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KOMUNIKAT NR 60
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1960/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 24 wrze$nia 2015 r. na wiatrakowcu Xenon 2 RST,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Uszkodzenie silnika"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

W dniu 24 wrze$nia 2015 r. na lotnisku EPMO byly wykonywane loty szkolne w dzien VFR. Po
uzyskaniu zgody na uruchomienie wiatrakowca i kotlowanie zaloga wystartowata z kursem 260°. Parametry
pracy zespotu napedowego w czasie lotow byly prawidlowe. Podczas wykonywania przez ucznia-pilota
czwartego kregu nadlotniskowego, na etapie wznoszenia po starcie z kursem 260°, na wysokosci ok. 600 ft.
doszto do naglego i niekontrolowanego spadku obrotéw silnika do wartosci ok. 3550 obr./min, ktéremu
towarzyszyly drgania i nierownomierna jego praca. Silnik nie wylaczyl sie. W zaistniatej sytuacji
sterowanie wiatrakowcem przejat instruktor, ktory przerwat lot wznoszacy i po ztozeniu meldunku i
uzyskaniu zgody od kontrolera wiezy lotniska EPMO wykonal ladowanie zapobiegawcze na drodze
startowej, po czym niezwlocznie skotowat w droge kotowania JSE — silnik wiatrakowca podczas kotowania
caly czas pracowal nier6wnomiernie. Po zakotowaniu przed hangar wiatrakowiec zostat wytaczony. Po locie
zatoga dokonata przegladu polotowego i stwierdzita, ze nie mozna obroci¢ $miglem w pelnym zakresie
360°, co moglo sugerowaé powazniejsze uszkodzenie silnika. Nie stwierdzono zadnych wyciekow cieczy
eksploatacyjnych. Wiatrakowiec przekazano mechanikowi. Dokonano kontrolnej rozbiodrki silnika, w
wyniku ktorej stwierdzono:

— wyrazne $lady uszkodzenia dwoch swiec w cylindrze nr 2;
— uszkodzenie zaworu wydechowego w cylindrze nr 2 (odpadnigcie czg¢sci zaworu od strony przylgni —
ok. 7 mm);

—uszkodzenie zawordéw wydechowych w dwoch innych cylindrach (pekniecia o db. 3-5 mm);



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 116

— $lady mechanicznego uszkodzenia denka ttoka w cylindrze nr 2, spowodowane odpryskiem czesci zaworu
wydechowego (oderwany odprysk wbil si¢ w denko ttoka, co powodowalo blokowanie ruchu tloka i
uniemozliwialo osigganie gérnego zwrotnego polozenia);

— zadna powierzchnia wszystkich innych elementow wewngtrznych silnika nie nosita §ladow zataré mogacych
$wiadczy¢ np. o braku prawidlowego smarowania olejem;

—na powierzchniach wszystkich czterech ttokow i zawordéw stwierdzono ponadnormatywng ilo$¢ nagaru
nagromadzonego podczas eksploatacji silnika, co mogto utrudni¢ prawidtowe odprowadzanie temperatury
oraz zmniejszy¢ luz zaworow.

Po podstawie analizy uszkodzen silnika stwierdzono ze:

— peknigcia zawordw wydechowych mogty by¢ spowodowane zbyt wysoka temperaturg panujaca w okolicach
przylgni zaworowych, zbyt matym luzem zaworowym spowodowanym nadmiernym nagromadzeniem si¢
nagaru oraz zbyt duzym ci$nieniem panujacym w komorach spalania, spowodowanym przetadowaniem
dostarczanym powietrzem przez zastosowang turbing, w jednostce napedowej fabrycznie przygotowanej
przez firmg Rotax do mocy tylko 80 KM, a zmodyfikowanej przez producenta wiatrakowca do mocy 122
KM;

— stosowaniem przez uzytkownika wiatrakowca w przewazajacych przypadkach paliwa lotniczego Avgas 100
LL, o wickszej zawarto$ci olowiu niz paliwa samochodowe.

Po naprawie silnik CA 912 ULT w kwietniu 2016 roku zostal ponownie zabudowany na wiatrakowcu i
dopuszczony do dalszej eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna spadku obrotéw i nierownomiernej pracy silnika bylo pgkniecie 1 odpadnigcie czesci zaworu
wydechowego cylindra nr 2 i jego zablokowanie pomigdzy ttokiem a glowica, co uniemozliwiato osiaganie
przez tlok gérnego zwrotnego potozenia.

Okolicznosci sprzyjajace:

— dopuszczenie przez producenta wiatrakowca do eksploatacji silnika CA 912 ULT na paliwie Avgas 100LL,
co powodowalo zbyt wysoka temperature spalania;
— uzytkowanie wiatrakowca przez wlasciciela prawie wylacznie na paliwie Avgas 100LL.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

—na wniosek organizacji technicznej uzytkownika wiatrakowca zalecono dalsza eksploatacj¢ silnika CA 912
ULT wylacznie na paliwie samochodowym B95 i B98 oraz rygorystyczne przestrzeganie parametroOw
eksploatacyjnych silnika poprzez nieprzekraczanie ci$nienia fadowania 42 inHg;

— zasugerowano producentowi wiatrakowca wprowadzenie ograniczen w eksploatacji produkowanych
statkdbw powietrznych wyposazonych w silniki CA 912 ULT jedynie do uzytkowania ich na paliwie
samochodowym B95 i B98 oraz wydanie z tego powodu stosownego biuletynu;
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—w przypadku eksploatacji wiatrakowca Xenon 2 RST na paliwie Avgas 100 LL, uzytkownik powinien
wedlug uznania przeprowadza¢ rozbiorke kontrolng silnika CA 912 ULT w celu oczyszczenia zaworow z
nagaru oraz dokonania analizy ich stanu.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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