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PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 20 grudnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 370/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, zaistniaty 1 maja 2012 r. na lotnisku Warszawa-Babice na samolocie Liberty XL-2,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Niesprawnos¢'.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej
,,Prezesem ULC” w dniu 8 marca 2016 r.

W dniu 1 maja 2012 r. na lotnisku Warszawa-Babice pilot samolotowy zaplanowal wykonanie dwoch
serii lotow na samolocie Liberty XL-2. W drugiej serii lotdw miejsce po lewej stronie zajal kandydat do
szkolenia. Samolot wystartowal o godzinie 13:45 z gléwnej drogi startowej w kierunku na ulicg
Powstancow Slaskich. Po okoto 1 minucie od oderwania si¢ od DS w trakcie wznoszenia, pilot samolotu na
czestotliwosci Babice-Radio przekazat informacje, ze bgdzie zawracal, po czym samolot wykonal odejscie
w prawo najprawdopodobniej z zamiarem wykonania zakretu w lewo, aby ladowaé¢ na DS 28L, tj. w
kierunku przeciwnym do kierunku startu. Nastgpnie samolot wpadt w korkociag lub wykonatl zeslizg na
skrzydto, po czym uderzyt w DS lewym skrzydlem, a nastepnie lewa strong silnika. Po uderzeniu samolot
zapalit si¢ 1 przemies$cil si¢ w poprzek DS. Obie osoby znajdujace si¢ w kabinie poniosty $mier¢ w wyniku
obrazen powstalych po uderzeniu samolotu w DS.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Doprowadzenie do zbyt matej predkosci lub w przypadku dynamicznego przeciggnigcia — nadmiernie
energiczne sterowanie, co spowodowato wpadnigcie samolotu w korkociag lub zeslizg po skrzydle.

Okolicznos$ciag sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego byla prawdopodobnie nieprawidlowa praca
silnika i/ lub wyS$wietlenie ostrzezenia, i/ lub przestrogi systemu FADEC spowodowane zagazowaniem
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paliwa wskutek wysokiej temperatury otoczenia i okoto 40-minutowego postoju samolotu przed startem w
nastonecznionym miejscu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie nastepujacych zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa:

Producent samolotu Discovery Aviation Inc. za posrednictwem NTSB:

Wprowadzi¢ w AFM lub innym dokumencie dostgpnym uzytkownikom samolotu procedure dotyczaca
uzytkowania samolotu w warunkach wysokich temperatur otoczenia.

Urzad Lotnictwa Cywilnego:

Wprowadzi¢ wymodg, aby w lotach zapoznawczych dowodca samolotu zajmowal miejsce, ktore jest
przeznaczone, zgodnie z AFM, dla dowodcy w lotach jednoosobowych.

Rozwazy¢ wprowadzenie ww. wymogu dla innych rodzajow statkow powietrznych.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa ULC:

Prezes ULC zobowigzuje os$rodki szkolenia do wprowadzenia zapisOw w instrukcjach operacyjnych, aby
w lotach zapoznawczych dowodca statku powietrznego zajmowat miejsce, ktore jest przeznaczone, zgodnie
z AFM, dla dowddcy statku w lotach jednoosobowych.

Pilot instruktor realizujacy lot zapoznawczy nie moze zajmowa¢ w statku powietrznym miejsca
przeznaczonego dla instruktora. Wymog dotyczy wszystkich rodzajow statkow powietrznych biorgcych
udziat w lotach zapoznawczych.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa ULC po opublikowaniu komunikatu beda wystane do o$rodkow
szkolenia lotniczego.

Prezes ULC stoi na stanowisku, ze kazdy statek powietrzny powinien by¢ uzytkowany zgodnie

z instrukcja uzytkowania w locie (AFM) oraz Ze ograniczenia uzytkowania statku powietrznego,
wyszczegolnione w instrukcji uzytkowania w locie, nie zostana przekroczone w zadnym momencie podczas
lotu.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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