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PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 20 grudnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 301/2007

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 lipca 2007 r. na paralotni DESIRE M (Nirvana
paragliding) naped (PPG) RODEO 115, klasyfikuje do kategorii:
"Czynnik ludzki"

w grupie przyczynowej: '""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 55, obywatel Republiki Czeskiej. Nalot roczny, wedhug
swiadka, okoto 200 godzin.

Zestaw paralotniowy : paralotnia — Model DESIRE M, naped plecakowy (PPG) RODEO 115, brak
spadochronu ratowniczego. Ogledziny sprzgtu nie wykazaty czynnikdw, ktore wskazywalyby, ze jego stan
techniczny miat wptyw na zaistnienie wypadku.

Warunki atmosferyczne : Wedlug $wiadka, ktory wykonywal lot obok pilota, ktéry ulegt wypadkowi
prognoza wskazywata, iz predkos$¢ wiatru bedzie wynosita okoto 2 m/s. Po wyladowaniu nicopodal miejsca
upadku $wiadek ocenit, ze predkos¢ ta waha si¢ w granicach 3-4 m/s a takze, ze wiatr nie jest laminarny.

Przebieg zdarzenia:

Dwaj czescy piloci paralotniowi zaplanowali wykonanie lotu rekreacyjnego w poblizu granicy

polsko-czeskiej. Po okoto 15 minutach lotu pilot-§wiadek zorientowat si¢, ze lot odbywa si¢ juz nad
terytorium RP i zaczat dawa¢ znaki drugiemu pilotowi, aby zawrdci¢ i opusci¢ polska przestrzen
powietrzng. Piloci nie mieli taczno$ci radiowej. Pilot-§wiadek zawrocit i po okoto 2-3 minutach lotu
stwierdzit, Ze nie dostrzega w powietrzu kolegi. Zawrdcit wigc 1 zaczat si¢ rozgladac. Lot odbywat si¢ nad
pofatdowanym terenem. Po okoto 3 minutach poszukiwan pilot-Swiadek zauwazyt pilota lezacego na ziemi,
na obnizajacym si¢ terenie niedaleko drzew. Pilot-§wiadek wyladowat w wiekszej odleglosci od drzew, aby
nie dosta¢ si¢ w obszar turbulencji. Po wylagdowaniu pilot-Swiadek ocenit, ze wiatr przy ziemi jest wigkszy
niz w gorze.
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Ostatnia faza lotu pilota, ktory ulegt wypadkowi z odleglosci okoto 200 m obserwowana byta przez
dwoch $wiadkow. Z ich zeznan wynika, ze paralotnia obnizyta wysoko$¢ i znikla na chwile z obszaru
obserwacji, by nastgpnie ponownie zwigkszy¢ wysoko$¢. Podczas wznoszenia cyt.: ,,... nagle zaczat si¢
obracacé, tj. zaczgto nim szarpa¢ i wida¢ bylo jak stara si¢ rekoma kierowaé, pociagajac za linki. [...] W
czasie tego manewrowania linki zawingly si¢ wokot siebie i czasza spadochronu nagle si¢ zapadfa i ten
motolotniarz spadt na ziemig”.

Swiadkowie natychmiast pobiegli do pilota, aby udzieli¢ mu ewentualnej pomocy. Wezwano karetke
pogotowia ratunkowego, ktore przybyto po okoto 10 minutach. Lekarz stwierdzit zgon.

Na podstawie analizy zeznan, ogledzin obszaru miejsca upadku oraz ogledzin sprzgtu paralotniowego
uznano, ze pilot obnizajac wysoko$¢ wlecial w obszar wystgpowania turbulencji wywotanych przeszkoda
terenowg w postaci szpaleru wysokich drzew rosnacych w poprzek toru jego lotu. Nie mozna wykluczy¢, ze
podczas proby wydostania si¢ z tego obszaru doszto do deformacji skrzydta, ktéra przy niewlasciwej reakcji
pilota zapoczatkowata sytuacje niebezpieczng. Deficyt wysokosci mogt wplyngé na brak mozliwosci
wyprowadzenia skrzydta z niewlasciwego stanu lotu i skrecenia linek nosnych.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zaistnienia wypadku byt niezamierzony wlot w obszar turbulencji,
niewlasciwa lub sp6zniona reakcja na deformacje skrzydta, co doprowadzito do utraty nad nim kontroli.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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