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§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanego przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA), ,,Podrecznika pilota egzaminatora samolotowego (FEM(A))”, stanowigcego zalgcznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne sg publikowane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

p.o. Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego

Julian Rotter
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Asymmetric Committal
Altitude/Height

Angle of Attack

Assessment of Competence

Air Operator Certificate

Aerodrome Operating Minima

Air Speed Indicator

Commercial Air Transport

Evidence Based Training

Estimated Time of Arrival
Fly-Navigate-Communicate-Manage

Identification Document
Knowledge, Skill and Attitude
Multi-Engine

Minimum Equipment List
Multi-Pilot Operation

Member State
Maximum Take-Off Mass
National Aviation Authority

Non-Commercial Complex
Operations

Non-Commercial Other Than
Complex Operations

Operator Proficiency Check
Proficiency Check
Power-Performance-Analysis-Action
Standard Operating Procedure
Single-Pilot Operation

Threat and Error Management

Minimalna wysokos¢ w podejsciu do
ladowania wymagana do przejscia do
wznoszenia z predkoscig pozwalajaca
na kontrole nad statkiem powietrznym
oraz zmniejszenie oporow

Kat natarcia

Ocena kompetencji

Certyfikat przewoznika lotniczego
Minima operacyjne lotniska
Predkosciomierz

Zarobkowy transport lotniczy
Szkolenie oparte na dowodach
Przewidywany czas przylot
Le¢-nawiguj-komunikuj-zarzadzaj

Dokument tozsamosci

Wiedza, umiejetnosci i postawa
Wielosilnikowy

Wykaz wyposazenia minimalnego
Operacja w zatodze wieloosobowej

Panstwo Cztonkowskie
Maksymalna masa startowa
Krajowa wtadza lotnicza

Operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym
Operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu innych niz skomplikowane
statkéw powietrznych

Kontrola umiejetnosci u operatora

Kontrola umiejetnosci
Moc-Osigqgi-Analiza-Dziatanie
Standardowa Procedura Operacyjna

Operacje w zatodze jednoosobowej

Zarzadzanie zagrozeniami i btedami



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora

Modut 1 - Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatoréw

Stownik terminow

Kandydat
(Candidate)

Raport konwersji

(Conversion report)

Uznanie
(Credit)

Raport uznania
(Credit report)

Egzaminator

(Examiner)

Kandydat na egzaminatora
(Examiner applicant)
Instrukcja uzytkowania w locie
lub inny wtasciwy dokument

(Flight manual or other
appropriate document)

Kwalifikacja FSTD
(FSTD qualification)

Uzytkownik FSTD
(FSTD user)

Inspektor

(Inspector)

Operator (zasada)

(Operator (policy))

oznacza osobe egzaminowang lub kontrolowang przez
egzaminatora. Osobg tg moze byc¢ pilot, dla ktérego
wymagany bytby egzamin lub kontrola, lub inspektor
wiasciwej wtadzy, ktéry przeprowadza egzamin
akceptacyjny na egzaminatora.

oznacza raport, na podstawie ktérego licencja moze
zostac przeksztatcona w licencje zgodng z czesciag,
FCL.

oznacza uznanie wczesniejszego doswiadczenia lub
kwalifikacji.

oznacza raport, na podstawie ktérego mozna uznac
wczesniejsze doswiadczenie lub kwalifikacje.

oznacza osobe upowazniong do przeprowadzenia
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub
oceny kompetencji.

oznacza osobe ubiegajaca sie o upowaznienie
egzaminatora.

oznacza instrukcje uzytkowania w locie samolotu,
instrukcje uzytkowania w locie wiroptatu, instrukcje
dziatania dla pilota, instrukcje operacyjne, mapy
nawigacyjne lub kazdy inny dokument wymagany do
zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

oznacza poziom mozliwosci technicznych FSTD
okreslony w dokumencie zgodnosci.

oznacza organizacje lub osobe zlecajacq szkolenie,
sprawdzanie lub kontrole umiejetnosci przy uzyciu
FSTD.

oznacza inspektora wtasciwego organu
przeprowadzajgcego ocene kompetencji
egzaminatora.

oznacza osobe lub organizacje odpowiedzialng za
zarzadzanie statkiem powietrznym i ich obowigzujace
procedury operacyjne. Informacje te moga by¢
zawarte w majgcych zastosowanie instrukcjach:

Poz. 40
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Starszy egzaminator

(Senior Examiner)
Zespot umiejetnosci lotniczych
(Airmanship)

Kompetencja

(Competency)

Sprawdzian
(Test)

AFM, instrukcjach dziatania dla pilota i instrukcjach
operacyjnych firmy.

Starszy egzaminator to egzaminator, ktérego
wiasciwy organ wyznaczyt specjalnie do obserwacji
egzaminow praktycznych lub kontroli umiejetnosci w
celu przedtuzenia waznosci uprawnien egzaminatora.

oznacza state stosowanie wtasciwej oceny sytuacji
oraz dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i
zachowan w celu osiggniecia celéw lotu.

oznacza potaczenie umiejetnosci, wiedzy i postaw
wymagane do wykonania zadania wedtug zatozonego
standardu.

Dla zwieztosci w niniejszym podreczniku,

w przypadku uzycia terminu ,sprawdzian”, odnosi sie
to do egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci lub oceny kompetencji, o ile ma to
zastosowanie do licencji, uprawnienia lub
upowaznienia, o ktére ubiega sie kandydat.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -7 Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 6
Modut 1 - Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatoréw

1.0 Wstep

1.1 ICAO -Przyjecie miedzynarodowych norm i zalecanych metod
postepowania (ICAO SARPS)

Wedtug Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), dopodki podréze
lotnicze bedg uzaleznione od wykwalifikowanych pilotow lub innego personelu lotniczego
i naziemnego, ich kompetencje, umiejetnosci i wyszkolenie pozostang podstawowq
gwarancjg sprawnych i bezpiecznych operacji. Odpowiednie szkolenie i licencjonowanie
personelu rowniez wzbudzajg zaufanie wsréd Panstw, prowadzac do miedzynarodowego
uznania i akceptacji kwalifikacji i licencji personelu oraz wiekszego zaufania do lotnictwa
ze strony podrdéznego?.

Artykut 37 Konwencji Chicagowskiej okresla zobowigzanie wszystkich umawiajgcych sie
panstw do zapewnienia najwyzszego mozliwego stopnia jednolito$ci przepisow, norm,
procedur i organizacji w odniesieniu do statkéow powietrznych, personelu, drég lotniczych
i stuzb pomocniczych we wszystkich sprawach, w ktérych jednolito$¢ utatwi i poprawi
zegluge powietrzna?.

Zatacznik 13 zawiera normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jako minimalne standardy licencjonowania
personelu. Zgodno$¢ z niniejszymi standardami ICAO wymaga, aby kandydat, przed
otrzymaniem jakiejkolwiek licencji lub uprawnienia pilota, spetniat takie wymagania
w odniesieniu do wieku, wiedzy, doswiadczenia, szkolenia w locie, umiejetnosci i stanu
zdrowia, jak okreslono dla odpowiedniej licencji lub uprawnienia. Ponadto, osoba
ubiegajaca sie o jakakolwiek licencje lub uprawnienie pilota musi wykaza¢ sie, w sposdb
okreslony przez wtadze uprawniong do licencjonowania, takimi wymaganiami dotyczacymi
wiedzy i umiejetnosci, jakie sg okreslone dla tej licencji lub uprawnienia.

1.2 EASA - Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego

EASA zarzadza strategig Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Jej misjq
jest promowanie najwyzszych wspolnych standardéw bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
w lotnictwie cywilnym. Agencja opracowuje wspolne zasady bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska na poziomie europejskim. Monitoruje wdrazanie norm poprzez inspekcje w
panstwach cztonkowskich i zapewnia niezbedng wiedze techniczng, szkolenia i badania.
Agencja Scisle wspotpracuje z organami krajowymi, ktére nadal wykonujg wiele zadan
operacyjnych, takich jak certyfikacja poszczegdlnych statkow powietrznych czy
licencjonowanie pilotow.

Chociaz generalnie jest tak, ze poszczegdlne umawiajgce sie panstwa cztonkowskie ICAO
na catym $wiecie sq odpowiedzialne za ogtaszanie przepiséw ustawowych i wykonawczych
oraz za wprowadzanie do porzadku prawnego zasad (konkretnych przepiséw operacyjnych)
i procedur zawartych w SARPs ICAQO, w Europie przyjeto wspélne podejscie do regulacji

! Podrecznik procedur ustanawiania i zarzadzania krajowym systemem licencjonowania personelu -
Doc 9739

2 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym ICAO - Doc 7300/9

3 Zatgcznik 1 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - Licencjonowanie personelu
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poprzez wdrazanie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego. Zasady te sg
wprowadzane w zycie na mocy rozporzgdzenia Komisji Europejskiej, ogdlnie zwanego
.rozporzadzeniem bazowym”4. Rozporzadzenie bazowe okresla zestaw przepisow
wykonawczych, ktérymi zarzgadza EASA i ktére sg egzekwowalne w kazdym europejskim
panstwie cztonkowskim.

1.3 Rozporzadzenie w sprawie zatog lotniczych - Europejskie
rozporzadzenie w sprawie zatog lotniczych

Przepisy wykonawcze do rozporzgdzenia bazowego obejmujg rozporzadzenie w sprawie
zatdg lotniczych®, ktére w Europie nadaje moc prawng normom ICAO dotyczacym licencji
pilota zgodnie z Zatacznikiem 1. Europejskie rozporzadzenie w sprawie zatég lotniczych
okresla miedzy innymi wymagania dotyczace réznych uprawnien do licencji pilotow oraz
warunki wydawania, utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania
licencji. Ponadto okresla przywileje i obowigzki posiadaczy licencji oraz kwalifikacje oséb
odpowiedzialnych za prowadzenie szkolenia w locie lub szkolenia na symulatorze lotu oraz
sprawdzanie umiejetnosci pilotow (egzaminatorzy).

4 ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspoélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 2016/2008 i rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z pézn. zm.).

5 ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do zatdég w lotnictwie cywilnym
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311
z 25.11.2011, str.1, z pézn. zm.).
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2.0 Podrecznik Pilota Egzaminatora - FEM

Wymagania dotyczace pilotéw egzaminatoréw w europejskim systemie licencjonowania
zatdg lotniczych sg okreslone w podczesci K (Part FCL.1000) rozporzadzenia w sprawie
zatdg lotniczych. Ta podczes¢ dotyczy wspdlnych wymagan dla wszystkich egzaminatorow
oraz szczegdtowych wymagan wstepnych, doswiadczenia i standaryzacji dla kazdej
kategorii egzaminatoréw. Rozporzadzenie dotyczace zatdég lotniczych zawiera réwniez
akceptowalne sposoby spetnienia wymagan (AMC) i materiaty zawierajace wytyczne (GM)
dotyczace wstepnej standaryzacji egzaminatoréw oraz przedtuzenia i odnowienia
upowaznien dla egzaminatoréw. Materiat AMC zawiera rowniez ogélny przewodnik po tresci
sprawdzianu.

Niniejszy Podrecznik Pilota Egzaminatora (FEM) nie jest prawnie wigzacy i zostat stworzony
jako dokument towarzyszacy wymogom w zakresie standaryzacji egzaminatorow
i wytycznym, ktore zostaty juz okreslone w przepisach dotyczacych zatég lotniczych.
Oprocz tresci regulacyjnych rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych, celem tego
podrecznika jest zapewnienie egzaminatorom standaryzacji i wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie przeprowadzania sprawdzianow.

Kazdy wiasciwy organ moze zapewni¢ dodatkowe wytyczne i instrukcje witasciwe dla
swojego terytorium. Informacje te mozna znalez¢ w dokumencie dotyczacym réznic w dla
egzaminatoréw (Examiner Differences Document - EDD), a tre$¢ tego dokumentu powinna
by¢ szczegdtowo omodwiona podczas szkolen standaryzacyjnych i odswiezajacych dla
egzaminatoréw. EDD powinien by¢ rutynowo przywotywany przez egzaminatorow podczas
przeprowadzania sprawdziandw kandydatow, dla ktorych wiasciwy organ nie jest tym
samym, ktéry wydat upowaznienie egzaminatora.
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3.0 Podrecznik Pilota Egzaminatora -  struktura
i zastosowanie

Podrecznik Pilota Egzaminatora zawiera nastepujgce moduty:

Modut 1: Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatoréw
Modut 2: Standardy sprawdzianu: samoloty dla
2.1 - LAPL(A)
2.2 - PPL(A)
2.3 - CPL(A)
2.4 - ATPL(A)
2.5 - MPL(A)
2.6 - IR(A)
Modut 3: Standardy sprawdzianu: smigtowce dla
3.1 - LAPL(H)
3.2 - PPL(H)
3.3 - CPL(H)
3.4 - ATPL(H)
3.6 - IR(H)
Modut 4: Standardy sprawdzianu: uprawnienie na klase dla
4.1 - CR TR SP(A)
4.2 - CR SEA
Modut 5: Standardy sprawdzianu: uprawnienie na typ dla
5.1 - MPA

5.2 - HPA Complex (A)
5.3 - TR SP/MP(H)

Modut 6: Standardy sprawdzianu: uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie
gobrzystym
Modut 7: Uprawnienie instruktorskie — ocena kompetencji (AoC) dla

7.1 - TRI/SFI(A)

7.2 - TRI/SFI(H)

7.4 - FI/IRI/CRI SP(A)
7.4 - FI/IRI(H).

Modut 8: Standardy sprawdzianu dla egzaminatora AoC
Wszyscy egzaminatorzy powinni by¢ zaznajomieni z Modutem 1 Podrecznika Pilota
Egzaminatora (wspdlne wymagania) oraz dodatkowo z modutami specyficznymi dla ich

przywilejéw egzaminatora.

Kazdy modut zawiera dwie tabele z wytycznymi dla egzaminatora do wykorzystania
podczas przeprowadzania sprawdzianu.
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Tabela w podczesci 6 zawiera rozszerzone wytyczne i dodatkowe wyjasnienia dotyczace
kazdego elementu egzaminu praktycznego dla majgcego zastosowanie zgodnie z Part-FCL
egzaminu-.

Tabela w podczesci 8 zawiera odpowiednie kompetencje do wykazania w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA).

Ta komorka opisuje pozgdang wiedze kandydata w stosowaniu
umiejetnosci i postaw niezbednych do przestrzegania regut, zasad
w celu rozwigzywania problemoéw. Wiedza to okreslone

i wymagane informacje umozliwiajace uczacemu sie rozwiniecie

i stosowanie umiejetnosci i postaw do przypominania sobie
faktow, identyfikowania poje¢, stosowania regut lub zasad,
rozwigzywania probleméw i kreatywnego myslenia w kontekscie
pracy®.

Ta komorka opisuje pozgdane umiejetnosci wymagane u
kandydatéw do wykonania okreslonego elementu sprawdzianu.
UMIEJETNOSCI Umiejetnosc¢ to zdolnos¢ wykonywania czynnosci lub dziatania.
Mozna ja podzieli¢ na trzy typy umiejetnosci: motoryczne,
poznawcze i metapoznawcze.

Ta komorka opisuje postawe wymagang przez kandydatow do
wykonania elementu sprawdzianu. Postawa jest trwatym
wewnetrznym stanem psychicznym lub przygotowaniem, ktore
wplywa na wybor osobistego dziatania wobec jakiego$ obiektu,
POSTAWA osoby lub wydarzenia i ktdrego mozna sie nauczy¢. Postawy maja
komponenty afektywne, aspekty poznawcze i konsekwencje
behawioralne. Aby zademonstrowac ,wtasciwg” postawe, uczen
musi ,wiedzie¢, jak zachowac sie” w danym kontekscie.

Uwaga: Intencjq tej tabeli jest dostarczenie typowych, faktycznych elementéw oceny w

celu oceny zadowalajgcego wykonania zadania podczas sprawdzianu.

Tabele te sg dostarczane jako wskazowki majace pomdc egzaminatorowi w ocenie
wymagan i kompetencji wymaganych do zadowalajgcego wykonania kazdej pozycji
egzaminu, odpowiednio do licencji, uprawnienia lub upowaznienia, o ktéry sie ubiega.
Egzaminator powinien kierowaé sie rozsadkiem przy rozwazaniu ogdlnych kompetencji
kandydata.

6 ICAO PNS TRG Doc 9868
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4.0 Wymagania i przywileje egzaminatora

Egzaminatorzy sa gtdwnymi oceniajacymi poziomy wejsciowe do systemu lotniczego. Jako
tacy powinni dawa¢ przyktad w obszarze swoich specjalnosci. Muszg posiadac¢ dogtebng
wiedze na temat systemu licencjonowania, mie¢ wysokie poczucie uczciwosci oraz
reprezentowac profesjonalne podejscie do przeprowadzania kazdego sprawdzianu.

Potwierdza to upowaznienie, ktére uprawnia egzaminatora do przeprowadzania egzaminow
praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji. Dlatego tez przeprowadzajac
egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci, egzaminatorzy nie dziatajg na podstawie
delegacji ich wtadzy uprawnionej do licencjonowania, ale korzystaja z przywilejow
nadanych im przez posiadane przez nich upowaznienie’.

Ponadto, aby spetni¢ wymogi rozporzadzenia bazowego, posiadacze upowaznienia
egzaminatora powinni:

1) posiada¢, o ile nie okreslono inaczej w przepisach dotyczacych zatdg statkow
powietrznych, rownowazng licencje, uprawnienie lub upowaznienie do tych,
w odniesieniu do ktérych sa upowaznieni do przeprowadzania egzamindéw
praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji, oraz przywilej do
szkolenia w ich zakresie;

2) posiadac¢ kwalifikacje do petnienia funkcji pilota dowddcy statku powietrznego
podczas egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetenciji,
jezeli jest przeprowadzana na statku powietrznym.

4.1 Ograniczenie przywilejow w przypadku zywotnych interesow

ICAO wymaga, aby ,Panstwa zapewnity personelowi petnigcemu funkcje nadzoru nad
bezpieczenstwem wytyczne dotyczace etyki, osobistego zachowania i unikania
rzeczywistych lub domniemanych konfliktéw intereséw w wykonywaniu obowigzkdéw
stuzbowych”8,

W zwigzku z tym rozporzadzenie dotyczace zatdg lotniczych wymaga, aby egzaminatorzy
nie przeprowadzali:

a) egzamindw praktycznych lub ocen kompetencji kandydatéw do wydania licencji,
uprawnienia lub upowaznienia, z ktérymi przeprowadzili ponad 25% wymaganego
szkolenia w locie w celu uzyskania licencji, uprawnienia lub upowaznienia,
w odniesieniu do ktérych podejmowany jest egzamin praktyczny lub ocena
kompetenciji,

b) egzamindéw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetenciji, ilekroc
uwazajq, ze moze to wptynaé na ich obiektywnosc.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych zawiera wskazowki dotyczace sytuacii,
w ktérych egzaminator powinien rozwazy¢, czy ma to wptyw na jego obiektywnos¢. Podane

7 Sprawozdanie z oceny wdrozenia rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych (rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011), Part-FCL, podczes$¢ K Egzaminatorzy.
8 Konflikty interesow w lotnictwie cywilnym Konsolidacja przepiséw ICAO lipiec 2019 r.
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przyktady dotyczg sytuacji, gdy kandydat jest krewnym lub przyjacielem egzaminatora,
lub gdy taczy ich interes gospodarczy lub przynaleznosé polityczna, itp.

Nie jest mozliwe okreslenie kazdej sytuacji, w ktdrej egzaminator moze uwazac, ze jego
obiektywno$¢ moze by¢ zagrozona. W rzeczywistoSci egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy sg czesto bardzo wyspecjalizowani w klasie lub typie statku powietrznego i mogg
pracowa¢ w okreslonym $rodowisku, w ktérym znalezienie innego dostepnego
wykwalifikowanego egzaminatora jest praktycznie niemozliwe, na przyktad:

e Egzaminatorzy uprawnien na typ pracujacy/zatrudnieni w srodowisku linii lotniczych

e Egzaminatorzy uprawnien na typ/klase posiadajacy kwalifikacje na okreslone typy
samolotow o wysokich osiggach lub klasy samolotow
wielosilnikowych/jednosilnikowych

e Egzaminatorzy uprawnien dla réznych typow smigtowcéw

e Egzaminatorzy, ktérzy sg instruktorami w tej samej ATO lub DTO lub cztonkami
tego samego klubu lotniczego co kandydat do sprawdzianu

e Egzaminatorzy rzadkich typéw/klas statkéw powietrznych, balonéw, sterowcow itp.
lub egzaminatorzy w oddalonych lokalizacjach w ktérych nie ma innego
egzaminatora.

Egzaminatorzy to niezalezni arbitrzy, indywidualnie odpowiedzialni za podejmowane przez
siebie decyzje w zakresie licencji. Oznacza to, ze unikalnym czynnikiem wspdélnym we
wszystkich sprawdzianach, niezaleznie od $rodowiska, jest bezposrednia relacja miedzy
egzaminatorem a kandydatem starajgcym sie o uzyskanie licencji lub uprawnienia.

We wszystkich przypadkach, podczas przeprowadzania egzaminu Ilub kontroli,
podstawowym obowigzkiem egzaminatora jest profesjonalne dziatanie, w najlepszym
interesie bezpieczenstwa lotniczego, niezaleznie od charakteru relacji z kandydatem do
egzaminu. W zwigzku z tym egzaminatorzy powinni przeprowadzac¢ sprawdziany tylko
wtedy, gdy sq przekonani, Zze ich niezalezno$¢ nie budzi watpliwosci i gdy nie ma konfliktu
interesow. Obowigzkiem egzaminatora podczas dokonywania oceny jest upewnienie sie, ze
sprawdzian mozna przeprowadzi¢ bez watpliwosci co do bezstronnosci wyniku.

4.2 Zarzadzanie zagrozeniami i bledami (TEM)

Poza umiejetnosciami i wiedzg wymagang dla danego stopnia licencji pilota, rownie wazne
jest, aby egzaminator zwracat uwage na ,umiejetnosci miekkie” wymagane do
podejmowania dobrych decyzji podczas pilotowania statku powietrznego.

Wszystkie instrukcje w locie i na ziemi dla licencji EASA zawierajq zasady zarzadzania
zagrozeniami i bledami (Threat and Error Management - TEM). Rozporzadzenie w sprawie
zatdg lotniczych zawiera jasne wytyczne dotyczace zasad zarzadzania zagrozeniami
i bledami w przypadku licencji pilota w zatodze wieloosobowej (Multi-Pilot Licence - MPL);
rozporzadzenie nie precyzuje jednak innych licencji. Egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy praktyczne do pierwszego wydania licencji powinni sprawdzi¢, czy kandydat
wyraznie rozumie i zna te zasady na poziomie odpowiednim dla licencji o jaka sie ubiega.
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Niezaleznie od poziomu licencji, na ktdorg jest przeprowadzany egzamin, wszyscy
egzaminatorzy powinni znac¢ zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i by¢
w stanie oméwi¢ ramy TEM z instruktorami ATO/DTO oraz kandydatami do sprawdziandw.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych okresla jeden model, ktory wyjasnia zasady
zarzadzania zagrozeniami i bledami, zwany po prostu ,modelem TEM”.

Zgodnie z tym modelem sg trzy podstawowe elementy TEM z punktu widzenia zatég
lotniczych, sa to:

e Zagrozenia
e Btedy
e Niepozadane stany statku powietrznego.

Model ten sugeruje, ze zagrozenia i btedy sg czescig codziennych operacji lotniczych,
ktorymi muszg zarzadzac zatogi lotnicze, poniewaz zaréwno zagrozenia, jak i btedy niosg
potencjat do wygenerowania niepozgdanych standw statku powietrznego.

Wiecej informacji na temat TEM mozna znalezé w rozporzadzeniu w sprawie zatdg
lotniczych, Doc.9868 ICAO i Okdlniku 314 ICAO.

Egzaminatorzy muszg zachowac ostroznos¢, aby znalez¢ odpowiednig réwnowage miedzy
wiedza i jej wymaganym zastosowaniem w przypadku ubiegania sie o licencje, tj. poziom
zastosowania TEM dla licencji LAPL nie bedzie taki sam, jak dla licencji CPL lub ATPL.
W przypadku, gdy kandydat nie ma wiedzy lub stabo stosuje zasady TEM, egzaminatorzy
bedg musieli przeprowadzi¢ dogtebng analize przy podejmowaniu decyzji o dalszym
postepowaniu. Na przykfad kandydat na LAPL lub PPL moze nie znac¢ terminologii TEM, ale
nadal moze wykazywac¢ umiejetnosci wtasciwego podejmowania decyzji przed lotem
i podczas lotu. W takim przypadku egzaminator moze po prostu upewnic sie, ze kandydat
zostat zaznajomiony z zasadami TEM podczas omdwienia po locie, a takze moze rozwazy¢
omowienie z HT/CFI danego osrodka ATO/DTO, aby zapewni¢ lepsze przygotowanie
przysztych kandydatow.

4.3 Kultura sprawiedliwego traktowania (Just Culture)

System lotnictwa cywilnego powinien promowac ,kulture bezpieczenstwa” utatwiajacq
spontaniczne zgtaszanie zdarzen, a tym samym propagujacq zasade ,kultury
sprawiedliwego traktowania”. ,Kultura sprawiedliwego traktowania” jest zasadniczym
elementem szerszej ,kultury bezpieczenstwa”, a zasady te reguluje w Europie
rozporzadzenie (UE) nr 376/2014°,

~Kultura sprawiedliwego traktowania” oznacza kulture, w ktorej osoby:

9 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w
sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi
dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego (UE) nr 996/2010 oraz
uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr
1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz. Urz. UE L 122 z 24.04.2014, str. 18, z pézn. zm.).
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e nie sg karane za dziatania, zaniechania lub podjete przez nie decyzje wspo6tmierne
do ich doswiadczenia i wyszkolenia

e sg zachecane do zgtaszania informacji zwigzanych z bezpieczenstwem.

Nie powinno jednak zwalnia¢ jednostek z ich normalnych obowigzkéw, a razace
zaniedbania, umysine naruszenia i destrukcyjne dziatania nie sg tolerowane.

Egzaminatorzy powinni by¢ $wiadomi wagi zgtaszania, analizowania i monitorowania
zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz promowania pozytywnego srodowiska Just Culture.
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5.0 Zatwierdzone i zadeklarowane organizacje szkolenia
(ATO i DTO)

Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) to organizacja z personelem, wyposazona
i dziatajaca w odpowiednim S$rodowisku oferujgca szkolenie praktyczne w locie i/lub
szkolenie praktyczne na urzadzeniach symulacji lotu i/lub szkolenie z wiedzy teoretycznej
w zakresie okreslonych kurséw praktycznych zatwierdzonych przez wtasciwy organ zgodnie
z PART-ORA. Zatwierdzone organizacje szkolenia muszg posiadac¢ system zarzadzania,
ktory odpowiada wielkosci organizacji oraz charakterowi i ztozonosci jej dziatan, a takze
funkcje monitorowania zgodnosci organizacji z odpowiednimi wymaganiami. Po ukonczeniu
okreslonego kursu kandydat powinien otrzymac z ATO zaswiadczenie o jego ukonczeniu
oraz rekomendacje do egzaminu.

Zadeklarowana Organizacja Szkolenia (DTO) to organizacja uprawniona do prowadzenia
szkolen dla pilotow na podstawie deklaracji ztozonej wtasciwemu organowi. Od DTO
wymaga sie posiadania ,programu szkolenia DTO” opisujacego szczegdtowo szkolenie
prowadzone przez te DTO. Po ukonczeniu okreslonego kursu kandydat powinien otrzymac
z DTO zaswiadczenie o ukonczeniu kursu oraz rekomendacje do egzaminu.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych stanowi, ze ,,z wyjatkiem wydania licencji pilota
liniowego, osoba ubiegajgca sie o egzamin praktyczny, po zakonczeniu szkolenia, jest
rekomendowana do egzaminu przez organizacje/osobe odpowiedzialng za szkolenie.
Ewidencja szkolenia zostanie udostepniona egzaminatorowi”. W zwigzku 2z tym
egzaminatorzy muszg by¢ swiadomi, ze przepisy w sprawie zatdg lotniczych wymagaja,
aby: ,Przeprowadzajac egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci i oceny kompetencji,
egzaminatorzy weryfikowali, czy kandydat spetnia wszystkie wymagania dotyczace
kwalifikacji, szkolenia i doswiadczenia okreslone w niniejszej cze$ci do wydania,
przedtuzenia lub wznowienia licencji, uprawnienia lub upowaznienia, w odniesieniu do
ktérych przeprowadza sie egzamin praktyczny, kontrole umiejetnosci lub ocene
kompetencji”. Wymdg ten mozna spetni¢, doktadnie sprawdzajac zaswiadczenie
ukonczenia szkolenia lub inng odpowiednig dokumentacje wymagang do zapewnienia, ze
odpowiedni wiasciwy organ nie odrzuci wniosku o licencje, uprawnienie lub upowaznienie.

Egzaminatorzy powinni by¢ zaznajomieni z systemem zarzadzania ATO i strukturg
organizacyjng DTO, szczegdlnie podczas przeprowadzania egzaminu kandydata przy uzyciu
urzadzen/statkéw powietrznych ATO lub DTO. Jest catkiem prawdopodobne, ze ATO lub
DTO bedg miaty zasady operacyjne majgce zastosowanie do dysponowania statkiem
powietrznym lub uzycia FSTD, ktére bedg miaty zastosowanie zaréwno do egzaminatora,
jak i pilota dowodcy.
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6.0 Ochrona danych

Ochrona danych jest bardzo powazng kwestia w europejskich ramach prawnych i ma
szeroki wptyw na rdozne zainteresowane strony i sektory. Ogdlne przepisy UE o ochronie
danych osobowych (RODO) majg bezposrednie zastosowanie we wszystkich panstwach
cztonkowskich UE, a zapewnienie przestrzegania prawa wobec o0s6b fizycznych
i przedsiebiorcéw w catej UE oraz ochrona oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych jest prawem podstawowym?©,

RODO ma na celu zapewnienie osobom wiekszej kontroli nad ich danymi osobowymi.
Kluczowe zasady wynikajace z RODO to:

e Zgodnosc¢ z prawem, uczciwosc¢ i przejrzystosé

e Ograniczenie celu przetwarzania danych

¢ Minimalizacja danych

e Doktadnos¢

e Ograniczenie przechowywania

e Integralnos$¢ i poufnosc

e Odpowiedzialnosc¢.
Czescig odpowiedzialnosci egzaminatora jest ochrona danych osobowych kandydata, gdy
sq one przetwarzane w celu przeprowadzenia sprawdzianu. Egzaminator musi by¢
Swiadomy tych obowigzkow i dbacé o przestrzeganie obowigzujacych wymagan, biorgc pod
uwage wiele réznych okolicznosci, w ktérych moze zosta¢ przeprowadzony sprawdzian.
Egzaminatorzy przechowujg przez 5 lat dokumentacje zawierajaca szczegdtowe informacje

o wszystkich przeprowadzonych egzaminach praktycznych, kontrolach umiejetnosci
i ocenach kompetencji oraz ich wynikach.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w
sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o
ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pézn. zm.).
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7.0 Part-NCC i Part-NCO

Jezeli sprawdzian jest przeprowadzany na skomplikowanym samolocie lub $migtowcu
z napedem silnikowym w dowolnym miejscu w Unii, zasady operacyjne sg okreslone
w Zataczniku III (Part-ORO) i Zatgczniku VI (Part-NCC) do rozporzadzenia (UE) w sprawie
operacji lotniczych. Sprawdziany przeprowadzane na innych samolotach i smigtowcach
przeprowadza sie zgodnie z przepisami okreslonymi w Zataczniku VII (Part-NCO)?!,

Part-NCC i Part-NCO okreslajg szczegotowe zasady operacyjne majace zastosowanie do
eksploatacji odpowiadajgcych im statkow powietrznych. Egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy na skomplikowanych samolotach lub $migtowcach z napedem silnikowym lub na
innych samolotach i $miglowcach musza by¢ gruntownie zaznajomieni z zasadami
operacyjnymi majacymi zastosowanie do przeprowadzania sprawdzianu w locie.
Egzaminatorzy powinni sprawdzi¢, czy kandydaci posiadajg wystarczajaca wiedze na temat
wymagan zwigzanych z operacjami lotniczymi, majacych zastosowanie do wymaganego
poziomu licencji lub uprawnienia o ktére sie ubiega.

11 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do operacji lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296
z 25.10.2012, str. 1, z pézn. zm.).
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8.0 Planowanie harmonogramu

Egzaminator powinien zaplanowaé lot egzaminacyjny lub kontrolny, biorgc pod uwage
maksymalny i minimalny czas trwania pojedynczego sprawdzianu oraz proporcje czasu
przydzielonego do kazdego elementu sprawdzianu. Maksymalny czas trwania ma dwa
aspekty. Egzaminator nie moze niepotrzebnie przedtuzac¢ sprawdzianu, poniewaz moze to
niesprawiedliwie pogorszy¢ wyniki kandydata, a kandydat musi by¢ w stanie wykonac
wszystkie praktyczne zadania i odpowiedzieé¢ na wszystkie pytania w rozsgdnym przedziale
czasu. Egzaminator powinien wzig¢ pod uwage warunki pogodowe, sytuacje ruchowa,
wymagania ATC, procedury lokalne i procedury bezpieczenstwa lotniska sprawdzianu.

Harmonogramy sprawdzianéw fgczonych powinny by¢ odpowiednio zaplanowane, aby
umozliwi¢ wykonanie wszystkich manewréw wymaganych przez kazdy z profili
egzaminacyjnych. Potaczenie sprawdziandw nie oznacza, Ze czasy sprawdzianow sie
kumulujg. Imperatywem jest aby egzaminator pozwolit na odpowiednig przerwe pomiedzy
kolejnymi sprawdzianami.
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9.0 Pilot dowoddca (PIC)

Podczas przeprowadzania sprawdzianu na statku powietrznym nalezy jasno okresli¢ role
egzaminatora i kandydata, szczegdlnie w odniesieniu do rzeczywistych lub symulowanych
sytuacji awaryjnych. W przypadku sprawdziandéw w locie nalezy zawsze jasno okresli¢, kto
pilotuje statek powietrzny. Przed lotem piloci powinni przeprowadzi¢ omoéwienie, ktore
obejmuje przeglad procedur przekazania steréw. Normalnie egzaminator powinien by¢
dowddca (PIC), z wyjatkiem okolicznosci uzgodnionych przez egzaminatora z kandydatem.
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10.0 Komunikacja z kandydatem

Egzaminator powinien posiada¢ umiejetnosc¢ zastosowania umiejetnosci interpersonalnych
i komunikacyjnych w celu nawigzania efektywnej wspotpracy z kandydatem bez barier
jezykowych.

Komunikacja w kokpicie statku powietrznego lub w symulatorze rézni sie od normalnej
komunikacji twarza w twarz z powodu ograniczonej mozliwosci wzajemnego widzenia sie.
Kandydat moze by¢ tatwo zdezorientowany niejasng komunikacjg podczas sprawdzianu.
Porozumiewanie sie w sprawach nieistotnych musi by¢ ograniczone do minimum, aby
zmniejszy¢ mozliwo$¢ pojawienia sie btedéow i pomytek. Oznacza to, ze staranne
postugiwanie sie jednoznacznymi wyrazeniami jest niezwykle istotne.

Egzaminator powinien pamietac¢ o dobrych obyczajach komunikacji gtosowej, takich jak:
e udzieleniu ,kandydatowi” doktadnych instrukcji
e wyraznym wypowiadaniu sie
e wspotpracy z ATC i przedstawianiu intencji w sposdb zwiezty i zrozumiaty

e W razie potrzeby, podpowiedzie¢ kandydatowi wymagang sekwencje kolejnych
punktéw sprawdzianu (np. nastepujacych po odejsciu na drugi krag).

Podczas sprawdzianu praktycznego, jego czesci naziemnej i podczas lotu, egzaminator
powinien oceni¢ wiedze kandydata na dany temat zgodnie z celem nauczania najbardziej
odpowiednim dla wiasciwego zatgcznika do egzaminu praktycznego Part-FCL. Podczas gdy
pytania ustne bedq kontynuowane przez caty sprawdzian praktyczny, egzaminator musi
zachowac¢ rozwage podczas zadawania pytan podczas czesci lotniczej oceny i unikad
rozpraszania uwagi, ktore mogtoby zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.
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11.0 Przeprowadzanie sprawdzianu

11.1 Zachowanie egzaminatora

Egzaminator powinien budowac przyjazng i swobodng atmosfere zaréwno przed, jak i w
trakcie sprawdzianu, aby umozliwi¢ kandydatowi petne zademonstrowanie swoich
umiejetnosci. Nie nalezy stosowal¢ negatywnego lub wrogiego podejscia. Podczas
sprawdzianu egzaminator powinien unika¢ negatywnej mowy ciata, komentarzy lub
krytyki, a wszystkie oceny powinny by¢ zarezerwowane na omdwienie po egzaminie.

Na wyniki kandydata w warunkach testowych czesto negatywnie wptywa pewien stopien
napiecia nerwowego, ale egzaminator moze zrobi¢ wiele, aby przywroci¢ réwnowage
poprzez przyjecie przyjaznej i zyczliwej postawy. Nalezy unika¢ wszelkich sugestii
pos$piechu podczas omdwienia i zacheca¢ kandydata do zadawania tylu pytan, ile chce na
zakonczenie kazdej sekcji. Jasne i niespieszne instrukcje na tym etapie nie tylko uspokojg
kandydata, ale réwniez zapewnig sprawny przebieg sprawdzianu bez zbednej zwtoki.

Egzaminatorzy sg odpowiedzialni za doskonalenie catego szkolenia, w tym réwniez
szkolenia w locie w ATO/DTO poprzez przekazywanie informacji o elementach lub sekcjach
sprawdziandw, ktore sg najczesciej powtarzane lub niezaliczane. Muszg rowniez pomagac
w utrzymaniu i, tam gdzie to mozliwe, poprawie standardéw bezpieczenstwa lotniczego,
wykazujac sie dobrymi umiejetnosciami lotniczymi i dyscypling lotnicza podczas
sprawdziandw. Egzaminator nie powinien ponownie egzaminowaé kandydata, ktéry nie
zaliczyt sprawdzianu bez zgody tegoz kandydata.

11.2 Cel sprawdzianu

Celem sprawdzianu jest stwierdzenie poprzez praktyczne wykazanie, ze kandydat nabyt
lub utrzymat wymagany poziom wiedzy, umiejetnosci lub biegtosci zgodny z przywilejami
wynikajacymi z posiadanego certyfikatu lub uprawnienia. Kandydaci muszg wykazac sie
fachowoscig w uzytkowaniu statku powietrznego zaréwno w sytuacjach normalnych, jak
i sytuacjach nienormalnych, zgodnie z odpowiednim dla egzaminu praktycznego
zatacznikiem do Part-FCL.

Wszystkie sprawdziany powinny zawiera¢ nastepujacg podstawowg sekwencje zdarzen:

1. Administrowanie sprawdzianem.

2. Omoéwienie przed lotem:

A. Omowienie przez egzaminatora,

B. Przygotowanie do lotu kandydata,

C. Egzamin ustny na ziemi,

Elementy egzaminu praktycznego.
Standard wykonania.

Wskazéwki dotyczace oceniania fachowosci.

Omodwienie po sprawdzianie.

N o u bk w

Wypetnienie wszystkich wtasciwych protokotow.
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12.0 Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator jest zobowigzany do zapoznania sie z dokumentem Examiner Differences
Document w celu ustalenia witasciwych procedur dla sprawdzianu. Egzaminator ponosi
ostateczng odpowiedzialno$¢ za dokonanie stosownego powiadomienia organu wtasciwego
dla kandydata w celu wyznaczenia go na egzaminatora dla danego sprawdzianu. Przeglad
dokumentacji wtasciwego organu dla prowadzonego sprawdzianu, w szczegdlnosci
wskazowki dotyczgce wypetniania formularza, powinien zostac¢ przeprowadzony pod katem
jej prawidtowego wypetnienia.

Sprawdzian powinien rozpocza¢ sie w odpowiednim czasie okreslonym przez wiadze
uprawniong do licencjonowania kandydata.
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13.0 Omowienie przed lotem

13.1 Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien okresli¢ cel sprawdzianu i opisac¢ swojg role na poczatku omédwienia,
aby upewnic sie, ze nie ma watpliwosci, ze przeprowadza sprawdzian. Gwarantuje to, ze
kandydat rozumie, ze jeste$ tam, aby go sprawdzi¢, a nie szkoli¢. Kandydat powinien
podejs¢ do sprawdzianu jak do rzeczywistego lotu.

Omoéwienie powinno obejmowac:

1. W razie potrzeby, identyfikacje i sprawdzenie licencji;

2. Cel lotu;

3. Sekwencje egzaminu lub kontroli;

4. Zakres ¢wiczen do wykonania;

5. Procedury operacyjne, ktérych nalezy przestrzegac¢ (np. instrukcje operatora);

6. Uzgodnione zakresy predkosci i sposdb uzytkowania (na przyktad predkosci-V, kat
przechylenia, ustawienie mocy i minima podejscia) w stosownych przypadkach;

7. Ocene pogody;
8. Symulowane zatozenia pogodowe (np. oblodzenie i podstawa chmur);

9. Odpowiednie role kandydata i egzaminatora podczas sprawdzianu (np. w sytuacjach
awaryjnych. Patrz podpunkt 9.0);

10. Procedury administracyjne (np. ztozenie planu lotu);
11. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie R/T, w tym prowadzenia symulowanego R/T;

12. Nalezy podkresli¢ swobode ,kandydata” do zadawania pytan.
13.2 Przygotowanie do lotu kandydata

Kandydat powinien miec¢ czas i warunki na przygotowanie sie do lotu egzaminacyjnego.
Przygotowanie przed lotem wymaga od kandydata oceny warunkéw pogodowych i podjecia
decyzji o wykonaniu, badz nie wykonywaniu lotu. Kandydat musi wzig¢ pod uwage
wymagania w zakresie realizacji wszystkich czesci sprawdzianu, do ktérego przystepuje.
Egzaminator powinien oceni¢ decyzje kandydata. Decyzja o wykonaniu lotu, gdy prognoza
pogody jest ponizej miniméw wymaganych do ukonczenia lotu, bedzie uwazana za
niezaliczony element sprawdzianu.
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13.3 Egzamin ustny na ziemi
Wazne jest, aby egzaminator w petni przygotowat sie do egzaminu ustnego. Egzaminator
powinien okresli¢ poziom wiedzy, jaki kandydat musi zademonstrowac i przygotowac

pytania odpowiednie do tego celu.

Egzaminator powinien przemysle¢ odpowiedni poziom wiedzy dla odpowiedniego
sprawdzianu w nastepujacej kolejnosci;

Co,
e Pilot MUSI wiedzie¢
e Pilot POWINIEN wiedziec
e WARTO wiedzie¢

Egzaminator powinien pamietaé, ze zadawanie pytan w obszarach, w ktérych kandydat
musi znalez¢ informacje w dokumentacji, trwa dtuzej niz odpowiedzi z pamieci.

Przedtuzone czynnosci przed lotem mogg wskazywac na wyniki ponizej standardéw. Jezeli
egzaminator uzna, ze kandydat nie zdat sprawdzianu z powodu brakéw w wiedzy,
egzaminator musi to odnotowa¢ w odpowiedni sposdb.

Pod koniec oceny wiedzy (egzamin ustny i oméwienie) egzaminator okresla, czy poziom
wiedzy kandydata jest odpowiedni do dalszego sprawdzania umiejetnosci praktycznych.

Egzaminator powinien przede wszystkim zadawacé pytania i dobrze rozumiec¢ techniki
zadawania pytan. Czesto poczatkowe odpowiedzi mogg prowadzi¢ do nowych pytan.
Wymaga to od egzaminatora elastycznosci i podazania za tropami, ale takze uzywania
pytan do nakierowania i powrotu na wtasciwe tory.
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14.0 Elementy sprawdzianu

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu. Egzaminator rozwazy, jaki rodzaj
scenariusza umozliwia najlepsza mozliwos¢ oceny kandydata, zapewniajac jednoczesnie,
ze kandydat nie jest zdezorientowany i bezpieczenstwo lotu nie jest zagrozone.

Z wyjatkiem sytuacji, gdy egzaminator musi udzieli¢ wskazéwek lub przypomnienia,
kandydat powinien mie¢ mozliwos¢ wykonania nieprzerwanego lotu. Nalezy jednak
pamietaé, ze egzaminator jest odpowiedzialny za bezpieczny przebieg lotu i zapobieganie
wszelkim naruszeniom.

Harmonogram sprawdzianu, zgodnie z oméwieniem, nie powinien by¢ normalnie zmieniany
przez egzaminatora. Egzaminator moze jednak zmieni¢ kolejnos$¢ sekcji lub manewrdéw
w celu uzyskania uporzadkowanego i efektywnego przebiegu praktycznego lotu, biorgc pod
uwage istniejgce warunki lub okolicznosci, ale nie moze pomina¢ zadnych elementow.

Egzaminator powinien by¢ elastyczny wobec mozliwosci zmian wynikajacych z instrukcji
ATC Ilub innych okolicznosci majacych wptyw na sprawdzian. Jezeli lot nie przebiega
zgodnie z ustaleniami, egzaminator powinien zachowac elastycznos¢ i czujnos$é, aby
osiggnac jak najwiecej w zmienionych okolicznosciach. Dopuszczalne jest, poinformowanie
kandydata podczas sprawdzianu na statku powietrznym o zmianie kolejnosci elementéw
sprawdzianu, jednakze egzaminator powinien upewni¢ sie, ze kandydat w petni rozumie
i akceptuje zmiany, w przeciwnym razie egzamin powinien zosta¢ zawieszony.

Wykorzystujac FSTD sprawdzian powinien by¢ przeprowadzony jako scenariusz lotu,
w czasie rzeczywistym, o ile jest to wykonalne. Rozsadne uzycie funkcji zamrazania pozycji
jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy nie utrudnia to wykazania przez kandydata
$wiadomosci sytuacyjnej, o ile kandydat zdaje sobie z tego sprawe i nie stuzy to do pomocy
zatodze, ktora nie mysli o swojej pozycji i czasie pozostatym na wykonania odpowiednich
list kontrolnych, itp. Jednak skorzystanie z funkcji zamrazania lotu jest najlepszym
rozwigzaniem dla manewrowej czesci sprawdzianu.

14.1 Bezpieczenstwo statku powietrznego

Bezpieczenstwo lotu musi by¢ zawsze na pierwszym miejscu. Oczekuje sie, ze egzaminator
bedzie kierowat sie rozsgadkiem podczas symulacji wszelkich procedur awaryjnych lub
nienormalnych, majac na uwadze lokalne warunki i bezpieczenstwo statku powietrznego.
Egzaminator i kandydat muszg byc¢ stale wyczuleni na inny ruch. Podczas wykonywania
elementow sprawdzianu, ktore moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo, egzaminator poprosi
kandydata o symulacje tej czesci manewru. Egzaminator oceni stosowanie przez kandydata
umiejetnosci obserwacji przestrzeni i procedur unikania kolizji podczas prowadzonej w locie
czesci sprawdzianu.

Egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci lub oceny kompetencji nie moga by¢
przeprowadzane podczas lotu w ramach zarobkowego transportu lotniczego. Systemy
statku powietrznego nie mogg by¢ uzywane poza ograniczeniami zawartymi w instrukcji
uzytkowania w locie. Symulowane awarie silnika po starcie w samolocie muszg by¢
przeprowadzane na bezpiecznej wysokosci. Wytaczenia silnika, jesli s wykonywane na
statku powietrznym, powinny by¢ przeprowadzane na bezpiecznej wysokosci nad ziemig,
biorgc pod uwage wszystkie zagrozenia zwigzane z tym manewrem.
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Egzaminator musi by¢ przygotowany do interwencji, jesli bezpieczenstwo bedzie
zagrozone.

14.2 Bezpieczenstwo FSTD

Wszyscy kandydaci powinni zosta¢ poinstruowani na temat dziatania w razie wystgpienia
sygnalizacji pozaru, wyposazenia bezpieczenstwa i uzycia lin ewakuacyjnych. Rdznice
miedzy samolotem uzywanym w dziatalnosci a symulatorem zostang omowione
i przedstawione zatodze przed sprawdzianem. Egzaminator musi zweryfikowac¢, czy FSTD
kwalifikuje sie i jest zatwierdzone do szkolenia, egzaminowania i kontroli, do ktérej ma by¢
uzyte. W przypadku wystgpienia usterek, powinny zosta¢ one zaakceptowane przez
egzaminatora i kandydata i nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na sprawdzian.
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15.0 Standard wykonania

Egzaminator zapewnia, ze kandydat zrealizuje sprawdzian zgodnie z odpowiednim
zatacznikiem do Part-FCL i zostanie oceniony w odniesieniu do standardu oceniania
egzamindéw. Cwiczenia w locie obejma kazdy istotny element lub sekcje sprawdzianu.

Chociaz sprawdzian moze okresla¢ majace dla niego zastosowanie tolerancje w locie, nie
nalezy oczekiwac¢ od kandydata osiggniecia ich kosztem ptynnosci lub stabilnego lotu.
Kazdy sprawdzian ma swoje wiasne kryteria zaliczenia/niezaliczenia, ktére sa
wyszczegdlnione w stosownym zataczniku egzaminacyjnym do Part-FCL. Ogélnie rzecz
biorac, sg 3 mozliwe wyniki dla wszystkich sprawdziandéw:

1. «Zaliczony”, pod warunkiem ze kandydat wykaze sie wymaganym poziomem
wiedzy, umiejetnosci lub biegtosci oraz, w stosownych przypadkach, miesci sie
w granicach tolerancji egzaminacyjnych w locie dla danej licencji lub uprawnienia;

2. ~Niezaliczony” pod warunkiem, Zze ma zastosowanie ktérakolwiek z ponizszych
sytuaciji:

a. tolerancje egzaminacyjne w locie zostaty przekroczone po uwzglednieniu ich
korekty przez egzaminatora na skutek wystagpienia turbulencji lub polecen
ATC,

b. cel egzaminu lub kontroli nie zostat osiggniety,
C. cel ¢wiczenia zostat zrealizowany, ale kosztem bezpiecznego lotu, ztamania

zasad lub przepiséw, niedostatecznych umiejetnosci lotniczych Iub
niewtasciwego uzytkowania,

d. akceptowalny poziom wiedzy nie zostat zademonstrowany,
e. akceptowalny poziom zarzadzania lotem nie zostat zademonstrowany,
f. interwencja egzaminatora lub pilota bezpieczenstwa jest wymagana w celu

zachowania bezpieczenstwa;

3. »Zaliczony czesciowo” zgodnie z kryteriami dotyczacymi egzaminu praktycznego
przedstawionymi w odpowiednim zataczniku egzaminacyjnym do Part-FCL.

Kazdy element w sekcji egzaminu powinien zosta¢ ukonczony i oceniony osobno.
Niezaliczony element nie zawsze jest niezaliczong sekcja, na przyktad egzamin praktyczny
na uprawnienie na typ, w ktérym niezaliczenie elementu w sekcji nie powoduje
niezaliczenia catej sekcji, tylko niezaliczony element jest zdawany ponownie.

Jesli podczas pierwszego podejscia do sprawdzianu kandydaci nie zaliczajg elementu, ktory
juz wczesniej zaliczyli w tym odejsciu, element ten powinien by¢ uznany za niezaliczony
w pierwszej prébie. Marginalna lub watpliwa realizacja elementu sprawdzianu nie powinna
wptywac na ocene przez egzaminatora kolejnych elementéw sprawdzianu.

Jezeli kandydat zdecyduje sie nie kontynuowac sprawdzianu z powoddw uznanych przez
egzaminatora za niewystarczajace, elementy, do ktérych kandydat nie podchodzit zostang
ocenione jako niezaliczone. Jezeli sprawdzian zostanie przerwany z powodow uznanych
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przez egzaminatora za wystarczajace, tylko te elementy lub sekcje, ktére nie zostaty
ukonczone beda sprawdzane podczas pdzniejszego ponownego sprawdzianu.

Egzaminator moze zakonczy¢ sprawdzian na dowolnym etapie, jezeli uzna, ze kompetencje
kandydata wymagajq petnego ponownego sprawdzenia.

15.1 Powtarzanie elementéw sprawdzianu

Wedtug uznania Egzaminatora, kazdy manewr lub procedura sprawdzianu moze by¢
jednokrotnie powtdrzona przez kandydata. Egzaminator moze przerwac sprawdzian na
dowolnym etapie, jesli uzna, ze zademonstrowanie przez kandydata umiejetnosci
pilotazowe wymagaja przeprowadzenia ponownego petnego sprawdzenia.

0Ogodlng wskazdéwka jest to, ze egzaminator powinien korzysta¢ ze swobody uznania tylko
wtedy, gdy uzna, ze kandydat nie wymaga szkolenia wyrownawczego. Jesli to mozliwe,
powtoérzenia powinny by¢ wykonane, gdy wszystkie inne elementy sprawdzianu zostaty
wykonane, aby umozliwi¢ egzaminatorowi ocene petnych umiejetnosci Kandydata.

Powtdrzenia nalezy odnotowad, jesli wymaga tego organ udzielajacy licencji kandydata.

15.2 Schemat blokowy powtarzanych elementow
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Element sprawdzianu nie zostat
ukonczony zgodnie z

wymaganym standardem

TAK— —  NIE——+

Powtorka elementu

NIE

TAK

¢ v v

Element zaliczony

15.3 Wskazowki dotyczace oceny kompetencji pilota

Element niezaliczony

Do wszystkich sprawdziandw muszg by¢ stosowane kryteria zaliczenia lub niezaliczenia
zawarte w odpowiednim zataczniku do Part-FCL. Ponizsze tabele kompetencji mogg by¢
wykorzystane jako pomoc w podsumowaniu sprawdzianu i dostarczajg wskazdéwek, jak
poprawi¢ umiejetnosci kandydatéw w przyszitosci. Brak okreslonych kompetencji moze by¢
zidentyfikowany jako pierwotna przyczyna niepowodzenia w wykonywaniu zadania.

Formalna ocena oparta na kompetencjach, oparta wytgcznie na kompetencjach, wymaga
specjalnego szkolenia dla instruktoréw i egzaminatoréw.
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Zespo6t umiejetnosci lotniczych oznacza state stosowanie wtasciwej oceny sytuacji oraz
dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i zachowan w celu osiggniecia celdéw lotu.

ICAO zdefiniowato kompetencje jako ten aspekt mozliwosci czitowieka, ktory jest
wykorzystywany do wiarygodnego przewidzenia satysfakcjonujacych wynikéw w pracy.
Kompetencja przejawia sie i jest dostrzegalna w zachowaniach, ktore wykorzystujg
odpowiednig wiedze, umiejetnosci i postawy do wykonywania czynnosci lub zadan
w okreslonych warunkach.

EASA, w oparciu o zalecenia ICAO, okreslita zestaw kompetencji pilota w nastepujacy
sposob:

e Zastosowanie wiedzy (Application of Knowledge — KNO)

e Stosowanie procedur i przestrzeganie przepisow (Application of procedures and
compliance with regulations — PRO)

e Zarzadzanie trajektorig lotu statku powietrznego, automatyzacja (Aircraft Flight
Path Management, Automation - FPA)

e Zarzadzanie trajektorig lotu samolotu, sterowanie reczne (Aircraft Flight Path
Management, manual control - FPM)

¢ Komunikacja (Communication — COM)
e Przywoddztwo i praca zespotowa (Leadership and Teamwork — LTW)

e Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji (Problem Solving and Decision
Making — PSD)

o Swiadomo$é sytuacyjna i zarzadzanie informacja (Situation awareness and
management of information — SAW)

e Zarzadzanie obcigzeniem praca (Workload Management — WLM).

Kompetencje zapewniajg indywidualne i/lub zespotowe $rodki przeciwdziatania
zagrozeniom i btedom w celu unikniecia niepozadanych stanéw statkéw powietrznych?2,
Umiejetnosci CRM sg osadzone w kompetencji.

Ta tabela powinna by¢ uzywana wytgcznie jako pomoc dla egzaminatora do podsumowania
ogolnych umiejetnosci lotniczych kandydatéw i udzielenia porad, jak poprawi¢ ich
umiejetnosci lotnicze w przyszitosci. Ta ocena kompetencji nie wptywa na kryteria zalicza
lub niezaliczenia sprawdzianu zgodnie z odpowiednim zatacznikiem do Part-FCL.

12 Wiecej wyjasnien mozna znalez¢ w Doc 9868 ICAO - Model zarzadzania zagrozeniami i bledami -
TEM. Niepozadane stany statku powietrznego charakteryzujg sie odchyleniami od parametrow zwykle
wystepujacych podczas operacji (np. odchylenia pozycji lub predkosci statku powietrznego,
niewfasciwe zastosowanie sterowania lotem lub nieprawidtowa konfiguracja systemoéw) zwigzane ze
zmniejszeniem margineséw bezpieczenstwa.
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Zastosowanie
wiedzy (KNO)

Stosowanie
procedur i
przestrzeganie
przepiséw (PRO)

Komunikacja
(COM)

Wykazuje
znajomos¢ i
zrozumienie
odpowiednich
informacji, instrukcji
obstugi, systemow
statku powietrznego
i Srodowiska
operacyjnego.

Identyfikuje i
stosuje odpowiednie
procedury zgodnie z
opublikowanymi
instrukcjami obstugi
i obowigzujacymi
przepisami.

Komunikuje sie za
pomocq
odpowiednich
srodkow

w srodowisku
operacyjnym,
zarowno w
sytuacjach

Wykazuje praktyczng i stosowng wiedze na
temat ograniczen i systeméw oraz ich
interakcji

Wykazuje wymagang znajomosc¢
opublikowanych instrukcji obstugi
Wykazuje znajomos¢ srodowiska
fizycznego, $srodowiska ruchu lotniczego,
w tym tras, pogody, lotnisk i infrastruktury
operacyjnej

Wykazuje odpowiednig znajomosé
obowigzujacych przepisow

Wie, skad pozyska¢ wymagane informacje

Wykazuje pozytywne zainteresowanie
zdobywaniem wiedzy

Potrafi skutecznie zastosowa¢ wiedze

Okresla, gdzie znalez¢ procedury
i przepisy

Stosuje odpowiednie instrukcje
uzytkowania, procedury i techniki w
wymaganym czasie

Przestrzega SOP, chyba ze zachowanie
WyZszego poziomu bezpieczenstwa
nakazuje odpowiednie odstepstwo

Prawidtowo obstuguje systemy i elementy
wyposazenia statku powietrznego

Monitoruje stan systemow samolotu
Stosuje sie do obowigzujacych przepiséow

Wykorzystuje stosowng wiedze
proceduralng

Ustala, ze odbiorca jest gotowy i moze
odbierac¢ informacje

Odpowiednio wybiera co, kiedy, jak i z
kim sie komunikowac

Przekazuje wiadomosci w sposdb jasny,
dokfadny i zwiezty
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normalnych, jak
i nienormalnych.

Zarzadzanie
trajektorig lotu

Kontroluje
trajektorie lotu za
statku pomocy
powietrznego, automatyzacji.
automatyzacja

(FPA)

Potwierdza, ze odbiorca wykazuje
zrozumienie waznych informacji

Aktywnie stucha i okazuje zrozumienie
podczas otrzymywania informacji

Zadaje trafne i skuteczne pytania

Wykorzystuje odpowiednig eskalacje
w komunikacji w celu rozwigzania
zidentyfikowanych odchylen

Wykorzystuje i interpretuje komunikacje
niewerbalng w sposéb odpowiedni dla
kultury organizacyjnej i spotecznej

przestrzega standardowej frazeologii
radiotelefonicznej i procedur

Dokfadnie czyta, interpretuje, konstruuje
i odpowiada na komunikaty otrzymywane
linig przesytania danych w jezyku
angielskim

Wykorzystuje odpowiednio systemy
zarzadzania, prowadzenia lotu,

i automatyke, jesli sg zainstalowane
adekwatnie do warunkdow

Monitoruje i wykrywa odchylenia od
zamierzonego toru lotu i podejmuje
odpowiednie dziatania

Zarzadza trajektorig lotu w celu
uzyskania optymalnych osiggéw
operacyjnych

Utrzymuje zamierzong trajektorie
podczas lotu, korzystajac z
automatyzacji, jednoczesnie daje sobie
rade z innymi zadaniami i elementami
rozpraszajgcymi uwage

Wybiera odpowiedni poziom i tryb pracy
automatyzacji we wtasciwym czasie,
biorac pod uwage faze lotu i obcigzenie
pracg

Skutecznie monitoruje automatyzacje,
w tym zatgczanie trybow pracy i
automatyczne przetaczanie sie miedzy
trybami
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Zarzadzanie Kontroluje trajektorie e Steruje samolotem recznie
trajektorig lotu lotu poprzez z doktadnoscia i ptynnoscig stosownie
samolotu, sterowanie reczne. do sytuacji

sterowanie
reczne (FPM) e Monitoruje i wykrywa odchylenia od

zamierzonego trajektorii lotu
i podejmuje odpowiednie dziatania

e Recznie steruje samolotem,
wykorzystujac zaleznos¢ miedzy
potozeniem samolotu, predkoscig
i ciagiem oraz sygnatami nawigacyjnymi
lub informacjami wzrokowymi

e Zarzadza trajektorig lotu w celu
osiggniecia optymalnej wydajnosci
operacyjnej

e Utrzymuje zamierzony tor lotu pilotujac
recznie, jednoczesnie radzi sobie
z innymi zadaniami i elementami
rozpraszajacymi uwage

e Wykorzystuje odpowiednie systemy
zarzadzania lotem i prowadzania, jesli
sq zainstalowane i adekwatnie do
warunkéw

e Skutecznie monitoruje systemy
prowadzania lotu, w tym wiaczanie
i automatyczne przetaczenie sie miedzy

trybami
Przywdédztwo i Wptywa na innych, e Zacheca do udziatu w zespole i otwartej
sIc[e WA= lel (WWEM aby przyczynili sie do komunikacji
(L) T e Wykazuje inicjatywe i wskazuje kierunek
Wspétpracuje, aby dziatania w razie potrzeby
osiggnac cele

zespotu. e Angazuje innych w planowanie

e Uwzglednia wkiad innych oséb

e Konstruktywnie przekazuje i otrzymuje
informacje zwrotne

e Zajmuje sie i rozwigzuje konflikty
i nieporozumienia w konstruktywny
sposob

e W razie potrzeby przejmuje decyzyjne
przywodztwo

e Przyjmuje odpowiedzialno$¢ za decyzje
i dziatania
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Rozwigzywanie Identyfikuje
problemow i przestanki, tagodzi
podejmowanie problemy i podejmuje
decyzji (PSD) decyzje.

Swiadomoé¢ Postrzega, rozumie i
sytuacyjna i zarzadza
zarzadzanie informacjami oraz
informacja przewiduje ich wptyw
(SAW) na dziatanie.

Wykonuje polecenia gdy zostaty wydane

Stosuje skuteczne strategie interwencji
w celu rozwigzania zidentyfikowanych
odchylen

Radzi sobie z wyzwaniami kulturowymi
i jezykowymi jesli wystepuja

Identyfikuje, ocenia i zarzadza
zagrozeniami i btedami w rozsadnym
czasie

Poszukuje doktadnych i adekwatnych
informacji z odpowiednich zrédet

Identyfikuje i weryfikuje, co i dlaczego
poszto nie tak, w razie potrzeby

Wytrwale rozwigzuje problemy,
stawiajac bezpieczenstwo na pierwszym
miejscu

Identyfikuje i rozwaza odpowiednie
opcje

Stosuje odpowiednie i terminowe
techniki podejmowania decyzji

Monitoruje, przeglada i dostosowuje
decyzje gdy jest to konieczne

Dostosowuje sie w obliczu sytuacji,
w ktérych nie istniejg zadne wytyczne
ani procedury

Wykazuje odporno$¢ na nieoczekiwane
wydarzenie

Monitoruje i ocenia stan samolotu i jego
systemow

Monitoruje i ocenia stan energetyczny
samolotu oraz przewidywany tor lotu

Monitoruje i ocenia ogdlne otoczenie,
poniewaz moze to wptyngc¢ na dalsze
dziatanie

Weryfikuje doktadnos¢ informaciji i
sprawdza pod katem grubych btedow

Utrzymuje swiadomosc¢ osob
zaangazowanych lub dotknietych
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operacjq oraz ich zdolnos$¢ do dziatania
zgodnie z oczekiwaniami

e Opracowuje skuteczne plany awaryjne
w oparciu o potencjalne ryzyko
zwigzane z zagrozeniami i btedami

e Reaguje na oznaki zmniejszonej
$wiadomosci sytuacyjnej

Zarzadzanie Utrzymuje dostepng e Utrzymuje samokontrole we wszystkich
obcigzeniem zdolnos¢ do sytuacjach

pracq (WLM) obcigzenia praca,
ustalajac priorytety i
rozdzielajac zadania

e Skutecznie planuje, ustala priorytety
i kolejnos¢ realizacji odpowiednich

S zadan
przy uzyciu
odpowiednich e Efektywnie zarzadza czasem podczas
zasobow. wykonywania zadan

e Oferuje i udziela pomocy
e Deleguje zadania

e W razie potrzeby szuka i przyjmuje
pomoc

e Starannie monitoruje, przeglada
i weryfikuje dziatania

e Weryfikuje, czy zadania zostaty
wykonane z oczekiwanym rezultatem

e Skutecznie radzi sobie z przerwami,
rozproszeniami, zmianami
i niepowodzeniami podczas
wykonywania zadan
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16.0 Omowienie po sprawdzianie

Egzaminator powinien przeprowadzi¢ rzetelne, bezstronne podsumowanie kandydata
w oparciu o mozliwe do zidentyfikowania faktyczne elementy. Egzaminator powinien
odwota¢ sie do zakresu tolerancji lotu podanych dla odpowiedniego sprawdzianu
praktycznego. Widoczna powinna by¢ rdwnowaga miedzy zyczliwoscig a stanowczoscia.
Podsumowanie musi by¢ przejrzyste i w razie potrzeby moze by¢ obecny przedstawiciel
szkoty lub instruktor.

Egzaminator powinien przez caty czas kierowac¢ sie trafnym osadem i bezstronnoscig. Aby
w sobie w tym pomodc, kazdy egzaminator powinien prowadzi¢ krétkie, rzeczowe
i dyskretne notatki ze sprawdzianu, tak aby mozna byto wyczerpujgco omoéwic¢ wszystkie
aspekty.

Nalezy zwroci¢ uwage na nastepujace punkty:

e Podsumuj ogdlne wyniki kandydata

e Tylko zaobserwowane dziatanie moze by¢ oceniane

o Komentarze sg wazne i wymagajg merytorycznych wyjasnien

e Doradz kandydatowi, jak unikac¢ lub poprawia¢ btedy

o Wskaz wszelkie inne obszary wymagajace rozwoju, ktére zostaty odnotowane

e Udziel wszelkich porad, ktore uznasz za pomocne w poprawie bezpieczenstwa lotu

e Przeznacz odpowiednig ilo$¢ czasu na pytania od kandydata.

Generalnie oméwienie po sprawdzianie powinno rozpocza¢ sie od podania kandydatowi
wyhniku sprawdzianu.

Jesli sprawdzian jest zaliczony

Egzaminator powinien:
e Zacheci¢ praktykanta do samooceny

e Uzyc¢ techniki facylitacji w 2 lub 3 tematach, aby przeanalizowa¢, w jaki sposéb
kandydat moze poprawi¢ swojg fachowosc¢

e Udzieli¢ rekomendacji na podstawie mozliwych do zidentyfikowania faktycznych
elementow

e Podkresli¢ pozytywne dziatania zaobserwowane podczas sprawdzianu

Jesli sprawdzian jest czesciowo zaliczony lub niezaliczony

Egzaminator powinien:
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e Przedstawi¢ dowody na podstawie mozliwych do zidentyfikowania faktycznych
elementéw wyjasniajacych, dlaczego =zaprezentowana bieglosS¢ nie spetnia
wymaganego standardu (powinno by¢ uszeregowane od najbardziej do najmniej
dotkliwego)

e Przedstawia¢ zalecenia oparte na mozliwych do zidentyfikowania elementach
faktycznych

e Podkresli¢ pozytywne dziatania zaobserwowane podczas sprawdzianu

Egzaminator informuje kandydata, ze nie moze korzysta¢ z przywilejow wynikajacych
Zz uprawnienia do czasu petnego zaliczenia sprawdzianu. Egzaminator wyszczegodlnia
wszelkie wymagania dotyczgce dalszego szkolenia i wyjasnia prawo kandydata do ztozenia
zazalenia i odwotania.

Najlepsza praktyka radzenia sobie z niezaliczonym sprawdzianem:

e Unikaj informowania kandydata o niezaliczeniu sprawdzianu w samolocie

e Podsumuj i podkresl dobre wyniki w stosownych przypadkach

e Niezaliczony lub czesciowo zaliczony wynik musi by¢ oparty na zaobserwowanych
faktach

e Udziel wszelkich porad, ktére uznasz za przydatne podczas kolejnych sprawdzianéw

W przypadku niezaliczenia lub przerwania sprawdzianu egzaminator powinien udzieli¢
odpowiedniej porady, aby poméc kandydatowi w powtérnych egzaminach.

Wszelkie uwagi lub niezgodnosci z oceng egzaminu egzaminatora lub oceng dokonang
podczas omowienia zostang odnotowane przez egzaminatora w formularzu
egzaminacyjnym. Powinien on by¢ podpisany przez egzaminatora i kontrasygnowany przez
kandydata, jesli to mozliwe.
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17.0 Uzupelnianie wszystkich odpowiednich zapisow

Egzaminatorzy powinni zapoznaé sie z Examiner Difference Document pod katem
obowigzujacych procedur wtasciwego organu odpowiedzialnego za licencje kandydata.

Notatki egzaminatora uzywane podczas podsumowania moga zwykle zawieraé wiecej
szczegdtdw niz protokdt egzaminacyjny, jednak protokdét egzaminacyjny musi
odzwierciedla¢ omdwienie po zakonczonym sprawdzianie.

W przypadku niezaliczenia lub czesSciowego zaliczenia, uzasadnienie niezaliczenia powinno
by¢ wyraznie napisane na protokole egzaminacyjnym. Egzaminator powinien napisac, ktory
element nie zostata zaliczony i dlaczego.

Egzaminator powinien odnotowaé¢ w licencji lub upowaznieniu kandydata nowa date
wygasniecia uprawnienia lub upowaznienia, jesli zostat specjalnie do tego upowazniony
przez wtasciwg wtadze uprawniong do licencjonowania kandydata.

Egzaminator powinien dostarczy¢ kandydatowi podpisany protokét egzaminacyjny
i niezwlocznie przedtozy¢ kopie protokotow i dokumentacji wymaganej przez wiasciwg
wtadze uprawniong do licencjonowania kandydata.

Egzaminatorzy przechowujg przez 5 lat dokumentacje zawierajgcg szczegdtowe informacje
o wszystkich przeprowadzonych egzaminach praktycznych, kontrolach umiejetnosci
i ocenach kompetencji oraz ich wynikach.

Na zadanie wtasciwego organu odpowiedzialnego za upowaznienie egzaminatora lub
wiasciwego organu odpowiedzialnego za licencje kandydata, egzaminatorzy przedktadajq
wszelkie zapisy i sprawozdania oraz wszelkie inne informacje wymagane do czynnosci
nadzorczych.
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18.0 Skargi i odwotania

Egzaminator powinien najpierw odwotac sie do aktualnej wersji dokumentu EASA Examiner
Differences Document, aby uzyska¢ wskazowki dotyczace wymagan wilasciwej wtadzy
uprawnionej do licencjonowania kandydata. Wtasciwa wtadza, ktéra wydata licencje pilota,
otrzyma od kandydata skarge lub odwotanie. Kandydaci powinni skonsultowaé sie
z odpowiednig witasciwg wiadzg w celu uzyskania szczegdtowych informacji na temat
wszelkich stosownych procedur odwotawczych/zazalen.



Eurgpean Unian Mdtation Satety Agenty

Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 2.1 - LAPL(A)
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Modut 2.1 - LAPL(A)

Egzamin praktyczny LAPL(A) V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Samolot lub TMG o maksymalnej
masie startowej 2000 kg lub

Sprzet: mniejszej i nie wiecej niz 4
miejsca

Odpowiedni typ lub klasa: TMG, SEP

Wymagany certyfikat FE(A)

egzaminatora:
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1. Wstep

Podstawowymi uprawnieniami posiadacza licencji LAPL(A) sg loty w przestrzeni powietrznej
Panstw Cztonkowskich EASA z pasazerami, jako pilot dowddca VFR, odpowiednio na SEP
lub TMG, na ktérych kandydat zdat egzamin praktyczny. Posiadacz licencji ma dziata¢ bez
wynagrodzenia i ograniczac sie do dziatalnosci niezarobkowej.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
ograniczone dos$wiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat na LAPL(A). Niemniej jednak
egzaminator powinien réwniez bra¢ pod uwage fakt, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie
odpowiedzialny za bezpieczeAstwo swoich pasazerédw, z prawie nieograniczonym
przywilejem dziatania w europejskiej przestrzeni powietrznej. Dla nowego turystycznego
pilota lekkiego statku powietrznego moze to oznacza¢ koniecznos¢ radzenia sobie
w roznych sytuacjach obejmujacych nieznane lotniska, przestrzen powietrzng, przepisy
ruchu lotniczego i teren.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajaca iloS¢ czasu na przygotowanie czesci nawigacyjnej
egzaminu praktycznego.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogg jednoosobowg w warunkach
VFR. Odcinek nawigacyjny powinien trwa¢ co najmniej 30 minut, co pozwoli kandydatowi
wykazac sie umiejetnosciag pokonania trasy z co najmniej dwoma zidentyfikowanymi
punktami nawigacyjnymi. Egzaminator powinien zaplanowa¢ 90 minut na lot i 3 godziny
na caty egzamin.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna do przeprowadzenia egzaminu ze wzgledéw operacyjnych
lub organizacyjnych, nie powinna by¢ dopuszczona do samolotu. Dodatkowo nalezy wzigé
pod uwage ograniczenia ATO/DTO.
Przed przystgpieniem do sprawdzianu, egzaminator sprawdza, czy spetnione sq wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego LAPL(A); ATO/DTO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowac nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Kandydat ma co najmniej 17 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1, 2 lub LAPL

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomysine zdanie egzaminu teoretycznego LAPL(A) w ciggu ostatnich 24 miesiecy

e Ksigzka lotéw pilota lub réwnowazny dokument zgodny wymaganiami EASA,
potwierdzajqcy realizacje nastepujgacego minimalnego szkolenia w locie:

» 30 godzin szkolenia w locie na samolocie/TMG

» 15 godzin szkolenia w locie z instruktorem

» 6 godzin samodzielnego nadzorowanego lotu, w tym 3 godziny lotu
nawigacyjnego, z jednym lotem nawigacyjnym na odlegto$¢ co najmniej 150
km (80 mil morskich), z ladowaniem z peltnym zatrzymaniem na 1 lotnisku

innym niz lotnisko odlotu

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na klase Part-FCL dla statku
powietrznego uzytego w egzaminie praktycznym

e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO/DTO

e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego LAPL(A) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO/DTO, stosownie do przypadku
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e Dokumenty statku powietrznego

e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, stosownie do przypadku

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej, jesli wystepuje.
Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do

sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omoéwic nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez Kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt pilotem dowodcq

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci egzaminu

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementéw
sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury w przypadku
awarii silnika, zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesSciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po oméwieniu kryteriow zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwi¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagacd
szczegblnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omdwienia powinien wzig¢é pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére moga
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybér punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Starti ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie pilotazu i precyzji
e Doktadnos$¢ nawigadji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace pilotazu, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposdb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
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i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrow takich jak: przeciggniecia, procedury wytaczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omédwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowac¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do briefingu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje LAPL(A), wazno$¢ uprawnien, wymagdania
dotyczace aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

e Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

¢ Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, pilotowanie samolotu lub motoszybowca turystycznego wedtug
zewnetrznych punktow odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych
i odlodzeniowych, itp. Sekcje 5 mozna taczy¢ z sekcjami 1 do 4.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sq podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujaq sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Dokumentacja
przed lotem,
NOTAM

i informacja
meteorologiczna

Okreslanie masy
oraz wywazenia
i osiggow

Przeglad

i obstuga
samolotu lub
motoszybowca
turystycznego
(TMG)

Uruchomienie
silnika oraz

procedury po
uruchomieniu

Kotowanie

i procedury
lotniskowe,
procedury przed
startem

sprawdzic¢, czy wszystkie dokumenty wymagane do
prywatnego, pasazerskiego lotu sq poprawne

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAM-y

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany do lotu

wypetni¢ arkusz masy i wywazania

obliczy¢ kryteria osiggow samolotu i ograniczenia majace
zastosowanie do drogi startowej i prognozowanych
warunkow pogodowych oraz dokonac korekt, jesli jest to
wymagane dla rzeczywistych warunkdw przed startem

sprawdzi¢ wpis poSwiadczajacy zdatnos¢ samolotu
i dziennik techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem zgodnie ze szczegdtami

potwierdzi¢, ze samolot jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzic i uzupetnic¢ cata niezbedng dokumentacje
przeprowadzi¢ odpowiedniq procedure odprawy pasazera
dla egzaminatora

wykonac wszystkie zalecane procedury uruchamiania i po
uruchomieniu silnika

wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne

i procedury zwigzane z kotowaniem

przestrzega¢ oznakowarn i sygnatow lotniskowych

postepowac zgodnie z instrukcjami ATC
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e ukonczy¢ wszystkie odlotowe kontrole i czynnosci
rutynowe, w tym dotyczgce pracy silnika

e uzyskac¢ zezwolenie ATC na odlot

e potwierdzi¢ wszelkie kryteria osiggow samolotu, w tym
warunki bocznego wiatru

e ustawi¢ samolot prawidfowo do startu i przesungé
dzwignie (dzwignie) mocy do startu, dokonujac
odpowiedniej kontroli

Start i e uzywac prawidtowej techniki startu, stosujgc zalecane
‘i sprawdzenia po predkosci rotacji/oderwania i poczatkowego wznoszenia

starcie e zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot, dostosowujgc
odpowiednio moc i konfiguracje samolotu

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

e uzywac map lub innych opublikowanych informacji
zgodnie z wymaganiami

e wykonac bezpieczny odlot zgodnie z zezwoleniem i z
nalezytym uwzglednieniem pozostatego ruchu lotniczego

e stosowac prawidfowe techniki obserwacyjne

Lotniskowe e przestrzegac przepisow ruchu lotniczego i przepisow ATC

g
PRI Celli e zachowal kontrole kierunkowgq i korekty kata znoszenia

przez caty czas

e przestrzegac wszelkich tras antyhatasowych i procedur
odlotowych oraz instrukcji ATC

e wykonac wszystkie niezbedne kontrole podczas
wznoszenia

Wspoétpraca z
organami
kontroli ruchu e wykazac zgodnos¢ z instrukcjami ATC
lotniczego:

h BeSELEEE
do wydawanych
przez nie
zezwolen i
instrukcji

e zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie R/T

Sekcja 2 — Pilotaz

Wspotpraca z
organami kontroli podczas tej sekcji egzaminator bedzie w wiekszosci

I ruchu Iotniczego_ odpowiedzialny za wspétprace z ATC i utrzymywanie
USRRECEEWIEIN /5 c2n0sci radiotelefonicznej, ale nie zwalnia to kandydata

sie do wydawanych
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przez nie zezwolen i
instrukciji,
procedury
radiotelefoniczne

Lot poziomy po
prostej ze
zmiennymi
predkosciami

Wznoszenie

i. predkosc¢
najlepszego
wznoszenia
zakrety na
wznoszeniu
wyprowadzanie
do
ustabilizowanego
lotu poziomego

Zakrety ze $rednim
przechyleniem
(30°), procedury
obserwacji
zewnetrznej

i unikanie kolizji

Gtebokie zakrety
z przechyleniem
45¢°

Z przejecia odpowiedzialnosci za zarzadzanie swoim
samolotem i unikanie kolizji

zademonstrowad panowanie nad kursem, wysokosciq
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu
o0 wzrokowg ocene potozenia przy zachowaniu
prawidtowych technik obserwacji

zademonstrowaé prawidfowe uzycie trymera

utrzymacd kontrole kierunkowq i rownowage podfuzng
przez caty czas

przeprowadzi¢ trymowanie dla okreslonej predkosci,
w tym predkosci najlepszego wznoszenia (Vy)
wykonac wszystkie niezbedne kontrole na wznoszeniu
skrecac na okreslone kierunki zachowujgc rownowage
i predkos¢ oraz kat przechylenia

przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng
przywrocic statek powietrzny do lotu poziomego po

prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosci

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i kontrole

utrzymywac kurs i rownowage podfuzng podczas
przejscia z lotu trasowego lub znizania przy Vso + 10
weztéw do predkosci najlepszego kata wznoszenia (Vx)

zademonstrowac prawidfowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretow

ustali¢ i utrzymywac przez caty trwania zakretu
wyznaczong wysokosc i predkosc

koordynowac wejscie w zakrety w celu uzyskania
przechylenia 30°

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej na okreslony kurs lub
odpowiednio bez utraty/wzrostu wysokosci

Gteboki zakret:

zademonstrowac prawidfowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretu

ustali¢ i utrzymywac przez caty czas trwania zakretu
wyznaczong wysokosc i predkosc

koordynowac wejscie do gtebokich zakretow, aby
osiggnac przechylenie co najmniej 45° i utrzymac
zakret przez co najmniej 360 stopni
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Lot na predkosciach
i minimalnych z
klapami i bez klap

Przeciqgniecie

przeciggniecie
w konfiguracji
gtadkiej
samolotu i
wyprowadzanie
z
wykorzystaniem
mocy silnika

ii. lot z predkoscig

zblizong do
predkosci
przeciggniecia

w zakrecie
podczas znizania
z przechyleniem
20° w
konfiguracji
podejscia do
ladowania

iii. lot z predkoscig

zblizong do
predkosci
przeciggniecia w
konfiguracji do
ladowania

13

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora bez utraty/naboru wysokosci

Spirala nurkujaca:

rozpoznac¢ manewr i zainicjowac szybkie i prawidfowe
dziatania wyprowadzajgce

kontynuowac akcje wyprowadzania bez przekraczania
ograniczen samolotu

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i ¢wiczenia

w razie potrzeby rozwazy¢ wszystkie kontrole
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem manewrow

wybrac i ustabilizowaé¢ samolot na wyznaczonej niskiej
predkosci lotu powyzej predkosci przeciagniecia,
utrzymujgc rownowage, trymowanie i obserwacje
zewnetrzng. Utrzymywac okreslong wysokos$é/poziom
lotu, kurs i predkos¢ zgodnie z zaleceniami
egzaminatora

utrzymywac bezpieczne katy przechylenia, predkosc
i wysokos¢ podczas wykonywania zakretow
i wyprowadzac z zakretéw na okreslone kursy

rozwazy¢ kontrole bezpieczeristwa przed rozpoczeciem
przeciggnie¢

ustali¢ sposoéb wejscia do przeciagniecia odpowiednio
z lotu poziomego i zakretu i wybra¢ wymagang
konfiguracje samolotu

utrzymywac kurs (lub kat przechylenia 10° - 30°
w zaleznosci od potrzeb) w celu wejscia w
przeciggniecie

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego
przeciggniecia

wyprowadzac systematycznie zmniejszajgc kat natarcia
(A0A), a nastepnie ponownie ustanowi¢ bezpieczny
i stabilny tor lotu

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i ¢wiczenia

przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng

Poz. 40
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Znizanie

z
wykorzystaniem
mocy silnika i
bez
wykorzystania
mocy silnika

ii. zakrety na

Znizaniu

(gtebokie
zakrety w locie
slizgowym)

iii. wyprowadzanie

do
ustabilizowanego
lotu poziomego

Plan lotu,

nawigacja
zliczeniowa
i czytanie mapy

Utrzymywanie

b wysokosci,
kierunku i

predkosci

Orientacja,

struktura

przestrzeni
powietrznej,

kontrola czasu

i korekta

przewidywanego

czasu przylotu
(ETA),

prowadzenie

dziennika

14

utrzymac przez caty czas kontrole kierunkowg
i rbwnowage

przeprowadzi¢ trymowanie dla okreslonej predkosci,
w tym predkosci najlepszego lotu slizgowego
wykonac wszystkie niezbedne kontrole na znizaniu
wykonywac zakrety na okreslone kursy utrzymujac
rownowage i predkosc¢ oraz kat przechylenia

przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng
wyprowadzac statek powietrzny do lotu poziomego po

prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie lotu/wysokosci

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i kontrole

podczas szybowania wykazaé swiadomosé zwiekszonej
predkosci przeciggniecia podczas manewrowania

wykonac wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosSci bezwzglednych i bezpiecznych
poziomow wykonania operacji

identyfikowa¢ pozycje wizualnie poprzez odniesienie do
cech terenu i mapy

sterowac samolotem za pomocga techniki wzrokowego
okreslania potozenia

utrzymywac kurs wysokos¢ wzgledng i predkosc¢ obliczong
w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong egzaminatorowi
w okreslonych granicach

zachowac swiadomosc¢ otaczajacego terenu, przeszkod
i ograniczonej przestrzeni powietrznej

nawigowac za pomoca obliczonych kurséw, predkosci
podréznej i czasu

osiggnac miejsca docelowe lub punkty zwrotne w ciggu 3
minut od ETA

prowadzic¢ dziennik nawigacyjny w celu monitorowania
postepdow lotu i sytuacji paliwowej

Poz. 40
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Zawrdcenie na
lotnisko
Zzapasowe
(planowanie

i wykonanie)

Zarzadzanie
lotem (czynnosci
kontrolne,
instalacja
EINWER
oblodzenie
gaznika, itp.)

Wspotpraca

Z organami
kontroli ruchu
lotniczego (ATC)
- stosowanie sie
do wydawanych
przez nie
zezwolen

i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Sekcja 4 — Procedury podejscia do ladowania i Iadowanie

Procedury

przylotu na
lotnisko

obliczy¢ kurs, predkos¢ podrozng, ETA i wymagang ilosé
paliwa podczas kazdego nieplanowanego zawrocenia
z trasy

obliczy¢ wysokosSc¢ bezwzgledng bezpieczng dla trasy do
nowego miejsca docelowego

nawigowac za pomoca obliczonych kursow, predkosci
podréznej i czasu

utrzymywac kurs, wysokos¢ bezwzgledng i predkosé¢
obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
egzaminatorowi w okreslonych granicach

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i ¢wiczenia

ustawi¢ moc silnika dla osiqgéw przelotowych lub
dtugodystansowych zgodnie z AFM

odpowiednio dostosowac i monitorowac zuzycie paliva
pod katem zasiegu lub dtugotrwatosci lotu

w razie potrzeby przeprowadzac regularne kontrole pod
katem oblodzenia gaznika

wykazac sie umiejetnosciami lotniczymi i zarzgdzaniem
kokpitem

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze zgodnie
z lokalnymi ustawieniami QNH Iub cisnienia
standardowego, w zaleznosci od potrzeb

przez caty czas utrzymywac dwukierunkowg tgcznos¢ R/T
przy uzyciu poprawnej frazeologii

uzyskac¢ odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje
o locie

w razie potrzeby przestrzegac zezwolen i instrukcji ATC

przeprowadzi¢ odpowiednie kontrole i ¢wiczenia

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokoSciomierze zgodnie
z listg kontrolng lub zgodnie z wymaganiami

przestrzegac¢ opublikowanej procedury dolotu lub
zezwolen

utrzymywac odpowiednig obserwacje zewnetrzng i unikaé
kolizji
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Unikanie kolizji
(procedury
obserwacji
zewnetrznej)

Ladowanie
precyzyjne
(ladowanie na
krotkim
ladowisku),
boczny wiatr, jesli
dostepne sg
odpowiednie
warunki

Ladowanie bez
uzycia klap

Podejscie do
ladowania

i lgdowanie bez
uzycia mocy
silnika

Ladowanie z
natychmiastowym
startem

Odejscie na drugi
krag z matej
wysokosci

systematycznie prowadzi¢ obserwacje zewnetrzng pod
katem ruchu lotniczego

przyjac strategie lotu, ktéra zmniejsza ryzyko kolizji

wzigé pod uwage warunki pogodowe i wiatr, nawierzchnie
lgdowania i przeszkody

zaplanowac i wykonywac lot po kregu nadlotniskowym
i mie¢ orientacjq w strefie lagdowania

na podstawie kregu nadlotniskowego ustali¢ zalecang
konfiguracje podejscia, dostosowujgc predkos¢ i predkosé
znizania w celu utrzymania ustabilizowanego podejscia

osiggnac¢ wybrany obszar przyziemienia z zalecang
predkoscig

dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonaé
bezpieczne Iadowanie z niewielkim wzniosem lub bez
niego, z odpowiedniq korekcjgq dryfu i bocznego wiatru

utrzymywac kontrole kierunkowag po przyziemieniu
i uzywaé hamulcéw dla bezpiecznego dobiegu

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i ¢wiczeni

utrzymywac kontrole kierunkowg
przeprowadzi¢ wymagane zmiany konfiguracji (chowanie
klap itp.)

zastosowac odpowiednig moc do startu

wykona¢ w odpowiednim czasie decyzje o zaprzestaniu
podejscia, gdy zostaniesz poinstruowany lub gdy uznasz
to za konieczne

zastosowac odpowiednie ustawienie mocy i kontrolowaé
potozenie samolotu, aby rozpoczgé¢ bezpieczne
wznoszenie, utrzymujgc rownowage i kurs

dostosowac konfiguracje i predkosc, aby uzyskac
dodatnie wznoszenie, odpowiednio, na Vy lub Vx

utrzymywacé moc startowg az do osiggniecia bezpiecznej
wysokosci manewrowej, a nastepnie dostosowac¢ samolot
do normalnej konfiguracji i predko$ci wznoszenia

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i ¢wiczenia
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Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych
przez nie
zezwolen i
instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Czynnosci po
locie

SV SIERE]
awaria silnika po
starcie

Symulowane
Ladowanie
przymusowe
(mozna taczyc

Z pozycja 5c)

Symulowane
ladowanie
zapobiegawcze
(mozna potaczyc¢
Z pozycjq 5b)

Symulowane
sytuacje
awaryjne

uzyskac i przestrzegac¢ zezwolen ATC przy uzyciu
prawidtowej frazeologii R/T

dostosowac krag nadlotniskowy/predkosc¢, aby zachowad
odstepy z innym ruchem w kregu

utrzymywac swiadomosc¢ sytuacyjng dot. innego ruchu
nastuchujgc korespondencje R/T i prowadzgc obserwacje
zewnetrzng

inspekcja po locie
zabezpieczenie samolotu

uzupetni¢ cata niezbedng dokumentacje

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

bezzwtocznie ustali¢ najlepszg predkos¢ schodzenia

bezbtednie wykonac ¢éwiczenia w sytuacjach awaryjnych
(¢wiczenia kontaktowe - touch drills)

jesli czas na to pozwoli, zbada¢ mozliwg przyczyne awarii
silnika i podjg¢ dziatania naprawcze

zaplanowac i wykonac dalsze dziatania, aby zapewnic
bezpieczne wyprowadzenie samolotu, pasazerow i zatogi
z okreslonej sytuacji

wybra¢ odpowiednie miejsce do ladowania z
uwzglednieniem nawierzchni Iagdowania, otoczenia
i predkosci wiatru

zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne podejscie do
wybranego miejsca lgdowania, tak aby bezpieczne
lgdowanie byto prawdopodobne

wybra¢ odpowiednie miejsce do lagdowania z
uwzglednieniem nawierzchni Iadowania, otoczenia
i predkosci wiatru

zaplanowac znizanie, aby uzyskac¢ bezpieczne podejscie do
wybranego miejsca ladowania, tak aby zapewnic
bezpieczne Igdowanie

przeanalizowac sytuacje awaryjnq lub anormalng
i sformutowac odpowiedni plan

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych
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e zaplanowac i wykonywac dalsze dziatania, aby zapewni¢
bezpieczne wyprowadzenie samolotu, pasazerow i zatogi
z okreslonej sytuacji

e uzywac listy kontrolnej, aby potwierdzi¢ dziatania, gdy
pozwala na to czas

e wykonac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(przedstawi¢ egzaminatorowi, nie przesyta¢ przez R/T)

e poinformowac ATC o sytuacji awaryjnej i wymaganej
pomocy (w stosownych przypadkach)

wykazac sie wiedzg na temat utrzymania, obstugi,
(| Pytania ustne postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego
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7.0 Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na LAPL(A), kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:

a. pilotowania samolotu lub motoszybowca turystycznego w granicach jego ograniczen,

b. ptynnego i doktadnego wykonania wszystkich manewroéw,

c. wykazania sie dobrym osgadem i umiejetnosciami lotniczymi; tj. konsekwentnie uzywacd
dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac¢ cele
lotu,

d. stosowania wiedzy lotniczej,

e. zachowywania kontroli nad samolotem lub motoszybowcem turystycznym przez caty
czas w taki sposob, aby pozytywny wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit
powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Tolerancje te majq charakter

ogdélny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos¢ wzgledna: lot normalny + 150 stop
predkos¢: start i podejscie + 15/-5 weztéw
wszystkie pozostate elementy lotu + 15 wezidw

W pordwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg
sie na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w
podczesci 8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca
tych wymogow jakosciowych.
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8.0 Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci i
postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie statku powietrznego na ziemi i
podczas przejscia do lotu.

obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)
interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

interpretacja i rozumienie NOTAM-éw

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

ptynne prowadzenie statku powietrznego

komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

stanowczy w razie watpliwosci

$wiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa
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Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
$wiadomos¢ limitéw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji statku powietrznego
e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego potozenia

o (przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)
o e zapobieganie wejsciu w korkociag i procedura wyprowadzania z korkociggu
L« przyczyny wzrostu wspétczynnika obcigzenia i wptyw na predkosé
= przeciggniecia
e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI
o e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagana
CC> mocg, predkoscig lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami
o ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego
Ty ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP
E e prawidiowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przywracajacych
S umiejetnosci
© e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
< (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwazac ich przysztg ewolucje
g e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
8 e stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci

i nieporozumien

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie z
rozporzgdzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie $wiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

legenda map nawigacyjnych i interpretacja map

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia

Wiedza
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O
‘8 sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
g ptynne Sledzenie nakazanej linii drogi przy zachowaniu wysokosci
04 bezwzglednej
9 komunikowac sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie
g przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy

e wykazuje swiadomosc¢ biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz
= proaktywnie generuj,qcy opcje
2 e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
s obcigzeniem pracg
8 podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo
(o bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie

gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Sekcja 4 — Procedury podejscia do ladowania i ladowanie

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzgadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub lgdowanie.

e procedury przylotu, schemat kregu nadlotniskowego, odczyt map podejscia
z widocznoscig, struktura i cel omoéwienia

- e wzorzec postepowania na wypadek wytaczania silnika i kluczowe pozycje
N e odpowiednie techniki lgdowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
8 e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
§ e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
frazeologia
e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)
_ e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
N ograniczen
8 precyzyjna i stabilna $ciezka podejscia
e e poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
D predkoscig
é terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub ladowania
) prawidtowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen odejscia na drugi krag
bezpieczne podejscie i lagdowanie z wytgczonym silnikiem.
e wykazuje swiadomos¢ innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajacych
‘g z tego konsekwencji
I e wykazuje swiadomos$¢ wptywu Srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr,
8 stonce, zblizajaca sie mgta, noc)
o bierze pod uwage inny ruch lotniczy

stanowcza tacznosc radiotelefoniczna
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Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

elementy pamieciowe w ¢wiczeniach z sytuacji awaryjnych

zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych

kody transponderdow dla sytuacji awaryjnych lub utraty tacznosci
narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)

Wiedza

e skanowanie przyrzadéow w poszukiwaniu zaawansowanych informacji

O

3 o zblizajgcym sie problemie

S e terminowe wykonanie elementow pamieciowych z ¢wiczen w sytuacjach
@ awaryjnych

Qo e wiasciwe wykorzystanie odpowiedniegj listy kontrolnej

€ umiejetnos$¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM
> ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

© e zbiera informacje i rozwigzuje problemy

2 e Swiadomie podejmuje decyzje

g e Swiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
o e Swiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

o e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
-Zaliczony Czesciowo zaliczony -Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwofania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego egzaminu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ zawarte w protokole egzaminacyjnym. Podstawa niezaliczenia musi
by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie jest ani
wilasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia powinny
by¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 2.2 - PPL(A)
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Egzamin praktyczny PPL(A) vV2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR

Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Samolot lub TMG
Odpowiedni typ lub klasa: TMG, SEP, MEP

Wymagany certyfikat

egzaminatora: FE(A)
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1. Wstep

Podstawowymi uprawnieniami posiadacza licencji PPL(A) sg loty na catym Swiecie
z pasazerami w charakterze pilota dowddcy VFR, odpowiednio w klasie samolotu lub
motoszybowca turystycznego (TMG), na ktorych kandydat zdat egzamin praktyczny.
Posiadacz licencji ma dziata¢ bez wynagrodzenia i posiada ograniczenie do angazowania
sie w dziatalno$¢ niekomercyjna.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
ograniczone doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat do licencji PPL(A). Niemniej
jednak egzaminator zdaje sobie sprawe z tego, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie
odpowiedzialny za bezpieczenstwo swoich pasazeréw, z prawie nieograniczonym
przywilejem wykonywania lotow miedzynarodowych. Moze to doprowadzi¢ nowego pilota
turystycznego do koniecznosci radzenia sobie w rdéznych sytuacjach obejmujacych
nieznane lotniska, przestrzen powietrzng, przepisy ruchu lotniczego i teren.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajaca ilo$¢ czasu na przygotowanie czesci nawigacyjnej
egzaminu praktycznego.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogg jednoosobowg w warunkach
VFR. Odcinek nawigacyjny powinien miec czas trwania, ktéry pozwoli kandydatowi wykazac
sie umiejetnoscig pokonania trasy z co najmniej trzema zidentyfikowanymi punktami
nawigacyjnymi. Egzaminator powinien zaplanowa¢ 90 minut na lot i 3 godziny na caty
egzamin.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ dopuszczona do samolotu. Dodatkowo nalezy wzig¢ pod uwage
ograniczenia ATO/DTO.
Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sq wymagania
wstepne, w tym zlecenie egzaminu praktycznego PPL(A); ATO/DTO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowac nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Kandydat ma co najmniej 17 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1 lub 2

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomysine zdanie egzaminu teoretycznego LAPL(A) w ciggu ostatnich 24 miesiecy

e Ksigzka lotéw pilota lub réwnowazny dokument zgodny wymaganiami EASA,
potwierdzajqcy realizacje nastepujgacego minimalnego szkolenia w locie:

» 45 godzin szkolenia w locie na samolocie/motoszybowcu turystycznym
(TMG), z maksymalnie 5 godzinami na FSTD

» 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem

» 10 godzin samodzielnego nadzorowanego lotu, w tym 5 godzin lotu
nawigacyjnego, z jednym lotem nawigacyjnym na odlegtos¢ co najmniej 270
km (150 mil morskich), z ladowaniem z pethym zatrzymaniem na 2
lotniskach innych niz lotnisko odlotu

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na klase Part-FCL dla statku
powietrznego uzytego w egzaminie praktycznym

e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO/DTO
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e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego PPL(A) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO/DTO, jesli dotyczy

e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy
e Ubezpieczenie samolotu obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajgce pole
widzenia).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaty spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez Kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

¢ Egzaminator jest odpowiedzialny za PIC; kandydat dziata autonomicznie, jakby byt
PIC

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu
¢ Korzystanie z urzadzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterowania silnikiem). Rzeczywiste wytaczenie i ponowne uruchomienie silnika
w samolocie wielosilnikowym, w stosownych przypadkach

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
zmiana sterowania samolotem)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady koriczenia egzaminu

Po oméwieniu kryteriow zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwi¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagac
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omowienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogq
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji

e Doktadnos$¢ nawigadji
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¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane

Po omowieniu standardow wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposéb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewréw takich jak: nietypowe potozenia, przeciagniecia, procedury
wytgczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omédwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami
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5. Egzamin ustny na ziemi

Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,

obejmujace m.in. nastepujace obszary:
e Pytania uzupetniajgce do oméwienia przed lotem kandydata
e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje PPL(A), waznos$¢ uprawnien, wymagania dotyczace

aktualnosci uprawnien)
e Aspekty operacyjne
e Informacje o pogodzie i interpretacja
e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej
¢ Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu
e Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne
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6. Elementy egzaminu praktycznego

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, kontroli samolotu za pomocg zewnetrznych punktéw odniesienia
wzrokowego, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych, itp. Sekcje 5 mozna
taczy¢ z sekcjami 1 do 4; sekcje 6, w stosownych przypadkach, mozna potaczy¢ z sekcjami
1 do 5.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sa podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Dokumentacja
przed lotem,
NOTAM

i informacja
meteorologiczna

Obliczanie masy
i wywazenia oraz
osiggow

Przeglad
i obstuga
samolotu

Uruchomienie
silnika oraz

procedury po
uruchomieniu

Kotowanie

i procedury
lotniskowe,
procedury przed
startem

sprawdzié, czy wszystkie dokumenty wymagane do
prywatnego, pasazerskiego lotu sq poprawne

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkdéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAMY

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowaé
mape

ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany do lotu

wypetni¢ formularz masy i wywazania

obliczy¢ kryteria osiggdw samolotu i ograniczenia majgce
zastosowanie do drogi startowej i prognozowanych
warunkow pogodowych oraz dokonac korekt, jesli jest to
wymagane dla rzeczywistych warunkdéw przed startem

sprawdzi¢ wpis posSwiadczajgcy zdatnos¢ samolotu
i dziennik techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem zgodnie ze szczegdtami

potwierdzi¢, ze samolot jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzi¢ i uzupetni¢ cata niezbedng dokumentacje
przeprowadzi¢ odpowiednig procedure odprawy pasazera
dla egzaminatora

wykonac wszystkie zalecane procedury rozruchowe i po
uruchomieniu silnika

wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne

i procedury kotowania

przestrzegac oznaczen i sygnatow lotniskowych

postepowac zgodnie z instrukcjami ATC
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Start i czynnosci
kontrolne po
starcie

Lotniskowe
procedury odlotu

Stosowanie sie
do wydawanych
przez organy
kontroli ruchu
lotniczego
zezwolen

i instrukcji oraz
procedury
radiotelefoniczne

ukonczy¢ wszystkie odlotowe czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia, w tym dotyczgce pracy silnika

uzyskac zezwolenie na odlot ATC

potwierdzi¢ wszelkie kryteria osiggow samolotu, w tym
warunki bocznego wiatru

ustawi¢ samolot prawidfowo do startu i przesungé
dzwignie (dzwignie) mocy do startu, dokonujac
odpowiedniej kontroli

uzyc¢ prawidtowej techniki startu, stosujgc zalecane
predkosci rotacji/oderwania i poczatkowego wznoszenia

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot, dostosowujgc
odpowiednio moc i konfiguracje samolotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

uzywac¢ map lub innych opublikowanych informacji
zgodnie z wymaganiami

wykonac bezpieczny odlot zgodnie z zezwoleniem i z
nalezytym uwzglednieniem pozostatego ruchu lotniczego

stosowac prawidtowe techniki obserwacyjne
przestrzegac przepisow ruchu lotniczego i przepisow ATC

zachowad kontrole kierunkowaq i korekty kata znoszenia
przez caty czas

przestrzegac wszelkich tras antyhatasowych i procedur
odlotowych oraz instrukcji ATC

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
podczas wznoszenia

zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie R/T

wykazacé zgodnos¢ z instrukcjami ATC
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Sekcja 2 — Pilotaz

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
ATC - stosowanie
=8| sie do wydawanych
przez nie zezwolen
i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Lot poziomy po
b prostej ze

zmiennymi

predkosciami

Wznoszenie

i. predkosc
najlepszego
wznoszenia
zakrety w locie
wznoszacym
wyprowadzanie
do
ustabilizowanego
lotu poziomego

d Zakrety ze $rednim
przechyleniem (30°)

podczas tej sekcji egzaminator bedzie w wiekszosci
odpowiedzialny za wspodtprace z ATC i utrzymywanie
tacznosci radiotelefonicznej, ale nie zwalnia to kandydata
Z przejecia odpowiedzialnosci za zarzadzanie swoim
samolotem i unikanie kolizji

e zademonstrowacé panowanie nad kursem, wysokoscig
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu
0 wzrokowq ocene potozenia przy zachowaniu
prawidtowych technik obserwacji

e zademonstrowa¢ prawidfowe uzycie trymera

e utrzymac kontrole kierunkowg i rownowage podtuzna
przez caty czas

e przeprowadzi¢ trymowanie dla okreslonej predkosci,
w tym predkosci najlepszego wznoszenia (Vv)

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne na
wznoszeniu

o skrecac na okreslone kierunki zachowujac rownowage
i predkos¢ oraz kat przechylenia

e przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng

e przywrdcic statek powietrzny do lotu poziomego po
prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosci

o wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

o utrzymywac kurs i rédwnowage podtuzng podczas
przejscia z lotu trasowego lub znizania przy Vso + 10
weztow do predkosci najlepszego kata wznoszenia (Vx)

e zademonstrowac prawidfowgq technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretéw

o ustali¢ i utrzymywac przez caty trwania zakretu
wyznaczong wysokosc¢ i predkos¢

o koordynowac wejscie w zakrety w celu uzyskania
przechylenia 30°

o koordynowac wyprowadzanie z zakretéw do lotu
poziomego po prostej na okreslony kurs lub
odpowiednio bez utraty/wzrostu wysokosci
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Gtebokie zakrety
z przechyleniem
45° (w tym
rozpoznanie i
wyprowadzanie ze
spirali nurkujacej)

Lot na predkosciach
i8] minimalnych
z klapami i bez klap

Przeciggniecie

(i) przeciagniecie
w konfiguracji
gtadkiej
samolotu
i wyprowadzanie
z
wykorzystaniem

g mocy silnika

lot z predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w zakrecie
podczas znizania
z przechyleniem
20° w

Gfeboki zakret:

zademonstrowac prawidtowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretu

ustali¢ i utrzymywac przez caty czas trwania zakretu
wyznaczong wysokosc¢ i predkosé

koordynowac wejscie do gtebokich zakretow, aby
osiqgnac przechylenie co najmniej 45° i utrzymac
zakret przez co najmniej 360 stopni
koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu

poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora bez utraty/naboru wysokosci

Spirala nurkujaca:

rozpoznac¢ manewr i zainicjowacé szybkie i prawidfowe
dziatania wyprowadzajace

kontynuowac akcje wyprowadzania bez przekraczania
ograniczen samolotu

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

w razie potrzeby rozwazy¢ wszystkie czynnosci
kontrolne w zakresie bezpieczeristwa przed
rozpoczeciem manewrow

wybrac i ustabilizowaé¢ samolot na wyznaczonej niskiej
predkosci lotu powyzej predkosci przeciggniecia,
utrzymujac réwnowage, trymowanie i obserwacje
zewnetrzng. Utrzymywac okreslong wysokosé/poziom
lotu, kurs i predkos¢ zgodnie z zaleceniami
egzaminatora

utrzymywac bezpieczne katy przechylenia, predkosc
i wysokos¢ podczas wykonywania zakretow i
wyprowadzac z zakretéw na okreslone kursy

rozwazy¢ czynnosci kontrolne w zakresie
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem przeciggniec

ustali¢ sposob wejscia do przeciagniecia odpowiednio
z lotu poziomego i zakretu i wybra¢ wymagana
konfiguracje samolotu

utrzymywac kurs (lub kat przechylenia 10° - 30°
w zaleznosci od potrzeb) w celu wejscia

W przeciggniecie

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego
przeciggniecia

wyprowadzacé systematycznie zmniejszajgc kaqt natarcia
(AoA), a nastepnie ponownie ustanowic¢ bezpieczny
i stabilny tor lotu
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konfiguracji do
ladowania

lot z predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w konfiguracji
do ladowania

Znizanie

(i) z
wykorzystaniem
mocy i bez
wykorzystania
mocy silnika
zakrety w locie
opadajacym
(gtebokie
zakrety
slizgowe)
wyprowadzanie
do
ustabilizowanego
lotu poziomego

Plan lotu,
nawigacja
zliczeniowa

i czytanie mapy

Utrzymywanie
wysokosci, kursu
i predkosci

Orientacja,

kontrola czasu

i korekta

przewidywanego

czasu przylotu
prowadzenie

wykonac¢ wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng

utrzymac przez caty czas kontrole kierunkowg
i rownowage

przeprowadzi¢ trymowanie dla okreslonej predkosci,
w tym predkosci najlepszego lotu slizgowego

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne na
znizaniu

wykonywac zakrety na okreslone kursy utrzymujgc
rownowage i predkosc¢ oraz kat przechylenia

przez caty czas utrzymywac obserwacje zewnetrzng

wyprowadza¢ samolot do lotu poziomego po prostej
w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym poziomie
lotu/wysokosci

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

podczas szybowania wykaza¢ swiadomosc¢ zwiekszonej
predkosci przeciggniecia podczas manewrowania (nie
dotyczy samolotéw wielosilnikowych)

wykonac wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosSci bezwzglednych i bezpiecznych
poziomow wykonania operacji

identyfikowa¢ pozycje wizualnie poprzez odniesienie do
cech terenu i mapy

sterowacé samolotem za pomoca techniki wzrokowego
okreslania pofozenia

utrzymywac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkosc¢

obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
egzaminatorowi w okre$lonych granicach

zachowac swiadomosc¢ otaczajgcego terenu, przeszkod
i ograniczonej przestrzeni powietrznej

nawigowac za pomoca obliczonych kursow, predkosci
podréznej i czasu
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dziennika e 0siggnac¢ miejsca docelowe lub punkty zwrotne w ciggu
nawigacyjnego 3 minut od ETA

e prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu monitorowania
postepow lotu i sytuacji paliwowej

e obliczy¢ kurs, predkosc¢ podrézng, ETA i wymagang ilo$¢
paliwa podczas kazdego nieplanowanego zawrdcenia

z trasy
TR e obliczy¢ wysokos$¢ bezwzgledng bezpieczng dla trasy do
d lotnisko zapasowe nowego miejsca docelowego
(planowanie i e nawigowac za pomocgq obliczonych kurséw, predkosci
wykonanie) podréznej i czasu

o utrzymywac kurs, wysokos$¢ bezwzgledng i predkos¢
obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
Egzaminatorowi w okreslonych granicach

e wybrac i zidentyfikowaé odpowiednie pomoce radiowe
i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczonymi przez egzaminatora

Korzystanie

(< z pomocy

radionawigacyjnych

o zlokalizowac i rejestrowac pozycje samolotu za pomocag
sprzetu radionawigacyjnego, gdy jest to wymagane
przez egzaminatora

e przechwycic i utrzymywac okreslone linie drogi lub
radiale za pomocgq wybranych pomocy nawigacyjnych

e wykazac sie umiejetnosScia manewrowania statkiem

Sprawdzenie : ; ;
powietrznym wytgcznie w oparciu o przyrzgdy

podstaw
wykonywania lotow pelSEEEE

f wedtug wskazan e stosowac odpowiednig technike skanowania przyrzadow
przyrzadow (zakret i ich wzajemnego sprawdzania w celu utrzymania lotu
180° w wyznaczonych limitach

w symulowanych
warunkach IMC)

e ustali¢ zakret z predkoscig katowa 1 o 180° za pomoca
wskaznika kierunku

o wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

va:|pa-le =M=l o  ustawi¢ moc silnika dla osiagow przelotowych lub

(czynnosci dtugodystansowych zgodnie z AFM

kontrolne,
g instalacja

EINWER

oblodzenie e W razie potrzeby przeprowadzac regularne czynnosci

gaznika, itp.) kontrolne pod katem oblodzenia gaznika

e odpowiednio dostosowac i monitorowac zuzycie paliwa
pod katem zasiegu lub dtugotrwatosci lotu

o wykazac sie umiejetnosciami lotniczymi i zarzadzaniem
kokpitem
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Stosowanie sie do

wydawanych przez

organy kontroli
ruchu lotniczego

zezwolen i
instrukciji,
procedury
radiotelefoniczne

Lotniskowe
procedury dolotu

Ladowanie
precyzyjne
(ladowanie na
krotkim
ladowisku)

i lgdowanie przy
bocznym wietrze
jezeli sq
odpowiednie
warunki

Ladowanie bez
uzycia klap

Podejscie do
ladowanie bez
wykorzystania
mocy silnika (tylko
samoloty
jednosilnikowe)

Ladowanie z
natychmiastowym
startem

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub ci$nienia
standardowego, w zaleznosci od potrzeb

przez caty czas utrzymywac dwukierunkowq tqcznosé
R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje
o locie

w razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji ATC

przeprowadzi¢ odpowiednie ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
zgodhnie z listg kontrolng lub zgodnie z wymaganiami

przestrzegac opublikowanej procedury dolotu lub
zezwolen

utrzymywac odpowiednig obserwacje zewnetrzng
i unikac kolizji

wzigé pod uwage warunki pogodowe i wiatr,
nawierzchnie lgdowania i przeszkody

zaplanowac i wykonywac lot po kregu nadlotniskowym
i mie¢ orientacjg w strefie ladowania

na podstawie kregu nadlotniskowego ustali¢ zalecang
konfiguracje podejscia, dostosowujac predkosc

i predkos$¢ znizania w celu utrzymania ustabilizowanego
podejscia

osiggnac¢ wybrang strefe przyziemienia z zalecang
predkoscia

dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne ladowanie z niewielkim wzniosem lub bez
niego, z odpowiedniq korekcjq dryfu i bocznego wiatru

utrzymywac kontrole kierunkowg po przyziemieniu
i uzywaé¢ hamulcow dla bezpiecznego dobiegu

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosSci
kontrolne

utrzymywac kontrole kierunkowg

przeprowadzi¢ wymagane zmiany konfiguracji (chowanie
klap, itp.)

zastosowac odpowiednig moc do startu
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Odejscie na drugi
krag z matej
wysokosci

Stosowanie sie do
wydawanych przez

organy kontroli
ruchu lotniczego
zezwolen i
instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

SV SIERE]
awaria silnika po
starcie (tylko
samoloty
jednosilnikowe)

Symulowane
ladowanie
przymusowe
(tylko samoloty
jednosilnikowe)

Symulowane
ladowanie
zapobiegawcze
(tylko samoloty
jednosilnikowe

wykonaé w odpowiednim czasie decyzje o zaprzestaniu
podejscia, gdy zostaniesz poinstruowany lub gdy uznasz
to za konieczne

zastosowac odpowiednie ustawienie mocy i kontrolowac
potozenie samolotu, aby rozpoczac¢ bezpieczne
wznoszenie, utrzymujac rownowage i kurs

dostosowac konfiguracje i predkosc, aby uzyskac
dodatnie wznoszenie, odpowiednio, na Vy lub Vx

utrzymywacé moc startowg az do osiggniecia bezpiecznej
wysokosci manewrowej, a nastepnie dostosowacé¢ samolot
do normalnej konfiguracji i predkosci wznoszenia

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosSci
kontrolne

uzyskac i przestrzegac zezwolen ATC przy uzyciu
prawidtowej frazeologii R/T

dostosowac krag nadlotniskowy/predkosc, aby zachowac
odstepy z innym ruchem w kregu

utrzymywac swiadomosc¢ sytuacyjng dot. innego ruchu
nastuchujgqc korespondencje R/T i prowadzgc obserwacje
zewnetrzng

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

bezzwtocznie ustali¢ najlepsza predkos¢ schodzenia

wykonac bezbtednie éwiczenia w sytuacjach awaryjnych
w formie ,,éwiczen kontaktowych” (touch drills;

jesli czas na to pozwoli, zbada¢ mozliwgq przyczyne awarii
silnika i podjg¢ dziatania naprawcze

zaplanowac i wykona¢ dalsze dziatania, aby zapewnié
bezpieczne wyprowadzenie samolotu, pasazerow i zatogi
z okreslonej sytuacji

wybra¢ odpowiednie miejsce do ladowania z
uwzglednieniem nawierzchni Ilgdowania, otoczenia
i predkosci wiatru

zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne podejscie
do wybranego miejsca lgdowania, tak aby bezpieczne
lgdowanie byto prawdopodobne

wybra¢ odpowiednie miejsce do ladowania z
uwzglednieniem nawierzchni Ilgdowania, otoczenia
i predkosci wiatru
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S

Symulowane
sytuacje awaryjne

Pytania ustne

zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne podejscie
do wybranego miejsca lagdowania, tak aby zapewni¢
bezpieczne Igdowanie

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub anormalng
i sformutowac odpowiedni plan

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

zaplanowac i wykonywac¢ dalsze dziatania, aby zapewni¢
bezpieczne wyprowadzenie samolotu, pasazeréw i zatogi
z okreslonej sytuacji

uzywac listy kontrolnej, aby potwierdzi¢ dziatania, gdy
pozwala na to czas

wykonac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(przedstawi¢ egzaminatorowi, nie przesyta¢ przez R/T)

poinformowac ATC o sytuacji awaryjnej i wymaganej
pomocy (w stosownych przypadkach)

wykazac sie wiedzg na temat utrzymania, obstugi,
postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego

Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria mocy i odpowiednie
elementy klasy lub typu

Symulowana
awaria silnika
podczas startu (na
bezpiecznej
wysokosci
bezwzglednej)

Podejscie do
lagdowania

i odejscie na drugi
krag z asymetrig
mocy

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkosciq
samolotu po symulowanej awarii silnika

zidentyfikowac uszkodzony silnik

wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

ustali¢ bezpieczne wznoszenie na Vyse z wykorzystaniem
trymera

wykonac lot po kregu z widocznosScig z asymetrig mocy,
aby osiggngc¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera) podejscie
w prawidfowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu/odejsciu na
drugi krag na lub przed odpowiednig
bezwzgledna/wzgledng wysokoscig lotu z asymetrigq mocy
(ACH)

na wysokosci ACH lub na polecenie, wykonac odejscie na
drugi krag w celu ustanowienia bezpiecznego wznoszenia
w zalecanej konfiguracji na predkosci Vyse.

Poz. 40
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Podejscie do
ladowania

i lgdowanie

Z pethym
zatrzymaniem

Z asymetrig mocy

Wytaczenie

i ponowne
uruchomienie
silnika

Stosowanie sie do
wydawanych przez

organy kontroli
ruchu lotniczego
zezwolen

i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

W stosownych

przypadkach,

odpowiednie
elementy
egzaminu
praktycznego na
uprawnienie na
klase lub typ:

i. systemy
samolotu (w
tym autopilot)
dziatanie
uktadu
hermetyzacji
obstuga
instalacji
odlodzeniowej i
przeciwoblodze

wykonac lot po kregu z widocznoscig z asymetrig mocy,
aby osiggng¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera) podejscie
w prawidfowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub przed
odpowiednig bezwzgledna/wzgledng wysokoscia lotu
z asymetrig mocy (ACH)

wykonac bezpieczne ladowanie z zalecang
predkoscia/konfiguracja w odpowiednim obszarze
ladowania

kontrolowa¢ samolot po kursie, wysokosci bezwzglednej,
predkosci i rownowadze podczas petnego wytaczenia
silnika na bezpiecznej wysokosci bezwzglednej,
przeprowadzac odpowiednie ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

kontrolowac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkosé
samolotu podczas prob ponownego uruchomienia zgodnie
z listg kontrolng i przywrdci¢ samolot do symetrycznego
lotu po trasie

informowac ATC o anormalnych warunkach lotu
i wszelkiej wymaganej pomocy
przestrzegac procedur i instrukcji ATC

dostosowac krag nadlotniskowy z nalezytym
uwzglednieniem pogody, warunkdow nawierzchni,
przeszkdd i innego ruchu lotniczego

dostosowac konfiguracje i krag nadlotniskowy
w odniesieniu do osiggéw samolotu

przeprowadzi¢ niezbedne ¢wiczenia i czynnosci kontrolne

systemy samolotu, w tym obstuga autopilota
dziatanie uktadu hermetyzacji

zastosowanie systemu odladzania i przeciwdziatania
oblodzeniu

wykazac zdolnos¢ do obstugi systemow statku
powietrznego, jesli ma to zastosowanie

przerwany start (na rozsadnej predkosci)

bezpiecznie doprowadzic¢ statek powietrzny do
zatrzymania na pasie startowym po symulowanej
sytuacji awaryjnej podczas poczatkowej czesci rozbiegu
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o wykazac sie wiedzg na temat utrzymania, obstugi,
Pytania ustne postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen

g : ;

samolotu uzytego do egzaminu praktycznego
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7. Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na PPL(A), kandydat musi wykazac sie umiejetnoscig do:
a. pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,

b. wykonania wszystkich manewrdéw ptynnie i doktadnie,

c. wykazania sie dobrym osgadem i umiejetnosciami lotniczymi; tj. konsekwentnie uzywacd
dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac¢ cele
lotu,

d. zastosowania wiedzy lotniczej,

e. utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem Ilub motoszybowcem
turystycznym w taki sposdb, aby pomysiny wynik procedury lub manewru nigdy nie
budzit powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majgq charakter
ogdélny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos¢ wzgledna: lot normalny + 150 stop
z symulowang awarig silnika + 200 stép (tylko samoloty
jednosilnikowe)

kurs lub utrzymywanie linii drogi
do pomocy radiowych: lot normalny + 10°
z symulowang awarig silnika + 15° (tylko samoloty
jednosilnikowe)

predkosc: start i podejscie + 15/-5 weztow
wszystkie inne rezimy lotu + 15 wezidw

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg sie
na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w
podczesci 8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacya tych
wymogow jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci i
postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia kazdej
sekcji sprawdzianu. Powinno to pomoc egzaminatorowi w ocenie standardu wykonania
elementdow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omowienie celow sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

stanowczy w razie watpliwosci

Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa

Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
Swiadomos¢ limitéw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.
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e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu

e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego potozenia
(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)

©
-E‘, e zapobieganie wejsciu w korkociag i procedura wyprowadzania z korkociggu
o e przyczyny wzrostu wspotczynnika obcigzenia i wptyw na predkosé
= przeciggniecia
e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI
‘o e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagang
\8 mocq, predkoscig lotu lub predkoscig pionowga, zgodnie z wymaganiami
% e ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego
rT e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP
é e prawidlowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci
D przywracajgcych umiejetnosé
© e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
= (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwazac ich przysztg ewolucje
43 e ustala priorytety (le¢, nawiguj, kon’lunikuj, zarza}dzajl') )
8 e stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci

i nieporozumien

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie
z rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie $wiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

e legenda map nawigacyjnych i interpretacja map
© e wykorzystanie operacyjnego planu lotu
-’E‘, e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
Q e obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
= e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia
e odczyt mapy i obserwacja terenu (uzgadnianie cech terenu z informacjami
‘G na mapie)
‘8 sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
s ptynne utrzymywanie nakazanej linii drogi lub traku radionawigacyjnego
o przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej
o komunikowac sie jasno, stanowczo i we wlasciwym czasie
:E) przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy

umiejetnos¢ wykonywania podstawowych manewrdw i utrzymywania
kontroli nad samolotem w symulowanych IMC
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e Swiadomy biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem praca
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo
bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie
gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Postawa

Sekcja 4 — Procedury podejscia do ladowania i Iadowanie

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub ladowanie.

e procedury przylotu, wzorzec kregu nadlotniskowego, odczyt kart podejscia
z widocznoscia, struktura i cel oméwienia

e wzorzec postepowania na wypadek wytaczania silnika i kluczowe pozycje
‘,P, ¢ odpowiednie techniki lgdowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
8 e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
'g e wymagdania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia
e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)
e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
‘G ograniczen
3 precyzyjna i stabilna $ciezka podejscia
g poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiedniag
@ predkoscig
Q terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub lgdowania
= prawidtowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci odejscia na
- drugi krag
e bezpieczne podejscie i ladowanie z wytgczonym silnikiem
e Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajacych z tego
g konsekwencji
© e Swiadomy wptywu Srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr, stonce,
8 zblizajaca sie mgta, noc)
a bierze pod uwage inny ruch lotniczy

stanowcza tacznosc radiotelefoniczna

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.
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e elementy pamieciowe rutynowych czynnosci w sytuacjach awaryjnych
© e zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
-’E‘, e metodologia ladowania zapobiegawczego
Q e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
= e kody transponderdéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci

e narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)

‘G e skanowanie przyrzgddéw w poszukiwaniu zaawansowanych informacji
8 o zblizajacym sie problemie

g ¢ terminowe wykonanie elementéow pamieciowych rutynowych czynnosci
4 w sytuacjach awaryjnych

o o wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej

g e umiejetnos¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM

e ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

$wiadomie podejmuje decyzje

$wiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
$wiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Postawa

Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria mocy i odpowiednie
elementy klasy lub typu

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy w trakcie i po awarii silnika;
zarzadzanie torem lotu z jednym silnikiem podczas startu, wznoszenia, podejscia,
ladowania i odejscia na drugi krag; problemy wynikajace z ograniczen wydajnosci.

e rdznica miedzy sterownoscig i osiggami dla jednego silnika

e zrozumienie, ze osiqgi sq zwigzane z nadmiarem dostepnej mocy

o predkosci specyficzne dla napeddéw wielosilnikowych, trafno$¢ i oznaczenia
(np. Vsse, Vxse, Vyse, Vmca)

elementy pamieciowe rutynowych czynnosci w sytuacjach awaryjnych
procedura awaryjna na wypadek awarii silnika

dziatanie i ograniczenia okreslonych systeméw (np. hermetyzacji, odladzania
i przeciwdziatania oblodzeniu)

Wiedza

e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym i ustalenie stabilnego toru
lotu podczas symulacji awarii silnika i po jej zakonczeniu

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych rutynowych czynnosci
w sytuacjach awaryjnych

e wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej

e dostosowanie konfiguracji samolotu do pracy jednosilnikowej

e standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych (np.
sytuacja pracy jednosilnikowej)

e wiasciwe wykorzystanie okreslonych systemoéw statku powietrznego (np.
hermetyzacji, odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu)

Umiejetnosci
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uznaje osiagi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku

realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -93 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 27

Modut 2.2 - PPL(A)

9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
-Zaliczony Czesciowo zaliczony -Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora
e Dziennik kandydata.
W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie

jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny CPL(A)

vV2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet:

Samolot z minimum 4 miejscami
siedzacymi, chowanym
podwoziem i Smigtem o
zmiennym skoku.

Do zatwierdzonych sekcji mozna
uzy¢ odpowiedniego FSTD

Odpowiedni typ lub klasa:

SEP, MEP, SET, MET

Wymagany certyfikat
egzaminatora:

FE(A)
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1. Wstep

Kluczowym uprawnieniem posiadacza licencji CPL(A) jest petnienie funkcji pilota dowddcy
w ogolnoswiatowym zarobkowym transporcie lotniczym dowolnego samolotu z zatogag
jednoosobowg wedtug przepiséw VFR, w klasie lub typie samolotu, na ktérym kandydat
zdat egzamin praktyczny, na ktéry posiada kwalifikacje. Posiadacz tej licencji ma dziatac
za wynagrodzeniem w dziatalnosci zarobkowej.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat do CPL(A). Niemniej jednak egzaminator
zdaje sobie sprawe, ze po uzyskaniu licencji pilot uzyska uprawnienia pilota dowddcy
w zarobkowym transporcie lotniczym w VFR i bedzie odpowiedzialny za bezpieczne
prowadzenie takich operacji, w tym za bezpieczenstwo pasazeréw komercyjnych lub
tadunku.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajaca ilo$¢ czasu na przygotowanie czesci nawigacyjnej
egzaminu praktycznego.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogg jednoosobowg w warunkach
VFR. Lot musi trwa¢ co najmniej 90 minut, a miejscem docelowym jest lotnisko
kontrolowane. Scenariusz sekcji nawigacyjnej powinien mie¢ czas trwania i strukture, ktore
pozwolg kandydatowi wykaza¢ sie zdolnoscig do spetnienia wszystkich wymaganych
procedur na trasie.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ dopuszczona do samolotu lub symulatora. Dodatkowo nalezy
wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO.

Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy speflnione sg wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego CPL(A); ATO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowac nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Kandydat ma co najmniej 18 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomyslne zdanie egzaminu teoretycznego CPL(A) w ciggu ostatnich 36 miesiecy

e Ksigzka lotéw pilota EASA, przedstawiajgca odpowiednie minimalne doswiadczenie
i szkolenie w locie, w tym UPRT, zgodnie z dodatkiem 3 do Part-FCL

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na klase lub typ Part-FCL dla statku
powietrznego uzytego w egzaminie praktycznym

e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO

e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego CPL(A) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO, jesli dotycz

e Dokumenty statku powietrznego;

e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy

e Ubezpieczenie samolotu obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajace pole
widzenia).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaty spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi oméwié nastepujgce elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za PIC; kandydat dziata autonomicznie, jakby byt
PIC

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci egzaminu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajagcego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementéw
sterowania silnikiem). Rzeczywiste wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika
w samolocie wielosilnikowym, w stosownych przypadkach

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
Zmiana sterowania samolotem)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesciowego, opcja powtarzania
elementoéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po oméwieniu kryteriow zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwi¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagac
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omédwienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogag
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji

e Doktadnos¢ nawigacji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.
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Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzié¢, w jaki sposob kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrdow takich jak: nietypowe potozenia, przeciagniecia, procedury
wytaczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane oméwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajgce do omédwienia dla kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

¢ Licencjonowanie (np. przywileje CPL(A), waznos$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

o Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

¢ Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 104 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 9

Modut 2.3 - CPL(A)

6. Elementy egzaminu praktycznego

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, kontroli samolotu za pomocg zewnetrznych punktéw odniesienia
wzrokowego, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp. Sekcje 5 mozna taczy¢
z sekcjami 1 do 4; sekcje 6, w stosownych przypadkach, mozna potaczy¢ z sekcjami 1 do
5. Elementy (c) i (e) (iv) w sekcji 2 i catos$¢ sekcji 5 i 6 mozna wykonac¢ na FNPTII lub FFS;
uzywane FSTD musi reprezentowac ten sam typ/klase i wariant samolotu, co uzyty podczas
egzaminu praktycznego.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajduja sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

e sprawdzié, czy wszystkie dokumenty wymagane do lotu

_ komercyjnego, pasazerskiego lub cargo sq poprawne
Czynnosci przed

lotem, w tym:
planowanie lotu,
dokumentacija,
okreslanie masy
i wywazenia,
informacija
meteorologiczna,
NOTAM-y

Przeglad i obstuga
samolotu

Kotowanie i start

e pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych

i prognozowanych warunkdéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze
i NOTAM-y

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy samolot jest prawidftowo zatankowany do lotu
wypetni¢ arkusz masy i wywazania

sprawdzi¢ wpis posSwiadczajgcy zdatnos¢ samolotu

i dziennik techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem zgodnie ze szczegdtami

potwierdzié, ze samolot jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzi¢ i uzupetni¢ cata niezbedng dokumentacje
przeprowadzi¢ odpowiedniq odprawe pasazerow
dotyczgca procedury awaryjnej dla egzaminator

wykonac wszystkie zalecane kontrole i procedury
kotowania

przestrzegac oznaczen i sygnatow lotniskowych
postepowac zgodnie z instrukcjami ATC

ukonczy¢ wszystkie odlotowe kontrole i czynnosci
rutynowe, w tym dotyczgce pracy silnika

uzyskac zezwolenie ATC na odlot
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Kwestie dotyczace
osiggow
i trymerowania

Operacje na
lotnisku i w kregu
nadlotniskowym

Procedura odlotu,
ustawienie
wysokosciomierza,
unikanie kolizji
(obserwacja
zewnetrzna)

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
ATC - stosowanie
sie do
wydawanych
przez nie
zezwolen i
instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

ustawic¢ samolot prawidtowo do startu i przesungé
dzwignie (dzwignie) mocy do startu, dokonujac
odpowiedniej kontroli

uzywac prawidtowej techniki startu, stosujgc zalecane
predkosci rotacji/oderwania i poczatkowego wznoszenia

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot, dostosowujac
odpowiednio moc i konfiguracje samolotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

obliczy¢ kryteria osiggdw samolotu i ograniczenia majgce
zastosowanie do drogi startowej i prognozowanych
warunkow pogodowych oraz dokonac korekt, jesli jest to
wymagane dla rzeczywistych warunkdw przed startem

ustawic trymer do startu zgodnie z CG i konfiguracjg

utrzymywac samolot w stanie wytrymowanym

stosowac sie do standardowych i lokalnych odlotéw, krag
nadlotniskowy, praktyki i przepisy

prawidtowe wykorzystanie map lub innych
opublikowanych informacji

wykonac bezpieczny odlot zgodnie z zezwoleniem i z
nalezytym uwzglednieniem pozostatego ruchu lotniczego

stosowad prawidtowe techniki obserwacyjne
przestrzegac przepisow ruchu lotniczego i przepisow ATC

zachowad kontrole kierunkowgq i korekty kgta znoszenia
przez caty czas

przestrzegac wszelkich tras antyhatasowych i procedur
odlotowych oraz instrukcji ATC

wykonac wszystkie niezbedne kontrole podczas
wznoszenia

zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie
R/T

wykazacé zgodnos¢ z instrukcjami ATC

Sekcja 2 — Pilotaz



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 106 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 11

Modut 2.3 - CPL(A)

Pilotowanie
samolotu wedtug
zewnetrznych
punktow
odniesienia, w
tym lot poziomy
po prostej, na
wznoszeniu,
opadaniu,
obserwacija
zewnetrzna

Lot na
predkosciach
minimalnych,
w tym
rozpoznawanie
i wyprowadzanie
z poczatkowej
fazy
przeciggniecia
i petnego
przeciggniecia

Zakrety, w tym
w konfiguracji do
ladowania.
Gtebokie zakrety
Z przechyleniem
45°

Lot na
predkosciach
maksymalnych,
w tym
rozpoznawanie

i wyprowadzanie
ze spirali
nurkujacej

zademonstrowaé panowanie nad kursem, wysokosScig
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu
0 wzrokowgq ocene potozenia przy zachowaniu
prawidfowych technik obserwacji

zademonstrowaé prawidfowe uzycie trymera

w razie potrzeby rozwazy¢ wszystkie kontrole
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem manewrow

ustabilizowaé samolot na wyznaczonej niskiej predkosci
lotu powyzej predkosci przeciggniecia, utrzymujgc
rownowage, trymowanie i obserwacje zewnetrzng

utrzymywacé bezpieczne katy przechylenia, predkosc
i wysokos¢ podczas wykonywania zakretow i
wyprowadzal z zakretow na okreslone kursy

ustali¢ sposoéb wejscia do przeciggniecia odpowiednio
z lotu poziomego i zakretu i wybra¢ wymagang
konfiguracje samolotu

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego przeciggniecia

wyprowadzacé systematycznie zmniejszajgc kgt natarcia
(A0A), a nastepnie ponownie ustanowi¢ bezpieczny
i stabilny tor lotu

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i rutynowe
czynnosci

zademonstrowac prawidfowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretu

ustali¢ i utrzymywac przez caty czas trwania zakretu
wyznaczong wysokosc i predkosc

ustali¢ i utrzymac skoordynowany zakret z okreslonym
przechyleniem

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora bez utraty/naboru wysokosci

w razie potrzeby rozwazy¢ wszystkie kontrole
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem manewréw

rozpoznac sytuacje i zainicjowac szybkie i prawidtowe
dziatania wyprowadzajgce

kontynuowac akcje wyprowadzania bez przekraczania
ograniczen samolotu

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i rutynowe
czynnosci
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Lot wytgcznie na
podstawie
przyrzadow,

w tym:

i. lot poziomy,
konfiguracja
przelotowa,
kontrola kursu,

wysokosci , . . , . . -
bezwzglednej i s wykazac sie umiejetnosciq manewrowania statkiem

predkosci lotu powietrznym wytgcznie w oparciu o przyrzady pokiadowe

S ii.zakrety z _ e stosowaé odpowiednig technike skanowania przyrzaddw
przechyleniem i ich wzajemnego sprawdzania w celu utrzymania lotu w

10°-30° na wyznaczonych limitach
wznoszeniu i

Znizaniu
iii.wyprowadzenia
z nietypowych

potozen

iv.lot z
ograniczonym
zestawem

Wspétpraca z
organami kontroli

ruchu lotniczego . .. . . . -
I\ fo R RN podczas tej sekcji egzaminator bedzie w wigkszosci

sie do odpowiedzialny za wspdtprace z ATC i utrzymywanie

i wydawanych tacznosci radiotelefonicznej, ale nie zwalnia to kandydata
przez nie z przejecia odpowiedzialnosci za zarzagdzanie swoim
zezwolen i samolotem i unikanie kolizji
instrukciji,
procedury
radiotelefoniczne

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

Pilotowanie samolotu

WELL UL\ Eligdae o sterowacé samolotem za pomoca techniki wzrokowego

punktow odniesienia, okreslania potozenia

z uwzglednieniem
= konfiguracji

przelotowej,

=Ll pIENIEN AL (6=l o wykonal wszystkie niezbedne kontrole i rutynowe

zasiegu/dtugotrwatosci czynnosci

e ustawi¢ moc silnika dla osiggow przelotowych lub
dtugodystansowych zgodnie z AFM

lotu

e identyfikowac pozycje wizualnie poprzez odniesienie
Orientacja, czytanie do cech terenu i mapy

mapy e zachowad swiadomos¢ otaczajacego terenu,
przeszkdd i ograniczonej przestrzeni powietrznej
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Wysokosé
bezwzgledna,
predkos¢, kurs,
obserwacja
zewnetrzna

Ustawienie
wysokosciomierza.
Stosowanie sie do
zezwolen i instrukcji
ATC oraz procedury
radiotelefoniczne

Monitorowanie
przebiegu lotu,
dziennik nawigacyjny,
zuzycie paliwa, ocena
btedu w utrzymywaniu
nakazanej linii drogi i
powrdt na nakazang
linie drogi po
odchyleniu

Obserwacja warunkow
pogodowych, ocena
charakteru zmian
pogody, planowanie
zawrocenia z trasy

Utrzymywanie
nakazanej linii drogi,
ustalanie pozycji (wg
NDB lub VOR),
identyfikacja pomocy
radionawigacyjnych
(lot wedtug wskazan
przyrzadow).
Zastosowanie planu
zawrocenia z trasy na
lotnisko zapasowe (lot
z widzialnoscia)

utrzymywac kurs wysokos¢ wzgledna i predkosé
obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
egzaminatorowi w okreslonych granicach

utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokoSciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub ci$nienia
standardowego, w zaleznosci od potrzeb

przez caty czas utrzymywac dwukierunkowg
komunikacje R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje
o locie

W razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji
ATC

prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej

nawigowac za pomocg obliczonych kurséw, predkosci
podréznej i czasu

dokonac¢ odpowiedniej korekty, aby utrzymac,
odzyskac lub powrdci¢ na nakazang linie drogi

osiggna¢ miejsca docelowe lub punkty zwrotne
w ciggu 3 minut od ETA

wykazac sie poprawnym zrozumieniem
i zastosowaniem ograniczeri VFR

obserwowac zmiany pogody na trasie i odpowiednio
dostosowac trase lub wysokosé, aby utrzymacé VMC
i zapewnic¢ bezpieczng kontynuacje lotu,
alternatywnie rozwazy¢ przerwanie lotu

uzywac odpowiednich srodkéw do aktualizacji
informacji pogodowych dotyczgcych przebiegu lotu
lub ewentualnego planowania zawrdcenia z tras

wybrac i zidentyfikowaé odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczonymi przez egzaminatora

okresli¢ pozycje samolotu za pomocg sprzetu
radionawigacyjnego, gdy jest to wymagane przez
egzaminatora

przechwycic i utrzymywac okreslone linie drogi lub
radiale za pomocq wybranych pomocy
nawigacyjnych; wykazac sie umiejetnoscia
manewrowania statkiem powietrznym wytgcznie

w oparciu o przyrzgdy poktadowe

ustalic¢ trase i przekierowac do nieplanowanego
lotniska zapasowego ze wzgledu na symulowane



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 109 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 14

Modut 2.3 - CPL(A)

Procedury dolotu,
ustawianie
wysokosciomierza,
czynnosci kontrolne,
obserwacija
zewnetrzna

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego -
stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Odejscie na drugi krag
z matej wysokosci

warunki (np. pogoda, operacje, awaria systemu)
zgodnie z zaleceniami egzaminatora

obliczy¢ kurs, predkos¢ podrézna, ETA i wymaganag
ilo$¢ paliwa podczas kazdego nieplanowanego
zawrdcenia z trasy

Sekcja 4 — Procedury podejscia do ladowania i ladowanie

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokoSciomierze
zgodnie z wymaganiami

przestrzegac opublikowanej procedury dolotu lub
zezwolen

utrzymywac odpowiedniq obserwacje zewnetrzng
i unikac kolizji

dostosowac krag nadlotniskowy i predkosé, aby
zachowad odstepy z innym ruchem

przez caty czas utrzymywacé dwukierunkowg
komunikacje R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje
o locie

w razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji
ATC

utrzymywac swiadomosc¢ sytuacyjng dotyczacq
innego ruchu nastuchujgc korespondencje R/T
i prowadzac obserwacje zewnetrzng

wykonac¢ w odpowiednim czasie decyzje
0 zaprzestaniu podejscia, gdy zostaniesz
poinstruowany lub gdy uznasz to za konieczne

zastosowac¢ odpowiednie ustawienie mocy i kontroluj
pofozenie samolotu, aby rozpoczaé¢ bezpieczne
wznoszenie, utrzymujac rownowage i kurs

dostosowac konfiguracje i predkosé, aby uzyskac
dodatnie wznoszenie, odpowiednio, na Vy lub Vx

utrzymywacé moc startowg az do osiggniecia
bezpiecznej wysokosci manewrowej, a nastepnie
dostosowac samolot do normalnej konfiguracji

i predkos$ci wznoszenia

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i rutynowe
CcZynnosci
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Ladowanie normalne,
ladowanie przy
bocznym wietrze
(jezeli sq odpowiednie
warunki)

Ladowanie na krotkim
ladowisku

Podejscie do
ladowania i ladowanie
bez uzycia mocy
silnika (tylko samoloty
jednosilnikowe)

Ladowanie bez uzycia
klap

Czynnosci po locie

Symulowana awaria
silnika po starcie (na

bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej),

wzigé pod uwage warunki pogodowe i wiatr,
nawierzchnie ladowania i przeszkody

ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia,
dostosowujgc predkosc i predkosc znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

wybrac i osiagnaé odpowiedniq strefe przyziemienia
na obliczonej predkosci

dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne Igdowanie z niewielkim wzniosem lub bez
niego, z odpowiednigq korekcjgq dryfu i bocznego
wiatru

utrzymywac kontrole kierunkowg po przyziemieniu

i uzywaé¢ hamulcéw dla bezpiecznego dobiegu
wykonaé¢ manewr lagdowania zgodnie z AFM, jesli
okreslono

Sciezka podejscia, kontrola predkosci, przyziemienie
i hamowanie sq kluczowe

koordynowac z ATC, odpowiednio komunikowac
zamiar; zapewnic¢ odpowiednie odstepy

zwizualizowac Sciezke schodzenia do punktu
przyziemienia i odpowiednio dostosowac trajektorie
i konfiguracje

przejs¢ na drugi krag, jesli ladowanie nie odbedzie
sie w strefie przyziemienia

wzigé pod uwage wymagang odlegtos¢ do ladowania
ustali¢ i utrzymac normalna sciezke podejscia

ustabilizowaé samolot na obliczonej predkosci
podejscia dla danej konfiguracji

dostosowac znizanie i wyrdwnanie, aby wykonac
bezpieczne ladowanie z niewielkim wzniosem lub bez
niego, z odpowiednigq korekcjgq dryfu i bocznego
wiatru

inspekcja po locie

zabezpieczenie samolotu

uzupetni¢ cata niezbedng dokumentacje

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalinych i awaryjnych

bezzwtocznie ustali¢ najlepszg predkos¢ schodzenia

wykona¢ bezbtednie ¢wiczenia w sytuacjach
awaryjnych (¢éwiczenia kontaktowe - touch drills)
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¢wiczenie w przypadku
pozaru

Nieprawidtowe
dziatanie instalacji, w
tym instalacji
awaryjnego
wypuszczania
podwozia, awaria
instalacji elektrycznej
i hamulcow

Przymusowe
ladowanie
(symulowane)
Uwaga: pozycja
dotyczy zaréwno
samolotow
jednosilnikowych, jak
i wielosilnikowych

Wspotpraca z

organami kontroli
ruchu lotniczego -
stosowanie sie do

wydawanych przez nie

zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Pytania ustne.

Symulowana awaria
silnika podczas startu
(na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze

jest przeprowadzana
na symulatorze FFS)

jesli czas na to pozwoli, zbada¢ mozliwa przyczyne
awarii silnika i podja¢ dziatania naprawcze

zaplanowac i wykonac¢ dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie samolotu,
pasazerow i zatogi z okreslonej sytuacji

zidentyfikowac i przeanalizowaé sytuacje oraz
sformutowaé odpowiedni plan

przeprowadzi¢ ewentualne rutynowe czynnosSci
awaryjne

zrealizowac liste kontrolng w sytuacjach awaryjnych
lub anormalnych

zaplanowac i wykonac dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie samolotu,
pasazerow i zatogi z okreslonej sytuacji

wykonac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(symulowane)

wybraé odpowiednie miejsce do ladowania
z uwzglednieniem nawierzchni lgdowania, otoczenia
i predkosci wiatru

zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne
podejscie do wybranego miejsca lagdowania, tak aby
bezpieczne Igdowanie byto prawdopodobne

przygotowac sie do ewakuacji i odprawi¢ pasazeréow

informowac ATC i utrzymywacé dwukierunkowg
komunikacje R/T przy uzyciu prawidtowej frazeologii

w razie potrzeby poprosi¢ o pomoc

wykazac sie wiedzg na temat utrzymania, obstugi,
postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkoscigq
samolotu po symulowanej awarii silnika

zidentyfikowac uszkodzony silnik

wykonac wszystkie niezbedne kontrole i czynnosci
rutynowe

ustali¢ bezpieczne wznoszenie na Vyse z
wykorzystaniem trymera
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Podejscie do Iladowania
i odejscie na drugi krag
przy niesymetrycznym
ciggu

Podejscie do Iladowania
i lgdowanie z petnym
zatrzymaniem przy
niesymetrycznym ciggu

Wytaczenie i ponowne
uruchomienie silnika

Wspotpraca z organami
kontroli ruchu
lotniczego (ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne,
zespot umiejetnosci
lotniczych

W stosownych
przypadkach,
odpowiednie elementy
egzaminu

wykonac lot po kregu z widocznoscig z asymetrig
mocy, aby osiagnac podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)
podejscie w prawidtowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu/odejsciu
na drugi krag na lub przed odpowiedniq
bezwzgledna/wzgledng wysokosciq lotu z asymetrig
mocy (ACH)

na wysokosci ACH lub na polecenie, wykonac
odejscie na drugi krag w celu ustanowienia
bezpiecznego wznoszenia w zalecanej konfiguracji na
predkosci Vyse

wykonac lot po kregu z widocznosScig z asymetrig
mocy, aby osiagna¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)
podejscie w prawidtowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub
przed odpowiednigq bezwzgledna/wzgledng
wysokoscig lotu z asymetriag mocy (ACH)

wykonac bezpieczne lgdowanie z zalecang
predkoscig/konfiguracja w odpowiednim obszarze
lgdowania

kontrolowac samolot po kursie, wysokoSci
bezwzglednej, predkosci i rownowadze podczas
petnego wytaczenia silnika na bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej, przeprowadzaé odpowiednie czynnosci
rutynowe i kontrole

kontrolowac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkosc
samolotu podczas préob ponownego uruchomienia
zgodnie z listg kontrolng i przywrdci¢ samolot do
symetrycznego lotu po trasie

informowac ATC o anormalnych warunkach lotu
i wszelkiej wymaganej pomocy
przestrzegac procedur i instrukcji ATC

dostosowac krag nadlotniskowy z nalezytym
uwzglednieniem pogody, warunkdéw nawierzchni,
przeszkdd i innego ruchu lotniczego

dostosowac konfiguracje i krag nadlotniskowy
w odniesieniu do osiggéw samolotu

przeprowadzi¢ niezbedne kontrole i czynnosci
rutynowe

systemy samolotu, w tym obstuga autopilota

dziatanie uktadu cisnieniowego
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praktycznego na e zastosowanie systemu odladzania i przeciwdziatania
uprawnienie na klase oblodzeniu;
lub typ:

i. systemy samolotu
(wiacznie z obstuga
autopilota) e przerwany start (na rozsadnej predkosci)
dziatanie systemu
hermetyzacji

o wykazac zdolnos¢ do obstugi systemow statku
powietrznego, jesli ma to zastosowanie

e bezpiecznie doprowadzi¢ samolot do zatrzymania na
pasie startowym po symulowanej sytuacji awaryjnej
podczas poczatkowej czesci rozbiegu

obstuga instalacji
odlodzeniowej i
przeciwoblodzeniow
ai

e wykazaé sie wiedzg na temat utrzymania, obstugi,
g Pytania ustne postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego
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7. Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na CPL(A), kandydat musi wykazac sie umiejetnoscig do:
a. pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,

b. wykonania wszystkich manewrdéw ptynnie i doktadnie,

c. wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy konsekwentnie
uzywac dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac
cele lotu,

d. zastosowania wiedzy lotniczej,

e. utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem Ilub motoszybowcem
turystycznym w taki sposob, aby pomysiny wynik procedury lub manewru nigdy nie
budzit powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majgq charakter
ogdélny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos¢ wzgledna: lot normalny + 100 stop
z symulowang awarig silnika + 150 stép (tylko samoloty
jednosilnikowe)

kurs lub utrzymywanie linii drogi
do pomocy radiowych: lot normalny + 10°.
z symulowang awarig silnika + 15° (tylko samoloty
jednosilnikowe)

predkosc: start i podejscie + 5 weztdw
wszystkie inne rezimy lotu + 10 wezidw

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg sie
na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w
podczesci 8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacya tych
wymogow jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci i
postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia kazdej
sekcji sprawdzianu. Powinno to pomoc egzaminatorowi w ocenie standardu wykonania
elementdow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omdéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-éw

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

stanowczy w razie watpliwosci

$wiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa

Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
$wiadomos¢ limitéw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.
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e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu

e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego potozenia
(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)

©
-E‘, e zapobieganie wejsciu w korkociag i procedura wyprowadzania z korkociggu
o e przyczyny wzrostu wspotczynnika obcigzenia i wptyw na predkosé
= przeciggniecia

e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia

ASI

‘o e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagang
\8 mocg, predkoscig lotu lub predkoscig pionowga, zgodnie z wymaganiami;
% e ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego
rT e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP
é e prawidlowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci
) przywracajacych umiejetnosci
© e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
= (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwazac ich przysztg ewolucje
43 e ustala priorytety (le¢, nawiguj, kon’lunikuj, zarza}dzaJ;) )
8 e stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci

i nieporozumien

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie z
rozporzgdzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie $wiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

e legenda map nawigacyjnych i interpretacja map
© e wykorzystanie operacyjnego planu lotu
-’E‘, e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
Q e obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
= e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
frazeologia
_ e odczyt mapy i obserwacja terenu (uzgadnianie cech terenu z informacjami
N na mapie)
8 sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
e ptynne sledzenie nakazanej linii drogi lub linii drogi w oparciu o pomoce
ET) radionawigacyjne przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej
é komunikowac sie jasno, stanowczo i we wlasciwym czasie
-) przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy

umiejetnos¢ wykonywania lotéw i nawigowania w symulowanych IMC
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e Swiadomy biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem praca
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo
bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie
gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Postawa

Sekcja 4 — Procedury podejscia do ladowania i Iadowanie

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub ladowanie.

e procedury przylotu, wzorzec kregu nadlotniskowego, odczyt kart podejscia
z widocznoscia, struktura i cel omdwienia

e wzorzec postepowania na wypadek wytaczania silnika i kluczowe pozycje
‘,3 e odpowiednie techniki lgdowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach;
8 e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
§ e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa

frazeologia
e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)

e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
‘G ograniczen
‘8 precyzyjna i stabilna $ciezka podejscia
s poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
@ predkoscig
Q terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub lgdowania
€ prawidtowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci odejscia na
> drugi krag

e bezpieczne podejscie i ladowanie z wytgczonym silnikiem

e Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajacych z tego
‘g konsekwencji
© e Swiadomy wptywu Srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr, stonce,
i zblizajaca sie mgta, noc)
a bierze pod uwage inny ruch lotniczy

stanowcza tacznosc radiotelefoniczna

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.
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e elementy pamieciowe rutynowych czynnosci w sytuacjach awaryjnych
e zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
‘,3 e metodologia ladowania zapobiegawczego
8 e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
'§ e kody transponderdéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
e narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)
‘G e skanowanie przyrzadow w poszukiwaniu zaawansowanych informacji
3 o zblizajacym sie problemie
s ¢ terminowe wykonanie elementow pamieciowych rutynowych czynnosci
o4 w sytuacjach awaryjnych
o e wilasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej
& e umiejetnos¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM;
> e ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania
© e zbiera informacje i rozwigzuje problemy
2 e $wiadomie podejmuje decyzje
.g e Swiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
o e Swiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza
o e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria mocy i odpowiednie
elementy klasy lub typu

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy w trakcie i po awarii silnika;
zarzadzanie torem lotu z jednym silnikiem podczas startu, wznoszenia, podejscia,
ladowania i odejscia na drugi krag; problemy wynikajace z ograniczen wydajnosci.

e rdznica miedzy sterownoscig i osiggami dla jednego silnika

e zrozumienie, ze osigqgi sq zwigzane z nadmiarem dostepnej mocy

e predkosci specyficzne dla napedow wielosilnikowych, trafnos¢ i oznaczenia

(np. Vsse, Vxse, Vyse, Vmca)

elementy pamieciowe rutynowych czynnosci w sytuacjach awaryjnych

e procedura awaryjna na wypadek awarii silnika

e dziatanie i ograniczenia okreslonych systemoéw (np. ci$nieniowego,
odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu)

Wiedza

e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym i ustalenie stabilnego toru
lotu podczas symulacji awarii silnika i po jej zakonczeniu

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych rutynowych czynnosci
w sytuacjach awaryjnych

e wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej
dostosowanie konfiguracji samolotu do pracy jednosilnikowej
standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych (np.
sytuacja pracy jednosilnikowej)

e wiasciwe wykorzystanie okreslonych systemoéw statku powietrznego (np.
ci$nieniowego, odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu)

Umiejetnosci
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uznaje osiagi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku

realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczg¢ sie od poinformowania Kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu witasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora
e Dziennik kandydata.
W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie

jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny ATPL(A) vV2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR

Przepisy operacyjne: Part-CAT, Part-NCC
Koncepcja zatogi: MPA

Sprzet: Statek powietrzny/FSTD

Statek powietrzny, ktory nalezy
okresli¢ w uprawnieniu

Wymagany certyfikat Odpowiedni do uzywanego statku
_egzaminatora: powietrznego

Odpowiedni typ lub klasa:
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1. Wstep

Uprawnienia posiadacza licencji ATPL obejmujg, w ramach odpowiedniej kategorii statku
powietrznego, korzystanie ze wszystkich przywilejéw posiadacza licencji LAPL, PPL i CPL
oraz dziatanie w charakterze pilota dowodcy statku powietrznego wykonujgacego operacje
zarobkowego transportu lotniczego.

Osoba ubiegajgca sie o licencje ATPL(A) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 9 do Part-FCL, aby wykazac¢ sie umiejetnoscig wykonywania w charakterze
pilota dowddcy samolotu z zatogg wieloosobowg w lotach IFR odpowiednich procedur
i manewrdw z kompetencjami odpowiednimi do nadanych uprawnien.

W celu wydania licencji ATPL osoba ubiegajgca sie o licencje musi spetni¢ wymagania
dotyczace uprawnienia na typ statku powietrznego uzytego podczas egzaminu
praktycznego. Jezeli egzamin praktyczny ATPL(A) jest potaczony z egzaminem
praktycznym na uprawnienie na typ lub wznowieniem kontroli umiejetnosci, nalezy
zapoznac sie z sekcjg 3.0 Wspdinych wymagan dla wszystkich kategorii egzaminatoréow
dotyczaca odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota Egzaminatora
(FEM) dla przeprowadzanego egzaminu. Wszystkie wymagania teoretyczne i godzinowe
muszg zostacé spetnione przed zakonczeniem egzaminu praktycznego.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Profile sprawdzianu nalezy zaplanowa¢ w taki sposob, aby efektywnie wykorzysta¢ czas
i przestrzen powietrzng. Egzaminator moze wybrac jeden z réznych scenariuszy egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci, aby upewni¢ sie, ze obowigzkowe elementy
majgcego zastosowanie harmonogramu egzamindw zostaty wypetnione. Nalezy uzywac
petnych symulatordw lotu i innych urzgadzen szkoleniowych, jak okreslono w tym zataczniku
(Part-FCL).

Egzaminatorzy powinni zaplanowa¢ 120 minut na profil sprawdzianu i 4 godziny na caty
egzamin, unikajac wydtuzania czasu lotu poza rozsadnie wymagany, aby kandydat wykazat
sie wymaganymi umiejetnosciami.

Przed przystgpieniem do sprawdzianu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym, w stosownych przypadkach, zalecenie dotyczace egzaminu praktycznego.
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ kwalifikacje kandydatow oraz sprawdzi¢ dokumenty
takie jak:

e wazny dowdd osobisty lub paszport

¢ kandydat ma co najmniej 21 lat

e orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2, stosownie do przypadku

e odpowiednia licencja pilota i powigzane strony z uprawnieniami

e wazne poswiadczenie biegtosci jezykowej w zakresie jezyka angielskiego

o weryfikacja ksigzki lotow pilota kandydata pod katem wymaganych godzin nalotu

¢ wszelka inna dokumentacja wymagana do odpowiedniego sprawdzianu na uprawnienie
na klase lub typ.

Egzaminator powinien formalnie rozpocza¢ sprawdzian po stwierdzeniu, ze spetnione sg
wymagania wstepne, a kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do sprawdzianu.

3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien jasno okresli¢ role egzaminatora i kandydata podczas sprawdzianu,
aby upewnic sie, ze nie ma w tym zakresie niejasnosci.

Egzaminator powinien oméwié przynajmniej nastepujace elementy:
e zamiar i cel egzaminu praktycznego
e obowigzujgce minimum pogodowe

o kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia cze$ciowego, opcja powtarzania elementéw
egzaminu i zasady konczenia egzaminu

e odpowiedzialno$¢ egzaminatora



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 127 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 5

Modut 2.4 — ATPL(A)
e swoboda zadawania pytan przez kandydata.

Podczas omawiania kryteriow zaliczenia/niezaliczenia, egzaminator powinien przedstawic
i uzgodni¢ z kandydatem minimalne standardy pomysinego wykonania elementéw
sprawdzianu okreslonych w odpowiednim module Podrecznika Pilota Egzaminatora dla
sprawdzianu przeprowadzanego przez kandydata.

4. Przygotowanie do lotu kandydata

Egzaminator powinien da¢ kandydatowi odpowiednig ilo$¢ czasu na przygotowanie sie do
scenariusza egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci z wykorzystaniem informacji,
odpowiednio, o rzeczywistym lub symulowanym locie. Egzaminator powinien zapewnic
kandydatowi nieprzerwane omodwienie dotyczace szczegotdw lotu.

5. Egzamin ustny na ziemi

Egzaminator powinien zweryfikowac¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem.

6. Elementy egzaminu praktycznego

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu. Obowigzkowe
elementy egzaminu praktycznego sg wymienione w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

7. Standard wykonania

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatorow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

9. Schemat podejmowania decyzji

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wtasciwy dla kandydata organ.

11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow

Wszystkie odpowiednie zapisy wymagane przez witadze uprawniong do licencjonowania
muszg by¢ wypetnione. Nalezy zapoznac¢ sie z dokumentem EASA dotyczacym roznic
miedzy egzaminatorami (EDD).

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wiasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny MPL(A) vV2021.1

Przepisy wykonywania lotu: IFR/VFR
Przepisy operacyjne: Part-CAT
Koncepcja zatogi: MPO

FSTD (FFS)/Samolot jesli FSTD

Sprzet: niedostepne
Odpowiedni typ lub klasa: CAT A
Wymagany certyfikat TRE(A), SFE(A)

egzaminatora: z poswiadczeniami MPL
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1. Wstep

Posiadacz licencji MPL(A) jest uprawniony do petnienia, w ramach odpowiedniej kategorii
statku powietrznego, funkcji drugiego pilota statku powietrznego odpowiedniej
kategorii/klasy lub typu zaangazowanego w operacje zarobkowego transportu lotniczego
za wynagrodzeniem. Ponadto posiadacz licencji MPL(A) moze petnié funkcje pilota dowddcy
we wszystkich kategoriach, klasach i na typach, dla ktérych przeszedt wymagane szkolenie
i egzaminy w operacjach z zatoga jednoosobowg, ale nie w zarobkowym transporcie
lotniczym lub za jakimkolwiek wynagrodzeniem.

Osoba ubiegajaca sie o licencje MPL(A) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem
9 do Part-FCL, aby wykazac sie umiejetnoscig wykonywania, jako drugi pilot samolotu
z zatogg wieloosobowg w lotach IFR i VFR, odpowiednich procedur i manewréw
z kompetencjami odpowiednimi dla przyznanych przywilejéw.

W celu wydania licencji MPL(A) kandydat musi spetni¢ wymagania dotyczgce uprawnienia
na typ statku powietrznego uzytego podczas egzaminu praktycznego. Egzamin praktyczny
MPL(A) jest potaczony z egzaminem praktycznym na uprawnienie na typ. W zwigzku z tym
oprécz tego modutu egzaminator powinien zastosowaé¢ egzamin praktyczny
z odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota Egzaminatora na
uprawnienie na typ. Sekcja 6 (CATII lub CAT III) nie jest czescig egzaminu praktycznego
MPL(A). Jezeli kandydat tylko nie zaliczy lub nie przystgpi do Sekcji 6, uprawnienie na typ
zostanie wydane bez uprawnien CAT II lub CAT III. Wszystkie wymagania teoretyczne
i godzinowe muszg zostac spetnione przed zakonczeniem egzaminu praktycznego.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Profile sprawdzianu nalezy zaplanowac tak, aby efektywnie wykorzysta¢ czas. Egzaminator
moze wybraé¢ jeden z réznych scenariuszy egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci, aby upewni¢ sie, ze obowigzkowe elementy majacego zastosowanie
harmonogramu egzamindw zostaty wypetnione. Nalezy uzywac petnych symulatoréw lotu
i innych urzadzen szkoleniowych, jak okreslono w zataczniku Part-FCL.

Egzaminatorzy powinni zaplanowa¢ 120 minut na profil sprawdzianu i 4 godziny na caty
egzamin, unikajac wydtuzania czasu lotu poza rozsadnie wymagany, aby kandydat wykazat
sie wymaganymi umiejetnosciami.

Przed przystgpieniem do sprawdzianu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym, w stosownych przypadkach, zalecenie dotyczace egzaminu praktycznego.
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ kwalifikacje kandydatow oraz sprawdzi¢ dokumenty
takie jak:
e Paszport lub dowdd osobisty
e Kandydat ma co najmniej 18 lat
e Orzeczenie lekarskie klasa 1
e Wazne poswiadczenie biegtosci jezykowej w zakresie jezyka angielskiego
o Weryfikacja ksigzki lotow pilota kandydata pod katem wymaganych godzin nalotu
e Wszelka inna dokumentacja wymagana do odpowiedniego sprawdzianu na
uprawnienie na klase lub typ
e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej
e Pomysine zdanie egzaminu teoretycznego MPL(A) w ciggu ostatnich 36 miesiecy
o Ksigzka lotow pilota EASA, przedstawiajgca odpowiednie minimalne doswiadczenie
i szkolenie w locie, w tym UPRT, zgodnie z dodatkiem 3 do Part-FCL
e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO
e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego MPL(A) wypetniony i zatwierdzony

przez ATO, jesli dotyczy.

Jezeli drugi cztonek zatogi wymagany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego nie jest
drugim kandydatem do licencji MPL(A), egzaminator sprawdza jego licencje i uprawnienia.

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaty spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien jasno okresli¢ role egzaminatora i kandydata podczas sprawdzianu,

aby upewnic sig, ze nie ma w tym zakresie niejasnosci.

Egzaminator powinien omowic¢ przynajmniej nastepujgce elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

¢ Obowigzujgace minimum pogodowe (np. Part-NCO, krajowa witadza lotnicza, ATO lub
wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Odgrywanie rol w normalnych operacjach i symulowanych sytuacjach awaryjnych
zgodnie z zasadami MPO

¢ Symulator-Bezpieczenstwo / Symulator-Ewakuacja

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czeSciowego, opcja powtarzania

elementdéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

W przypadku spetnienia kryteridow zaliczenia/niezaliczenia, egzaminator powinien
przedstawi¢ i uzgodni¢ z kandydatem minimalne standardy pomysinego =zaliczenia
elementéw sprawdzianu okreslonych w odpowiednim module Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla sprawdzianu przeprowadzanego przez kandydata.

4. Przygotowanie do lotu kandydata

Egzaminator powinien da¢ kandydatowi odpowiednig ilo$¢ czasu na przygotowanie sie do
scenariusza egzaminu praktycznego z wykorzystaniem symulowanych informacji o locie.
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omdéwienie dotyczace
szczegotow lotu dla planowanej czesci LOFT.

5. Egzamin ustny na ziemi

Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omdwienia, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym sprawdzianem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do omowienia dla kandydata

¢ Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje MPL(A), waznos$¢ uprawnien, wymagania dotyczace

aktualnosci uprawnien)
e Aspekty operacyjne
¢ Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej
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e Systemy samolotu, ograniczenia, osiggi, masa i wywazenie

e Planowanie lotu
¢ Mapy nawigacyjne/bazy danych

e Procedury awaryjne.

6. Elementy egzaminu praktycznego

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

7. Standard wykonania

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Nalezy odnie$s¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlinych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatorow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

9. Schemat podejmowania decyzji

Nalezy odnie$¢ sie do sekcji 3.0 Wspdinych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatorow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowg o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wiasciwy dla kandydata organ. Za zgodag
kandydata egzaminator moze dopusci¢ do udzialu w odprawie odpowiedzialnego
instruktora, starszego egzaminatora lub inspektora krajowej wiadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow

Wszystkie odpowiednie zapisy wymagane przez organ wydajacy licencje kandydata muszg
zosta¢ dokonane. Prosze zapoznac sie z dokumentem EASA dotyczgacym roéznic miedzy
egzaminatorami.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Modut 2.6 — IR(A)

Egzamin praktyczny CPL(A) vV2021.1

Przepisy wykonywania lotu: IFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Samolot. FSTD moze by¢ uzyte do

Sprzet: zatwierdzonego elementu

Dowolne SPA, z wyjatkiem HPA-

Odpowiedni typ lub klasa: Complex

Wymagany certyfikat

egzaminatora: IRE(A)
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1. Wstep

Podstawowym przywilejem posiadacza uprawnienia IR(A) jest wykonywanie lotow
samolotami wedtug przepiséw IFR, w tym operacji PBN, z wysokoscig wzgledng decyzji nie
mniejszg niz 200 stép. Ta klasa lub typ samolotu jest uprawniona do wykonywania lotéw
wedtug wskazan przyrzaddéw przez posiadaczy licencji z uprawnieniem IR. W przypadku
uprawnien IR na samoloty wielosilnikowe egzamin praktyczny nalezy zdawac na samolocie
wielosilnikowym.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajaca ilo$¢ czasu na przygotowanie lotu.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogq jednoosobowg w warunkach
IFR. Scenariusz powinien zawiera¢ czas trwania i strukture, ktére pozwolg kandydatowi
zademonstrowac wszystkie elementy sprawdzianu bez nadmiernego obcigzenia pracg. Lot
musi trwaé co najmniej 60 minut.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczona do samolotu lub symulatora. Dodatkowo nalezy
wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO.

Przed przystgpieniem do sprawdzianu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego IR(A); zatwierdzona organizacja
szkolenia udostepni zapisy szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy
zweryfikowa¢ nastepujace dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Licencja PPL(A) lub wyzsza (nie dotyczy kurséw zintegrowanych)

e Uprawnienie NIT, jesli przywileje wynikajace z IR bedg wykorzystywane w nocy (nie
dotyczy kurséw zintegrowanych)

e Wazne uprawnienie na klase/typ samolotu uzytego podczas egzaminu
praktycznego, w przeciwnym razie nalezy zapoznac sie z modutem CR/TR

e Orzeczenie lekarskie klasa 1 lub 2, z kontrolg IR

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej w zakresie
jezyka angielskiego

o Ksigzka lotéw pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajaca co najmniej 50
godzin lotu nawigacyjnego w charakterze pilota dowddcy statku powietrznego,
z czego co najmniej 10 godzin na samolocie

o Ksigzka lotow pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajaca nastepujace
minimalne szkolenie w locie:

> Nalezy odnies¢ sie do Part-FCL dodatek 6 w celu uzyskania informacji na temat
szkolenia modutowego do uprawnien IR

> Nalezy odnies¢ sie do Part-FCL dodatek 3 w celu uzyskania informacji na temat
zintegrowanego szkolenia do uprawnien IR

e Zaswiadczenie z ATO o ukonczeniu szkolenia

e Formularz egzaminu praktycznego IR(A) wypetniony i podpisany przez ATO, jesli
ma to zastosowanie
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e Dokumenty statku powietrznego

e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych
e Ubezpieczenie samolotu obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajace pole
widzenia).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata
e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. IFR, Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza,
ATO/DTO lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce (PIC); kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt PIC

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu
e Korzystanie z urzgdzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterowania silnikiem). Rzeczywiste wytaczenie i ponowne uruchomienie silnika
w samolocie wielosilnikowym, w stosownych przypadkach

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
zmiana sterowania samolotem)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesSciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady kofczenia egzaminu.

Podczas omawiania kryteridw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwié
standardy wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym
podejmowanie decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektore elementy sprawdzianu mogag
wymagac¢ szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane.
Standardy wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator
podczas omowienia powinien wzigé pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktore
mogg wymagac szczegolnego podkreslenia, to:

e tacznosc radiowa

e Systematyczna praca, zarzadzanie obcigzeniem pracg

e Dokfadnos$¢ nawigacji, wymagania PBN, poziom ustug i RAIM

e Decyzja o odejsciu na drugi krag.
Podczas omawiania standardow wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposéb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rozni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczeg6lnie wazne w

przypadku manewrdw takich jak: nietypowe potozenia, przeciggniecia, procedury
wytgczania silnika itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane oméwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Droga ewakuacyjna IMC (procedura OEI), jesli dotyczy

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do przygotowania do lotu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje IR(A), waznos$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

o Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

¢ Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci  lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych/odlodzeniowych, itp.
Z wyjatkiem punktow (j), (k) i (1) w sekcji 1 i sekcji 3a, lot odbywa sie wytgcznie wedtug
wskazan przyrzadéw. Punkty (c), (g) i (h) w sekcjach 4 i 5 mozna wykona¢ w obu sekcjach.
Element (d) w sekcji 2 moze by¢ wykonywany na symulatorze FNPTII, FTD 2/3 lub FFS;
uzywane FSTD musi reprezentowac ten sam typ/klase i wariant samolotu, ktére zostaty
uzyte podczas egzaminu praktycznego.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajduja sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Wykorzystanie
instrukcji
uzytkowania w
locie, w
szczegolnosci w
zakresie
okreslania
osiggow samolotu,
masy i wywazenia

Wykorzystanie
dokumentéw stuzb
kontroli ruchu
lotniczego,
dokumentéw
meteorologicznych

Przygotowanie
planu lotu ATC,
planu
lotu/dziennika
nawigacyjnego
IFR

Identyfikacja
pomocy
nawigacyjnych
koniecznych na
potrzeby procedur

wypetni¢ arkusz masy i wywazania

obliczy¢ kryteria osiggow samolotu i ograniczenia majace
zastosowanie do drogi startowej i prognozowanych
warunkow pogodowych oraz dokonac korekt, jesli jest to
wymagane dla rzeczywistych warunkdw przed startem

zweryfikowac dostepnosc i zgodnos¢ dokumentow
samolotu

korzystac z odpowiednich i poprawnych dokumentow,
w tym map; mapy i karty z procedurami podejscia do
przygotowania planu lotu i dziennika lotu

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkdéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAM;
w stosownych przypadkach wypetni¢ kontrole RAIM
(AUGUR) i skonsultowac sie z NANU w celu uzyskania
aktualnych informacji na temat statusu konstelacji

i zalecen

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu

wypetni¢ wymagany plan(y) lotu ATC i zapewnié, ze jest
skierowany do wszystkich wymaganych lotnisk

ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany do lotu

potwierdzi¢ wszelkie kryteria i ograniczenia osiggow
samolotu majgce zastosowanie w odniesieniu do drogi
startowej, odlotu i warunkéw pogodowych

wykazac sie wystarczajaca znajomoscia wymagan
prawnych dotyczgcych lotu wedtug wskazan przyrzgdéw

ustawic i identyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio, konfigurowa¢ FMS dla startu
i odlotu, w tym powrotu awaryjnego, jesli wtasciwe
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odlotu, przylotu i e ustawic i identyfikowa¢ odpowiednie pomoce
podejscia nawigacyjne, odpowiednio, konfigurowac¢ FMS dla
podejscia i ladowania, jesli juz mozliwe

e wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem, stosownie do rzeczywistych lub symulowanych
warunkow pogodowych, przy zatozeniu ryzyka
wystapienia warunkoéw oblodzenia

e potwierdzi¢, ze samolot jest w stanie sprawnym

Przeglad przed i bezpiecznym do wykonania lotu

SR e sprawdzi¢ i uzupetni¢ catg niezbedng dokumentacje

e podjac odpowiednie dziatania w odniesieniu do wszelkich
zidentyfikowanych niezadowalajgcych standw

e potwierdzié, ze niezbedne bazy danych nawigacyjnych sg
aktualne i ze planowane podejscia RNAV sgq dostepne

e oceni¢ pogode wptywajacg na odlot, trase, miejsce
docelowe i lotniska zapasowe

e okresli¢ oczekiwane minima podejscia wedtug wskazan

£ | Wi meesdee przyrzadow i wysokos$¢ bezwzgledng decyzji

e od kandydata oczekuje sie, ze bedzie operowat
w minimalnych warunkach pogodowych okreslonych
w przepisach operacyjnych i ograniczeniach wyposazenia
poktadowego

e wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
i procedury dotyczgce kotowania
g | el e przestrzega¢ oznakowania i sygnatdw lotniskowych

e postepowac zgodnie z instrukcjami ATC

e sprawdzic¢, czy poprawna procedura zostata zatadowana
Odlot na do FMS, sprawdzi¢ wzajemnie punkty drogi i ograniczenia

a8 podstawie PBN z mapq odlotéw

(jezeli dotyczy) e sprawdzié, czy wyswietlane i uzywane jest prawidtowe
Zrdédto nawigacji

e sprawdzié¢, czy mozliwe jest przestrzeganie
obowigzujgcego minimum

e zweryfikowacé zezwolenie na odlot i ograniczenia,
zweryfikowacé poprawnos¢ konfiguracji NAV/COM/FMS

Odprawa przed
startem, start

o zweryfikowac zasady zmian czestotliwosci COM po
starcie, jesli dotyczy

o zweryfikowacl status drogi startowej, osiagi i predkosci do
startu, wymagania dotyczgce wznoszenia SID

o zweryfikowac procedury awaryjne
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Przejscie do lotu
wedtug wskazan
przyrzadow

Procedury odlotu
wedtug wskazan
przyrzadow, w
tym odloty na
podstawie PBN i
ustawianie
wysokos$ciomierza

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych
przez nie
zezwolen i
instrukciji,
procedury
radiotelefoniczne

Pilotowanie
samolotu
wytacznie wedtug
wskazan
przyrzadow, w
tym: lot poziomy
przy réznych
predkosciach,
trymerowanie
Zakrety podczas
wznoszenia i
znizania przy
utrzymaniu
predkosci katowej
1

Wyprowadzanie
z nietypowych
pofozen, w tym
z ustalonego
zakretu z
przechyleniem
45° oraz

przejs¢ do lotu wedtug wskazan przyrzadow przed
wejsciem do IMC, lub odpowiednio do symulowanych IMC

ustali¢ stabilny tor lotu z uzyciem trymera

w razie potrzeby zatozy¢ urzgdzenie ograniczajgce pole
widzenia

postepowac zgodnie z instrukcjami SID i/lub ATC

pozostawaé w granicach obowigzujgacych tolerancji
nawigacyjnych

przestrzegaé ograniczern wysokosci i predkosci, zgodnie
z danymi opublikowanymi lub okreslonymi w zezwoleniu

zastosowacd prawidfowg ustawiania

wysokosciomierza

procedure

zademonstrowac standardowe procedury R/T i
frazeologie

przetgczac czestotliwosci COM zgodnie z publikacjg lub
zgdaniem

wykazac zgodnos$¢ z instrukcjami ATC

zademonstrowad panowanie nad kursem, wysokoscigq
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu
o przyrzgdy poktadowe

zademonstrowac prawidtowe uzycie trymera

zademonstrowacé wykonywanie zakretow z predkoscig
katowa 1 przy uzyciu réznych przyrzadow i sprawdzic¢
wzajemnie, mierzac czas zmiany kursu podczas
wznoszenia i znizania

rozpoznac sytuacje i zainicjowac szybkie i prawidtowe
dziatania wyprowadzajgce

kontynuowac akcje wyprowadzania bez przekraczania
ograniczen samolotu
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Z gtebokich
zakretow ze
znizaniem

Wyprowadzenie z
przeciggniecia w
locie poziomym

oraz w zakretach

ze wznoszeniem i [0
Znizaniem, oraz w
konfiguracji do
ladowania

Lot z

ograniczonym
zestawem A
przyrzadow:

ustalone

wznoszenie lub °
znizanie, zakrety

w locie poziomym

z predkoscig

katowg 1 na

zadany kierunek, o
wyprowadzanie z
nietypowych

potozen

Utrzymywanie
nakazanej linii drogi,
tacznie z
przechwytywaniem
(np. NDB, VOR) lub
nakazana linia drogi
miedzy punktami

kontrolnymi

Korzystanie z systemu
nawigacji i radiowych
pomocy
nawigacyjnych

wykonaé wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

ustali¢ sposob wejscia do przeciagniecia odpowiednio
z lotu poziomego i zakretu i wybra¢ wymagang
konfiguracje samolotu

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego przeciagniecia

wyprowadzac systematycznie zmniejszajgc kat natarcia
(A0A), a nastepnie ponownie ustanowic¢ bezpieczny
i stabilny tor lotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

sterowac samolotem bez uzycia zyroskopowych
przyrzadoéw kursu i potoZzenia w wyznaczonych granicach

wykonac lot poziomy po prostej oraz wznoszenie

i znizanie z okreslonymi predkos$ciami. Wykonac zakrety
z predkoscig kqtowg 1 z wyprowadzeniem na wyznaczone
kursy, przy uzyciu wtasciwej techniki i demonstrujac
prawidtowe skanowanie przyrzadoéw i interpretacje

rozpoznac sytuacje i zainicjowac szybkie i prawidfowe
dziatania wyprowadzajace

e zademonstrowac procedure metodycznego
przechwytywania namiaréw na okreslone linie drogi
lub radiale, korzystajac ze srodkéw nawigacyjnych
wyznaczonych przez egzaminatora

e zademonstrowac procedure metodycznego
wprowadzania poprawki na wiatr

e pozostawaé¢ w ramach obowigzujacych tolerancji
nawigacyjnych

e wykazac sie biegtoscig w ustawianiu, identyfikowaniu
i korzystaniu z pomocy nawigacyjnych

e wykazac sie biegtosciq w programowaniu punktéw
trasy, nakazanych linii drogi i drég lotniczych w FMS

e rozumiec zastosowanie i ograniczenia réznych
systemdw nawigacyjnych
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Lot poziomy,
utrzymywanie kursu,
wysokosci
bezwzglednej i
predkosci, ustawianie
mocy, technika
trymerowania

Ustawianie
wysokosciomierza

Kontrola czasu

i korekta
przewidywanego
czasu przylotu (ETA)
(procedury
oczekiwania podczas
przelotu - jezeli jest
to wymagane)

Monitorowanie
przebiegu lotu,
dziennik nawigacyjny,
kontrola zuzycia
paliwa, instalacji

i systemow

Procedury
zapobiegajace
oblodzeniu, w razie
koniecznosci
symulowane

Stosowanie sie do
zezwolen i instrukcji
wydawanych przez
ATC oraz procedury
radiotelefoniczne

wykazac sie umiejetnoscia manewrowania statkiem
powietrznym wytgcznie w oparciu o przyrzady
poktadowe

utrzymywac, w okreslonych granicach, kurs,
wysokos¢ wzgledng i predkosé¢ obliczong w dzienniku
nawigacyjnym, odpowiednio zalecong przez ATC lub
egzaminatora

stosowac odpowiednig technike skanowania
przyrzadow i ich wzajemnego sprawdzania w celu
utrzymania lotu w wyznaczonych limitach

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
zgodnie z ustawieniami QNH lub cisnienia
standardowego, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ATC i wymaganiami systemu statku
powietrznego

powiadomic¢ ATC, kiedy ETA przekroczy obowigzujace
wymagania

poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzegac¢ obowigzujacych ograniczen predkosci

prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej

obserwowac pogode na trasie i dostosowacé wysokosc
i/lub trase w razie potrzeby, aby zapewnic
bezpieczenstwo, komfort lub efektywnosc¢ lotu, we
wspotpracy z ATC

uzywac odpowiednich srodkdéw do aktualizacji
informacji pogodowych dotyczgcych przebiegu lotu
lub ewentualnego planowania zawrdcenia z trasy

wykazac sie odpowiednig swiadomoscig sytuacyjnga w
zakresie warunkow oblodzenia, w odniesieniu do
mozliwosci systemu ochrony przeciwoblodzeniowej/
odlodzeniowej

zademonstrowaé prawidfowe uzytkowanie systemu
ochrony przeciwoblodzeniowej/odlodzeniowej

podejmowac wlasciwe decyzje w celu kontynuowania
bezpiecznego lotu

utrzymywac, przez caty czas, dwukierunkowg
tgcznos¢ R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

wykazac sie poprawng znajomosciq procedur na
wypadek utraty tacznosci R/T
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e przestrzegac zezwolen i instrukcji ATC

Sekcja 3a — Procedury przylotu

Ustawianie i
sprawdzanie pomocy
nawigacyjnych oraz
identyfikacja pomocy
nawigacyjnych, jezeli
dotycz

Procedury przylotu,
sprawdzanie
wysokosciomierza

Ograniczenia w
zakresie wysokosci
bezwzglednej

i predkosci, w
stosownych
przypadkach

Przylot na podstawie
PBN (jezeli dotyczy):
- sprawdzi¢, czy do
systemu nawigacji
zatadowano
prawidtowg
procedure; oraz -
przeprowadzié
weryfikacje miedzy
wyswietlaczem
systemu nawigacji

i mapg przylotu

Ustawianie i
sprawdzanie pomocy
nawigacyjnych
Sprawdzic¢ kat Sciezki
w ptaszczyznie
pionowej W przypadku

RNP APCH: -
sprawdzi¢, czy do
systemu nawigacji
zatadowano

zdefiniowa¢ odpowiednig strategie ustawien
nawigacji, w celu wykonania przylotu i podejscia

ustawié i zidentyfikowa¢ wymagane pomoce
nawigacyjne, odpowiednio skonfigurowa¢ FMS

stuchad ATIS lub poprosi¢ ATC o informacje
o przylocie

ustawié¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
wedtug QNH zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
ATC

planowac i zarzadzac profilem znizania
z uwzglednieniem ograniczen wysokosci i predkosci

przestrzega¢ obowigzujgcych ograniczeri wysokosci
i predkosci

sprawdzié¢, czy do FMS zostata zatadowana poprawna
procedura, sprawdzi¢ wzajemnie punkty trasy i
ograniczenia z odpowiedniq mapq przylotéw

sprawdzic, czy wyswietlane i uzywane zrédfo
nawigacji jest prawidtowe

ustawié i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowac
stosowang procedure

potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio poziom ustug
GNSS/SBAS lub dostepnosc¢ RAIM, jesli dotyczy

monitorowac aktywacje podejscia
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prawidtowg
procedure; oraz -
przeprowadzié
weryfikacje miedzy
wyswietlaczem
systemu nawigacji i
podejscia

Odprawa do podejscia
do ladowania

i lgdowania, w tym
czynnosci kontrolne
do znizania/podejscia
do
ladowania/ladowania,
z uwzglednieniem
identyfikacji pomocy
radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania

Stosowanie sie do
opublikowanych
procedur podejscia

Rozliczenie czasowe
podejscia

Kontrolowanie
wysokosci
bezwzglednej,
predkosci, kursu
(ustabilizowane
podejscie)

Czynnosci podczas
przejscia na drugi
kr J

zweryfikowac planowane do wykorzystania podejscie
i poziom automatyzacji, okresli¢ minima

sprawdzi¢ wiasciwos¢ aktualnych warunkdéw
pogodowych

zweryfikowaé sciezke podejscia i odejscia na drugi
krag, z uwzglednieniem wysokosci bezwzglednej

i predkosci

potwierdzi¢ przygotowanie do podejscia i ustawienia
nawigacji

zakonczy¢ czynnosci kontrolne w celu wykonania
podejscia
poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac¢ niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzega¢ obowigzujacych ograniczen predkosci

przestrzegac opublikowanych procedur podejscia

sprawdzac wzajemnie pozycje przechwycenia GS/GP
i weryfikowac ustawienia wysokoSciomierza

w DA zdecydowac o kontynuacji podejscia lub
zainicjowac odejscie na drugi krag

monitorowac lub kontrolowac procedure podejscia
z wykorzystaniem pomiaru czasu, jesli to konieczne

ustali¢ podejscie kornicowe i utrzymac profil Sciezki
podejscia w poziomie i pionie do DA

ustali¢ odpowiednia konfiguracje samolotu i predkosc
lotu dla réznych faz podejscia

kontrolowa¢ samolot, w zdefiniowanej konfiguracji,
w celu osiggniecia stabilnego i wytrymowanego
koricowego podejscia

w DA nawigzac wizualne odniesienie, aby
kontynuowac lagdowanie lub rozpocza¢ procedure po
nieudanym podejsciu

niezwftocznie wprowadzi¢ samolot w bezpieczne
wznoszenie i odpowiednio przekonfigurowac
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Procedura po
nieudanym
podejsciu/ladowanie

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego ATC
— stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Ustawianie i
sprawdzanie pomocy
nawigacyjnych W
przypadku RNP APCH:
- Sprawdzi¢, czy do
systemu nawigacji
zatadowano
prawidtowg procedure;
oraz - Przeprowadzic
fikacje

Odprawa do podejscia
do ladowania i
ladowania, w tym

czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do
ladowania/ladowania,
z uwzglednieniem
identyfikacji pomocy
radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania

Stosowanie sie do
opublikowanych
procedur podejscia

upewnic sie, ze wyswietlana jest odpowiednia
nawigacja pozioma i pionowa

poinformowac ATC, kiedy pozwoli na to czas
postepowac zgodnie z wtasciwg procedurg po
nieudanym podejsciu, lub

kontynuowac lgdowanie

zademonstrowac standardowe

i frazeologie

procedury  R/T

wykazac zgodnos$¢ z instrukcjami ATC

zna¢ obowigzujgcqg procedure na wypadek utraty
tacznosci R/T

ustawic i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowaé
stosowang procedure

potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio poziom ustug
GNSS/SBAS Ilub dostepnos¢ RAIM, jesli dotyczy

monitorowac aktywacje podejscia

zweryfikowacé planowane do wykorzystania podejscie
i poziom automatyzacji, okresli¢ minima

sprawdzi¢ wiasciwos¢ aktualnych warunkdéw
pogodowych

zweryfikowac sciezke podejscia i odejscia na drugi
krag, z uwzglednieniem wysokosci bezwzglednej
i predkosci

potwierdzi¢ przygotowanie do podejscia i ustawienia
nawigacji

zakonczy¢ czynnosci kontrolne w celu wykonania
podejscia
poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzegac¢ obowigzujacych ograniczen predkosci.

przestrzegac¢ opublikowanych procedur podejscia,
stosujgc technike CDFA
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Rozliczenie czasowe
podejscia

Wysokos¢
bezwzgledna/Odlegtosc
do punktu rozpoczecia
procedury po
nieudanym podejsciu,
predkosc,
kontrolowanie kursu
(ustabilizowane
podejscie), pozycje dla
schodkowego znizania
(SDF), w stosownych
przypadkach

Czynnosci podczas
przejscia na drugi krag

Procedura po
nieudanym
podejsciu/lgdowanie

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego ATC -
stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

przewidywac pozycje rozpoczecia koricowego
znizania, ktéra ma zostac ustalona na wyznaczonej
Sciezce podejscia z okreslong predkoscig i
konfiguracjq

nigdy nie przekraczac¢ opublikowanych stopni
minimalnej wysokosci bezwzglednej znizania

na DA, odpowiednio MAP, zdecydowac o kontynuacji
podejscia lub zainicjowaé procedure odejscia na
drugi krag

monitorowac lub kontrolowaé procedure podejscia za
pomocg pomiaru czasu, zgodnie z wymaganiami

przewidywac punkt rozpoczecia znizania koricowego,
ktore ma zostac ustalone na wyznaczonej Sciezce
podejscia z okreslong predkoscia i konfiguracja

monitorowac pozycje pionowg na wyznaczonej
Sciezce podejscia z dostarczong tabelg
wysokosci/odlegtosci, odpowiednio tabelg wysokosci
bezwzglednej/czasu

ustali¢ odpowiednigq konfiguracje samolotu i predkos¢
lotu dla réznych faz podejscia

kontrolowac samolot, w zdefiniowanej konfiguracji,
w celu osiggniecia stabilnej i wytrymowanej Sciezki
podejscia kornicowego

w DA osiggng¢ wizualne odniesienie, aby
kontynuowac lagdowanie lub rozpoczgé nieudane
podejscie

niezwfocznie wprowadzi¢ samolot w bezpieczne
wznoszenie i odpowiednio przekonfigurowac

upewnic sie, ze wyswietlana jest odpowiednia
nawigacja pozioma i pionowa

poinformowac ATC, kiedy pozwoli na to czas

postepowac zgodnie z wtasciwag procedurg po
nieudanym podejsciu, lub

kontynuowac lagdowanie

zademonstrowac standardowe procedury
i frazeologie R/T

wykazac¢ zgodnos¢ z instrukcjami ATC
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Sekcja 6 — Lot z jednym silnikiem niepracujacym

SV SERE]
niesprawnosc silnika
po starcie lub w
momencie odejscia na
drugi krag

Podejscie do
ladowania, przejscie
na drugi krag i odlot
po nieudanym
podejsciu z jednym
silnikiem
niepracujgcym

Podejscie do
ladowania i lagdowanie
z jednym silnikiem
niepracujgcym

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego ATC
- stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

utrzymywac kontrole nad samolotem wytacznie przez
odniesienie do przyrzadow

zidentyfikowac uszkodzony silnik, przeprowadzic¢
czynnosci kontrolne i éwiczenia, ustali¢ bezpieczne
wznoszenie na Vyse w locie z zastosowaniem trymera

wykonywac lot zaplanowang trasg ewakuacyjng
w IMC (procedura OEI), zgodnie z instrukcjg

wykonac stabilne podejscie z jednym silnikiem
niepracujacym (OEI) w odpowiedniej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu/odejsciu na
drugi krag na lub przed odpowiednig
bezwzgledng/wzgledng wysokosciq lotu z asymetrig
mocy (ACH)

w ACH zainicjowac bezpieczne odejscie na drugi krag
z jednym silnikiem niepracujgcym (OEI) ze
wznoszeniem, w odpowiedniej konfiguracji

upewnic sie, ze wyswietlana jest odpowiednia
nawigacja pozioma i pionowa

postepowac zgodnie z wtasciwg procedurg po
nieudanym podejsciu

wykonac stabilne podejscie z jednym sinikiem
niepracujacym (OEI) w odpowiedniej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu/odejsciu
na drugi krag na lub przed odpowiednig
bezwzgledna/wzgledng wysokosciq lotu z asymetrig
mocy (ACH)

w ACH, osiggnac punkt odniesienia i kontynuowac do
lgdowania z jednym sinikiem niepracujgcym (OEI).

poinformowac ATC o sytuacji i zamiarach

informowac ATC o ograniczeniach, mozliwosciach
i potrzebie wsparcia/pomocy

zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie
R/T
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7. Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na IR(A), kandydat musi wykaza¢ sie umiejetnoscig do:
a. pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,
b. wykonania wszystkich manewrdéw ptynnie i doktadnie,

c. wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy konsekwentnie
uzywac dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac

cele lotu,
d. zastosowania wiedzy lotniczej,

e. utrzymywania przez caty czas kontroli

nad samolotem

lub motoszybowcem

turystycznym w taki sposob, aby pomysiny wynik procedury lub manewru nigdy nie

budzit powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majq charakter

ogélny;
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos¢ wzgledna:

ogdlnie

rozpoczecie przejscia na drugi kragg na DA

min. wysokos$¢ bezwzgledna znizania
kurs:

wszystkie silniki pracujgce

z symulowang awarig silnika
predkos¢:

wszystkie pracujgce silniki

z symulowang awarig silnika
utrzymywanie nakazanej linii drogi

na pomoce radiowe
odchylenia katowe (np. ILS, LPV)

liniowe odchylenie poziome (np. LNAV)

liniowe odchylenie pionowe (np. LNAV/baro VNAV)

egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki

turbulencji oraz wiasciwosci

+ 100 stop
+ 50/-0 stop
+ 50/-0 stop

+ 5°
+ 10° (tylko
jednosilnikowe)

samoloty

+ 5 weztéw
+10/-5knots
jednosilnikowe)

(tylko  samoloty

+ 5°,

2 skali
schodzenia
> wartosci RNP zwigzanej z dang
procedurg

< 75 stép ponizej pionowego
profilu w dowolnym momencie,
oraz

< 75 stop powyzej pionowego
profilu na wysokosci nie wiekszej
niz 1000 stéop nad poziomem
lotniska.

azymutu i Sciezki
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W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq sie na
tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca tych wymogow
jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne,
licencjonowania)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

e struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

jest stanowczy w razie watpliwosci

jest $wiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa
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Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczna i ptynna eksploatacja samolotu wytgcznie poprzez odniesienie sie do
przyrzadow w catej certyfikowanej obwiedni lotu, Swiadomos¢ granic obwiedni i sposobu
powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu

e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego stanu

(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nietypowe potozenie)

przyczyny wzrostu wspotczynnika obcigzenia i wptyw na predkosé

przeciggniecia

e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI

Wiedza

e sterowanie samolotem wytacznie przez odniesienie do przyrzadéw

e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagang

moca, predkosciag lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami

ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego

e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP

e prawidiowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci
przywracajacych umiejetnosci

Umiejetnosci

e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
(np. ruch lotniczy, teren, tor lotu, pogoda, oblodzenie) i rozwaza ich przyszig
ewolucje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

e jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

Postawa

Sekcja 3 — Procedury IFR podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie po trasie w warunkach IFR, zgodnie z
rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie $wiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

e legenda map nawigacyjnych i interpretacja map
e wykorzystanie operacyjnego planu lotu
e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu nawigacyjnego
i komunikacyjnego
e obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe);
e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
frazeologia

Wiedza



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 158 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 23

Modut 2.6 - IR(A)

e odczytywanie map IFR (rozumienie i wykorzystanie informacji)
sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
ptynne utrzymywanie nakazanej linii drogi w oparciu o pomoce
radionawigacyjne przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej
komunikowac sie jasno, stanowczo i we wlasciwym czasie
zrozumienie sytuacji pogodowej

Umiejetnosci

o Swiadomy biezgcej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

o ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracag
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo

e jest ostrozny wobec zagrozen pogodowych (oblodzenie, pogoda
konwekcyjna)

e gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Sekcja 3a — Procedury przylotu

Przygotowanie bezpiecznej i systematycznej procedury przylotu oraz podejscia wedtug

Postawa

wskazan przyrzadéw; ustrukturyzowane konfiguracje pomocy nawigacyjnych,
omowienie i czynnosci kontrolne. Obserwacja ograniczen i bezpiecznych wysokosci
bezwzglednych. Zrozumiata i terminowa komunikacja z ATC.

e procedury przylotu wedtug wskazan przyrzadow, odczyt map podejscia

wedtug przyrzadow, struktura i cel omdwienia

e zastosowanie miniméw i ograniczen (podstawa chmur, widocznos$¢, wiatr)

ogolne sytuacje pogodowe i specyficzne lokalne zjawiska pogodowe

e znajomos$¢ zaawansowanych systeméw nawigacji i ostrzegania (np. FMS,
GNSS)

Wiedza

przestrzeganie procedur przylotu wedtug wskazan przyrzadéw
obowigzujgca standardowa frazeologia w komunikacji lotniczej
obstuga zaawansowanych systemdw nawigacji i ostrzegania (np. FMS,
GNSS)

Umiejetnosci

$wiadomy zmian pogody i ograniczen ruchu

docenia znaczenie catego przygotowania i znajomosci procedur IFR
docenia znaczenie wgladu w zaawansowane systemy nawigacyjne
stanowczy w prowadzeniu tacznosci radiotelefonicznej

Postawa
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Sekcja 4 — Operacje 3D

Bezpieczne, zgodne i ustrukturyzowane przygotowanie i prowadzenie podejscia 3D;

stabilne pionowe i poziome utrzymywanie nakazanej linii drogi do DA; ustalenie
odniesienia wzrokowego i kontynuacja bezpiecznego ladowania, w przeciwnym razie
rozpoczecie odejscia na drugi krag.

e margines przewyzszenia nad przeszkodami wzdtuz réoznych segmentow
podejscia

kryteria stabilnego podejscia

e obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia
e wplyw wiatru i metoda wprowadzania poprawki na wiatr

Wiedza

<7 e identyfikacja pomocy podejscia, odpowiednio monitorowanie aktywacji
8 podejscia
5 pozytywna weryfikacja pozycji przechwycenia GS/GP
E) sterowanie samolotem w celu uzyskania stabilnej i wytrymowanej sciezki
é koncowego podejscia
S e procedura po nieudanym podejsciu i aktywacja prowadzania

stanowczo podejmuje decyzje w przypadku nieustabilizowanego podejscia
© stanowczo podejmuje decyzje, jesli brak odniesienia wzrokowego w DA
,% e rozwaza alternatywne opcje (oczekiwanie, lotniska zapasowe, zawrdécenie
7] z trasy itp.)
8 e jest Swiadomy zmian warunkow atmosferycznych i sytuacji paliwowej

Sekcja 5 — Operacje 2D

Przygotowanie i przeprowadzenie bezpiecznego, zgodnego i ustrukturyzowanego

podejscia 2D; monitorowany profil pionowy z odpowiednimi poprawkami do DA; ptynne
poprawki, aby wizualnie ustawi¢ samolot w osi drogi startowej na Sciezce podejscia
koncowego.

e margines przewyzszenia nad przeszkodami wzdtuz réoznych segmentéw
podejscia

kryteria stabilnego podejscia

e obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia
e wptyw wiatru i metoda wprowadzania poprawki na wiatr

Wiedza
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e identyfikacja pomocy podejscia, odpowiednio monitorowanie aktywacji

N podejscia
8 e przewidywanie punktu rozpoczecia znizania
o sterowanie samolotem w celu uzyskania stabilnej i wytrymowanej Sciezki
T koncowego podejscia
é e monitorowanie wysokosci bezwzglednej/odlegtosci, odpowiednio wysokosci
S bezwzglednej/czasu

e procedura po nieudanym podejsciu i aktywacja prowadzania
© stanowczo podejmuje decyzje w przypadku nieustabilizowanego podejscia
2 stanowczo podejmuje decyzje, jesli brak odniesienia wzrokowego w DA
S rozwaza alternatywne opcje (oczekiwanie, lotniska zapasowe, zawrdcenie
§ z trasy itp.)

e jest Swiadomy zmian warunkdéw atmosferycznych i sytuacji paliwowej

Sekcja 6 — Lot z jednym silnikiem niepracujacym (tylko
samoloty wielosilnikowe)

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy, wytacznie na podstawie wskazan
przyrzadéw, w trakcie i po awarii silnika; Zarzadzanie $ciezkg lotu OEI podczas startu,
wznoszenia, podejscia, ladowania i odejscia na drugi krag; Uwarunkowania dotyczace
drég ewakuacyjnych OEI

e predkosci specyficzne dla napedow wielosilnikowych, trafnosc i oznaczenia
(np. Vsse, Vxse, Vyse, Vmca) automatyka i ograniczenia uktadu nakazu lotu
w warunkach OEI

e ograniczenia systemoéw przeciwoblodzeniowych/odlodzeniowych
w warunkach OEI

e wymagania eksploatacyjne dla procedur IFR oraz uwzglednianie tylko
normalnych operacji

e ustalenie odpowiedniej trasy ewakuacji (procedura OEI)

e standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych

e utrzymywac kontrole nad statkiem powietrznym wytacznie poprzez
odniesienie do przyrzaddéw i ustalac stabilny tor lotu podczas i po awarii
silnika

e terminowe wykonanie rutynowych czynnosci awaryjnych i wtasciwe
wykorzystanie odpowiednich list kontrolnych
dostosowanie konfiguracji samolotu do pracy jednosilnikowej
wiasciwe wykorzystanie okreslonych systemow statku powietrznego
w warunkach OEI (np. hermetyzacji, odladzania i przeciwdziatania
oblodzeniu)

e wtasciwe uzycie standardowej frazeologii do informowania ATC i szukania
odpowiedniej pomocy

Wiedza

Umiejetnosci
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uznaje osiagi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku niepracujacym;
realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

e przewiduje i zarzadza obcigzeniem pracg

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci V2021.1

CR/TR(A) (oprocz HPA-Complex)

Przepisy wykonywania lotu: VFR, VFR/IFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO, MPO, SPO/MPO
Sprzet: Samolot, FSTD
Odpowiedni typ lub klasa: SEP, MEP, SET, MET

FE(A) lub CRE(A),
Z uprawnieniami egzaminacyjnymi
IR, jesli dotyczy

Wymagany certyfikat
egzaminatora:
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1. Wstep

Posiadacz CR/TR jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy dla klasy lub
typu samolotu okreslonego w uprawnieniu, w ramach przywilejéw wynikajacych
z posiadanej odpowiedniej licencji pilota samolotowego.

Tre$¢ sprawdziandw dla réznych mozliwych koncepcji zatogi zostata przedstawiona
w podczesci 6.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien z wyprzedzeniem udzieli¢ kandydatowi informacji dotyczacych trasy
lotu egzaminacyjnego, biorac pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia, aby dac
kandydatowi wystarczajacq ilos¢ czasu na przygotowanie sie do egzaminu praktycznego
lub kontroli umiejetnosci. Sekcje 3A nalezy ukoniczy¢ w celu przediuzenia waznosci
uprawnienia na typ lub klase samolotéw wielosilnikowych, wylacznie VFR, jezeli nie
uzyskano wymaganego doswiadczenia na 10 odcinkach tras w ciggu ostatnich 12 miesiecy;
jednakze sekcja 3A nie zastepuje sektora trasy z egzaminatorem wymaganym zgodnie
z obowigzujacym rozporzadzeniem. Sekcja 3A nie jest wymagana, jesli sekcja 3B jest
ukonczona. Jezeli egzamin lub kontrola obejmuje przedtuzenie lub wznowienie IR, co
najmniej jedno podejscie powinno by¢ wykonane wedtug PBN.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddca. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczne operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczona do samolotu lub symulatora. Dodatkowo nalezy
wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO, jesli majg zastosowanie.
Przed przystgpieniem do egzaminu lub kontroli egzaminator sprawdza, czy spetnione sgq
warunki wstepne; jesli ma to zastosowanie, ATO/DTO udostepnia zapisy szkolenia do
weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowac¢ nastepujace dokumenty
i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Licencje PPL(A) lub wyzszg

e Orzeczenie lekarskie klasa 1 Ilub 2, z kontrolg IR, w przypadku
przedtuzenia/wznowienia IR

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej w zakresie
jezyka angielskiego

e Ksigzka lotéw pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajaca odpowiednie
minimalne szkolenie w locie

e Wypetniony odpowiedni formularz egzaminu praktycznego CR/TR(A), w stosownych
przypadkach potwierdzony przez ATO

e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy
e Ubezpieczenie samolotu obejmujgce loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej sprawdzianu (np. urzadzenie
ograniczajace pole widzenia).

Dodatkowo do egzaminu praktycznego:
e Certyfikat ukonczenia kursu TR/CR wydany przez ATO

e Kurs HPA, jesli pierwszy HPA CR/TR.
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Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnosci na przedtuzenie waznosci:

e uprawnienie na typ i klase samolotéw wielosilnikowych, 10 odcinkéw tras w ciggu
ostatnich 12 miesiecy, lub

e odcinek trasy wykonany z egzaminatorem (odcinek ten moze by¢ wykonany przed,
po lub w trakcie kontroli umiejetnosci)

e wymog ten nie ma zastosowania, gdy kontrola umiejetnosci jest potaczona z CAT
OPC.

Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnosci na odnowienie:

o certyfikat ukonczenia szkolenia od$wiezajacego CR/TR wydany przez ATO.
Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do

sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:
e Swoboda zadawania pytan przez kandydata
e Zamiar i cel egzaminu/kontroli

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt pilotem dowodcq

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegolnych czesci egzaminu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysoko$¢ wzgledna, obstuga
elementéw sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
Zmiana sterowania statkiem powietrznym)

o Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesSciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po omoéwieniu kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwié¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagacd
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omdwienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogag
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i lgdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji

e Doktadnos$¢ nawigadji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.
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Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzié¢, w jaki sposob kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrdow takich jak: nietypowe potozenia, przeciggniecia, procedury
wytaczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omédwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowac¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajagce do omoéwienia dla kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

¢ Licencjonowanie (np. przywileje CR/TR, waznos¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

¢ Informacje o pogodzie i ich interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

e Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego i kontroli
umiejetnosci

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych, itp. Loty na
podstawie sekcji 3B oraz, w przypadku samolotéw wielosilnikowych, sekcji 6, wykonuje sie
wytacznie w odniesieniu do przyrzadow, jezeli przedtuzenie lub odpowiednio odnowienie
uprawnien IR jest objete egzaminem/kontrolg. Sekcje 5 mozna taczy¢ z sekcjami 1 do 4;
sekcje 6, w stosownych przypadkach, mozna potaczy¢ z sekcjami 1 do 5.

Gdy FSTD jest uzywane do czesci lub catosci sprawdzianu, nalezy zweryfikowad
przydatnos$¢ FSTD i uwzgledni¢ obowigzujace ograniczenia.

Pozycje obowigzkowe sg oznaczone literg M w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 7 (UPRT) dotyczy wytacznie szkolenia i nie podlega egzaminom. W zwigzku z tym
sekcja 7 nie jest przewidziana ponizej.

Ponizsza tabela zawiera tres¢ sprawdzianu dla réznych mozliwych koncepcji zatogi:

MPO do
SPO | MPO SPO SO el S SPO + MPO
. (pierwsze)
pDierwsze

Samoloty SE 1.6,
4.5,4.6,5.2i
jedno podejscie z
sekcji 3B, jesli
dotyczy.

Pierwsze Sekcje | Sekcje Sekcje n/d

wydanie 1-6 1-6 1-6 Samoloty ME 1.6
sekcja 6 i jedno
podejscie z
sekcji 3B, jesli
dotyczy.
Samoloty SE czes¢
MPO: sekcje 1-6
Przedtuzenie SPO czegéc’::‘ll.6, 4.5,
Waznosci 4.6, !,5.2 i jedno
podejscie z sekcji
- - 3B, jesli dotyczy.
Sekcje | Sekcje e n/d

1-6 1-6 Samoloty ME MPO

czes¢: sekcje 1-6
Wznowienie SPO czesc: 1.6,
sekcja 6 i jedno
podejscie z sekcji
3B, jesli dotyczy.
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Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Czynnosci przed
odlotem, w tym
dokumentacja,
masa i
wywazenie,
informacja
meteorologiczna,
oraz NOTAM-y

Czynnosci
kontrolne przed
uruchomieniem:
na zewnatrz

i wewnatrz

Uruchomienie
silnikow:
normalne, awarie

(L ERIE

Czynnosci
kontrolne przed
odlotem: préba
silnika (w
stosownych
przypadkach)

sprawdzié, czy wszystkie dokumenty wymagane do lotu
sq poprawne

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze
i NOTAM-y

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany do lotu
wypetni¢ arkusz masy i wywazania oraz ustali¢ kryteria
0siggow

sprawdzi¢ wpis poswiadczajacy zdatnosé¢ samolotu

i dziennik techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem zgodnie ze szczegdtami

potwierdzié¢, ze samolot jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzi¢ i uzupetni¢ catq niezbedng dokumentacje
przeprowadzi¢ odpowiednig odprawe pasazerow
dotyczgcqg procedury awaryjnej

uruchomic silnik i procedury po zakonczeniu rozruchu
zgodnie z obowigqzujgcq listg kontrolng

wykonac procedury na wypadek nieprawidtowego
uruchamiania silnika i przeanalizowac¢ sytuacje
wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne

i procedury kofowania

przestrzegac¢ oznaczen i sygnatow lotniskowych
zachowad odpowiednie odstepy od innych statkow
powietrznych i przeszkod

upewnic sie, ze wszystkie systemy dziatajg normalnie,
spetniajgc odpowiednio przepisy MEL, jesli ma to
zastosowanie

ukonczy¢ wszystkie odlotowe czynnosci kontrolne i
¢wiczenia, w tym dotyczace pracy silnika

upewnic sie, ze samolot jest poprawnie skonfigurowany
do odlotu

uzyskac zezwolenie ATC na odlot
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Procedura
startowa:
normalna z
ustawieniem klap
wedtug instrukcji
uzytkowania w
locie oraz przy
bocznym wietrze
(jezeli sq
odpowiednie
WEI )

Wznoszenie:
Vx/Vy, zakrety na
kurs,
ustabilizowanie

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych
przez nie
zezwolen i
instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Lot po prostej i w
poziomie z
réoznymi
predkosciami, w
tym lot z
predkoscig

minimalng z
klapami i bez (w
tym podejscie do
Vmea , jezeli ma
zastosowanie)

potwierdzi¢ wszelkie kryteria osiagow samolotu, w tym
warunki wiatru bocznego

ustawic¢ samolot prawidtowo do startu i przesungé
dzwignie (dzwignie) mocy do startu, dokonujac
odpowiedniej kontroli

uzyj prawidtowej techniki startu, stosujgc zalecane
predkosci rotacji/oderwania i poczatkowego wznoszenia

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot, dostosowujgc
odpowiednio moc i konfiguracje samolotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

osiggna¢ docelowe predkosci i kursy

przestrzegac instrukcji ATC

stosowad prawidtowe i skuteczne techniki obserwacyjne

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
podczas wznoszenia

utrzymywac samolot w stanie wytrymowanym

zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie
R/T

wykazac zgodnos$¢ z instrukcjami ATC

zademonstrowac panowanie nad kursem, wysokoscig
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu o
wzrokowg ocene potozenia przy zachowaniu
prawidtowych technik obserwacji

zademonstrowaé prawidfowg technike manewrowania
w locie z widocznoscig w okreslonych granicach

utrzymac rownowage i trymowanie

wykazac zrozumienie Vmea i procedury odzyskiwania
kontroli
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Gtebokie zakrety
(360° w lewo i
prawo z
przechyleniem
45°)

Przeciggniecie i
wyprowadzanie:

przeciggniecie
w konfiguragji
gtadkiej
samolotu;

ii. Lotz

predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w zakrecie
podczas
znizania z
przechyleniem
w konfiguracji i
przy mocy
podejscia do
ladowania;
Lot z
predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w konfiguracji i
przy mocy do
ladowania;
oraz

iv. Lot z

predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciagniecia,
zakret podczas
wznoszenia z
ustawieniem
klap do startu i
mocq
wznoszenia
(tylko samoloty
jednosilnikowe

zademonstrowaé prawidfowa technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po wykonaniu zakretu

ustali¢ i utrzymywac przez caty czas trwania zakretu
wyznaczong wysokosc¢ i predkos¢

ustali¢ i utrzymac skoordynowany zakret z okreslonym
przechyleniem

koordynowad wyprowadzanie z zakretéw do lotu
poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora bez utraty/naboru wysokosci

w razie potrzeby rozwazy¢ wszystkie kontrole
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem manewrow

ustali¢ sposob wejscia do przeciagniecia odpowiednio
z lotu poziomego i zakretu i wybra¢ wymaganag
konfiguracje samolotu

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego przeciggniecia

wyprowadzac systematycznie zmniejszajgc kat natarcia
(AoA), a nastepnie ponownie ustanowic¢ bezpieczny
i stabilny tor lotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i
¢wiczenia

prowadzi¢ obserwacjg zewnetrzng przez caty czas

Poz. 40
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Pilotowanie przy
uzyciu autopilota i
uktadu nakazu

lotu (mozna o
wykonac¢ w sekcji

3), w stosownych
przypadkach
Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego

poprawnie przeprowadzi¢ niezbedne czynnosci kontrolne
AP/FD przed lotem

znac ograniczenia AP/FD

zademonstrowac prawidtowe procedury operacyjne
AP/FD we wszystkich stosownych trybach

(ATC) - podczas tej sekcji egzaminator bedzie w wiekszosci
SERIENI NN odpowiedzialny za wspdtprace z ATC i utrzymywanie
wydawanych tacznosci radiotelefonicznej, ale nie zwalnia to kandydata
przez nie z przejecia odpowiedzialnosci za zarzadzanie swoim
zezwolen i samolotem i unikanie kolizji

instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Plan lotu, nawigacja
zliczeniowa i czytanie

mapy

Utrzymywanie
wysokosci, kierunku i
predkosci

Orientacja, kontrola

czasu i korekta
przewidywanego
czasu przylotu (ETA)

Korzystanie z
radiowych pomocy
nawigacyjnych (w
stosownych
przypadkach)

Zarzgdzanie lotem
(dziennik
nawigacyjny,
rutynowe czynnosci

Sekcja 3A — Procedury VFR podczas przelotu

e nawigowac za pomocg obliczonych kursdéw, predkosci
podréznej i czasu

e ustawi¢ moc silnika dla osiqgéw przelotowych lub
dtugodystansowych zgodnie z AFM

o sterowacé samolotem za pomocg techniki wzrokowego
okreslania pofozenia

e utrzymywac kurs wysokos¢ wzglednq i predkos¢
obliczong w dzienniku nawigacyjnym

o utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

e zachowac swiadomosc¢ otaczajgcego terenu,
przeszkdd i ograniczonej przestrzeni powietrznej

o dokonac¢ odpowiedniej korekty, aby utrzymacd,
odzyskac lub powrdci¢ na nakazang linie drogi

o przelatywac nad pozycjami ustalonymi w ciagu 3
minut od ETA

o wybrac i zidentyfikowac odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczonymi przez egzaminatora

o przechwycic i utrzymywac okreslone linie drogi lub
radiale za pomocq wybranych pomocy nawigacyjnych

e prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej
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kontrolne, w tym e ustawi¢ moc silnika dla osiggow przelotowych lub
dotyczace paliwa, dtugodystansowych zgodnie z AFM

systemow i instalacji
oraz oblodzenia)

e ustawi¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub ci$nienia
standardowego, w zaleznosci od potrzeb

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia
Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
6 (ATC) - stosowanie e uzyskac¢ odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje
sie do wydawanych o locie
przez nie zezwolen i
instrukcji, procedury
radiotelefoniczne

o przez caty czas utrzymywac dwukierunkowa
komunikacje R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

e W razie potrzeby przestrzegal zezwolen i instrukcji
ATC

Sekcja 3B — Lot wedtug wskazan przyrzadow

e ustali¢ wznoszenie, wykonac¢ ptynne przejscie do lotu
wedtug wskazan przyrzaddw i wykonac czynnosci
kontrolne i éwiczenia po starcie

e postepowac zgodnie z zawartymi w zezwoleniu
kontroli SID lub instrukcjami ATC dotyczacymi odlotu

o utrzymywac kontrole nad samolotem, predkos¢,
kurs, poziom i réwnowaga

Odlot IFR o zastosowal odpowiednie korekty kata znoszenia, aby
utrzymac nakazang linie drogi

o zidentyfikowac wszelkie uzywane pomoce
nawigacyjne

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
podczas wznoszenia, w tym procedury ustawiania
wysokosciomierza i Srodki ostroznosci na wypadek
oblodzenia

e podazac zaplanowang trasg lotu lub trasa zgodna
z zezwoleniem ATC, w granicach okreslonych limitow
operacyjnych

e poprawnie identyfikowac i uzywac systemow
Przelot IFR nawigacyjnych

e stosowac prawidfowe procedury ustawiania
wysokosciomierza, wykazywac swiadomos¢
minimalnych bezpiecznych wysokosSci bezwzglednych
i wptywu temperatury
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Procedury oczekiwania

Operacje 3D do
wysokosci D/A (do

przechwytywania
Sciezki pionowej
segmentu podejscia
korncowego mozna
uzywac autopilota)

Operacje 2D do
DA/MDA (zwykle
stosuje sie technike
CDFA)

prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej;

monitorowaé OAT i powierzchnie samolotu pod katem
oblodzenia i w razie potrzeby podejmowac
odpowiednie dziatania

poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac¢ niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzega¢ obowigzujgcych ograniczen predkosci

wykonac czynnosci kontrolne i éwiczenia do
lgdowania oraz poprawnie skonfigurowac samolot

ustawié i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowac
stosowang procedure

potwierdzi¢ dostepnosé¢ i sprawnos¢ wybranego
sprzetu nawigacyjnego, odpowiednio GNSS/SBAS
i aktywacje podejscia

przestrzegac opublikowanych procedur przylotu i
podejscia

ustali¢ odpowiednig konfiguracje samolotu i predkos¢
lotu dla réznych faz podejscia

sprawdzi¢ wzajemnie pozycje przechwycenia GS/GP
i ustawienie wysokosciomierza

ustali¢ koricowe podejscie i utrzymac sciezke
podejscia w profilu poziomym i pionowym do DH/A

sterowacé samolotem w celu osiggniecia stabilnej
i wywazonej sciezki podejscia koricowego z okreslong
konfiguracjg

osiggng¢ wizualne odniesienia i kontynuowac
ladowanie lub inicjowac nieudane podejscie nad DA

w przypadku odejscia na drugi krag, ustali¢
bezpieczne wznoszenie i odpowiednio zmienic
konfiguracje samolotu

postepowac zgodnie z wiasciwg procedurg
nieudanego podejscia

wykonac czynnosci kontrolne i ¢wiczenia do
ladowania oraz poprawnie skonfigurowa¢ samolot

ustawié i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowac
stosowang procedure

potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranego
sprzetu nawigacyjnego, odpowiednio GNSS/SBAS
i aktywacje podejscia
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Cwiczenia w locie
obejmujace
symulowang awarie
kompasu i sztucznego
horyzontu: zakrety z
predkoscig katowg 1
oraz wyprowadzanie z
nietypowych potozen

Awaria nadajnika
kierunku podejscia lub
wskaznika Sciezki
schodzenia

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) - stosowanie
sie do wydawanych
przez nie zezwolen i
instrukcji, procedury
radiotelefoniczne

przestrzegac opublikowanych procedur przylotu

i podejscia

ustali¢ odpowiednig konfiguracje samolotu i predko$¢
lotu dla réznych faz podejscia

ustali¢ segment podejscia koricowego i utrzymacd
Sciezke podejscia i pionowy profil; osiagac state

i stabilne predkosci znizania oraz stosowac sie do
opublikowanego profilu odlegtosci/wysokosci

sterowaé samolotem w celu osiggniecia stabilnej
i wywazonej sciezki podejscia koricowego z okreslong
konfiguracjg

osiggng¢ wizualne odniesienia i kontynuowac
ladowanie lub inicjowaé nieudane podejscie nad
DA/MDA

w przypadku odejscia na drugi krag, ustali¢
bezpieczne wznoszenie i odpowiednio zmieni¢
konfiguracje samolotu

postepowac zgodnie z wiasciwg procedurg
nieudanego podejscia

szybko zidentyfikowacé awarie

sterowacé samolotem wytgacznie przez odniesienie do
czesciowego lub ograniczonego zestawu przyrzadow

wykonac kontrolowany lot poziomy po prostej oraz
zakrety z predkoscig katowg 1 na wyznaczone Kursy,
przy uzyciu witasciwej techniki i demonstrowaniu
prawidtowego skanowania i interpretacji wskazan
przyrzadow

wyprowadzac systematyczne samolot z nietypowych
potozen, a nastepnie powraca¢ do bezpiecznego
i stabilnego toru lotu

szybko zidentyfikowaé awarie

ponownie zweryfikowaé mozliwos$¢ podejscia przy
obnizonych parametrach pracy urzadzen i
odpowiednio kontynuowac podejscie albo
przeprowadzi¢ procedure po nieudanym podejsciu

zademonstrowac standardowe procedury i frazeologie
R/T

wykazacé zgodnos¢ z instrukcjami ATC
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Sekcja 4 — Przylot i ladowanie

e ustawic¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze
zgodnie z wymaganiami

e przestrzegac opublikowanej procedury dolotu lub

Procedura przylotu na zezwolen

lotnisko e utrzymywaé odpowiednig obserwacje zewnetrzng
i unikac kolizji

e dostosowac krag nadlotniskowy i predkosc, aby
zachowac odstepy z innym ruchem

e wzigé pod uwage warunki pogodowe i wiatr,
nawierzchnie lgdowania i przeszkody

e ustali¢ zalecanag konfiguracje podejscia,
dostosowujgc predkosc i predkos¢ znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

e wybrac i osiggnac¢ odpowiedniq strefe przyziemienia

Ladowanie normalne na obliczonej predkosci

e dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne ladowanie z niewielkim wzniosem lub bez

niego, z odpowiedniq korektg dryfu i bocznego
wiatru

e utrzymywac kontrole kierunkowgq po przyziemieniu
i uzywaé¢ hamulcéw dla bezpiecznego dobiegu

e wzig¢ pod uwage wymagang zwiekszong odlegtosc
do lgdowania

e ustali¢ i utrzymac¢ normalng sciezke podejscia

e ustabilizowa¢ samolot na obliczonej predkosci
podejscia dla danej konfiguracji

Ladowanie bez klap

e dostosowac znizanie i wyréwnanie, aby wykonac
bezpieczne Igdowanie z niewielkim wzniosem lub bez
niego, z odpowiedniq korektg dryfu i bocznego
wiatru

e utrzymywac kontrole kierunkowgq po przyziemieniu
i uzywaé¢ hamulcéw dla bezpiecznego dobiegu

e wzigé pod uwage wzrost predkosci podejscia

e dostosowac znizanie i wyrdwnanie, aby wykonac
Ladowanie przy bezpieczne Igdowanie z niewielkim wzniosem lub bez
bocznym wietrze niego, z odpowiedniq korekcjgq dryfu i bocznego
(jezeli sa odpowiednie wiatru

L) e wykorzysta¢ odpowiednig technike, aby

zminimalizowac znoszenie i obcigzenie podwozia
podczas lgdowania
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Podejscie do
ladowania i ladowanie
na mocy jatowej
silnika z wysokosci do
2 000 stép powyzej
drogi startowej (tylko
samoloty
jednosilnikowe)

Odejscie na drugi krag
Z Wysokosci

minimalnej

Odejscie na drugi krag
i ladowanie w nocy (w
stosownych
przypadkach)
Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego (ATC)
- stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

Przerwanie startu przy
rozsadnej predkosci

utrzymywac kontrole kierunkowa po przyziemieniu
i uzywaé¢ hamulcéw dla bezpiecznego dobiegu

szybko ustali¢ najlepszgq predkos¢ na Sciezce
znizania
zwizualizowac Sciezke schodzenia do punktu

przyziemienia i odpowiednio dostosowac trajektorie
i konfiguracje

przejs¢ na drugi krag, jesli ladowanie nie odbedzie
sie w strefie przyziemienia

wykona¢ w odpowiednim czasie decyzje
0 zaprzestaniu podejscia, gdy zostaniesz
poinstruowany lub gdy uznasz to za konieczne

zastosowac odpowiednie ustawienie mocy i kontroluj
potozenie samolotu, aby rozpoczgé¢ bezpieczne
wznoszenie, utrzymujgc réwnowage i kurs

dostosowac konfiguracje i predkosc, aby uzyskac
dodatnie wznoszenie, odpowiednio, na Vy lub Vx

utrzymywacé moc startowg az do osiggniecia
bezpiecznej wysokosci manewrowej, a nastepnie
dostosowac samolot do normalnej konfiguracji

i predkos$ci wznoszenia

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢éwiczenia

(celowo pozostawione puste)

zademonstrowac standardowe procedury

i frazeologie R/T

wykazac¢ zgodnos¢ z instrukcjami AT;
utrzymywac swiadomos¢ sytuacyjng dot. innego

ruchu nastuchujgc korespondencje R/T i prowadzgc
obserwacje zewnetrzng

rozpoznac potrzebe przerwania startu

szybko podjac¢ niezbedne dziatania w celu
bezpiecznego zatrzymania na pozostatym odcinku
drogi startowej i poinformowacé ATC
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Symulowana awaria
silnika po starcie
(tylko samoloty
jednosilnikowe)

Symulowane
ladowanie
przymusowe bez mocy
(tylko samoloty
jednosilnikowe)

Symulowane sytuacje

awaryjne:

i. pozar lub dym
podczas lotu oraz
niesprawnosc
systemow lub
instalacji, w
stosownych
przypadkach

N/D (tylko szkolenie)

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego (ATC)
- stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

przeanalizowac sytuacje i zdecydowac o dalszych
dziataniach

bezzwtocznie ustali¢ bezpieczng predkosc lotu

bezbtednie wykonywac ¢éwiczenia w zakresie sytuacji
awaryjnych (¢éwiczenia kontaktowe - touch drills)

jesli pozwoli na to czas, zbada¢ mozliwg przyczyne
awarii/pozaru silnika i podjac¢ dziatania naprawcze

planowac i wykonywac dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie z opresji
samolotu, pasazeréw i zatogi

wybra¢ odpowiednie miejsce do ladowania
z uwzglednieniem nawierzchni Iagdowania, otoczenia i
predkosci wiatru

zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne
podejscie do wybranego miejsca lgdowania, tak aby
prawdopodobne byto bezpieczne lgdowanie

przygotowac sie do ewakuacji i odprawy pasazerow
zidentyfikowac i przeanalizowaé sytuacje oraz
sformutowac odpowiedni plan

przeprowadzi¢ ewentualne ¢wiczenia w sytuacji
awaryjnej

zrealizowac liste kontrolna w sytuacji awaryjnej lub
anormalnej

planowad i wykonywad dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie samolotu,
pasazerow i zatogi z opresji

prowadzi¢ odpowiednig korespondencje alarmowag
R/T (symulowang)

N/D

informowac ATC i utrzymywac dwukierunkowag
komunikacje R/T przy uzyciu prawidtowej frazeologii

w razie potrzeby poprosi¢ o pomoc

Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria ciagu
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Symulowana awaria
silnika podczas startu
(na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze
jest przeprowadzana
na symulatorze FFS lub
urzadzeniu FNPT II)

Podejscie do Iladowania
i odejscie na drugi krag
przy niesymetrycznym
cigqgu

Podejscie do Iladowania
i lgdowanie z petnym
zatrzymaniem przy
niesymetrycznym ciggu

Wspotpraca z organami
kontroli ruchu

lotniczego (ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkoscia
samolotu po symulowanej awarii silnika

zidentyfikowac uszkodzony silnik

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia

ustali¢ bezpieczne wznoszenie na Vyse z
wykorzystaniem trymera

wykonywac lot po kregu z widocznoscia,
odpowiednio instrumentalne podejscie,

z asymetryczng mocg, w celu ustalenia koricowego
podejscia

utrzymac stabilne (wytrymowane) podejscie

w prawidfowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu/odejsciu
na drugi krag na lub przed odpowiednig
bezwzgledna/wzgledng wysokosciq lotu z asymetrig
mocy (ACH)

w ACH lub na polecenie, wykonac odejscie na drugi
krag w celu ustanowienia bezpiecznego wznoszenia
w zalecanej konfiguracji na Vvyse

wykonywac lot po kregu z widocznoscia,
odpowiednio instrumentalne podejscie,

z asymetryczng mocq, w celu ustalenia koricowego
podejscia

utrzymac stabilne (wytrymowane) podejscie

w prawidfowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub
przed odpowiednia bezwzgledng/wzgledng
wysokoscig lotu z asymetria mocy (ACH)

wykonac bezpieczne lgdowanie z zalecang
predkoscia/konfiguracja w odpowiedniej strefie
ladowania

informowac ATC o ograniczeniach, mozliwosciach
i potrzebie wsparcia/pomocy

przestrzegac procedur i instrukcji ATC; stanowczos$¢
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7. Standard wykonania

Aby zdaé¢ egzamin praktyczny na CT/TR, odpowiednio kontrole umiejetnosci, kandydat
musi wykazac sie umiejetnoscig do:

(a) pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,

(b) wykonania wszystkich manewrdow ptynnie i doktadnie,

(c) wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osgdu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiggnac cele lotu,

(d) zastosowania wiedzy lotniczej,

(e) utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem Ilub motoszybowcem
turystycznym w taki sposéb, aby pomysiny wynik procedury lub manewru nigdy nie
budzit powaznych watpliwosci,

(f) utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majq charakter
ogdélny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wifasciwosci

pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos$¢ wzgledna:

ogdlnie + 100 stop.
rozpoczecie przejscia na drugi krag na DA + 50/-0 stop.
min. wysoko$¢ bezwzgledna znizania + 50/-0 stop.
kurs:
wszystkie pracujace silniki + 5°,
z symulowang awarig silnika + 10° (tylko samoloty

jednosilnikowe).

predkos¢:
wszystkie pracujace silniki + 5 weztdw.
z symulowang awarig silnika +10/-5 wezidw (tylko samoloty

jednosilnikowe).

utrzymywanie nakazanej linii drogi:

na pomoce radiowe + 5°

odchylenia katowe (np. ILS, LPV) Y2 skali azymutu i Sciezki
schodzenia.

liniowe odchylenie poziome (np. LNAV) > wartosci RNP zwigzanej z dang

procedurg.
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liniowe odchylenie pionowe (np. LNAV/baro VNAV) < 75 stép ponizej pionowego
profilu w dowolnym momencie,
oraz

< 75 stop powyzej pionowego
profilu na wysokosci nie wiekszej
niz 1000 stéop nad poziomem
lotniska.

W pordéwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq sie na
tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacg tych wymogow
jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomodc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne,
licencjonowania)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie

odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

poszukuje informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

jest stanowczy w razie watpliwosci

jest $wiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa
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Sekcja 2 — Pilotaz (VMC)

Bezpieczna i ptynna eksploatacja statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni
lotu, Swiadomos¢ limitéw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu

e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego stanu

(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)

przyczyny wzrostu wspétczynnika obcigzenia i wptyw na predkosé

przeciggniecia

e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI

Wiedza

e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagang
moca, predkoscig lotu lub predkoscig pionowgq, zgodnie z wymaganiami

e ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego

e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP

e prawidlowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przywracajacych
umiejetnosci

e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
(np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwaza ich przyszta ewolucje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

e jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

Postawa Umiejetnosci

Sekcja 3A — Procedury VFR podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie z
rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie swiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

legenda map nawigacyjnych i interpretacja map

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia

Wiedza
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e odczyt mapy i obserwacja terenu (uzgadnianie cech terenu z informacjami
na mapie)
sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
ptynne utrzymywanie nakazanej linii drogi lub linii drogi w oparciu o pomoce
radionawigacyjne przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej

¢ komunikowac sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie
przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy
umiejetnos¢ wykonywania podstawowych manewrdw i utrzymywania
kontroli nad samolotem w symulowanych IMC

Umiejetnosci

e Swiadomy biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracag

e podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo
bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie
gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Postawa

Sekcja 3B — Lot wedtug wskazan przyrzadow

Bezpieczne, zorganizowane i zgodne z przepisami operacje IFR, w tym operacje PBN,
wytacznie w oparciu o przyrzady; zrozumiata i terminowa komunikacja z ATC; stabilne
podejscia 2D i 3D do DA oraz nieudane podejscie/lagdowanie.

e procedury przyrzgdowe, odczyt map przyrzadowych, struktura i cel

omodwienia
© e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
N frazeologia
8 e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia nawigacyjnego
= i tacznosci
; e obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia
e Part-NCO, w szczegdlnosci podczesci OP, IDE i SPEC
e operacje PBN
'O ¢ wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu i korzystanie
‘0 z oficjalnych dokumentéw zrodtowych
8 e sterowanie samolotem wyltacznie wedtug wskazan przyrzadow,
"CT’)' ustabilizowany tor lotu z uzyciem trymera
N odczytywanie map IFR (rozumienie i wykorzystanie informacji)
— e sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
g e przestrzeganie procedur przyrzadowych
[ )

odpowiednia standardowa frazeologia w facznosci
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e stale pozyskuje informacje i aktualizuje swojq wiedze o swojej pozycji
i potencjalnych zagrozeniach (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu, pogoda,
oblodzenie) i rozwaza ich przysztg ewolucje
ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

e zdecydowany, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

e gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. z ATC)
docenia znaczenie catego przygotowania i znajomosci procedur IFR
przewiduje i zarzadza obcigzeniem pracq

Sekcja 4 — Przylot i ladowanie

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub ladowanie.

Postawa

e procedury przylotu, wzorzec kregu nadlotniskowego, odczyt kart podejscia
z widocznoscia, struktura i cel omdwienia

© e wzorzec postepowania na wypadek wytaczania silnika i kluczowe pozycje
N e odpowiednie techniki ladowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
8 e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
— e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
; frazeologia
e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)
'O ¢ systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
‘0 ograniczen
8 precyzyjna i stabilna $ciezka podejscia
-'G-’y poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
5 predkoscig
— terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub lgdowania
= prawidtowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen odejscia na drugi krag
) bezpieczne podejscie i lagdowanie z wytgczonym silnikiem
© e Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajacych z tego
2 konsekwencji
© e Swiadomy wptywu Srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr, stonce,
w0 zblizajgca sie mgta, noc)
g bierze pod uwage inny ruch lotniczy

stanowcza tacznosc radiotelefoniczna

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje o
przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.
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e elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych

zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych

kody transponderdow dla sytuacji awaryjnych lub utraty tacznosci
narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA |lub FNCM)

Wiedza

e skanowanie przyrzgddéw w poszukiwaniu zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie

¢ terminowe wykonanie elementow pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

o wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej

e umiejetnos¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM

e ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

Umiejetnosci

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

$wiadomie podejmuje decyzje

$wiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
$wiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Postawa

Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria ciqgu

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy w trakcie i po awarii silnika;
zarzadzanie torem lotu z jednym silnikiem podczas startu, wznoszenia, podejscia,
ladowania i odejscia na drugi krag; problemy wynikajace z ograniczen wydajnosci.

e rdznica miedzy sterownoscig i osiggami dla jednego silnika

e zrozumienie, ze osigqgi sq zwigzane z nadmiarem dostepnej mocy

e predkosci specyficzne dla napedéw wielosilnikowych, trafnosc i oznaczenia
(np. Vsse, Vxse, Vyse, Vmca)

elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych

procedura awaryjna na wypadek awarii silnika

dziatanie i ograniczenia okreslonych systeméw (np. hermetyzacji, odladzania
i przeciwdziatania oblodzeniu)

Wiedza

e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym i ustalenie stabilnego toru
lotu podczas symulacji awarii silnika i po jej zakonczeniu

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej

e dostosowanie konfiguracji samolotu do pracy jednosilnikowej

e standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych (np.
sytuacja pracy jednosilnikowej)

e wiasciwe wykorzystanie okreslonych systeméw statku powietrznego (np.
hermetyzacji, odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu)

Umiejetnosci
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uznaje osiagi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku

realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

Wynik sprawdzianu -
Zaliczony

— NIE —

Niezaliczenia w
wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu -
Czesciowo zaliczony

Wynik sprawdzianu
-Niezaliczony

30
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwofania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci CR-SEA (V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR

Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Samolot, FSTD

SEP-SEA, MEP-SEA, SET-SEA,

Odpowiedni typ lub klasa: MET-SEA, TYPE-SEA

Wymagany certyfikat

. FE-SEA, CRE-SEA, TRE-SEA
egzaminatora:
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1. Wstep

Podstawowym uprawnieniem posiadacza CR/TR - SEA jest wykonywanie czynnosci pilota
dowddcy i/lub drugiego pilota w klasie lub typie samolotu okreslonym w uprawnieniu,
w ramach uprawnien wynikajacych z odpowiedniej licencji pilota samolotowego.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci w celu
wznowienia lub przedtuzenia waznosci uprawnien klasowych, egzaminator musi mie¢ na
uwadze doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat. Niemniej jednak egzaminator
powinien rowniez zdawac sobie sprawe z tego, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie
odpowiedzialny za bezpieczenstwo swoich pasazerow i/lub fadunku, z prawie
nieograniczonym przywilejem wykonywania lotéw miedzynarodowych.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage odpowiednie prognozy pogody, stan morza
i lokalne ograniczenia, aby da¢ kandydatowi wystarczajacg ilo$¢ czasu na przygotowanie
sie do egzaminu. Lot musi trwac co najmniej 45 minut.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddca. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczona do samolotu lub symulatora. Dodatkowo nalezy
wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO/DTO.
Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zaswiadczenie ukonczenia kursu wydane przez ATO/DTO. W przypadku
pierwszego wydania uprawnien na klase na samoloty SP, SE i ME liczba pytan
wielokrotnego wyboru na egzaminie pisemnym lub komputerowym powinna obejmowac co
najmniej trzydziesci pytan i moze by¢ przeprowadzona przez organizacje szkolaca. Ocena
zaliczeniowa powinna wynosi¢ co najmniej 75%.
W zwigzku z tym w razie potrzeby nalezy zweryfikowaé nastepujace dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Wazna licencja EASA (LAPL, PPL, CPL, ATPL, MPL)

e Orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2 EASA

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej w zakresie
jezyka angielskiego

e Ksigzka lotow pilota zgodna z wymaganiami EASA pokazujgca minimalne
doswiadczenie i szkolenie w locie

e Zaswiadczenie ukonczenia kursu wydany przez ATO/DTO

e Dokumenty statku powietrznego

e Aktualne mapy nawigacyjne, morskie, powietrzne i baza danych, jesli dotyczy
e Ubezpieczenie samolotu obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajgce pole
widzenia)

e Wyposazenie specyficzne dla hydroplanéw (np. kamizelka ratunkowa, ELT, sprzet
sygnalizacyjny, kotwica, klakson, liny, zderzaki, pompa spustowa, wiosto, itp.)

e Mozliwe wyposazenie do przetrwania w odlegtych obszarach.

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaty spetnione; powinni
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi przedstawi¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel sprawdzianu

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Powierzchnia morza, fale, prady i wiatry
e Przewidywany ruch nawodny

e Egzaminator jest odpowiedzialny za PIC; kandydat dziata autonomicznie, jakby byt
PIC

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegolnych czesci egzaminu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rol przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysoko$¢ wzgledna, obstuga
elementéw sterowania silnikiem)

e Wyltgczenie i ponowne uruchomienie silnika w samolocie wielosilnikowym
e Obstuga mozliwych nieprzewidzianych sytuacji (technicznych, pogodowych, ATC)

e Obstuga rzeczywistych sytuacji awaryjnych (np. procedury awarii silnika, zmiana
sterowania samolotem)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesSciowego, opcja powtarzania
elementow i zasady konczenia egzaminu.

Egzaminator przy zaliczeniu/niezaliczeniu sprawdzianu powinien uwzgledni¢ ogdlne
standardy zaliczenia w sekcji 7, w tym podejmowanie decyzji i umiejetnosci pilotazowe.
Niektore elementy sprawdzianu mogg wymagac od kandydata szczegdlnego podkreslenia,
aby zrozumiat, co jest wymagane. Standardy zaliczenia powinny by¢ uzgodnione
z kandydatem, a egzaminator podczas oméwienia powinien wzigé¢ pod uwage rzeczywiste
warunki lotu. Elementy, ktédre moga wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -202 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 6

Modut 4.2 - CR SEA
e Doktadnos$¢ nawigacji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzié¢, w jaki sposob kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrdow takich jak: nietypowe potozenia, przeciggniecia, procedury
wytaczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omodwienie. Kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu, jesli dotyczy tego rodzaju sprawdzianu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Parki narodowe, obszary wrazliwe, regulacje morskie zwigzane z planowanym lotem

e Stan akwendédw wodnych planowanych do startéw i lgdowan oraz sytuacji
awaryjnych;

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowac¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajagce do omoéwienia dla kandydata

¢ Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje, ograniczenia, wazno$¢ uprawnien, wymagania
dotyczace aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne (procedury komunikacji radiowej w portach, jesli sg wymagane)
¢ Informacje o pogodzie i interpretacja

e Stan morza, ptywy, fale, nawigacja, swiatta, sygnaty i pierwszenstwo drogi

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

e Zasady ruchu morskiego

e Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie

e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne (morskie i lotnicze)

e Procedury awaryjne, w tym ratownictwo morskie (telefon kontaktowy/przenosny)

e Wyposazenie specyficzne dla hydroplanéw, w tym ptywaki i ster wodny.
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6. Elementy egzaminu praktycznego i kontroli
umiejetnosci

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, sterowanie samolotem za pomocg zewnetrznych punktow
odniesienia wzrokowego, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych, itp.

Sekcje 5 - Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych mozna taczy¢ z sekcjami 1
do 4. Sekcja 6 - Symulowany lot z asymetrig ciggu mozna taczy¢ z sekcjami 1 do 5.

Manewry/Procedury

Sekcja 1 — Odlot

e sprawdzié, czy wszystkie dokumenty wymagane do
lotu sq poprawne

Czynnoéci przed e pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
odlotem, w tym: i prognozowanych warunkow pogodowych

dokumentacja, e uzyskal i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze

masai i NOTAMY
wywazenle, , . . . ,
informacja e wypetnic odpowiedni nawigacyjny plan lotu

meteorologiczna, I wyrysowac mape

oraz e ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany
NOTAM do lotu

e wypetni¢ arkusz masy i wywazenia oraz ustali¢
kryteria wydajnosci osiggow

e wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu

o przed lotem zgodnie ze szczegbétami
Czynnosci kontrolne ) L . .
przed e potwierdzi¢, ze samolot jest w stanie sprawnym

uruchomieniem Na i bezpiecznym do wykonania lotu

ZeW”"I:ltEZ/ UWEIUEUZAR «  sprawdzic i uzupetnié catg niezbedng dokumentacje
samolotu
e przeprowadzi¢ odpowiednig odprawe pasazerow

dotyczgcqg procedury awaryjnej dla egzaminatora

e wykonac wszystkie zalecane procedury rozruchowe

Uruchomienie i i po uruchomieniu silnika

wytaczenie silnika , .

Normalne awarie e symulowac przyczyny wytgczenia silnika (np. brak
cisnienia oleju)

e wykonaé wszystkie zalecane czynnosci kontrolne i
procedury kotowania

Kotowanie

e przestrzegac oznaczen i sygnatow lotniskowych

e postepowac zgodnie z instrukcjami ATC, jesli dotyczy
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Kotowanie slizgiem

Cumowanie:
Plaza

Molo

Boja

Ptywanie
Z wytgczonym
silnikiem

Czynnosci kontrolne
przed odlotem:
Préba silnika

(w stosownych
przypadkach)

Procedura startowa:

— normalna z
ustawieniem klap
wedtug instrukcji
uzytkowania w
locie oraz
przy bocznym
wietrze (jezeli sq
odpowiednie
warunki)

Wznoszenie:
zakrety na kurs
— ustabilizowanie

sprawdzié, czy akwen jest wolny od ruchu, przeszkod
i ptakow

kotowac na redanie i wykonywac zakrety
okresli¢ kierunek wiatru

okresli¢ poprawke na wiatr wzgledem samolotu

uzywac wtasciwych sposobdw i predkosci

wykazac sie wprawag w procedurach cumowania
samolotu w roznych lokalizacjach, jesli ma to
zastosowanie

zademonstrowac prawidtowe uzycie sterow kierunku
i lotek

wykazac sie wiedzg i wprawg w korzystaniu z drzwi
samolotu do bezpiecznej nawigacji przy
wykorzystaniu wiatru, z silnikami na biegu jatowym
lub wytaczonym

wykonac wszystkie czynnosci kontrolne i ¢wiczenia
przed odlotem, w tym sprawdzenie pracy silnika

uzy¢ odpowiedniego miejsca do przeprowadzenia
proby silnika

wykonac wszystkie czynnosci kontrolne i ¢wiczenia
odlotowe, w tym sprawdzenie pracy silnika

ustawi¢ samolot prawidtowo do startu i przesung¢
przepustnice do mocy startowej, z utrzymaniem
kontroli

uzy¢ prawidtowej techniki startu, stosujgc zalecane
predkosci dla rotacji/wznoszenia i poczatkowego
wznoszenia

sprawdzic, czy przestrzen powietrzna i akweny sg
wolne od innego ruchu

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot,
dostosowujgc odpowiednio moc i konfiguracje
samolotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
po starcie

uzywac¢ map lub innych opublikowanych informacji
zgodnie z wymaganiami

wykonac bezpieczny odlot zgodnie z zezwoleniem,
jesli ma to zastosowanie, i z nalezytym
uwzglednieniem innego ruchu lotniczego

stosowac prawidfowe techniki obserwacyjne

przestrzegac przepisow ruchu lotniczego i przepiséow
ATC

1 6bz 40
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Wspotpraca z

organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) - stosowanie
1.11 BEEERNZEE e
przez nie zezwolen
i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Lot po prostej i
W poziomie z
réznymi
predkosciami,
w tym lot

z predkoscig 3

minimalng z
klapami i bez

(w tym podejscie
do VMCA, jezeli
ma zastosowanie)

Gtebokie zakrety
(360 o w lewo

i prawo °
z przechyleniem

45°)

e zachowac kontrole kierunkowa i korekty kata
znoszenia, przez caty czas

e przestrzegac wszelkich tras antyhatasowych lub
procedur odlotowych oraz instrukcji ATC

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
na wznoszeniu

e zademonstrowac standardowe procedury
i frazeologie R/T

o wykazac zgodnos¢ z instrukcjami ATC

zademonstrowacé panowanie nad kursem, wysokoscig i
predkoscig lotu w locie poziomym po prostej za pomoca
orientacji wzrokowej przy zachowaniu prawidtowej
techniki obserwacji

zademonstrowad prawidtowe uzycie trymera. W razie
potrzeby pamietac o wszystkich kontrolach
bezpieczenstwa przed rozpoczeciem manewrow

wybrac i ustabilizowaé¢ samolot na wyznaczonej matej
predkosci lotu powyzej predkosci przeciggniecia,
utrzymujgc rownowage, trymowanie i obserwacje.
Utrzymywac okreslong wysokos¢ bezwzgledng/poziom,
kurs i predkos¢ zgodnie z wymaganiami egzaminu;
utrzymywac bezpieczne katy przechylenia, predkosc i
wysokos¢ bezwzgledng podczas wykonywania zakretow
i petnych zakretdw z wyprowadzeniem na okreslone
kursy

zademonstrowac prawidfowg technike obserwacji przed,
w trakcie i po wykonaniu zakretéw

ustali¢ i utrzymywac przez caty zakret wyznaczong
wysokos¢ bezwzgledng i predkos¢

koordynowac wejscie do stromych zakretéw, aby
osiagnag¢ przechylenie co najmniej 45° i utrzymac
zakret przez co najmniej 360 stopni

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora, bez utraty/naboru wysokosci

1 ﬂ.oz. 40
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Przeciggniecie i

wyprowadzanie:

i) przeciagniecie
w konfiguracji
gtadkiej
samolotu
lot z
predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w zakrecie
podczas
Znizania z
przechyleniem
w konfiguracji i
przy mocy
podejscia do
ladowania
lot z
predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia
w konfiguracji i
przy mocy do
ladowania oraz
[o) 4
predkoscig
zblizong do
predkosci
przeciggniecia,
zakret podczas
wznoszenia z
ustawieniem
klap do startu i
mocq
wznoszenia
(tylko samoloty
jednosilnikowe)

Wspotpraca z

organami kontroli

ruchu lotniczego

(ATC) -

stosowanie sie do

wydawanych przez

nie zezwolen i

instrukcji,

procedury
radiotelefoniczne

pamieta¢ o kontrolach bezpieczernstwa przed
przeciggnieciem

wzigé pod uwage fakt, ze niektére wodnosamoloty,
szczegodlnie z charakterystykami STOL, moga nagle
wejsé w przeciggniecie przy duzym przechyleniu

doprowadza¢ samolot do wejscia do przeciggniecia
odpowiednio z lotu poziomego i zakretu oraz wybrac
wymagang konfiguracje samolotu

utrzymac kurs (lub kat przechylenia 10° - 30°
w zaleznosci od potrzeb) w celu wejscia w
przeciggniecie

rozpoznac objawy poczatkowego i petnego
przeciggniecia

wyprowadzaé systematycznie, zmniejszajgc AoA,
a nastepnie przywracajgc stabilny tor lotu
wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

przez caty czas utrzymywac obserwacje

uzyskac i przestrzegac zezwolen ATC przy uzyciu
prawidtowej frazeologii R/T

utrzymywac swiadomos¢ sytuacyjng dot. innego ruchu
nastuchujgc korespondencje R/T i prowadzgc
obserwacje zewnetrzng

1 Qoz. 40
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Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu VFR

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Plan lotu, nawigacja
zliczeniowa i czytanie

mapy

Utrzymywanie
wysokosci, kierunku
i predkosci

Orientacja, kontrola
czasu i korekta
przewidywanego
czasu przylotu (ETA)

Korzystanie z
radiowych pomocy
nawigacyjnych

(w stosownych
przypadkach)

Zarzadzanie lotem
(dziennik
nawigacyjny,
rutynowe czynnosci
kontrolne, w tym
dotyczace paliwa,
systemow i instalacji
oraz oblodzenia)

wykonac wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosci bezwzglednych i
bezpiecznych pozioméw prowadzonej operacji

identyfikowa¢ pozycje wzrokowo poprzez
odniesienie do cech terenu i mapy

sterowacé samolotem za pomoca techniki
wzrokowego okreslania potozenia

utrzymywac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkos¢
obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
przez egzaminatora w okreslonych granicach

zachowad Swiadomosc¢ otaczajgcego terenu,
przeszkdd i ograniczonej przestrzeni powietrznej

nawigowac za pomocg obliczonych kursow,
predkosci podréznej i czasu

o0siggnac miejsca docelowe lub punkty zwrotne
w ciggu 3 minut od ETA

prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej

wybrac i zidentyfikowaé odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczonymi przez egzaminatora

okresli¢ i zapisa¢ pozycje samolotu za pomoca
sprzetu radionawigacyjnego, gdy jest to wymagane
przez egzaminatora

przechwycic i utrzymywac okreslone linie drogi lub
radiale za pomocq wybranych przez egzaminatora
pomocy nawigacyjnych

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

ustawi¢ moc silnika dla osiagow przelotowych lub
dtugodystansowych zgodnie z AFM

odpowiednio dostosowac i monitorowac zuzycie
paliwa pod katem zasiegu lub dtugotrwatosci lotu

w razie potrzeby regularnie sprawdzaé, czy nie ma
nastgpito oblodzenia gaznika

sterowac rozchodem paliwa tak, aby utrzymacé
wywazenie samolotu w okreslonych granicach

reprezentowac ugruntowane umiejetnosci lotnicze
i zarzgdzania kokpitem

1Bz 40
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e ustawi¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokoSciomierze
Wspétpraca z zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub cisnienia
organami kontroli standardowego, w zaleznosci od potrzeb

ruchu lotniczego o przez caty czas utrzymywac dwukierunkowa
(ATC) - stosowanie komunikacje R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

sie do wydawanych , . . : .
przez nie zezwolen i e uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub informacje

instrukcji, procedury o locie

radiotelefoniczne e W razie potrzeby przestrzegac zezwoler i instrukcji
ATC

e przeprowadzac odpowiednie czynnosci kontrolne

i ¢wiczenia
e ustawia¢ wysokosciomierze i sprawdza¢ wzajemnie
Procedura przylotu na zgodnie z listqg kontrolng lub zgodnie z
lotnisko (tylko wymaganiami
samoloty wodno- e uzyé rzeczywistego QNH, jesli zostato ogtoszone
ladowe) przez lotnisko

4.1

e stosowac sie do opublikowanej procedury przylotu
lub zezwolenia, utrzymywac odpowiedniq
obserwacje i unikac kolizji

e dokonac odpowiedniego rozpoznania planowanego
obszaru lagdowania i startu pod katem przeszkdd lub
obiektow ptywajacych

e brac pod uwage warunki pogodowe i wiatrowe,
powierzchnie wody i przeszkody, ruch na wodzie i w
powietrzu

e zaplanowac i postepowac zgodnie z odpowiednim
schematem i orientacjq w strefie lgdowania

e ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia
dostosowujac predkosc¢ i predkosé¢ znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

Z89A Ladowanie normalne

e 0siggng¢ wybrang strefe przyziemienia z zalecang
predkoscia

e dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne Igdowanie z niewielkim wzniosem lub
bez niego, z odpowiednigq korekcjg dryfu i bocznego
wiatru w zaleznosci od stanu powierzchni wody

e utrzymywac kontrole kierunkowgq i poprawke na
wiatr po przyziemieniu

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia
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4.3

4.4

4.5

Ladowanie bez klap

Ladowanie przy
bocznym wietrze
(jezeli sq odpowiednie
warunki)

Podejscie do
ladowania i ladowanie
na mocy jatowej
silnika z wysokosci do
2 000 stép powyzej
lustra wody (tylko
samoloty
jednosilnikowe)

e bra¢ pod uwage warunki pogodowe i wiatrowe,
powierzchnie wody i przeszkody

e zaplanowac i postepowac zgodnie z odpowiednim
schematem i orientacjg w strefie lgdowania

e ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia
dostosowujac predkosc¢ i predkosé¢ znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

e 0siagnac¢ wybrang strefe przyziemienia z zalecang
predkoscig

e dostosowac znizanie i wyréwnanie, aby wykonac
bezpieczne lgdowanie z niewielkim wzniosem lub
bez niego, z odpowiednig korekcjg dryfu i bocznego
wiatru w zaleznosci od stanu powierzchni wody

e utrzymywac kontrole kierunkowa i poprawke na
wiatr po przyziemieniu

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

Uwaga: Wieksze niz normalne predkosci przyziemienia

mogq doprowadzi¢ do zwiekszonych naprezen

konstrukcji ciezkiego samolotu na wzburzonej wodzie.

e brac pod uwage warunki pogodowe | wiatrowe,
powierzchnie wody i przeszkody

e zaplanowac i postepowac zgodnie z odpowiednim
schematem i orientacjg w strefie lgdowania

e ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia
dostosowujac predkosc i predkos¢ znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

e 0siggngc¢ wybrang strefe przyziemienia z zalecang
predkoscig

e dostosowac znizanie i wyréwnanie, aby wykonac
bezpieczne ladowanie z niewielkim wzniosem lub
bez niego, z odpowiednig korekcjgq dryfu i bocznego
wiatru w zaleznosci od stanu powierzchni wody

e utrzymywac kontrole kierunkowa i poprawke na
wiatr po przyziemieniu

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia

e przeprowadzi¢ koordynacje z ATC lub innym
ruchem, odpowiednio komunikowac zamiar;
zapewni¢ odpowiednie odstepy

o zwizualizowac sciezke schodzenia do punktu
przyziemienia i odpowiednio dostosowac trajektorie
i konfiguracje

e wzig¢ pod uwage warunki pogodowe i wiatr,
nawierzchnie ladowania i przeszkody
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e ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia,
dostosowujac predkosc i predkos¢ znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

e 0siagnac¢ wybrang strefe przyziemienia z zalecang
predkoscia

e dostosowac znizanie i wyréwnanie, aby wykonac
bezpieczne Igdowanie z niewielkim wzniosem [ub
bez niego, z odpowiednig korekcjg dryfu i bocznego
wiatru w zaleznosci od stanu powierzchni wody

e utrzymywac kontrole kierunkowa i poprawke na
wiatr po przyziemieniu

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

e byc¢ gotowym na przejscie na drugi krag, jesli
ladowanie nie odbedzie sie w planowanym miejscu
przyziemienia

e wykonac¢ w odpowiednim czasie decyzje o
zaprzestaniu podejscia, gdy zostaniesz
poinstruowany lub gdy uznasz to za konieczne

e zastosowac odpowiednie ustawienie mocy i
kontroluj potozenie samolotu, aby rozpoczac
bezpieczne wznoszenie, utrzymujac rownowage
i kurs

Odejscie na drugi krag
4.6 EANE G
minimalnej

e dostosowac konfiguracje i predkosé, aby uzyskac
dodatnie wznoszenie, odpowiednio, na Vy lub Vx

e utrzymywacé moc startowq az do osiggniecia
bezpiecznej wysokosci manewrowej, a nastepnie
dostosowac samolot do normalnej konfiguracji
i predkosSci wznoszenia

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

e wybrac¢ odpowiednie miejsce do ladowania z
odpowiednim wzrokowym odniesieniem dla ladowar
na gtadkiej nawierzchni wody

e wykonac przelot rozpoznawczy miejsca ladowania
i startu

Ladowanie na gtadkiej
powierzchni wody
4.7 BELERENE
wzburzonej
powierzchni wody e ustali¢ odpowiednig konfiguracje dla ladowan na
wzburzonej wodzie, jesli ma to zastosowanie

e ustali¢ ustabilizowane powolne schodzenie do
lgdowania na gtadkiej powierzchni wody,
korzystajac ze wskazowek wzrokowych

e okresli¢ kierunek lgdowania w zaleznosci od
miejsca, warunkow wodnych i wiatrowych

e Igdowania na gtadkiej powierzchni wody: ustali¢
odpowiednig predkos¢ postepowa i mata predkosc
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znizania z prawidtowym nachyleniem, aby utrzymac
stabilne podejscie do przyziemienia

e lgdowania na wzburzonej wodzie: ustali¢ mata
predkoSc¢ postepowg i mata predkosé¢ znizania przy
przyziemieniu i stosowacé prawidfowe nachylenie
podczas kontaktu z falami (moze by¢ symulowany
w przypadku braku warunkow)

e bezpiecznie pilotowac¢ samolot podczas i po

ladowaniu
Wspétpraca z o uzyskac i przestrzegac zezwolen ATC przy uzyciu
organami kontroli prawidtowej frazeologii R/T

ruchu lotniczego (ATC)
— stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, o utrzymywac Swiadomos¢ sytuacyjng dotyczaca
procedury innego ruchu lotniczego i morskiego nastuchujgc
radiotelefoniczne korespondencje R/T i obserwacje zewnetrzng

e dostosowac krag/predkosé, aby zachowaé odstep
od innego ruchu w powietrzu i na wodzie

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

e na skutek dziatan lub na komende egzaminatora

_ wykonac przerwany start (z rozsadng predkoscig)
5.1 Przerwanie startu przy ) ) ., )
. rozsadnej predkosci e bezpiecznie doprowadzic samolot do zatrzymania

lub predkosci kotowania po symulowanej sytuacji
awaryjnej podczas poczgtkowej fazy rozbiegu

e bezzwtocznie ustali¢ najlepszg predkos¢ schodzenia

e wykonac bezbtednie ¢wiczenia w sytuacji awaryjnej
jako ,¢wiczenia kontaktowe” (touch drills)
Symulowana awaria

5 5 silnika po starcie e jesli czas na to pozwoli, zbadac mozliwg przyczyne

awarii silnika i podjac dziatania naprawcze

(tylko samoloty
jednosilnikowe) e zaplanowac i wykonac dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie samolotu,
pasazerow i zatogi z okreslonej sytuacji

e wybrac¢ odpowiedni akwen do lagdowania

e wybracé odpowiednie miejsce do ladowania z

o uwzglednieniem nawierzchni ladowania (lad lub
ladowanie woda), otoczenia i predkosci wiatru
SPeHl przymusowe bez mocy

(tylko samoloty e zaplanowac znizanie, aby uzyskac bezpieczne
jednosilnikowe) podejscie do wybranego miejsca lagdowania, tak aby
bezpieczne Iadowanie byto prawdopodobne
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Symulowane sytuacje

awaryjne:

i) pozar lub dym
podczas lotu oraz

ii) niesprawnosc
systemow lub
instalacji, wedtug
uznania

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego (ATC)
- stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Symulowana awaria
silnika podczas startu
(na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze
jest przeprowadzana
na symulatorze FFS
lub na urzadzeniu
FNPT 1II)

Wytaczenie i ponowne
uruchomienie silnika
(tylko podczas
egzaminu
praktycznego na
samoloty
wielosilnikowe)

analizowac sytuacje awaryjng lub anormalng
i sformutowaé odpowiedni plan

wykonac ¢wiczenia w sytuacji anormalnej lub
awaryjnej

planowac i wykonywac dalsze dziatania, aby
zapewni¢ bezpieczne wyprowadzenie samolotu,
pasazerow i zatogi z opresji

uzywac listy kontrolnej, aby potwierdzi¢ dziatania,
gdy pozwala na to czas

wykona¢ odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(przekazane egzaminatorowi, ale nie przesytane
radiowo)

poinformowac ATC o ¢wiczebnej sytuacji awaryjnej
i wymaganej pomocy (w stosownych przypadkach)

zademonstrowac standardowe procedury i
frazeologie R/T

wykazac¢ zgodnosc¢ z instrukcjami ATC, jesli dotyczy

zastosowac odpowiednie symulowane procedury
awaryjne

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkosciq
samolotu po symulowanej awarii silnika

zidentyfikowac uszkodzony silnik

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

ustali¢ bezpieczne wznoszenie na Vyse z
wykorzystaniem trymera

nalezy przeprowadzi¢ symulacje, na FSTD lub w
bezpiecznych warunkach

kontrolowa¢ samolot po kursie, wysokosci
bezwzglednej, predkosci i rownowadze podczas
petnego wytgczenia silnika na bezpiecznej
wysokosci bezwzglednej, przeprowadzacé
odpowiednie ¢wiczenia i czynnosci kontrolne

kontrolowac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkosc
samolotu podczas ¢wiczeri ponownego
uruchomienia zgodnie z listq kontrolng i przywrocic
samolot do symetrycznego lotu po trasie

18z 40
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Podejscie do ladowania
i odejscie na drugi
krag przy
niesymetrycznym
Ciqgu

Podejscie do lgdowania
i lgdowanie z petnym
zatrzymaniem przy
niesymetrycznym
ciaqgu

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego (ATC)
- stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

wykonac lot po kregu z widocznoscig z asymetrig
mocy, aby osiagna¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)
podejscie w prawidtowej konfiguracji

podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub
przed odpowiednig bezwzgledna/wzgledng
wysokoscig lotu z asymetriag mocy (ACH)

na wysokosci ACH lub na polecenie, wykonac
odejscie na drugi krag w celu ustanowienia
bezpiecznego wznoszenia w zalecanej konfiguracji
na predkosci Vyse.

wykonac lot po kregu z widocznoscig z asymetrig
mocy, aby osiggng¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)
podejscie w prawidtowej konfiguracji

wykonac bezpieczne lgdowanie z zalecang
predkoscia/konfiguracja w odpowiednim obszarze
ladowania

zademonstrowac standardowe procedury
i frazeologie R/T

wykazacé zgodnos¢ z instrukcjami ATC, jesli dotyczy

zastosowac¢ odpowiednie symulowane procedury
awaryjne

1 9)2. 40

Sekcja 6 musi by¢ zrealizowana w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klase
samolotéw wielosilnikowych, tylko VFR, jezeli nie uzyskano wymaganego doswiadczenia
na 10 odcinkach tras w ciggu ostatnich 12 miesiecy.

».Odcinek trasy” oznacza lot obejmujacy start, odlot, przelot trwajacy nie krocej niz 15
minut, przylot, faze podejscia i ladowania.
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7. Standard wykonania

Aby zdaé egzamin praktyczny, kandydat musi wykazac sie umiejetnoscig do:
a. pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,

b. wykonania wszystkich manewréw ptynnie i doktadnie,

C. kierowania sie dobrg oceng sytuacji i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiggnac cele lotu,

d. zastosowania wiedzy lotniczej,

e. utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem Ilub motoszybowcem
turystycznym w taki sposéb, aby pomysiny wynik procedury lub manewru nigdy nie
budzit powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majgq charakter
ogdélny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos¢ wzgledna:

(i) lot normalny + 100 stop.
(ii) z symulowang awarig silnika + 150 stop (tylko samoloty
jednosilnikowe)

kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi
do pomocy radiowych:

(i) lot normalny + 5°,
(ii) z symulowang awarig silnika + 10° (tylko samoloty
jednosilnikowe)

predkosc¢:

(i) start i podejscie + 5 wezidw
(i) wszystkie inne rezimy lotu + 10 weziéw

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg sie
na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w
podczesci 8 powinno zapewnié opartg na faktach i spéjng ocene i decyzje dotyczaca tych
wymogow jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci i
postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewnié egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéw okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omowienie celow sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-éw

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
e wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

komunikowanie sie jasno i stanowczo

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

stanowczy w razie watpliwosci

Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa Umiejetnosci
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Sekcja 2 — Pilotaz VFR

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
Swiadomos¢ limitdw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu
e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego potozenia
(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)

N e zapobieganie wejsciu w korkociag i procedura wyprowadzania z korkociggu
8 e przyczyny wzrostu wspétczynnika obcigzenia i wptyw na predkos¢
'§ przeciggniecia
e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI
\8 e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagana
8 moca, predkoscig lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami
45) e plynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego
N ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP
= e prawidiowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przywracajgcych
g umiejetnosci
© e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
% (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwazac ich przyszitg ewolucje
) e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
8 e stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
o i nieporozumien

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu VFR

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie z
rozporzgdzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie $wiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

legenda map nawigacyjnych i interpretacja map

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
frazeologia

Wiedza
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e odczyt mapy i obserwacja terenu (uzgadnianie cech terenu z informacjami
na mapie)
sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym

e plynne utrzymywanie nakazanej linii drogi lub linii drogi w oparciu o pomoce
radionawigacyjne przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej

e komunikowac sie jasno, stanowczo i we wiasciwym czasie
przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy
umiejetnos¢ wykonywania podstawowych manewrdw i utrzymywania
kontroli nad samolotem w symulowanym IMC

Umiejetnosci

e Swiadomy biezgcej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracag
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo
bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie

e gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

©
=
©
-
()]
o
o

Sekcja 4 — Przyloty i ladowania

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lagdowania lub lotniska zgodnie z rozporzadzeniem;
uporzadkowany krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w
réznych konfiguracjach; przerwanie podejscia lub lagdowanie.

e procedury przylotu, standardowy krag nadlotniskowy, odczyt kart podejscia
z widocznosciag, struktura i cel omdwienia

© e wzorzec postepowania na wypadek wytaczania silnika i kluczowe pozycje
N e odpowiednie techniki lgdowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
8 e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
= e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
; frazeologia
e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)
'O e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
‘0 ograniczen
8 precyzyjna i stabilna $ciezka podejscia
-'6’), poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
T predkoscig
= terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub lgdowania
;E) prawidtowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen odejscia na drugi krag

bezpieczne podejscie i lgdowanie z wytgczonym silnikiem
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e Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajgcych z tego
konsekwencji

e Swiadomy wptywu srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr, stonce,
zblizajgca sie mgta, noc)
bierze pod uwage inny ruch lotniczy
stanowcza tacznosc radiotelefoniczna

Postawa

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

e elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
© e zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
N e metodologia ladowania zapobiegawczego
8 e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
'§ e kody transponderdw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
e narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)
\8 e skanowanie przyrzadéw w poszukiwaniu wyprzedzajacych informacji
(@) 0 zblizajacym sie problemie
_S ¢ terminowe wykonanie elementow pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
v awaryjnych
[T} wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej
é umiejetnosé radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM
- e ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

Swiadomie podejmuje decyzje

$wiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
$wiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Postawa
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Sekcja 6 — Symulowany lot z asymetria ciqgu

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy w trakcie i po awarii silnika;
zarzadzanie torem lotu z jednym silnikiem podczas startu, wznoszenia, podejscia,
ladowania i odejscia na drugi krag; problemy wynikajace z ograniczen wydajnosci.

e roznica miedzy sterownoscig i osiggami dla jednego silnika
e zrozumienie, ze osiggi sq zwigzane z nadmiarem dostepnej mocy

© o predkosci specyficzne dla napeddéw wielosilnikowych, trafno$¢ i oznaczenia
-g (np. Vsse, Vxse, Vyse, Vmca)
Q elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
; procedura awaryjna na wypadek awarii silnika
e dziatanie i ograniczenia okreslonych systemow (np. hermetyzacji, odladzania
i przeciwdziatania oblodzeniu)
e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym i ustalenie stabilnego toru
'O lotu podczas symulacji awarii silnika i po jej zakonczeniu
‘0 e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
8 awaryjnych
-'a’y e wilasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej
N dostosowanie konfiguracji samolotu do pracy jednosilnikowej
= e standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych (np.
g sytuacja pracy jednosilnikowej)

e wiasciwe wykorzystanie okreslonych systemdw statku powietrznego (np.
hermetyzacji, odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu)

uznaje osiggi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku

realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

Wynik sprawdzianu
- Zaliczony

— NIE —

Niezaliczenia w
wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu -
Czesciowo zaliczony

Wynik sprawdzianu
- Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wiasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omodwieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora
¢ Dziennik kandydata.
W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie

jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Uprawnienie na typ i klase samolotu z zatoga

wieloosobowa (MPA) V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR

Przepisy operacyjne: Part-CAT, Part-NCC
Koncepcja zatogi: MPA

Sprzet: Samolot/FSTD

Samolot, ktory nalezy okresli¢

Odpowiedni typ lub klasa: W uprawnieniu

Wymagany certyfikat

egzaminatora: TRE/SFE/CRE(A)
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1. Wstep

Celem sprawdzianu MPA jest ustalenie, czy kandydat osigqgnat lub utrzymat poziom
kompetencji niezbedny do bezpiecznego uzytkowania odpowiedniego samolotu w:

1. przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub niekontrolowanej zgodnie z przepisami
wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw lub z widocznoscig, stosownie do
przypadku.

2. zaréwno normalnych, jak i nienormalnych operacjach.
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2. Administrowanie sprawdzianem
Profile sprawdzianu nalezy zaplanowac tak, aby efektywnie wykorzystac¢ czas i przestrzen
powietrzng. Egzaminator moze wybraé¢ jeden =z rdznych scenariuszy egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci, aby upewni¢ sie, ze obowigzkowe elementy
obowigzujgcego harmonogramu sprawdzianu zostaty wypetnione. Nalezy uzywac petnych
symulatoréw lotu i innych urzadzen szkoleniowych, jak okreslono w zataczniku Part-FCL.
Egzaminatorzy powinni zaplanowa¢ 120 minut na profil sprawdzianu i 4 godziny na caty
egzamin, unikajac przedtuzajacego sie czasu lotu poza ten, ktory jest rozsadnie wymagany,
aby kandydat mégt wykazacé sie wymaganymi umiejetnosciami.
Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zalecenie dotyczace egzaminu praktycznego. Na zadanie ATO/DTO
udostepnia zapisy szkolenia do weryfikacji. Egzaminator powinien zweryfikowac
poswiadczenia kandydatéw oraz sprawdzi¢ dokumenty takie jak:

e Wazny dowdd osobisty lub paszport

e Orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2, stosownie do przypadku

¢ Odpowiednia licencja pilota i powigzane z nig strony z uprawnieniami

e Wazne poswiadczenie biegtosci jezykowej w zakresie jezyka angielskiego

e Certyfikat ukonczenia kursu na uprawnienie na typ

e Potwierdzenie ukonczenia kursu Advanced UPRT, jesli dotyczy.

W przypadku pierwszego MPA TR nalezy sprawdzi¢ tylko, czy kandydat:

e Posiada lub posiadat ME IR

e Zdat egzamin teoretyczny ATPL(A)

e Posiada certyfikat ukonczenia kursu MCC lub posiada doswiadczenie wymagane
przez FCL.720.A(b)(4).

Egzaminator powinien formalnie rozpocza¢ sprawdzian po stwierdzeniu, ze spetnione sg
wymagania wstepne, a kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy.
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3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien jasno okresli¢ role egzaminatora i kandydata podczas sprawdzianu,
aby upewnic sie, ze nie ma niejasnosci.

Egzaminator powinien omoéwic¢ przynajmniej nastepujace elementy:
e Cel sprawdzianu
e Obowigzujgce minima pogodowe

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcje powtarzania
elementow i zasady konczenia sprawdzianu

e Odpowiedzialno$¢ egzaminatora
e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Wszelkie zatozenia/wazne kwestie (np. warunki oblodzenia na FSTD, ograniczenia
FSTD)

e Szczegoty lotu - punkt poczatkowy, planowana trasa, paliwo na poktadzie, itp.
Po omowieniu kryteriow zaliczenia/niezaliczenia, egzaminator powinien omoéwic i uzgodnié

z kandydatem minimalne standardy dla pomysinego zaliczenia elementéw sprawdzianu
okreslonych w sekcji 7 tego modutu.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -230- Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 6
Modut 5.1 - MPA

4. Przygotowanie do lotu kandydata

Egzaminator powinien da¢ kandydatowi odpowiednig ilo$¢ czasu na przygotowanie sie do
scenariusza egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci z wykorzystaniem informacji
o rzeczywistym lub symulowanym locie, w stosownych przypadkach. Egzaminator powinien
zapewnic¢ kandydatowi nieprzerwane omodwienie dotyczace szczegétéw lotu.

5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas

omodwienia, zadajac pytania zwigzane, w miare mozliwosci, z planowanymi elementami
sprawdzianu z zatgcznika Part-FCL.
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6. Elementy egzaminu praktycznego i kontroli
umiejetnosci

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, koncepcji CRM i sterowania samolotem za pomocg zewnetrznych
i wewnetrznych odniesien wzrokowych.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Przygotowanie do lotu

e kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
0siqgéw i ograniczen, w tym gruntownq wiedze o
negatywnych skutkach przekroczenia jakichkolwiek
ograniczen

e demonstruje sprawne postugiwanie sie (odpowiednio do
samolotu) wykresami osiqgoéw, tabelami, wykresami lub
wersjami elektronicznymi, jesli ma to zastosowanie

Obliczanie e opisuje (odpowiednio dla samolotu) predkosci lotu
osiggow stosowane w okreslonych fazach lotu

e oOpisuje wptyw warunkéw meteorologicznych na
charakterystyke osiggow i prawidfowo stosuje te
czynniki do okreslonej mapy, tabeli, wykresu lub innych
danych dotyczacych osiggow

e wykazuje dobre planowanie i znajomos$¢ procedur w
stosowaniu czynnikdw operacyjnych wptywajgcych na
0siggi samolotu

e kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
prawidftowych procedur uruchamiania silnika, w tym

_ : uzycia pomocniczego zespotu napedowego (APU) lub

Korzystanie z listy zewnetrznego zrédfa zasilania (GPU i/lub ASU),

kontrolngJ p_rzed rozruchu w réznych warunkach atmosferycznych,

uruchomieniem normalnych i anormalnych ograniczeniach rozruchu oraz

S"”'k%Wr wymaganego witasciwego dziatania w przypadku awarii
procedury , , ,
uruchomienia, e zapewnia przestrzeganie naziemnych procedur

sprawdzenie bezpieczeristwa w fazie przed rozruchem, podczas

NEWICEIGULEEIN o  zapewnia wykorzystanie odpowiedniego personelu

Wybé"_ P obstugi naziemnej podczas procedur startowych
ustawienie . .
czestotliwosci e wykonuje wszystkie elementy procedur startowych,

nawigacyjnych systematycznie przestrzegajgc zatwierdzonych
i radiowych elementéw omdwienia/listy kontrolnej dla faz przed
rozruchem, podczas rozruchu i po rozruchu

e wykazuje dobrg oceng sytuacji i praktyki operacyjne
w przypadkach, w ktorych nie opublikowano
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szczegotowych instrukcji lub elementéw omdwienia/listy
kontrolnej

o realizuje odpowiednie omowienie/liste kontrolng

e kandydat wykazuje odpowiednig znajomosc¢ procedur
bezpiecznego kotowania (odpowiednio do samolotu,
w tym wypychania lub poruszania sie do tytu przy
uzyciu wtasnych silnikéw, zaleznie od przypadku)

o wykazuje umiejetnos¢ w utrzymywaniu prawidtowej
i pozytywnej kontroli nad samolotem

e utrzymuje odpowiednie odstepy pomiedzy innymi

_ : samolotami, przeszkodami i osobami
Kotowanie zgodnie o o L
z poleceniami e realizuje odpowiednie elementy omowienia/listy

A stuzb kontroli kontrolnej i wykonuje zalecane procedury

ruchu lotniczego e przestrzega instrukcji wydanych przez ATC (lub
lub instruktora egzaminatora symulujgcego ATC)

e obserwuje linie zatrzymania drogi startowej, strefy
krytyczne lokalizatora i Sciezki znizania, latarnie i inne
naziemne oznaczenia i oSwietlenie

o wykazuje swiadomos¢ czynnikdow, ktére mogq
powodowac wtargniecie na pas startowy

e utrzymuje statg czujnosc i kontrole nad samolotem
podczas operacji kofowania

o kandydat wykazuje odpowiednig znajomos¢ czynnosci
kontrolnych przed startem

o Wilasciwie rozdziela uwage wewngtrz i na zewnatrz
kokpitu

e zapewnia, ze wszystkie systemy funkcjonujg w swoim
normalnym zakresie dziatania przed rozpoczeciem, w
trakcie wykonywania i po zakoriczeniu kontroli
wymaganych przez zatwierdzong liste kontrolng

Czynnosci
1Y kontrolne przed

startem o okreéla, czy samolot jest bezpieczny dla

proponowanego lotu

o okresla osiagi samolotu podczas startu, biorgc pod
uwage takie czynniki jak wiatr, wysokos$¢ gestosciowa,
ciezar, temperatura, wysokos¢ cisnieniowa oraz stan
i dtugos¢ drogi startowej

e realizuje odpowiednig liste kontrolng

Sekcja 2 — Starty

Starty normalne z
2.1 YNl

kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze na temat
normalnych startéw i wznoszenia, w tym

ustawieniami
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klap, w tym start
przyspieszony

Start wedtug o
wskazan
przyrzadow;
przejscie do lotu
wedtug wskazan
przyrzadow jest
wymagane

podczas rotacji

lub natychmiast

(odpowiednio do samolotu) predkosci lotu,
konfiguracji i procedur awaryjnych/anormalnych

dostrzega wszelkie stany nawierzchni, przeszkody lub
inne zagrozenia, ktére mogg utrudni¢ bezpieczny
start

weryfikuje i prawidtowo stosuje poprawke dla
istniejacego komponentu wiatru do osiggéw podczas
startu

wykonuje wymagane czynnosci kontrolne przed
startem w celu sprawdzenia oczekiwanych osiggow
silnika. Wykonuje wszystkie wymagane czynnosci
kontrolne przed startem

ustawia samolot w osi na linii centralnej drogi
startowej

steruje prawidtowo, aby utrzymac pozycje wzdtuz linii
centralnej drogi startowej przed rozpoczeciem i
podczas startu

reguluje elementy sterujgce silnika zgodnie
z zaleceniami zatwierdzonych wytycznych dla
istniejgcych warunkdéw

monitoruje przyrzady kontroli pracy silnika podczas
startu, aby zapewnic¢ zachowanie wszystkich
wczesniej okreslonych parametrow

steruje tak, aby uzyskac zadane nachylenie przy
okreslonej predkosci lotu i tym samym uzyskac
zadane 0siggi

wykonuje wymagane zmiany pochylenia i, w
stosownych przypadkach, chowa lub wzywa do
schowania podwozia i klap, weryfikuje wykonanie,
steruje mocq i wykonuje inne wymagane czynnosci
z nim zwigzane przy wymaganych predkosciach lotu
w granicach tolerancji okreslonych w Instrukcji
postepowania pilota lub AFM

stosuje odpowiednie procedury redukcji hatasu
i unikania turbulencji, jesli jest to wymagane

utrzymuje odpowiednie predkos$ci wznoszenia

realizuje odpowiednig liste kontrolng

kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
startu wedftug przyrzadow w symulowanych
warunkach meteorologicznych na lub przed
osiggnieciem wysokosci bezwzglednej 100 stop (30
metrow) AGL, ze wzgledu na warunki IMC

bierze pod uwage, przed rozpoczeciem startu,
czynniki operacyjne, ktére moga wptyna¢ na manewr,
takie jak systemy ostrzegania przed startem lub inne
charakterystyki samolotu, dtugos¢ drogi startowej,
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po oderwaniu sie stan nawierzchni, wiatr, turbulencje w sladzie
od ziemi aerodynamicznym, przeszkody i inne powigzane
czynniki, ktore moga niekorzystnie wptynac na
bezpieczenstwo startu

o wykonuje odpowiednie elementy omdwienia/listy
kontrolnej, aby zapewnié, ze systemy samolotu
majace zastosowanie do startu wedtug wskazan
przyrzaddéw dziatajq prawidtowo

e przed rozpoczeciem startu wprowadza do
odpowiednich urzadzen radiowych/przyrzadow lotu
zgdane ustawienia

e steruje prawidtowo, aby utrzymac pozycje wzdtuz linii
centralnej drogi startowej przed rozpoczeciem i
podczas startu

e ptynnie i doktadnie przechodzi od warunkdéw
meteorologicznych do lotu z widocznoscig (VMC) do
rzeczywistych lub symulowanych warunkéw
meteorologicznych do lotow wedtug wskazan
przyrzadéw IMC)

e utrzymuje odpowiednie potozenie podczas wznoszenia

e utrzymuje odpowiednie predkosci lotu i predkosci
segmentu wznoszenia

e utrzymuje pozgdany kurs i pozgadane predkosci lotu;

e przestrzega zezwolen i instrukcji ATC wydanych przez
ATC (lub egzaminatora symulujacego ATC)

o realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng

e kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze na temat
Start z bocznym startéw i wznoszenia przy bocznym wietrze, w tym
wiatrem (odpowiednio do samolotu) predkosci lotu,
konfiguracji i procedur awaryjnych/anormalnych

e kandydat wykazuje znajomosc¢ elementéw startu
i wznoszenia przy maksymalnej masie startowej
poprzez zademonstrowanie i/lub opisanie
nastepujacych elementow

o jak okresli¢ lub oszacowal predkosc i kierunek wiatru

Start przy e jak okredli¢ oczekiwmane maksymalne osiqgi
maksymalnej o o . .
masie startowej e zagrozenia przy starcie i wznoszeniu, szczegolnie te

symulowanej) e stosowanie klap skrzydtowych odpowiednich do
osiggniecia osiggdéw podczas startu i wznoszenia na
drodze startowej w uzyciu

e jak ustawic i dostosowac samolot w celu
maksymalnego wykorzystania dostepnej dtugosci
drogi startowej do startu
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e poczatkowe potozenie sterow

e zwiekszanie mocy

e kontrola kierunku podczas przyspieszania na drodze
startowej

e potozenie podczas oderwania i predkosc¢ lotu

e pofozenie poczatkowego wznoszenia i predkosé lotu
do momentu ominiecia przeszkody (lub 50 stép nad
powierzchnig)

e linia drogi podczas wznoszenia

e realizacja odpowiedniego omowienia/listy kontrolnej

2.5 - Starty z symulowang awariq silnika:

W samolocie wielosilnikowym z opublikowanymi
predkosciami V1, VR i/lub V2 awaria najbardziej
krytycznego silnika powinna by¢ symulowana w punkcie
po V1 i przed V2; lub jak najblizej po V1, gdy V1 i V2 lub
V1 i VR sg identyczne.

e kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
procedur stosowanych podczas awarii silnika przy
starcie, odpowiednich wzorcowych predkosci lotu oraz
wymaganych konkretnych czynnosci pilota

e bierze pod uwage, przed rozpoczeciem startu,
czynniki operacyjne, ktéore moga wptynaé na manewr,
takie jak systemy ostrzegania przed startem lub inne
cechy samolotu, dtugos¢ drogi startowej, stan
nawierzchni, wiatr, turbulencje w Sladzie
aerodynamicznym, przeszkody i inne powigzane
czynniki, ktére mogg niekorzystnie wptynac
bezpieczenstwo

PSP predkoscia Vi e wykonuje wymagane czynnosci kontrolne przed

startem w celu sprawdzenia oczekiwanych osiggow
silnika. Wykonuje wszystkie wymagane czynnosci
kontrolne przed startem zgodnie z wymaganiami
odpowiednich pozycji listy kontrolnej

e ustawia samolot na drodze startowej

e steruje prawidtowo, aby utrzymac wyréwnanie
wzdtuzne z osig drogi startowej przed rozpoczeciem
i podczas startu

e ustawia elementy sterujgce silnika zgodnie
z zaleceniami zatwierdzonych wytycznych dla
istniejgcych warunkdéw

e utrzymuje samolot na kursie odpowiednim dla
0siggow wznoszenia i przewyzszenia nad terenem na
wypadek wystgpienia awarii silnika

e realizuje odpowiednig liste kontrolng
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Przerwanie startu
przy rozsadnej

predkosci przed
osiggnieciem
predkosci V1

Eksploatacja
nastepujacych
systemow i

instalacji w
sytuacjach

Aby ustali¢, czy kandydat rozumie, kiedy przerwac lub
kontynuowac start:

o wykazuje odpowiednig znajomos¢ techniki i procedury
wykonania przerwanego startu po
awarii/ostrzezeniach silnika/systemu(ow), w tym
powigzanych czynnikéw bezpieczenstwa

e bierze pod uwage, przed rozpoczeciem startu,
czynniki operacyjne, ktore moga wptyna¢ na manewr,
takie jak system ostrzegania przed startem lub inne
charakterystyki samolotu, dtugos¢ drogi startowej,
stan nawierzchni, wiatr, przeszkody i inne powigzane
czynniki, ktére moggq wptyngé na osiggi startu i moze
niekorzystnie wptynac¢ na bezpieczernstwo

e ustawia samolot w osi pasa startowego

e wykonuje wszystkie wymagane czynnosci kontrolne
przed startem zgodnie z wymaganiami odpowiednich
elementéow omdwienia/listy kontrolnej

e ustawia elementy sterujgce silnika zgodnie
z zaleceniami zatwierdzonych wytycznych dla
istniejgcych warunkdéw

e prawidfowo steruje samolotem w celu utrzymania
wyréwnania wzdtuz linii centralnej drogi startowej

o przerywa start, jesli jakakolwiek niebezpieczna
sytuacja lub awaria wystgpi w momencie startu,
w ktdrym procedura przerwania moze zostac
zainicjowana, a samolot moze zostac¢ bezpiecznie
zatrzymany na pozostatej czesci drogi
startowej/zabezpieczeniu przerwanego startu (SWY)

e uzywa spojlerow, rewersu smigta, rewersu ciggu,
hamulcow kot i innych urzadzen zwiekszajacych
opor/hamujacych, w zaleznosci od potrzeb,
utrzymujac kontrole w taki sposéb, aby bezpiecznie
zatrzymac samolot

e realizuje odpowiednig procedure na wypadek awarii
silnika lub inne procedury i/lub omdwienia/listy
kontrolne okreslone w Instrukcji postepowania pilota
lub AFM

e realizuje odpowiednie omowienie/liste kontrolng

kandydat posiada odpowiedniq wiedze na temat
normalnych i anormalnych procedur systemaow,
podsystemow i urzadzen zwigzanych z typem
samolotu (jak to moze okresli¢ egzaminator); zna
natychmiastowe dziatania do wykonania, jesli to



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -237 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 13

Modut 5.1 - MPA
normalnych i konieczne, oraz odpowiednie omdwienie/liste
anormalnych: kontrolng do wykonania lub wezwania do
wykonania, jesli jest to wiasciwe

o wykazuje sie rozsadng oceng i znajomosciq
zdolnosci manewrowych samolotu podczas catej
procedury

e wykonuje wszystkie wymagane procedury
i utrzymuje kontrole nad samolotem w sposdb
ptynny, stanowczy i terminowy

e demonstruje wiasciwe procedury zgodnie
z zatwierdzong procedurg/omowieniem/listg
kontrolng lub zalecanymi przez producenta
procedurami oraz odpowiednimi elementami
omoadwienia/listy kontrolnej

e demonstruje wiasciwe wykorzystanie systemaow,
podsystemow i urzadzen samolotu (zgodnie
z ustaleniami egzaminatora) wifasciwych dla
samolotu

e realizuje odpowiednig liste kontrolng

3.6 - Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych:

W zaleznosci od uzywanego samolotu elementy te
moga by¢ sprawdzane innymi sposobami, np. ustnie
lub metodg wykonywania ,,¢wiczen kontaktowych”
(touch drills), jesli jest to wymagane ze wzgledow
bezpieczenstwa.

W kazdym przypadku podczas symulacji awarii silnika
w samolocie wielosilnikowym egzaminator lub pilot
bezpieczenstwa muszg by¢ w stanie sobie poradzi¢

Z prawdziwg awarig innego silnika.

Egzaminator lub pilot bezpieczeristwa musi réwniez
znac sposoby wstrzymywania alarmow oraz by¢
Swiadomym nieskutecznosci ciggtego alarmu

3.6.1 ProEselL Y spowodowanego symulowang awaria.

d w sytuacjach
0 anormalnych Uwaga: Nalezy wybrac¢ obowigzkowe minimum trzy
3.6.9 i awaryjnych pozycje od 3.6.1 do 3.6.9 wiacznie.

o kandydat wykazuje odpowiednig znajomos¢
procedur awaryjnych (jakie moga by¢ okreslone
przez egzaminatora) odnoszgcych sie do
konkretnego typu samolotu

e demonstruje wiasciwe procedury awaryjne (jakie
moga by¢ okreslone przez egzaminatora) odnoszace
sie do konkretnego typu samolotu

e demonstruje wtasciwg procedure dla wszelkich
innych sytuacji awaryjnych okreslonych (jaka moze
by¢ okreslona przez egzaminatora) w odpowiednim
zatwierdzonym AFM



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—238 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 14
Modut 5.1 - MPA

o realizuje odpowiednie omowienie/liste kontrolng

Surowo zabrania sie wytgczania wytgcznikow w celu
symulacji wszelkiego rodzaju awarii/niesprawnosci
systemu w samolocie.

3.8 - Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadow

3.8.1

3.8.3*

Trzymanie sie
tras odlotu i
dolotu oraz
stosowanie sie
do polecen ATC

Operacje 3D do
wysokosci DH/A
200 stop (60 m)
lub do wyzszych
minimoéw, jezeli
wymaga tego
procedura
podejscia

e kandydat w rzeczywistych lub symulowanych
warunkach lotu wedtug przyrzadow, wykazuje
odpowiednig znajomos¢ SIDS, map tras
przelotowych matych i duzych wysokosci, STARS
oraz zwigzanych z nimi obowigzkéw
pilota/kontrolera

e korzysta z aktualnych i odpowiednich publikacji
nawigacyjnych dla proponowanego lotu

o wybiera i wykorzystuje odpowiednie czestotliwosci
tacznosci oraz wybiera i identyfikuje pomoce
nawigacyjne zwigzane z proponowanym lotem

e wykonuje odpowiednie elementy omdwienia/listy
kontrolnej

e nawigzuje komunikacje z ATC, stosujgc
odpowiednig frazeologie

e przestrzega w odpowiednim czasie wszystkich
instrukcji i ograniczen dotyczgcych przestrzeni
powietrznej

e wykazuje odpowiednig wiedze na temat procedur
w przypadku awarii dwukierunkowej fgcznosci
radiowej

e terminowo przechwytuje wszystkie kursy, radiale
i namiary (QDM/QDR) odpowiednio do procedury,
trasy, zezwolenia lub zgodnie z zaleceniami
egzaminatora lub ATC

e prowadzi faze odlotu do punktu, w ktérym w opinii
egzaminatora przejscie do srodowiska trasy jest
zakonczone

e realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng

PODEJSCIE PRECYZYJNE

UWAGA: Podejscia precyzyjne, z wykorzystaniem
samolotowego wyposazenia NAVAID do prowadzania
linii Srodkowej i $ciezki schodzenia, mogg by¢
wykonywane w symulowanych lub rzeczywistych
warunkach lotu wedtug wskazan przyrzadéw do
wysokosci bezwzglednej/wzglednej decyzji (DA/DH)

i musza by¢ wykonywane recznie. Symulowana awaria
silnika powinna wystapi¢ przed rozpoczeciem segmentu
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podejscia koncowego i musi obejmowac przyziemienie
lub cata procedure nieudanego podejscia. Dla samolotu
wyposazonego w normalng skale, akceptowalne osiagi
to wychylenie do potowy skali dla wskaznikéw
lokalizatora/sciezki schodzenia, dla samolotu
wyposazonego w rozszerzong skale na lokalizatorze,
akceptowalne osiqgi mieszcza sie w granicach
maksymalnego wychylenia petnej skali dla lokalizatora
i odchylenia potowy skali dla sciezki schodzenia.

o kandydat wykazuje odpowiednig znajomos¢
procedur precyzyjnego podejscia wedtug wskazan
przyrzadow przy wszystkich pracujgcych silnikach
i z jednym silnikiem niepracujgcym

e wykonuje odpowiednie precyzyjne podejscia
instrumentalne, wybrane przez egzaminatora

o nawigzuje dwukierunkowg tacznos¢ z ATC przy
uzyciu odpowiedniej frazeologii i technik tgcznosci,
osobiscie lub, jesli to wiasciwe, nakazuje wykonanie
tego przez drugiego pilota/pilota bezpieczeristwa,
zgodnie z wymogami fazy lotu lub segmentu
podejscia

e terminowo przestrzega wszystkich zezwolen,
instrukcji i procedur

e informuje ATC za kazdym razem, gdy kandydat nie
jest w stanie zastosowac sie do zezwolenia

e ustala odpowiednig konfiguracje samolotu i
predkosc lotu z uwzglednieniem turbulencji, uskoku
wiatru, warunkdéw wystepowania mikroporywow lub
innych warunkéw meteorologicznych i operacyjnych

o prowadzi omowienie/liste kontrolng samolotu
odpowiednie dla fazy lotu lub segmentu podejscia,
w tym omowienie/liste kontrolng do ladowania, jesli
ma to zastosowanie

e przed rozpoczeciem ostatniego odcinka podejscia,
utrzymuje zadang wysokos$¢ bezwzgledna, zadang
predkosc lotu z jednym silnikiem niepracujgcym,
kursy z jednym silnikiem niepracujgcym i doktadnie
Sledzi radiale, kursy i namiar (QDM/QDR)

e wybiera, dostraja, identyfikuje i monitoruje status
operacyjny naziemnego i samolotowego
wyposazenia nawigacyjnego uzywanego do
podejscia

e wprowadza niezbedne poprawki do opublikowanych
kryteriow DA/DH i widzialnosci dla kategorii
podejscia samolotu, zgodnie z wymaganiami, takie
jak:
> zawiadomienia dla lotnikéw, w tym NOTAMy

Proceduralnego Centrum Danych Lotéw (FDCP)
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> niesprawny samolot i naziemne urzadzenia
nawigacyjne

» niedziatajgce pomoce wzrokowe zwigzane ze
Srodowiskiem lagdowania

» czynniki i kryteria raportowania serwisu
pogodowego,

> poprawki na (niska) temperature, jesli dotyczy

e ustanawia z gory okreslong predkosc¢ znizania
w punkcie, w ktérym zaczyna sie elektroniczna
Sciezka schodzenia, zblizona do wymaganej, po
ktorej samolot bedzie podazat za $ciezka
schodzenia

e utrzymuje ustabilizowane podejscie koricowe,
osiggajac DA/DH z maksymalng wartoscig opisanag
powyzej i predkoscig lotu z jednym silnikiem
niepracujagcym

e unika znizania ponizej DA/DH przed rozpoczeciem
procedury nieudanego podejscia lub przejsciem do
ladowania

e natychmiast inicjuje nieudane podejscie na DA/DH,
a wymagane wzrokowe punkty odniesienia dla drogi
startowej nie sq doktadnie widoczne
i rozpoznawalne

o przejscie do normalnego podejscia do ladowania
tylko wtedy, gdy samolot znajduje sie w pozycji,
z ktérej mozna wykonac znizanie do lagdowania na
drodze startowej z normalng predkoscig znizania
przy normalnym manewrowaniu

o utrzymuje lokalizator i Sciezke schodzenia podczas
schodzenia z widocznoscig od DA/DH do punktu nad
pasem startowym, z ktérego nalezy porzucic¢
Sciezke schodzenia, aby wykona¢ normalne
lgdowanie

e realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng

e kandydat wykazuje odpowiednig znajomosc¢
recznego precyzyjnego podejscia, bez uktadu

Podejscie nakazu lotu
reczne, bez . L et ;
3.8.3.1 [T e zademonstruje odpowiednie omowienia zgodnie

uktadu nakazu z zatwierdzong procedurg/omdwieniem/listq
lotu kontrolng lub zalecanymi przez producenta
procedurami i odpowiednimi elementami
omowienia/listy kontrolnej

Podejscie
reczne, z e kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze na temat
3.8.3.4 BEiulEEE wysokos$ci bezwzglednej, kontroli kursu, predkosci

(podejscie ustabilizowane)
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podczas

koncowego

podejscia, albo
przed
osiggnieciem
punktu
przyziemienia
albo do
wykonania catej
procedury
nieudanego
podejscia (jesli
dotyczy),
zaczynajac:

(i) przed
przejsciem
1000 ft
powyzej
poziomu
lotniska; oraz
po przejsciu
1000 ft
powyzej
poziomu
lotniska

Operacje 2D do
wysokosci
MDH/A

o kieruje sie dobrg oceng sytuacji i znajomoscia
zdolnosci manewrowych samolotu zgodnie
z opublikowanymi procedurami podejscia i czasem
podejscia

e wykonuje wszystkie wymagane procedury i
utrzymuje kontrole nad samolotem w sposob
ptynny, stanowczy i terminowy

e zademonstruje odpowiednie omdwienia zgodnie
z zatwierdzong procedurg/omoéwieniem/lista
kontrolng lub zalecanymi przez producenta
procedurami i odpowiednimi elementami
omoadwienia/listy kontrolnej

e realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng

PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE

UWAGA: Kandydat musi wykonac¢ co najmniej jedno
podejscie nieprecyzyjne w symulowanych lub
rzeczywistych warunkach pogodowych.

e kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
procedur podejscia nieprecyzyjnego,
reprezentatywnych dla tych, z ktérych
whnioskodawca prawdopodobnie bedzie korzystat

e wykonuje nieprecyzyjne podejscia instrumentalne
opisane w scenariuszu i/lub wybrane przez
egzaminatora

e ustala odpowiednig konfiguracje samolotu i
predkosc¢ lotu oraz realizuje wszystkie stosowne
elementy omowienia/listy kontrolnej

e wybiera, dostraja, identyfikuje i monitoruje stan
operacyjny naziemnego i samolotowego
wyposazenia nawigacyjnego uzywanego do
podejscia

e wprowadza niezbedne poprawki do opublikowanych
kryteriow minimalnej wysokosci znizania (MDA) i
widzialnosci dla kategorii podejscia do samolotu,
jesli jest to wymagane, takie jak:

» niedziatajgce pomoce wzrokowe zwigzane ze
Srodowiskiem ladowania
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Reczne odejscie na
drugi krag po
podejsciu wedtug
wskazan
przyrzadow

Z Wysokosci
wzglednej decyzji,
minimalnej

wysokosci znizania
(MDH) lub punktu
nieudanego
podejscia (MAPt),
z symulowang
awarig silnika
krytycznego

> poprawki na (niska) temperature, jesli dotyczy

ustala predkos¢ znizania, ktora zapewni dotarcie do
MDA (w lub przed osiggnieciem wzrokowego punktu
znizania, jesli jest to opublikowane) samolotem w
pozycji, z ktérej mozna wykonac znizanie z MDA do
lgdowania na zamierzonej drodze startowej w
normalnym tempie przy normalnym manewrowaniu

sprawdza wzajemni wysoko$¢ w funkcji odlegtosci
odpowiednio do rodzaju podejscia

wykonuje odpowiednig procedure po osiggnieciu
MDA

wykonuje nieudane podejscie, jesli wymagane
wzrokowe punkty odniesienia dla zamierzonej drogi
startowej nie sg jednoznacznie widoczne i
rozpoznawalne w punkcie nieudanego podejscia

wykonuje normalne ladowanie z podejscia z prostej

realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng

Sekcja 4 — Procedury odlotu po nieudanym podejsciu

kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze na temat
procedury odejscia na drugi krag z symulowanym
jednym silnikiem niepracujgcym, w tym warunkow,
ktdre dyktujg przerwane ladowanie, znaczenia
podjecia decyzji na czas, zalecanych predkosci lotu

podejmuje na czas decyzje o przerwaniu ladowania z
powodu rzeczywistego lub symulowanych
okolicznosci i odpowiednio powiadamia, gdy
bezpieczenstwo lotu nie stanowi problemu

stosuje odpowiednie ustawienie mocy dla warunkow
lotu i ustala nachylenie niezbedne do uzyskania
pozadanych parametrow lotu

ustanawia dodatnig predkos¢ wznoszenia i wznosi sie
z odpowiednig predkoscia powietrzng do
odpowiedniej wysokosci bezwzglednej przyspieszenia

w razie potrzeby chowa klapy skrzydtowe/urzadzenia
hamujace i podwozie we wiasciwej kolejnosci

w razie potrzeby trymuje samolot i utrzymuje
wlasciwg rzeczywistq linie drogi oraz wysokosci
bezwzgledne podczas procedury przerwanego
Igdowania;

terminowo realizuje odpowiednie omoéwienia/punkty
listy kontrolnej, zgodnie z zatwierdzonymi
procedurami
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_ o realizuje odpowiednie omdwienie/liste kontrolng
Sekcja 5 — Ladowania

e kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze
o charakterystyce lotu i sterownos$ci zwigzanej z
manewrowaniem do ladowania z (silnikami)
niepracujgcym (lub symulowanym niedziatajacym)
wigcznie z czynnikami sterownosSci zwigzanymi
Z manewrowaniem oraz obowigzujgcymi
procedurami awaryjnymi

e utrzymuje zdecydowang kontrole nad samolotem
zgodnie z AFM

e ustawia elementy sterowania silnikiem, w razie
potrzeby zmniejsza opor

e utrzymuje pracujgcy silnik(i) w dopuszczalnych
granicach eksploatacyjnych

e przestrzega okreslonych instrukcji/listy kontrolnej
samolotu i weryfikuje procedury zabezpieczania
niedziatajacego(ych) silnika(éw)

e kontynuuje lot w kierunku najblizszego
odpowiedniego lotniska

e utrzymuje, przed rozpoczeciem korncowego
segmentu podejscia, zgdang wysokos¢ bezwzgledng,
zgdang predkos¢ lotu, zgdany kurs i doktadnie Sledzi
kursy, radiale i namiar (QDM/QDR)

e ustala konfiguracje podejscia i ladowania
odpowiednig dla drogi startowej i warunkoéw
meteorologicznych; i dostosowuje sterowanie
silnikiem zgodnie z wymaganiami

Ladowanie z
symulowang

niesprawnoscia,
silnika krytycznego

e utrzymuje ustabilizowane podejscie i pozadana
predkosc lotu

e zapewnia ptynne, pozytywnie kontrolowane przejscie
od koricowego podejscia do strefy przyziemienia

e utrzymuje pozytywngq kontrole kierunku i korekty
bocznego wiatru podczas dobiegu po lgdowaniu

e uzywa spojlerow, odwracacza smigta, odwracacza
ciggu, hamulcéw két i innych urzadzen
zwiekszajgcych opoér/hamujacych, w zaleznosci od
potrzeb, w taki sposob, aby bezpiecznie zatrzymac
samolot po wylgdowaniu

e wypetnia stosowne elementy omowienia po
Igdowaniu/listy kontrolnej w odpowiednim czasie, po
zwolnieniu drogi startowej, jesli jest to wtasciwe i
zgodnie z zaleceniami producenta
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e kandydat wykazuje odpowiedniq wiedze
o charakterystyce lotu i sterownosci zwigzanej
Z manewrowaniem do lgdowania z (silnikami)
niepracujgcym (lub symulowanym niedziatajacym)
wtgcznie z czynnikami sterownosci zwigzanymi
Z manewrowaniem oraz obowigzujgcymi
procedurami awaryjnymi

e utrzymuje zdecydowang kontrole nad samolotem

e ustanawia przechylenie okoto 5°, jesli jest to
wymagane lub zalecane przez producenta, aby
utrzymac skoordynowany lot i odpowiednio
trymowac dla tych warunkdéw

e ustawia sterowanie silnikiem, w razie potrzeby
zmniejsza opor

e prawidfowo identyfikuje i weryfikuje niesprawne

LEEIOIETIE 2 EIeiE silniki po awarii (lub symulowanej awarii)

niepracujacymi
silnikami: e utrzymuje pracujgcy silnik(i) w dopuszczalnych
— samoloty granicach eksploatacyjnych

trzysilnikowe:
silnik centralny

i jeden silnik
zewnetrzny,

W miare
mozliwosci,
zgodnie z danymi
w instrukgcji
uzytkowania
samolotu w locie;
oraz

samoloty
czterosilnikowe:
dwa silniki
potozone po
jednej stronie

przestrzega okreslonych instrukcji/listy kontrolnej
samolotu i weryfikuje procedury zabezpieczania
niedziatajgcego(ych) silnika(éw)

kontynuuje lot w kierunku najblizszego
odpowiedniego lotniska

utrzymuje, przed rozpoczeciem korncowego
segmentu podejscia, zgdang wysokos¢ bezwzgledng,
zgdang predkosc¢ lotu, zgdany kurs i doktadnie Sledzi
kursy, radiale i namiar (QDM/QDR)

ustala konfiguracje podejscia i ladowania
odpowiednig dla drogi startowej i warunkow
meteorologicznych; i dostosowuje sterowanie
silnikiem zgodnie z wymaganiami

utrzymuje ustabilizowane podejscie i pozadang
predkosc lotu

zapewnia ptynne, pozytywnie kontrolowane przejscie
od podejscia korncowego do przyziemienia

utrzymuje pozytywng kontrole kierunku i korekty
bocznego wiatru podczas dobiegu po lgdowaniu

uzywa spojlerow, odwracacza smigta, odwracacza
ciggu, hamulcéw kot i innych urzadzen
zwiekszajacych opor/hamujacych, w zaleznosci od
potrzeb, w taki sposob, aby bezpiecznie zatrzymac
samolot po wylgdowaniu

realizuje odpowiednie elementy omdwienia po
lgdowaniu/listy kontrolnej w odpowiednim czasie, po
zwolnieniu drogi startowej, zgodnie z zaleceniami
producenta
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Sekcja 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ
dotyczace wykonywanla podejs¢ wedlug wskazan przyrzadow do
wysokosci decyzji ponizej 60 m (200 stop) (CAT II/I1I11

Przerwany start
przy minimalnym
dozwolonym
zasiegu widzialnosci
wzdtuz drogi
startowej (RVR)

Podejscia CAT
II/I11:

w symulowanych
warunkach lotu
wedtug wskazan
przyrzadow do
okreslonej
wysokosci
wzglednej decyzji,
Z uzyciem systemu
naprowadzania.
Podczas podejscia
nalezy przestrzegac
standardowych
procedur
koordynacji
wspotpracy zatogi
(podziat zadan,
komendy,
wzajemna kontrola,
wymiana informacji
i pomoc)

Odejscie na drugi
krag:
po podejsciu jak w
pkt 6.2 po
osiggnieciu
wysokosci

lednej decyzji.

kandydat wykazuje odpowiednig wiedze na temat
operacji przy ograniczonej widzialnosci: przerwany
start przy minimalnej RVR

demonstruje prawidtowe podejmowanie decyzji i
technike AFM dla zdolnosci manewrowania samolotu
zgodnie tylko z opublikowanym CAT II/III:
przerwany start przy minimalnej RVR

wykonuje wszystkie wymagane procedury
i utrzymuje kontrole nad samolotem w sposdb
ptynny, pozytywny i terminowy

demonstruje odpowiednie omoéwienia zgodnie
z zatwierdzong procedurg/omowieniem/lista
kontrolng lub zalecanymi przez producenta
procedurami i odpowiednimi elementami
omowienia/listy kontrolnej

TYLKO CAT II/III:

PODEJSCIA ILS DO WEASCIWE]J WYSOKOSCI
WZGLEDNEJ DECYZJI (DH)

kandydat wykazuje odpowiednig wiedze tylko CAT
II/I11I:

podejscie ILS do odpowiedniej DH

wykazuje sie dobrg oceng sytuacji i znajomoscia
zdolnos$ci manewrowych samolotu zgodnie
z opublikowanym CAT II/III tylko:

podejscie ILS w dét do odpowiedniej DH

wykonuje wszystkie wymagane procedury
i utrzymuje kontrole nad samolotem w sposéb
ptynny, pozytywny i terminowy

demonstruje odpowiednie omdwienia zgodnie

z zatwierdzong procedurg/omowieniem/listg
kontrolng lub zalecanymi procedurami producenta i
stosownymi elementami omowienia/listy kontrolnej

TYLKO CAT II/III:

ODEJSCIE NA DRUGI KRAG PO OSIAGNIECIU
WYSOKOSCI WZGLEDNEJ DECYZJI (DH)

kandydat wykazuje odpowiednia znajomos¢
wytgcznie CAT II/III:
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6.4

Szkolenie obejmuje
takze odejscie na
drugi krag z
powodu
(symulowanej)
niedostatecznej
widzialnosci na
drodze startowej,
uskoku wiatru,
odchylenia
samolotu wiekszego
niz dopuszczalne
dla udanego
podejscia oraz
usterki urzadzen
naziemnych lub
poktadowych przed
osiggnieciem
wysokosci
wzglednej decyzji, a
takze odejscie na
drugi krag z
symulowang
usterka
wyposazenia
poktadowego

Ladowanie(-a):
po osiggnhieciu
kontaktu
wzrokowego na
wysokosci
wzglednej decyzji
po podejsciu
wedtug wskazan
przyrzadow. W
zaleznosci od
systemu
naprowadzania,
ladowanie nalezy
wykonac
automatycznie

odejscia na drugi krag po osiagnieciu DH

e wykazuje sie dobrg oceng sytuacji i znajomoscig
zdolnos$ci manewrowych samolotu zgodnie z
opublikowanym CAT II/III tylko:

odejscia na drugi krag po osiqgnieciu DH

e wykonuje wszystkie wymagane procedury i
utrzymuje kontrole nad samolotem w sposéb ptynny,
pozytywny i terminowy

e demonstruje odpowiednie omdéwienia zgodnie
z zatwierdzong procedurg/omowieniem/listg
kontrolng lub zalecanymi procedurami producenta i
stosownymi elementami omdwienia/listy kontrolnej

TYLKO CAT II/III:

LADOWANIE Z ODNIESIENIEM WZROKOWYM
USTANOWIONYM NA WYSOKOSCI WZGLEDNEJ
DECYZJI (DH)

e wykazuje odpowiednig wiedze tylko o CAT II/III:
lgdowanie z wzrokowym odniesieniem ustalonym na
DH

o wykazuje sie dobrg oceng sytuacji i znajomoscig
zdolnosSci manewrowych samolotu zgodnie
z opublikowanym CAT II/III tylko:

lgdowanie z wzrokowym odniesieniem ustalonym na
DH

e wykonuje wszystkie wymagane procedury i
utrzymuje kontrole nad samolotem w sposéb ptynny,
pozytywny i terminowy

e demonstruje odpowiednie omdéwienia zgodnie
z zatwierdzong procedurg/omdowieniem/listg
kontrolng lub zalecanymi procedurami producenta i
stosownymi elementami omdwienia/listy kontrolnej

UWAGA: Operacje CAT II/III nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami
dotyczacymi operacji lotniczych.
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7. Standard wykonania

Kandydat powinien wykazac sie umiejetnoscia:

a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen,

b)  wykonywania wszystkich manewrow ptynnie i doktadnie,

C) kierowania sie dobrg oceng sytuacji, umiejetnosciami lotniczymi i podejmowania
decyzji,

d) stosowania wiedzy lotniczej,

e) utrzymywania kontroli nad samolotem przez caty czas w taki sposéb, aby zawsze
zapewni¢ pomyslne zakonczenie procedury lub manewru,

f) rozumienia i stosowania techniki TEM, koordynacji zatogi i procedur obezwtadniania;
oraz

g) skutecznej komunikacji sie z innymi cztonkami zatogi.

Stosuje sie nastepujace limity, skorygowane w celu uwzglednienia turbulencji oraz
wiasciwosci pilotazowych i osiaggdéw uzywanego samolotu:

Wysokos¢ wzgledna

Ogdlnie + 100 stop.
Rozpoczecie przejscia na drugi krag na + 50/-0 stop
wysokosci wzglednej/bezwzglednej decyzji

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Na pomoce radiowe + 5°

W odniesieniu do odchylen katowych Odchylenie do potowy skali, azymut
i Sciezka schodzenia (np. LPV, ILS, MLS,
GLS).

Liniowe odchylenia poziome 2D (LNAV) i Poziom btedu/odchylenia poprzecznego od

3D (LNAV/VNAV) nakazanej linii drogi musi sie normalnie

miesci¢ w tolerancji £ 1/2 wartosci RNP
zwigzanej z dang procedurg. Krotkie
odchylenia od tej normy, maksymalnie do
wartosci jednokrotnosci RNP, sq
dopuszczalne

Liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP Nie wiecej niz - 75 stép ponizej pionowego

APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji profilu w dowolnym momencie i nie wiecej
nawigacji w ptaszczyznie pionowej z niz + 75 stép powyzej pionowego profilu na
wykorzystaniem przyrzadow wysokosci nie wiekszej niz 1 000 stép nad
barometricznich BaroVNAVi ioziomem lotniska

Wszystkie silniki pracujace + 5°

Z symulowang awarig silnika + 10°
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Predkos$c¢

Wszystkie silniki pracujace + 5 weztdw.

Z symulowang awarig silnika 10 weztéw/-5 weztow.

8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omdéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Przygotowanie do lotu

a) planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM,
b) bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas przejscia do lotu.

e obowigzujgce przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)
e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

© e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w
-B e struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
Q odpowiednich informacji
; e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych
e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia
e instrukcje/zezwolenia na kotowanie, jesli dotyczy
e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu
__ e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
\8 e wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej
8 e ptynne prowadzenie statku powietrznego
-an e komunikowanie sie jasno i stanowczo
5 I uzyskiwanie instrukcji dotyczacych kotowania, potwierdzanie zezwolenia na
= kotowanie i przegladanie trasy kotowania na schemacie lotniska
;E) e przestrzeganie odpowiednich zezwolen ATC

e koordynowanie z zatoga, jesli ma to zastosowanie, i wypetnianie
odpowiednich list kontrolnych przed iw trakcie kotowania
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szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony raczej na bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

jest stanowczy w razie watpliwosci

jest Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci
nie realizuje list kontrolnych

Swiadomy wchodzenia na lub przekraczania drog startowych
utrzymuje swiadomos¢ sytuacyjnag

Sekcja 2 — Starty

Bezpieczna i ptynna eksploatacja statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni
lotu, Swiadomos¢ limitow obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

Postawa

e wplyw warunkow atmosferycznych, w tym wiatru, na osiagi podczas startu
i wznoszenia
e odpowiednie predkosci V do startu i wznoszenia
e odpowiednia konfiguracja samolotu i ustawienie mocy do startu i wznoszenia
oznakowanie i o$wietlenie drogi startowej
e procedury wyprowadzania z nietypowego/nadzwyczajnego stanu statku
powietrznego

Wiedza

e koordynacja z zatoga, jesli ma to zastosowanie, i wypetnianie odpowiednich
list kontrolnych przed startem w odpowiednim czasie

e sprawdzanie, czy samolot jest skonfigurowany do startu

e ustalanie ustabilizowanego toru lotu z wykorzystanie trymera, z wymagang,

moca, predkosciag lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami

ptynna, precyzyjna i skoordynowana obstuga samolotu

e chowanie podwozie i klap zgodnie z procedurami i ograniczeniami

producenta lub operatora, stosownie do przypadku

e pltynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalong SOP

e przestrzeganie procedur ograniczania hatasu, o ile to mozliwe

e prawidlowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przy wyprowadzaniu

Umiejetnosci

e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
(np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwaza ich przysztq ewolucje
ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

e niewtasciwie konfiguruje lub wprowadza ustawienia samolotu

e rozprasza uwage, traci Swiadomos¢ sytuacyjng lub niewtasciwe zarzadza
zadaniami

e nie wypetnienia list kontrolnych

Postawa
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Sekcja 3 — Manewry i procedury w locie

Rozpoznawanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymywanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje o
przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

e elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
e zrozumienie wszystkich procedur postepowania w sytuacjach awaryjnych

i anormalnych

e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
kody transponderéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
e narzedzia do ustalania priorytetow (np. TDODAR lub PIOSEE)

e procedura awaryjna na wypadek awarii silnika

e dziatanie i ograniczenia okreslonych systemow

Wiedza

e skanowanie instrumentéw w celu uzyskania zaawansowanych informacji
o zblizajagcym sie problemie

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e wiasciwe korzystanie z odpowiedniej listy kontrolnej

e umiejetnos¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM

e ocena sytuacji, podjecie decyzji i wdrozenie rozwigzania

Umiejetnosci

gromadzi informacje i rozwigzuje problemy

terminowo, sSwiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza
ustanawia priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
odpowiednio ocenia rozwijajacq sie sytuacje

Postawa

Sekcja 4 — Procedury odlotu po nieudanym podejsciu

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego lgdowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub ladowanie.

e procedury przylotu, wzorzec kregu nadlotniskowego, odczyt map podejscia
z widocznoscig, struktura i cel omdwienia
wzorzec postepowania na wypadek wytgczenia silnika i kluczowe pozycje
procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP
wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia

Wiedza
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O

‘0

8 e terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub lgdowania

"CT‘)' e prawidtowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci odejscia na
— drugi krag

qé e bezpieczne podejscie i ladowanie z wytgczonym silnikiem

D

© e Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajgcych z tego
= konsekwencji

S e Swiadomy wptywu Srodowiska i jego konsekwencji

8 e stanowcza tacznosé radiotelefoniczna

o e wiasciwie zarzadza sytuacjq

Sekcja 5 — Ladowania

obowigzujace techniki ladowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
réznica miedzy sterownoscig i osiggami podczas pracy na jednym silniku
zrozumienie, ze 0siggi sq zwigzane z nadmiarem dostepnej mocy
predkosci specyficzne dla napeddw wielosilnikowych

Wiedza

e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
ograniczen

precyzyjna i stabilna sSciezka podejscia

e poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
predkoscig

Umiejetnosci

uznaje osiggi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku

realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowg o wszelkich wymaganiach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwofania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow

Wszystkie odpowiednie zapisy wymagane przez organ wydajacy licencje kandydata muszg
zosta¢ dokonane. Nalezy zapoznac sie z dokumentem EASA dotyczacym rdznic miedzy
egzaminatorami.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesSciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 5.2 - HPA-COMPLEX(A)
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Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci HPA-Complex TR(A)

Przepisy wykonywania lotu:

IFR

Przepisy operacyjne*:

Part-NCC
(Part-NCO dla MET z MTOM < 5700 kg)

Koncepcja zalogi:

SPO, MPO, SPO/MPO

Sprzet:

FFS; Samolot w potaczeniu z FSTD;
Samolot

Odpowiedni typ lub klasa**:

HPA-Complex MET lub MEJ]

Wymagany certyfikat egzaminatora:

TRE(A) lub SFE(A) z przywilejami MPO,
stosownie do przypadku
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1. Wstep

Przywileje posiadacza TR obejmujg petnienie funkcji pilota dowddcy, odpowiednio drugiego
pilota, na typie samolotu i z koncepcjg zatogi okreslong w uprawnieniu, w ramach
przywilejéow wynikajacych z posiadanej odpowiedniej licencji pilota samolotu.

Tre$¢ sprawdzianu dla réznych mozliwych koncepcji zatogi zostata przedstawiona
w podczesci 6.
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2. Administrowanie sprawdzianem
Egzaminator powinien z wyprzedzeniem udzieli¢ kandydatowi informacji dotyczacych trasy
lotu egzaminacyjnego, biorac pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia, aby dac
kandydatowi wystarczajacg ilos¢ czasu na przygotowanie sie do egzaminu praktycznego
lub kontroli umiejetnosci.
Jezeli wykorzystywany jest statek powietrzny, egzaminator zwykle zajmuje miejsce
instruktora i jest dowddca statku powietrznego. W MPO drugim pilotem musi by¢ inny
kandydat lub wykwalifikowany pilot z uprawnieniem na typ; jezeli wykorzystywany jest
statek powietrzny, drugi pilot musi by¢ egzaminatorem lub wykwalifikowanym TRI na
danym typie. Zadna inna osoba, jesli nie jest to operacyjnie lub organizacyjnie niezbedne
do przeprowadzenia egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczana na poktad samolotu lub
symulatora. Ponadto nalezy wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO, jesli majg zastosowanie.
Przed przystapieniem do egzaminu lub kontroli egzaminator sprawdza, czy spetnione sg
wymagania wstepne. Stosownie do przypadku, na zadanie, ATO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji. Egzaminator powinien zweryfikowa¢ poswiadczenia kandydatéw
oraz sprawdzi¢ dokumenty takie jak:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Licencje PPL(A) lub wyzszg

e Orzeczenie lekarskie 1. klasy lub 2. Klasy, ze sprawdzeniem IR

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej

e Ksigzka lotéw pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajaca odpowiednie
minimalne doswiadczenie i szkolenie w locie

e Wypetniony odpowiedni formularz egzaminu praktycznego TR(A), w stosownych
przypadkach potwierdzony przez ATO

e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy
e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej sprawdzianu (np. urzadzenie
ograniczajace pole widzenia)

e W przypadku pierwszego uprawnienia na typ HPA-Complex, ukonczenie
zaawansowanego kursu UPRT

e W przypadku egzaminu praktycznego MPO, nalezy posiadac certyfikat MCC lub
spetnia¢ wymagania dotyczace zaliczenia MCC.

Dodatkowo w przypadku egzaminu praktycznego:

e zaswiadczenie o ukonczeniu kursu TR wydane przez ATO
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e kurs HPA (dla pierwszego uprawnienia na typ HPA, w przypadku braku wiedzy
teoretycznej do zaliczenia ATPL)

e posiadac obecnie lub w przesztosci uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe
wydane zgodnie z czescig FCL

Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnosci w celu przediuzenia uprawnien:
e 10 odcinkéw tras w ciggu ostatnich 12 miesiecy; lub

e odcinek trasy wykonywany z egzaminatorem (ten odcinek trasy stanowi dodatek do
tresci kontroli umiejetnosci)

e wymog ten nie ma zastosowania, jezeli kontrola umiejetnosci jest potaczona
z egzaminem OPC zgodnie z czescig CAT

Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnoséci w celu wznowienia uprawnien:

e zaswiadczenie o ukoniczeniu szkolenia od$wiezajgcego TR wydane przez ATO

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata
e Zamiar i cel egzaminu/kontroli

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-NCC, krajowa wtadza lotnicza, ATO lub
wymagania dotyczgce sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby peftnit funkcje pilota lecacego

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu
e Korzystanie z urzgdzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementédw egzaminu i zasady konczenia egzaminu

Podczas omawiania kryteriow zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien omowié
standardy wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym
podejmowanie decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg
wymagacé szczegolnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane.
Standardy wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator
podczas omdwienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére
moga wymagac szczegolnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; w tym sytuacje z jednym silnikiem niepracujacym
e Parametry do ladowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji

e Start i lgdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Podczas omawiania standardéow wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposob kandydat zostat wyszkolony w ATO, poniewaz procedury i techniki
lotu mogaq réznic¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
manewrdw takich jak: nietypowe pofozenia, przeciagniecia oraz procedury wytgczania
silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane oméwienie; kandydat konczy
omoéwienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.

5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omdwienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do przygotowania do lotu kandydata

e Regulacje (obowigzujace przepisy i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje TR, waznos¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

¢ Informacje o pogodzie i ich interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

e Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiagi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy IFR

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego i kontroli
umiejetnosci

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych, itp., oraz
koncepcji MCC, stosownie do przypadku.

Gdy FSTD jest uzywane do czesci lub catoéci sprawdzianu, nalezy zweryfikowac
przydatnos¢ FSTD i uwzgledni¢ obowigzujace ograniczenia.

Pozycje obowigzkowe sg oznaczone literg M w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie. Pozycje oznaczone gwiazdka (*)
wykonuje sie wytaqcznie w oparciu o przyrzady.

Podrozdziat 3.7 (UPRT) odnosi sie wytgcznie do szkolenia i nie powinien by¢ sprawdzany.
Podrozdziat 3.3 odnosi sie do panelu inzyniera, a podrozdziat 5.6 dotyczy samolotu z wiecej
niz dwoma silnikami, ktorych obecnie nie mozna spotka¢ w samolotach certyfikowanych
zgodnie z CS32, ani tez systeméw, o ktérych mowa w punktach 3.4.14 i 3.6.4. W zwigzku
z tym w dalszej czesci nie podano odpowiednich podrozdziatow.

Ponizsza tabela przedstawia tres¢ sprawdzianu dla réznych mozliwych koncepcji zatogi.

MPO do SPO | MPO do SPO

. . MPO + SPO
(pierwsze) (pierwsze)
Pierwsze Sekcje Sekcje 1- N'alggy. .Na)llez'y Tylko jezeli
wydanie 1-5 5 odniesc sie odniesc sig do przewiduje to OSD
do OSD OosD :
Przedtuzenie Sekcje 1-5 w MPO
oraz dodatkowo
Sekcje Sekcje sekcje 2.5, 3.8.3.4,
n/d n/d 4.4, 5.5 oraz jeden
_— 1-5 1-5 punkt z ust. 3.4
Wznowienie nalezy wypetni¢ w
SPO.

Uwaga: o ile w odpowiednich danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej (OSD) nie
okreslono inaczej, szkolenie przejsciowe SPO na MPO lub odpowiednio MPO na SPO moze
odbyc¢ sie dopiero po ukonczeniu szkolenia wstepnego, tacznie z egzaminem praktycznym,
w SPO lub MPO.
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Sekcja 1 — Przygotowanie do lotu

Obliczanie
osiggow

Zewnetrzny,
wzrokowy
przeglad
samolotu;
umiejscowienie
kazdego elementu
oraz cel przegladu

Przeglad kabiny
pilota

Korzystanie z listy
kontrolnej przed
uruchomieniem
silnikéw,
procedury
uruchomienia,
sprawdzenie
sprzetu radiowego
i nawigacyjnego,
wybor i
ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych

i radiowych

wykazac sie odpowiedniq wiedzg na temat osiggow
i ograniczen, w tym dogtebng wiedza na temat
niekorzystnych skutkow przekroczenia jakichkolwiek
ograniczen

wykazac sie umiejetnoscig postugiwania sie
(odpowiednio dla samolotu) mapami, tabelami
i wykresami osiggow

opisa¢ (odpowiednio dla samolotu) predkosci lotu
stosowane w okreslonych fazach lotu

opisa¢ wptyw warunkdéw meteorologicznych na
charakterystyke osiggow i poprawnie zastosowac te
czynniki do konkretnej mapy, tabeli, wykresu lub innych
danych o osiggach

wykazac sie dobrym planowaniem i znajomoscig
procedur w stosowaniu czynnikéw operacyjnych
wptywajgcych na osiggi samolotu

sprawdzi¢ dokumentacje sprawnosci samolotu i dziennik
techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu przed
lotem zgodnie z poleceniem

potwierdzié¢, ze samolotu jest zdatny do uzytku
i bezpieczny do lotu

sprawdzic¢ i uzupetnic cata niezbedng dokumentacje

czynnosci kontrolne i procedury w kokpicie
przeprowadzane sq zgodnie z dopuszczong listg
kontrolng samolotu wykorzystywanego podczas
sprawdzianu

wykazac sie odpowiedniq wiedzg na temat
prawidtowych procedur uruchamiania silnika,
uruchamiania w réznych warunkach atmosferycznych,
normalnych i nietypowych ograniczen rozruchu oraz
wlasciwych dziatan wymaganych w przypadku awarii

upewnic sie, ze naziemne procedury bezpieczerstwa sq
przestrzegane w fazie przed uruchomieniem, podczas
uruchamiania i po uruchomieniu

zapewni¢ udziat odpowiedniego personelu naziemnego
podczas procedur rozruchu

wykonac wszystkie elementy procedur rozruchu,
systematycznie postepujac zgodnie z zatwierdzonymi
punktami odprawy/listy kontrolnej dla faz przed
uruchomieniem, podczas uruchamiania i po
uruchomieniu



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —264 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 10

Modut 5.2 - HPA-COMPLEX(A)

o wykazac sie zdrowym rozsadkiem i praktykami
operacyjnymi w przypadkach, gdy nie opublikowano
szczegotowych instrukcji lub odpraw/list kontrolnych

o wykonac/wypetni¢ odpowiednig odprawe/liste kontrolng
e wykazac sie odpowiednig znajomoscig procedur

bezpiecznego kotowania, stosownie do typu samolotu

o wykazac biegtos¢ poprzez utrzymanie prawidtowego
i pewnego sterowania samolotem

o utrzymywac wtasciwg odlegtos¢ od innych samolotow,
Kotowanie zgodnie przeszkdd i 0séb
Z poleceniami

e wykonac odpowiednie elementy odprawy/listy

IR stuzb kontroli kontrolnej i wykona¢ zalecane procedury

ruchu lotniczego
lub instruktora e przestrzegac instrukcji ATC

e obserwowac linie oczekiwania na pasie startowym,
lokalizator i strefy krytyczne Sciezki schodzenia, latarnie
i inne oznakowania i oswietlenie kontrolne nawierzchni

e zachowac stata czujnos¢ i kontrole nad samolotem
podczas kotowania

o wykazac sie odpowiednig wiedzg na temat czynnosci
kontrolnych przed startem

e zachowac odpowiedni podziat uwagi wewnatrz i na

1.6 Czynnosci zewngtrz kokpitu

M kontrolne przed e upewnié sie, ze wszystkie systemy znajdujq sie w
startem normalnym zakresie dziatania przed rozpoczeciem,

w trakcie i po zakoriczeniu czynnosci kontrolnych

wymaganych przez zatwierdzong liste kontrolng

e wypetni¢ odpowiedniq liste kontrolng

wykazac sie odpowiedniq wiedzg na temat
normalnych startéw i wznoszen, w tym predkosci
lotu, konfiguracji oraz procedur w sytuacjach
awaryjnych i anormalnych

Seatieancil ©  ustawic¢ samolot na linii srodkowej drogi startowej,
z réznymi minimalizujgc jednoczes$nie utrate drogi startowej

2.1

ustawieniami e stosowal prawidtowg technike startu, wykorzystujgc
klap obliczone predkosci do podjecia decyzji,
obrotu/oderwania i poczgtkowego wznoszenia

e zapewnic bezpieczne wznoszenie i odlot,
dostosowujgc odpowiednio moc i konfiguracje
samolotu
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2.2%

2.3

2.4

2.5.1

Start wedtug
wskazan
przyrzaddéw

Start z bocznym
wiatrem

Start przy
maksymalnej
masie startowej

Zaraz po
osiggnieciu
predkosci V2

Miedzy
predkoscig V1
i V2 (tylko FFS)

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

ustawic¢ odpowiednie radia/przyrzady poktadowe na
zgdane ustawienia przed rozpoczeciem startu

ptynnie i doktadne przejs¢ od warunkow
meteorologicznych do lotu z widocznoscig do
rzeczywistych lub symulowanych warunkoéw
meteorologicznych do lotu wedtug wskazan
przyrzadow

utrzymywac odpowiednie potozenie podczas
wznoszenia

przestrzega¢ odpowiednich predkosci lotu i predkosci
W segmencie wznoszenia
utrzymywac pozadany kurs i zZagdang predkosc¢ lotu

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

utrzymywac kontrole kierunkowg podczas rozbiegu
i oderwania

odpowiednio uzywac sterowania lotkami i zgodnie
z zaleceniami AFM, jesli takie istniejg

wykazac sie odpowiednig wiedzg i zrozumieniem
zagadnien oraz elementow krytycznych startu
i wznoszenia przy maksymalnej masie startowej

wybra¢ odpowiednie ustawienie klap, aby uzyskac
parametry startu i wznoszenia dla drogi startowej
W uzyciu,;

maksymalizowaé wykorzystanie rozporzgadzalnej
dtugosci startu

utrzymywac kontrole nad samolotem wytgcznie
poprzez odniesienie sie do przyrzadow

zidentyfikowacé uszkodzony silnik, przeprowadzic¢
czynnosci kontrolne i ¢wiczenia, ustali¢ bezpieczng
predkos¢ wznoszenia z uzyciem trymera

podazac zaplanowang trasg wylotu IMC (procedura
OEI), zgodnie z instrukcjg

rozpoznac awarie i kontynuowac start

utrzymywac kontrole boczng

na pochyleniu Vr do uzyskania prawidtowego
pofozenia, aby osiagna¢ predkosc¢ V2 na wysokosci
35 stop
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2.6

Przerwanie startu
przy rozsadnej
predkosci przed

osiggnieciem

predkosci V .

utrzymywac kontrole boczng

szybko podjac niezbedne dziatania w celu
zapewnienia bezpieczernstwa na pozostatej czesci
drogi startowej i poinformowacé ATC

analizowac sytuacje i decydowac o dalszych
dziataniach

Sekcja 3 — Manewry i procedury w locie

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

Reczne sterowanie z
uzyciem uktadu
nakazu lotu i bez
(bez AP/AT)

Przy réznych
predkosciach, w tym
na matej predkosci,
i wysokosciach

Gtebokie zakrety w
lewo i prawo o 180°
do 360° z
przechyleniem 45°

Zakrety ze spoilerami
i bez

Pilotaz wedtug
wskazan przyrzadow
i wykonywanie
manewrow, tgcznie
z odlotem i dolotem
wedtug wskazan
przyrzadow, oraz
podejscie wzrokowe

e zademonstrowac panowanie nad kursem,
wysokosciag i predkoscig w locie poziomym po
prostej w oparciu o przyrzady poktadowe

e zademonstrowac prawidfowe uzycie trymera

e ustanowic i utrzymac przez caty zakret
wyznaczong wysokosc¢ i predkos¢

e ustanowic i utrzymac skoordynowany zakret
z okreslonym przechyleniem

e  koordynowac wyprowadzanie z zakretéw do
lotu poziomego po prostej bez
utraty/zwiekszenia wysokosci

e wybrac i zidentyfikowac odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne, zgodnie
Z wymaganiami

e zademonstrowac procedure systematycznego
przechwytywania

e zademonstrowac procedure systematycznej
korekty wiatru

e postepowac zgodnie z instrukcjami SID, STAR
i/lub ATC

e miescic¢ sie w obowigzujacych tolerancjach
nawigacyjnych
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3.2

Pochylenie (ang. tuck
under) i trzepotanie

(w stosownych

przypadkach), a takze

inne zjawiska

specyficzne dla lotu na

samolocie (np.

holendrowanie) (tylko

FFS)

e przestrzegac opublikowanych lub
zatwierdzonych ograniczen wysokosci
i predkosci

e zastosowal prawidtowg procedure ustawiania
wysokosSciomierza

Kandydat posiada odpowiednig wiedze nt.
procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych
dla systemow, podsystemow i urzadzen w
zaleznosci od typu samolotu (wedle uznania
egzaminatora); zna elementy natychmiastowych
dziatan, ktore nalezy wykonad, jesli to konieczne,
oraz odpowiednigq odprawe/liste kontrolng, ktdrg
nalezy wykonad, jesli to konieczne.

3.4 Eksploatacja nastepujacych systemow i instalacji w
sytuacjach normalnych i anormalnych (co najmniej 3 pozycje M):

3.4.0

3.4.1

3.4.2

3.4.6

3.4.7

3.4.8
M

3.4.9

Silnik (jezeli to

konieczne - $migto)

Utrzymywanie
zwiekszonego

cisnienia i

klimatyzacja

Rurka Pitota/dajnik
ciSnienia statycznego

3.4.3 ROSCIESEREIRNE
SN Instalacja elektryczna [

Instalacja
3.4.5

System sterowania

lotem i wywazania

Instalacja

przeciwoblodzeniowa

/odlodzeniowa,

Autopilot/uktad
nakazu lotu

tylko SPO

Urzadzenia

ostrzegajqce przed

przeciggnieciem lub

urzadzenia

zapobiegajace

.ni

ciu oraz

e wykazywac odpowiednig wiedze na temat
procedur awaryjnych odnoszacych sie do
konkretnego typu samolotu

e zademonstrowac¢ odpowiednie procedury
awaryjne odnoszace sie do konkretnego typu
samolotu

e zademonstrowac¢ wfasciwg procedure w
przypadku kazdej innej sytuacji awaryjnej
opisanej w odpowiednim zatwierdzonym AFM

e wykonaé/wypetni¢ odpowiedniq odprawe/liste
kontrolng

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub
anormalng i sformutowac odpowiedni plan

e przeprowadzac cwiczenia i wypetnic listy
kontrolne dotyczgce sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

e zaplanowac i przeprowadzi¢ dalsze dziatania
zapewniajace bezpieczne wyprowadzenie
samolotu, pasazerow i zatogi

e stosowac liste kontrolng, aby potwierdzi¢
dziatania, jesli czas na to pozwala

e wykonywac odpowiednie potaczenia alarmowe
R/T (przekazywane egzaminatorowi, ale nie
transmitowane)

e utrzymac kontrole nad kierunkiem
i predkoscig samolotu po symulowanej awarii
silnika
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e ustalanie priorytetéw i podejmowanie decyzji
stabilizujace

System ostrzegania
o zblizaniu sie do
ziemi, radar
meteorologiczny,
radiowysokosciomierz,

3.4.10

3.4.11

Podwozie i uktad
3.4.12
Sloty i klapy

3.4.13

transponder

Wyposazenie radiowe,

urzadzenia
nawigacyjne,
przyrzady, system
zarzadzania

3.6 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

(co najmniej 3 pozycje M):

3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.5

3.6.6

3.6.7

Czynnosci w razie
pozaru, facznie z
ewakuacjg

Wykrywanie
obecnosci dymu i
jego

usuwanie

Awarie silnika,
wytaczenie i

ponowne wigczenie

na bezpiecznej
WYySokosci

Uskok wiatru
podczas
startu/ladowania
(tylko FFS)

Symulowane
rozhermetyzowanie
kabiny/znizanie

Niezdolnosc¢
cztonka zatogi
lotniczej do prac

wlasciwe zastosowanie opublikowanej
procedury

ustalanie priorytetéw i podejmowanie decyzji
terminowe i wfasciwe stosowanie masek
tlenowych

wtasciwe stosowanie opublikowanej procedury

ustalanie priorytetéw i podejmowanie decyzji

terminowe rozpoznanie uskoku wiatru
i wdrozenie dziatan naprawczych

witasciwe stosowanie opublikowanej procedury

rozpoznanie na czas niezdolnosci do pracy
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e jak najlepsze wykorzystanie automatyzacje

e rozwazenie dziatan po ladowaniu (np. wezwanie
ambulansu na spotkanie ze statkiem
powietrznym)

Inne sytuacje
awaryjne
wymienione

w instrukcji
uzytkowania
samolotu w locie

pokazac poprawngq interpretacje kart odlotu
i dolotu
UPATUERICEIERICENS o przestrzegal ograniczer predkosci i wysokosci

99 odlotu i dolotu oraz 3 . L
3.8.1 stosowanie sie do e stosowac prawidtowe procedury ustawiania

polecen ATC wysokosciomierza

e postepowac zgodnie z instrukcjami AZC
i uzywad prawidtowej frazeologii

e poprawnie wchodzi¢ w strefy oczekiwania

o dokonac niezbednych poprawek na wiatr

3.8.2% zg;ek?xg“ 5 i korekt czasu

e przestrzega¢ obowigzujgcych ograniczen
predkosci

3.8.3 Operacje 3D do wysokosci DH/A 200 stéop (60 m) lub do
wyzszych minimow, jezeli wymaga tego procedura podejscia

ustawi¢ i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac
i zweryfikowac stosowng procedure

3.8.3.1% Podejscie reczne,
I bez wykorzystania
M uktadu nakazu lotu
e potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranych
D pomocy nawigacyjnych, odpowiednio
Podejscie reczne, GNSS/SBAS i aktywacja podejscia
SR IE AN 7 wykorzystaniem )
WL R il st ® przestrzegac opublikowanych procedur

podejscia
3.8.3.3% Z wykorzystaniem e ustali¢ odpowiednig konfiguracje samolotu
P autopilota i predkos¢ lotu dla roznych faz podejscia
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3.8.3.4*

3.8.3.4*

3.8.5

3.8.6

Podejscie reczne,
z symulacja
niesprawnosci
jednego silnika
podczas podejscia
koncowego, albo
do przyziemienia
albo do wykonania
catej procedury
nieudanego
podejscia

Operacje 2D do
wysokosci MDH/A

Podejscie
z okrgzenia

Podejscie
z widocznoscig

sprawdzi¢ pozycje przechwytywania GS/GP
i ustawienie wysokosciomierza

kontrolowa¢ samolot, w zdefiniowanej
konfiguracji, aby osiagnac stabilne
i wytrymowane podejscie koricowe

uzyskac odniesienia wzrokowe i kontynuowac
ladowanie lub zainicjowa¢ nieudane podejscie
przez DA

wykazac sie zdrowym rozsgdkiem i znajomosciq
mozliwosci manewrowania samolotu zgodnie

Z opublikowanymi procedurami podejscia

i czasem podejscia

wykonac wszystkie wymagane procedury
i utrzymac kontrole nad samolotem w sposdb
sprawny, pewny i terminowy

wykonaé/wypetni¢ odpowiedniq odprawe/liste
kontrolng

poinformowac ATC i poprosi¢ o odpowiednig
stuzbe RFFS

ustawic i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac
i zweryfikowac stosowng procedure

potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio
GNSS/SBAS i aktywacja podejscia

przestrzegac opublikowanych procedur
podejscia, korzystajgc z techniki CDFA

przewidywac koricowe znizanie, ktére ma
zostac ustalone na wyznaczonej Sciezce
podejscia, przy okreslonej predkosci

i konfiguracji

monitorowac profil podejscia i odpowiednio go
korygowad, nigdy nie przekraczac
opublikowanych minimalnych wysokosci
bezwzglednych

uzyskac odniesienia wzrokowe i kontynuowac
ladowanie lub zainicjowaé nieudane podejscie
przez DA/MDA

Poz. 40
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Sekcja 4 — Procedury odlotu po nieudanym podejsciu

4.1

4.2

4.3

4.4%

4.5

Odejscie na drugi
krag w trakcie
operacji 3D

z wysokosci
wzglednej decyzji,
ze wszystkimi
silnikami
pracujacym

Odejscie na drugi
krag na réznych
etapach podejscia
wedtug wskazan
przyrzadow ze
wszystkimi
silnikami
pracujgcymi

Inne procedury
odlotu po
nieudanym
podejsciu

Reczne odejscie na
drugi krag po
podejsciu wedtug
wskazan
przyrzadow z
wysokosci
wzglednej decyzji,
minimalnej
wysokosci znizania
(MDH) lub punktu
nieudanego
podejscia (MAPt),
z symulowang
awarig silnika
krytyczneg
Zaniechanie
ladowania ze
wszystkimi
silnikami

natychmiast podja¢ prawidtowe dziatania zwigzane
z odejSciem na drugi krag, aby zapewni¢ minimalng
utrate wysokosci zgodng z typem statku
powietrznego

ponownie skonfigurowac zgodnie z
harmonogramem

postepowac zgodnie z procedurg nieudanego
podejscia, przestrzegajqc ograniczern wysokosci

zastosowac odpowiednig moc i kontrolowac
potozenie samolotu, aby rozpocza¢ bezpieczne
wznoszenie

ponownie skonfigurowac zgodnie z
harmonogramem

postepowac zgodnie z procedura nieudanego
podejscia, przestrzegajac ograniczen wysokosci

utrzymywac kontrole nad samolotem

ustali¢ wymagane pochylenie, aby osiggnac
obliczong predkosc¢

ponownie skonfigurowac zgodnie
z harmonogramem

wykonaé w odpowiednim czasie decyzje
0 zaprzestaniu podejscia, po otrzymaniu takiego
polecenia lub gdy bedzie konieczne

Poz. 40
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z réznych wysokosci i
ponizej DH/MDH;
po przyziemieniu

Sekcja 5 — Ladowania

5.1

5.2

5.3

Ladowanie

normalne po
osiggnieciu .
kontaktu
wzrokowego na
wysokosci DA/H po
operacji podejscia
wedtug wskazan
przyrzadow

Ladowanie z
symulowanym
zacieciem
stabilizatora
poziomego w jego
dowolnym

niezréwnowazonym
potozeniu (tylko
FFS)

Ladowanie z o
bocznym wiatrem

18

zastosowac odpowiednig moc i kontrolowac
pofozenie samolotu, aby rozpoczac¢ bezpieczne
wznoszenie, zachowujgc rownowage i kurs

dostosowac konfiguracje i predkosc, aby uzyskac
pozytywne wznoszenie przy odpowiednim profilu
wznoszenia

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

wybrac i osiggna¢ odpowiedniq strefe przyziemienia
przy obliczonej predkosci

dostosowac znizanie i wyrownanie w taki sposob,
aby wykonac bezpieczne ladowanie z niewielkim
wzniosem lub bez niego, z odpowiednigq korektg
dryfu

utrzymywac kontrole kierunkowg po przyziemieniu
i uzywaé hamulcéw, aby zapewnic¢ bezpieczny
dobieg

ustali¢ zalecang konfiguracje podejscia,
dostosowujac predkosc i predkosc znizania w celu
utrzymania ustabilizowanego podejscia

wybrac i osiagnac odpowiednig strefe przyziemienia
przy obliczonej predkosci

dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne ladowanie z niewielkim wzniosem Ilub
bez niego, z odpowiednigq korektg dryfu i bocznego
wiatru

utrzymywac kontrole kierunkowg po przyziemieniu
i uzywaé¢ hamulcow, aby zapewnic¢ bezpieczny
dobieg

Poz. 40
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e wzigc¢ pod uwage wymagang zwiekszong dtugosc

_ lagdowania

Krag nadlotniskowy o ; o .

i lgdowanie z e ustalic i utrzymac normalng sciezke podejscia

klapami i slotami e ustabilizowaé samolot przy obliczonej predkoéci

schgvyanyml lub podejscia dla danej konfiguracji

czesciowo e [ . z

Wypuszczonymi e dostosowac znizanie i wyrownanie, aby wykonac
bezpieczne lagdowanie z niewielkim wzniosem lub
bez niego

Ladowanie e kontrola kierunkowa jest utrzymywana

z_symulowa,nq e hamulce i inne urzadzenia zatrzymujace sg

U RO uzywane odpowiednio, aby zapewni¢ bezpieczny

silnika krytyczne dobieg i hamowanie

7. Standard wykonania

Aby zdac¢ egzamin praktyczny TR, kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:
a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen,

b) wykonywania wszystkich manewréw ptynnie i doktadnie,

C) wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiagna¢ cele lotu,

d) stosowania wiedzy lotniczej,

e) utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem w taki sposéb, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

f) stosowania ponizszych ograniczen. Tolerancje te majgq charakter ogolnych
wytycznych. Egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji, wtasciwosci
pilotazowe oraz osigqgi wykorzystywanego samolotu.

Wysokos¢ wzgledna

0Ogodlnie + 100 ft

Rozpoczecie przejscia na drugi krag na | + 50/-0 ft
wysokosci bezwzglednej decyzji
Minimalna wysokos$¢ bezwzgledna + 50/-0 ft
znizania

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Na pomoce radiowe + 5°
Odchylenia katowe (np. ILS, LPV) 1/2 skali, poziome i pionowe
Liniowe odchylenia poziome (np. LNAV) | 1/2 warto$ci RNP zwigzanej z dang procedurg
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Liniowe odchylenia pionowe (np. < 75 ft ponizej pionowego profilu, i

LNAV/baro VNAV) < 75 ft powyzej pionowego profilu na

wysokosci nie wiekszej niz 1 000 ft nad

ioziomem lotniska.

Wszystkie silniki pracujace + 5°

Z symulowang awarig silnika + 10°

Predkos$c¢

Wszystkie silniki pracujgce + 5 wezidw

Z symulowang awarig silnika 10 weztow/-5 weztow

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq sie na
tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewnic opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca tych wymogdw
jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomodc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omdwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Przygotowanie do lotu

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie statku powietrznego na ziemi
i podczas przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne,
licencjonowania)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

struktura instrukcji uzytkowania statku powietrznego w locie, wykorzystanie

odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury tacznosci radiowej i standardowa frazeologia

e instrukcje/zezwolenia na kotowanie, stosownie do przypadku

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lot

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. AFM, AIP)

e wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

e uzyskanie instrukcji kotowania, potwierdzenie zezwolen na kotowanie
i zapoznanie z trasami kotowania na mapie lotniska

e stosowanie sie do zezwolen ATC, jesli to konieczne

e w stosownych przypadkach koordynacja dziatan z zatogq i wypetnienie
odpowiednich list kontrolnych przed i w trakcie kotowania

Umiejetnosci

poszukuje informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony raczej na bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

jest asertywny w razie pojawienia sie watpliwosci

jest Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci
nie wypetnia list kontrolnych

ma swiadomos$¢ wejscia na drogi startowe lub ich przeciecia
zachowuje swiadomosc¢ sytuacyjng

Postawa
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Sekcja 2 — Starty

Bezpieczna i ptynna eksploatacja statku powietrznego podczas przejscia z ziemi
w powietrze, Swiadomosc¢ ograniczen statku powietrznego i czynnikdw wptywajacych na
0siggi podczas startu

e wpltyw warunkow atmosferycznych, w tym wiatru, na osiagi podczas startu
i wznoszenia

e odpowiednie predkosci V do startu i wznoszenia

e odpowiednia konfiguracja statku powietrznego i ustawienie mocy do startu
i wznoszenia

e oznakowanie i oswietlenie drogi startowej

e procedury wyprowadzania z nietypowego/nadzwyczajnego stanu statku
powietrznego

Wiedza

e koordynacja z zatoga, jesli ma to zastosowanie i wypetnianie odpowiednich
list kontrolnych przed startem w odpowiednim czasie

e sprawdzanie, czy samolot jest skonfigurowany do startu

e ustalanie ustabilizowanego toru lotu z wykorzystanie trymera, z wymagang

moca, predkosciag lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami

ptynna, precyzyjna i skoordynowana obstuga statku powietrznego

e chowanie podwozie i klap zgodnie z procedurami i ograniczeniami

producenta lub operatora, stosownie do przypadku

e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalong SOP

e przestrzeganie procedur ograniczania hatasu, o ile to mozliwe

e prawidiowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przy wyprowadzaniu

Umiejetnosci

e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
(np. ruch lotniczy, teren, tor lotu) i rozwaza ich przysztg ewolucje
ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

e niewtasciwie konfiguruje lub wprowadza ustawienia statku powietrznego

e rozprasza uwage, traci Swiadomos¢ sytuacyjng lub niewtasciwe zarzadza
zadaniami

e nie wypetnia list kontrolnych

Postawa
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Sekcja 3 — Elementy procedur w sytuacjach anormalilnych
i awaryjnych

Rozpoznawanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymywanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

e elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
e zrozumienie wszystkich procedur postepowania w sytuacjach awaryjnych

i anormalnych

e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych

e kody transponderéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci

narzedzia do ustalania priorytetéw (np. DODAR lub DECIDE)

e procedura awaryjna na wypadek awarii silnika

e rdznice pomiedzy sterownoscig i osiggami w operacjach z jednym silnikiem
niepracujacym

e dziatanie i ograniczenia okreslonych systemoéw

Wiedza

e skanowanie instrumentéw w celu uzyskania zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e wiasciwe korzystanie z odpowiedniej listy kontrolnej

e umiejetnos¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM

e ocena sytuacji, podjecie decyzji i wdrozenie rozwigzania

Umiejetnosci

gromadzi informacje i rozwigzuje problemy

terminowo, Swiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza
ustanawia priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
odpowiednio ocenia rozwijajacq sie sytuacje

Postawa

Sekcja 3 — Elementy procedur w locie wedlug wskazan
przyrzadow

Bezpieczne, zorganizowane i zgodne z przepisami operacje IFR, w tym operacje PBN,
wytgcznie w oparciu o przyrzady; zrozumiata i terminowa komunikacja z ATC; stabilne
podejscia 2D i 3D do DA oraz nieudane podejscie/lgdowanie.

e procedury przyrzadowe, odczyt map przyrzadowych, struktura i cel

omoéwienia
© e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujgca standardowa
N frazeologia
8 e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia nawigacyjnego
= i tacznosci
; e obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia

e Part-NCC, w szczegodlnosci podczesci OP, IDE i SPEC
e operacje PBN
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e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu i korzystanie
z oficjalnych dokumentéw zrodtowych

e sterowanie samolotem wytacznie wedtug wskazan przyrzadéw,

ustabilizowany tor lotu z uzyciem trymera

odczytywanie map IFR (rozumienie i wykorzystanie informacji)

sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym;

przestrzeganie procedur przyrzadowych

odpowiednia standardowa frazeologia w tacznosci

Umiejetnosci

e stale pozyskuje informacje i aktualizuje swojq wiedze o swojej pozycji
i potencjalnych zagrozeniach (np. ruch lotniczy, teren, tor lotu, pogoda,
oblodzenie) i rozwaza ich przysztq ewolucje
ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
zdecydowany, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien
gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. z ATC)
docenia znaczenie catego przygotowania i znajomosci procedur IFR
przewiduje i zarzadza obcigzeniem pracg

Postawa

Sekcja 4 — Procedury odlotu po nieudanym podejsciu

podjecie decyzji w odpowiednim czasie i bezpieczne wykonanie odejscia na drugi krag,
przy jednoczesnym przestrzeganiu opublikowanej Ilub zatwierdzonej procedury
nieudanego podejscia, podczas operacji normalnych i OEI..

e obowigzujgce minima oraz warunki rozpoczecia i kontynuacji, lub
przerwania, podejscia

e procedury odejscia na drugi krag i obowigzujace SOP

réoznica pomiedzy sterownosciq a osiggami w operacjach z jednym silnikiem
niepracujgcym

e obowigzujaca standardowa frazeologia tgcznosci

Wiedza

podjecie w odpowiednim czasie decyzji o przerwaniu podejscia lub ladowania
prawidtowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen w odejsciu na drugi krag
e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym i ustalanie stabilnego toru
lotu podczas operacji przy wszystkich silnikach pracujacych (AEO) i jednym
silniku niepracujacym (OEI)
efektywne i prawidtowe monitorowanie wykorzystania AP/FD i zmian trybow
poprawny wybor aktywnego prowadzenia nawigacyjnego
komunikowanie sie w sposdb jasny i asertywny
przestrzeganie procedury nieudanego podejscia
stosowanie sie do zezwolen ATC, jesli ma to zastosowanie

Umiejetnosci
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nastawiony na bezpieczenstwo, a nie na misje

podejmuje odpowiednie i zdecydowane dziatania

zachowuje swiadomos¢ sytuacyjng

ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

oczekuje i pozostaje w gotowosci do wykonania nieudanego podejscia
gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

°

2 .

o °

+J

7)) .

g .
°

Sekcja 5 — Ladowanie

Stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w réznych konfiguracjach
dostosowanych do sytuacji.

obliczenia RWYCC i osiagéw do ladowania

obowigzujace techniki lgdowania przy réznych wiatrach i konfiguracjach
predkosci specyficzne dla napedéw wielosilnikowych

opublikowana lub zalecana trasa zjazdu po wyladowaniu

Wiedza

e systematyczne zmiany konfiguracji, wykonywane w ramach obowigzujacych
ograniczen
precyzyjna i stabilna Sciezka podejscia
pozytywne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia,
z odpowiednig predkoscig
e skuteczne i odpowiednie zmniejszanie predkosci i hamowanie

Umiejetnosci

e uznaje ograniczenia osiggow i przyjmuje konserwatywne podejscie do
planowania

ocenia aktualng sytuacje w operacji z jednym silnikiem niepracujacym
e realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

e przewiduje obcigzenie pracq i zarzadza nim

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

Czy niezaliczonych
elementow jest wiecej -
niz piec?

NIE

Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu -

Zaliczony Czesciowo zaliczony Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wtasciwy dla kandydata organ. Za zgodag
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania
lotow w terenie gorzystym
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Egzamin praktyczny MOU V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR

Przepisy operacyjne: Part-NCO

Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Samolot (kota lub narty)
Odpowiedni typ lub klasa: TMG, SEP, SET, MEP, MET
Wymagany certyfikat FE zakwalifikowane do MOU (ME)
egzaminatora:

Mozliwe potaczenie z innym

egzaminem, kontrolg lub AoC: Nie




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —285 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 3

Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

1. Wstep

Podstawowym przywilejem posiadacza uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie
gérzystym (MOU) jest wykonywanie lotédw w charakterze pilota dowddcy samolotami lub
motoszybowcami turystycznymi do i z terendw, ktore zostaty okreslone jako wymagajace
takiego uprawnienia.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
doswiadczenie, jakie powinien posiadac¢ kandydat na MOU. Egzaminator powinien réwniez
mie¢ na uwadze fakt, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie odpowiedzialny za operowanie
w gorach, ze wszystkimi ich osobliwo$ciami i ryzykiem, bedac wyposazony w narty moze
bezpiecznie podchodzi¢ i ladowac¢ na lodowcach, polach $nieznych, a w kota - na specjalnie
wyznaczonych miejscach do ladowania o réznej charakterystyce, w sposéb przemyslany
i przewidujacy.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Poniewaz wykonywanie lotow w terenie goérzystym, jak rowniez loty do wyznaczonych
miejsc ladowania muszg by¢ mocno dostosowane do aktualnych warunkéw pogodowych,
przed startem do egzaminu praktycznego musi zostac zdefiniowany i okreslony odpowiedni
program, najlepiej jak to mozliwe.

Podczas lotu wykonywanego podczas sprawdzianu, do rozpoznania, podejscia, ladowania
i startu nalezy wykorzysta¢ dwa miejsca inne niz lotnisko odlotu. W przypadku uprawnienia
do wykonywania lotéw w terenie gorzystym z wykorzystaniem nart lub rozszerzenie z kot
na narty, jednym z dwéch réznych miejsc powinien by¢ lodowiec.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddca. Zadna inna
osoba, jesli nie jest wymagana do przeprowadzenia egzaminu, nie moze wejs¢ na poktad
samolotu. Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg
wymagania wstepne, w tym zalecenie dotyczace egzaminu praktycznego na MOU.
ATO/DTO udostepnia zapisy szkolenia do weryfikacji, na zadanie. W zwigzku z tym nalezy
zweryfikowac nastepujgce dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Wazne uprawnienia dla statku powietrznego uzytego do sprawdzianu
e Orzeczenie lekarskie klasy 2

e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia wydane przez ATO/DTO

e Wypetniony i zatwierdzony przez ATO/DTO odpowiedni formularz egzaminu
praktycznego na MOU

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne; oraz

e Specjalne wyposazenie do lgdowan w gorach (narty, specjalne kota do lgdowan
w gorach itp.).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze spetnione sg wymagania wstepne, powinien uzyskacd
potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do sprawdzianu. Jesli tak,
egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobra praktyka jest skorzystanie z tej
okazji, aby najpierw pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

¢ Egzaminator jest odpowiedzialny za PIC; kandydat dziata autonomicznie, jakby byt
PIC

e Prowadzenie poprawnej radiokomunikacji podczas podejscia, ladowania i startu

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
Zmiana sterowania samolotem); oraz

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementoéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Egzaminator przy zaliczeniu/niezaliczeniu egzaminu powinien uwzglednia¢ ogodlne
standardy zaliczenia, w tym podejmowanie decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére
elementy sprawdzianu moga wymagac szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat,
co jest wymagane. Standardy wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione
z kandydatem, a egzaminator podczas omowienia powinien wzigé pod uwage rzeczywiste
warunki lotu. Pozycje, ktore moga wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji dla réznych rodzajow
ladowan

e Doktadnos$¢ nawigacji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposéb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji.
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omodwienie. Kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. czas wejscia na poktad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

e Oczekiwane warunki dotyczace ladowisk

e Wyposazenie osobiste do lotu

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do briefingu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje PPL(A), wazno$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i interpretacja

e ROzne warunki na ladowiskach, snieg, 16d itp.

e Uzywanie tlenu

e Charakterystyka stromych i ptaskich lgdowisk

e Rodzaje $niegu

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy samolotu, ograniczenia, osigqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -290 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 8

Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

6. Elementy egzaminu praktycznego

Stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
samolotu itp. obowigzuje we wszystkich sekcjach.

Sekcje 6 mozna taczy¢ z sekcjami 1 do 5.

Elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wskazowki
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Odlot

Wiedza teoretyczna
w zakresie
uprawnienia do
wykonywania lotow
w terenie
gorzystym:
ekwipunek,
przetrwanie,
zasady,

mozliwosci i
ograniczenia
cztowieka

Czynnosci przed
odlotem, w tym:
dokumentacja,
masa i wywazenie,
informacja
meteorologiczna,
oraz NOTAM

Czynnosci kontrolne
przed
uruchomieniem na
zewnatrz/wewnatrz
samolotu

charakterystyka stromych i ptaskich lgdowisk
rodzaje $niegu

taktyka i procedury przetrwania w gorach na
wypadek incydentu/wypadku

mozliwosci cztowieka w odniesieniu do
niedotlenienia i zjawisk optycznych w gorach
(zaémienie, problemy z postrzeganiem odlegtosci)

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych i
prognozowanych warunkdw pogodowych, w tym
najnowsze informacje o $Sniegu

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze
i NOTAM-y

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu

ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany
do lotu

wypetni¢ arkusz masy i wywazenia

sprawdzi¢ rejestr zdatnosci samolotu i dziennik
techniczny

wykonac wszystkie elementy przegladu samolotu
przed lotem zgodnie ze szczegotami

potwierdzi¢, ze samolot jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzic i uzupetnic¢ catg niezbedng dokumentacje
wykonac wszystkie zalecane kontrole i procedury
kotowania

postepowac zgodnie z instrukcjami ATC, jesli
dotyczy
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

e ukonczy¢ wszystkie czynnosci kontrolne i ¢wiczenia
odlotowe, w tym pracy silnika

e uzZyC prawidfowej techniki startu, stosujac zalecane
predkosci dla rotacji/wznoszenia i poczatkowego
wznoszenia

e wykonac bezpieczny odlot zgodnie z zezwoleniem,
jesli ma to zastosowanie, i z nalezytym
uwzglednieniem innego ruchu lotniczego

e zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i odlot,
dostosowujgc odpowiednio moc i konfiguracje
samolotu (z nartami)

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
po starcie

e uzywac map lub innych opublikowanych informacji
zgodnie z wymaganiami

e stosowac prawidfowe techniki obserwacyjne

e przestrzegal przepiséw ruchu lotniczego i przepiséow
ATC

e przestrzegac wszelkich tras antyhatasowych lub
procedur odlotowych oraz instrukcji ATC, jesli

dotyczy
e wykonac wszystkie niezbedne kontrole na
wznoszeni.
Wspédtpraca z
organami ATC -
stosowanie sie do e zademonstrowac standardowe procedury
wydawanych przez i frazeologie R/T
nie zezwolen , L. .
i instrukcji, e wykazacC zgodnosc z instrukcjami ATC

procedury
radiotelefoniczne

Sekcja 2 — Pilotaz

Techniki lotu stosowac prawidtowq technike latania w gdrach

w dolinach e uwzgledni¢ wiatr

e zademonstrowac panowanie nad kursem, wysokoscigq
Lot nad bezwzgledng i predkoscia lotu podczas przechodzenia
2.2 przeteczami nad przeteczami i grzbietami gorskimi

i grzbietami e uwzglednic¢ wiatr

gorskimi

e utrzymywac obserwacje przez caty czas

2.3 iavv\\,lriﬁfcnr:e e zademonstrowac prawidtowg technike obserwacji przed,
. doIir?ach w trakcie i po wykonaniu zakretow
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym
e stosowac prawidfowe techniki do takich manewrow

e ustali¢ i utrzymywac przez caty zakret wyznaczong
wysokos¢ bezwzgledna/poziom i predkosé

e uwzglednic¢ wiatr

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

o sterowac samolotem za pomocg technik
wzrokowego potozenia podczas lotu

o wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia
Plan lotu, nawigacja
el zliczeniowa i czytanie

mapy

e skonfigurowac ptatowiec i silnik pod katem osigagow
przelotowych/dtugotrwatosci lotu, zgodnie z AFM

o reprezentowad ugruntowane umiejetnosci lotnicze
i zarzadzania kokpitem

e ukonczy¢ wszystkie elementy planowania VFR
z uwzglednieniem pogody, wiatru i widzialnosci

e identyfikowac pozycje wzrokowo poprzez

Wl Oricntaci odniesienie do cech terenu i mapy
. rientacja
e korzystanie z map topograficznych odpowiednich

regionéw

e sterowac samolotem za pomocq technik
wzrokowego potozenia podczas lotu

Zarzadzanie lotem , .. ‘2
(dziennik e utrzymywac wysokosc¢ wzgledng, kurs i predkosc
nawigacyjny, zgodnie z planem lub radg egzaminatora,
rutynowe czynnoéci w okreslonych granicach

3.3

kontrolne, w tym o stosowal odpowiednig technike wzajemnego
dotyczq,ce P?“Wa: > skanowania przyrzaddéw, aby utrzymac lot
systemow i instalacji w zalecanych granicach

oraz oblodzenia) ) ) ] ) )
e regularnie sprawdzac, czy nie wystgpito oblodzenie

gaznika
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o ustawi¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH

Ustawianie e obliczy¢ kurs i paliwo wymagane podczas kazdego
wysokoéciomierza, nieplanowanego zawrdcenia z trasy

wspé’rpra_ca 4 _ e obliczy¢ wysokos$é bezwzgledng bezpieczng dla linii
organami kontroli drogi do nowego miejsca docelowego
ruchu lotniczego

(ATC) - stosowanie e utrzymywac kurs, wysokosc¢ bezwzgledng i predkosc
sie do wydawanych biorgc pod uwage uksztattowanie terenu
przez nie zezwolen e utrzymywaé komunikacje R/T przy uzyciu

I instrukcji, procedury prawidfowej frazeologii, tak jak w przypadku
radiotelefoniczne obszaréw gdrskich i/lub lodowcéw

e W stosownych przypadkach przestrzegac zezwolen
i instrukcji ATC

Sekcja 4a — Przylot na gorskie laqdowisko/lodowiec

o przeprowadzac odpowiednie czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

4.1 OLECREBERlpEr CERIERN o trzymywad odpowiednia obserwacje w celu

ziemi unikniecia kolizji oraz identyfikowad
przeszkody, takie jak kamienie, pofalowania
i nachylenia terenu, rozpadliny, itp

e wzig¢ pod uwage swiatto (storice), pogode,
wiatr, nawierzchnie lgdowania i przeszkody

Z89A| Ocena miejsca ladowania » o ]
e przeprowadzi¢ wysokie i normalne rozpoznanie

pozadanego obszaru lgdowania

e przeprowadzi¢ niskie rozpoznanie pozadanego
obszaru lagdowania

Oszacowanie charakteru e ostateczna ocena warunkoéw $niegowych, fal,
CRGEH sniegu (tylko do uderzen i rozpadlin

sprawdzenia na nartach) L, L
e ustawi¢ wysokosciomierz

o zdefiniowa¢ wysokos$¢ bezwzgledng dla kregu

e zaplanowac schemat kregu i orientacje
Z miejscem lgdowania

, , e okresli¢ odniesienia do terenu
Okreslenie odniesien do ;
o utrzymywac komunikacje R/T przy uzyciu
prawidtowej frazeologii, tak jak w przypadku
obszarow gorskich i/lub lodowcéw
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

Sekcja 4b - Ladowanie na gorskim ladowisku/lodowcu

o zdefiniowal punkt celowania i strefe
przyziemienia

o przed wejSciem w krag nalezy wykonac
wszystkie inne niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia

o przeprowadzi¢ wymagane zmiany konfiguracji
podejscia

e sprawdzi¢ dolne potozenie nart, jesli dotyczy

o utrzymywac swiadomos¢ sytuacyjng dotyczacq
innego ruchu lotniczego nastuchujgc
korespondencje R/T i obserwacje zewnetrzng

e dostosowac krag/predkos¢ toru, aby zachowad
odstepy z innym ruchem po kregu

e dostosowac predkosc¢ postepowsq i predkosc
znizania w celu utrzymania ustabilizowanego
podejscia

Podejscie i ladowanie

(wymagane minimum 6

podejsc¢ i ladowan)

o zweryfikowacé punkt celowania i strefe
przyziemienia

e zaplanowac znizanie, aby wykonac bezpieczne
podejscie do wybranego miejsca lagdowania
i zapewnic¢ bezpieczne Iagdowanie

e podja¢ w odpowiednim czasie decyzje
o przerwaniu podejscia, gdy zostaniesz
poinstruowany lub gdy uznasz to za konieczne

e 0siggngc¢ wybrang strefe przyziemienia
z zalecang predkoscig

e dostosowac wyréwnanie, aby uzyskac
bezpieczne ladowanie

o utrzymywac kontrole kierunkowg po
przyziemieniu

e wybra¢ odpowiednig pozycje samolotu
z uwzglednieniem nawierzchni Igdowania,

Parkowanie/zabezpieczanie otoczenia, nachylenia terenu i wiatru
samolotu ] ) o
e zabezpieczyc samolot odpowiednimi

narzedziami

Wspotpraca z organami

kontroli ruchu lotniczego

(NI ERSNERIENS NGO o  utrzymywal komunikacje R/T przy uzyciu
wydawanych przez nie prawidtowej frazeologii, tak jak w przypadku
zezwolen i instrukcji, obszarow gorskich i/lub lodowcéw
procedury

radiotelefoniczne
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

Sekcja 5 — Start z miejsca ladowania w gérach/lodowca

5.1

5.2

5.3

5.4

Kontrole
bezpieczenstwa przed
startem

Kontrola osi drogi
startowej podczas
startu

Wybor i wykorzystanie
wzrokowych odniesien
dla osi startu

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego (ATC)
— stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

wykonaé wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i
¢wiczenia

zastosowac odpowiednig moc i kontrolowac
potozenie w celu rozpoczecia bezpiecznego
wznoszenia z utrzymaniem kursu

uwzglednié okreslone punkty terenowe

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
i ¢wiczenia

utrzymywac komunikacje R/T przy uzyciu
prawidfowej frazeologii, tak jak w przypadku
obszaréw gorskich i/lub lodowcéw

Sekcja 6 — Procedury anormalne i awaryjne

Symulowana utrata
mocy podczas startu
i odlotu w gérach

Symulowana utrata
mocy podczas
podejscia i lgdowania
w gorach

Symulowane sytuacje
awaryjne:

Awarie systemow
Awaria nart (tylko do
kontroli nart)

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkosciq
samolotu po symulowanej awarii silnika

wykonac czynnosci kontrolne i éwiczenia

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkoscigq
samolotu po symulowanej awarii silnika

dostosowac krag z nalezytym uwzglednieniem
warunkow nawierzchni, przeszkdd i innego ruchu
lotniczego

wykonac czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

poinformowac ATC o anormalnych warunkach lotu
i wymaganej pomocy

przestrzegac procedur i instrukcji ATC

wykazac zdolnos¢ do obstugi systemdw statku
powietrznego, jesli ma to zastosowanie

wykazac sie znajomoscig utrzymania, uzytkowania,
obstugi w sytuacjach awaryjnych i ograniczeniami
samolotu uzytego do egzaminu w locie

Poz. 40
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

7. Standard wykonania

Aby zdaé egzamin praktyczny na MOU, kandydat musi wykazac sie umiejetnoscig do:

(a) pilotowania samolotu w granicach swoich ograniczen,

(b) wykonania wszystkich manewrdow ptynnie i doktadnie,

(c) kierowania sie dobrg oceng sytuacji i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osgdu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiagna¢ cele lotu,

(d) zastosowania wiedzy lotniczej,

(e) utrzymywania przez caty czas kontroli nad samolotem w taki sposdb, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

(f) utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majq charakter
ogolny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego samolotu:

wysokos$¢ bezwzgledna: lot normalny + 100 stop

kurs: lot normalny + 10°

predkosc: start i podejscie -0/+5 weztéw
wszystkie inne rezimy lotu + 10 weztéw

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq sie na
tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacg tych wymogow
jakosciowych.
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

a) planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM,
b) bezpieczne i zgodne uzytkowanie samolotu na ziemi i podczas przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne, licencyjne)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach referencyjnych (np. AFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

stanowczy w razie watpliwosci

Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
$wiadomos¢ limitéw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji samolotu
e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego potozenia
(przeciagniecie, podejscie do przeciggniecia, nurkowanie po spirali)

N e zapobieganie wejsciu w korkociag i procedura wyprowadzania z korkociggu
8 e przyczyny wzrostu wspoétczynnika obcigzenia i wptyw na predkosc
'g przeciggniecia
e krytyczne predkosci lotu (np. Vs, Vne, Vno, Va) i odpowiednie oznaczenia
ASI
\8 e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymagana
8 moca, predkoscig lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami
45) e ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego
N ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP
= e prawidiowe i systematyczne stosowanie ¢wiczen przywracajgcych
g umiejetnosci
© e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
% (np. ruch lotniczy, te,:ren, tor lotu) i rozwazac ich przysztg ewolucje
s e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
8 e stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
o i nieporozumien

Sekcja 3 — Procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie zgodnie z rozporzgadzeniem; monitorowanie lotu i
utrzymywanie sSwiadomosci zmieniajacego sie otoczenia; wdrazanie odpowiednich
rozwigzan w miare potrzeb.

legenda map nawigacyjnych i interpretacja map

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu komunikacyjnego
obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia

Wiedza
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

e odczyt mapy i obserwacja terenu (uzgadnianie cech terenu z informacjami
na mapie)

e sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
ptynne utrzymywanie nakazanej linii drogi przy zachowaniu wysokosci
bezwzglednej
komunikowac sie jasno, stanowczo i we wiasciwym czasie
przeplanowanie lotéw i wdrozenie zawrdcenia z trasy
umiejetnos¢ wykonywania podstawowych manewrow

Umiejetnosci

e Swiadomy biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracag
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywddztwo
bierze pod uwage inny ruch lotniczy i potencjalne zagrozenie

Postawa

Sekcja 4a i 4b — Procedury przylotu i Igdowania

Bezpieczny przylot i wlot w obszar gorski zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego lgdowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub ladowanie.

e procedury i standardowy krag nadlotniskowy dla obszaru goérskiego,

struktura i cel oméwienia

odpowiednie techniki ladowania przy réznych wiatrach

odpowiednie techniki startu przy réznych wiatrach

wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa

frazeologia

e dziatania po locie (np. inspekcja po locie, wpis do dziennika poktadowego,
zamkniecie planu lotu, zgtaszanie zdarzen)

Wiedza

\8 e systematyczne zmiany konfiguracji, obstugiwane w ramach obowigzujacych
(@) ograniczen

j_:, precyzyjna i stabilna sciezka podejscia

g poprawne przyziemienie w wyznaczonej strefie przyziemienia, z odpowiednig
Q predkoscig

= terminowa decyzja o przerwaniu podejscia lub Ilagdowania

- bezpieczne podejscie i lagdowanie z wytgczonym silnikiem

o ° Swiadomy innego ruchu lotniczego, jego intencji i wynikajacych z tego

= konsekwencji

© e Swiadomy wptywu Srodowiska i jego konsekwencji (np. wiatr, stonce,

I Swiatto, stan ladowiska)

g bierze pod uwage inny ruch lotniczy

stanowcza tacznosc radiotelefoniczna
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

Sekcja 5 — Start z miejsca ladowania w gérach/lodowca

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caly czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
kody transponderéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)

Wiedza

e skanowanie przyrzaddéw w poszukiwaniu zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie

¢ terminowe wykonanie elementow pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e wiasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej
umiejetnos$¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM
ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

Umiejetnosci

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

Swiadomie podejmuje decyzje

swiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i ich wyczerpania
swiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

© °
s .
O

i) .
3 -
o °

Sekcja 6 — Procedury anormalne i awaryjne

Bezpieczne dziatanie w warunkach asymetrii mocy w trakcie i po awarii silnika;
zarzadzanie torem lotu z jednym silnikiem podczas startu, wznoszenia, podejscia,
ladowania i odejscia na drugi krag; problemy wynikajace z ograniczen wydajnosci.

elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych
zrozumienie wszystkich procedur awaryjnych i anormalnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych
kody transponderdw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)

Wiedza
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

e skanowanie instrumentéw w poszukiwaniu wyprzedzajacych informacji
o zblizajgcym sie problemie

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e wilasciwe wykorzystanie odpowiedniej listy kontrolnej

e umiejetnosc¢ radzenia sobie z awarig systemu zgodnie z AFM

e ocena sytuacji, decyzja i wdrozenie rozwigzania

Umiejetnosci

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

$wiadomie podejmuje decyzje

swiadomy dostepnosci czasu lub wysokosci i wyczerpania
$wiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza
ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Postawa
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Modut 6 — Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

Wynik sprawdzianu
- Zaliczony

— NIE —

Niezaliczenia w
wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
Czesciowo zaliczony -Niezaliczony

20
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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Modut 6 - Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, zamkniecie planu lotu ATS, dziennik
poktadowy

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 7.1 - AOC TRI/SFI (A)
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Modut 7.1 - AoC TRI/SFI(A)

Ocena kompetencji instruktora SFI/TRI V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: IFR

Przepisy operacyjne: Stosownie do sekcji szkoleniowej
Koncepcja zatogi: MPA / IR(A)

Sprzet: Samolot MPA i/lub FSTD
Odpowiedni typ lub klasa: Wszystkie

Egzaminator SFE/TRE z co
najmniej 3-letnim
doswiadczeniem w odpowiedniej
kategorii statku powietrznego

i posiadajacy specjalne szkolenie
w celu prowadzenia oceny
kompetencji

Ocena kompetencji (AoC)
prowadzona przez:

Mozliwe potaczenie z innym

egzaminem lub kontrola: Nie
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1. Wstep

Bezpieczenstwo w lotnictwie zalezy w duzej mierze od wiedzy i jakosci operacyjnej pilotow.
Dlatego poziom umiejetnosci i standard pilota jest powigzany z profesjonalizmem kazdego
z nich i jakoscig szkolenia, jakie odbyt. Ten modut spetnia wymagania standaryzacyjne
okreslone w podczesci J (Instruktorzy) rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych w celu
standaryzacji kandydata na instruktora w zakresie pierwszego wydania, przedtuzenia lub
wznowienia certyfikatu instruktora EASA.

Celem niniejszego podrecznika jest zapewnienie wytycznych egzaminatorom podczas
przeprowadzania oceny kompetencji do pierwszego wydania, przedtuzenia lub wznowienia
uprawnien SFI/TRI.

Ten podrecznik zostat rowniez wydany w celu zapewnienia kontekstu i wytycznych oraz
podkreslenia zestawu umiejetnosci wymaganych do bycia kompetentnym instruktorem.
Nie ma na celu szczegbétowego okreslenia sposobu prowadzenia wszystkich szkolen.

Modut ten powinien by¢ uzywany przez egzaminatora w potaczeniu z odpowiednim
modutem Podrecznika Pilota Egzaminatora (FEM) dla sprawdzianu prowadzonego przez
kandydata na instruktora.
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Modut 7.1 — AoC TRI/SFI(A)

2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator z co najmniej 3-letnim dos$wiadczeniem w egzaminowaniu, ktoéry przeszedt
specjalne szkolenie lub ktéremu krajowa wifadza lotnicza kandydata na instruktora zlecita
wykonywanie tego typu zadan, moze przeprowadzi¢ ocene kompetencji. Kandydat
zgtaszajacy sie na instruktora powinien przekaza¢ egzaminatorowi rozszerzone informacje
dotyczace wybranego przez siebie szkolenia, w celu oceny, czy szkolenie spetnia kryteria
oceny kompetencji.

Egzaminator powinien zweryfikowac uprawnienia kandydata na instruktora oraz sprawdzic¢
dokumenty takie jak:

1. Wazny dowdd osobisty lub paszport.

2. Orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2 (jesli dotyczy).

3. Odpowiednia licencja pilota i powigzane z nig uprawnienia (jesli dotyczy).
4. Certyfikat/zaswiadczenie ukoniczenia kursu (jesli dotyczy).

5. Certyfikat/zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od$wiezajgcego dla instruktoréw (jesli
dotyczy).
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Modut 7.1 - AoC TRI/SFI(A)
3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien przedstawi¢ nastepujace elementy:

e Poprosi¢ kandydata na instruktora o potwierdzenie gotowosci i dobrej kondycji do
formalnego przystgpienia do oceny kompetencji (AoC)

e Zapytaé, czy sq jakie$ zastrzezenia kandydata na instruktora i/lub ucznia do
egzaminatora nadzorujgcego sesje szkoleniowg

e Potwierdzi¢ cel i zadania oceny kompetencji instruktora

e Omoéwic z kandydatem na instruktora ¢wiczenia z wybranej sesji szkoleniowej oceny
kompetencji (AoC) oraz sposob, w jaki cele szkolenia zostang osiggniete

e Obowigzki PIC egzaminatora/kandydata na instruktora (jesli dotyczy)

e Rola egzaminatora w normalnych operacjach i (symulowanych) sytuacjach
awaryjnych

e Egzaminator powinien poinformowac¢ kandydata na instruktora, ze egzaminator
moze siedzie¢ z dala od uczestnikow szkolenia w trakcie szkolenia w celu
zmniejszenia presji lub odczuwanego nacisku

e Oczekuje sie, ze kandydat na instruktora wykaze sie rozsadng oceng, szczegodlnie
podczas przeprowadzania anormalnych lub symulowanych éwiczen awaryjnych, tak
aby bezpieczenstwo nigdy nie byto kwestionowane

e Uzgodnié¢, ze po zakonczeniu sprawdzianu egzaminator i kandydat na instruktora
naradzg sie z uczniem(-ami) przed rozpoczeciem omowienia wynikdw sesji
szkoleniowej. Pozwala to egzaminatorowi zapewni¢ prawidtowg ocene dokonang
przez kandydata na instruktora, a uczen/uczniowie otrzymuje(g) prawidtowg ocene
dotyczaca ich wynikéw

e Przypomnie¢ kandydatowi na instruktora, ze omdwienie przed sesjg szkoleniowg
i omdéwienie po sesji szkoleniowej ma byc¢ skierowane do ucznia(ow)

Inspektor krajowej wiadzy lotniczej lub (starszy) egzaminator podkresli, ze nie bedq
ingerowaé w szczegoty

e Zapytac kandydata na instruktora, czy ma jakie$ pytania i potwierdzi¢, ze zostat
odpowiednio poinformowany

e Egzaminator powinien orientowac sie i przyja¢ postawe niepozwalajgca uczniom
pomija¢ kandydata na instruktora i przez to ostabi¢ lub wptynaé¢ na wynik oceny
kompetencji.
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4. Omowienie przez kandydata na instruktora
symulatorowego/lotu

Kandydat na instruktora powinien mie¢ mozliwo$¢ nieprzerwanego informowania
ucznia(éw) zgodnie z wytycznymi zawartymi w odpowiednim module sprawdzianu FEM.
Uczen/uczniowie musi/muszg doktadnie wiedzie¢ gdzie jest poczatek i koniec kazdego
elementu szkolenia, dlatego dobre omdwienie jest kluczowym elementem. Uczen musi by¢
Swiadomy tego, czego kandydat na instruktora chce, aby sie nauczyl. Pozwoli to na
doktadna ocene i ustalenie, czy szkolenie zakonczyto sie sukcesem.

Omoédwienie powinno zawiera¢ co najmniej nastepujgce elementy:

e Kandydat na instruktora musi wykonac¢ krétkie wprowadzenie, kreujac spokojne
i profesjonalne srodowisko szkoleniowe

e Omoédwienie BHP dotyczace sali odpraw i samolotu lub symulatora

e Zapytanie o kwestie dotyczace poprzednich sesji szkoleniowych, do ktérych
uczen/uczniowie moze/mogg mie¢ dodatkowe pytania, lub ktére wymagajq
wyjasnienia

o Cele sesji szkoleniowej

o Cwiczenia szkoleniowe i cele éwiczen, ktére nalezy osiagnac

e Kandydat na instruktora musi jasno przekaza¢ uczniowi/uczniom kryteria kazdego
konkretnego scenariusza szkoleniowego

o Nalezy wzig¢ pod uwage poziom doswiadczenia ucznia, jakiej wiedzy i umiejetnosci
nalezy sie juz spodziewac na tym etapie szkolenia

e Kandydat na instruktora musi zastanowic¢ sie, jaka jest najwtasciwsza metoda
szkolenia

e Kandydat na instruktora moze przejrze¢ poprzednie formularze/zapisy szkolen w
celu oceny postepdéw w danym obszarze

e Tam, gdzie to mozliwe, nalezy stosowac¢ pomoce szkoleniowe w celu wzmocnienia
przekazu stownego i maksymalizacji retencji pamieci dtugoterminowej

e Na zakonczenie omowienia nalezy dokona¢ przegladu celéw szkoleniowych
i przedstawi¢ gtéwne punkty omdwienia

e Nalezy stosowa¢ odpowiednig technike zadawania pytan, aby oceni¢ wiedze
i zrozumienie

e Nalezy dac¢ czas na wyciggniecie wnioskdéw i chwile przerwy dla ucznia przed
rozpoczeciem ¢wiczenia

e Kandydat na instruktora powinien promowac¢ odruchowe stosowanie filozofii CRM
przez ucznia/uczniéw, co powinno by¢ niezalezne od stopnia wyszkolenia i powinno
sie przewijac przez cate szkolenie
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Modut 7.1 — AoC TRI/SFI(A)
e Rozwdj filozofii zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i umiejetnosci lotnicze
powinny by¢ nauczane i promowane w celu wzmocnienia kultury bezpieczenstwa

e Kandydat na instruktora musi skoncentrowa¢ sie na prezentowanych
umiejetnosciach pilotazowych sposréd wszystkich ¢wiczen pilotazowych i wykazac
sie umiejetnoscia skutecznego przekazywania doswiadczenia instruktora
uczestnikom szkolenia

e Kandydat na instruktora powinien rozwija¢ umiejetnosci i wiedze w zakresie
monitorowania oraz promowac¢ umiejetnosci aktywnego monitorowania przez pilota
monitorujacego (PM)

e Swoboda zadawania pytan przez ucznia.
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5. Szkolenie na FSTD/w locie

e Egzaminator powinien by¢ przekonany, ze kandydat na instruktora wykazuje
odpowiednig wiedze i umiejetnosci zwigzane z funkcjg instruktora na FSTD lub w locie

e Kandydat na instruktora powinien wykazac sie prawidtowg oceng sytuacji i technikg
instruktazowg, umozliwiajgc uczniom ¢éwiczenie przy uzyciu odpowiedniej kombinacji
bezposredniego nauczania na FSTD lub w locie oraz pozwalajgc na ¢éwiczenie metodq
prob i btedéw

e Prezentacja przez instruktora jezyka precyzyjnie skoordynowanego z ruchami
sterowania (patter demonstration), ktérego uzywa sie podczas demonstrowania
¢wiczen pilotazowych powinna umozliwi¢ uczniowi zdobycie dodatkowej wiedzy
ptynacej z imitacji

e Kandydat na instruktora powinien udzieli¢ konstruktywnej informacji zwrotnej, ktoéra
pomoze zredukowac lub wyeliminowac btedy

e Zarzadzanie czasem i tempo ¢éwiczen jest odpowiednie bez tendencji do pos$piechu
¢ Kandydat na instruktora powinien by¢ w stanie rozpoznac¢ btedy ucznia

e Kandydat na instruktora powinien ustali¢ przyczyne powstania btedéw, a nastepnie
nadacd priorytet gtdbwnym, a nastepnie drobnym btedom

e Kandydat na instruktora powinien przez caty czas dba¢ o pozytywne Srodowisko
szkoleniowe

e Kandydat na instruktora nie moze prowadzi¢ negatywnego szkolenia ani negatywnie
przenosi¢ szkolenia na ucznia

e Kandydat na instruktora musi by¢ w stanie zapewni¢ odpowiednie i terminowe szkolenie
w sposob, ktory nie zwieksza obcigzenia praca, nie zmniejsza zdolnosci ani nie
dezorientuje uczniow

¢ Kandydat na instruktora powinien wykazac sie umiejetnoscig obserwacji, rejestrowania,
klasyfikowania, oceniania i szkolenia do kompetencji z inteligentnym wykorzystaniem
powtorek i sekwencjonowania

e Kandydat na instruktora musi by¢ $wiadomy zmeczenia ucznia i zwigzanych z nim
konsekwencji dla wynikow szkolenia. Moze by¢ zmniejszona zdolno$¢ umystowa,
zdolno$¢ radzenia sobie w sytuacjach stresowych, wielozadaniowos¢ i wydajnosc
treningowa moga by¢ utrudnione

e Kandydat na instruktora powinien efektywnie zestawia¢ notatki z wynikdw nauczania
ucznia(éw) podczas sesji szkoleniowych

e Kandydat na instruktora nie powinien zbytnio zacheca¢ ucznidow i powinien ustali¢
rownowage w zapewnianiu wsparcia dla wszystkich ucznidéw
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6. Ocena kompetencji

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne w zakresie oceny
kompetencji kandydata na instruktora podczas oceny kompetencji (AoC). Elementy oceny
sq podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujq sie
w prawej kolumnie. Pomoze to egzaminatorowi podczas podsumowania wynikow
kandydatdw na instruktora i analizy kazdej czesci sprawdzianu w odniesieniu do
konkretnych kompetencji wymaganych do pomysinego wyniku.

Sekcja 1 — Omowienie przed lotem

Prowadzenie sesji

kandydat na instruktora zapewnia logiczng strukture

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

szkoleniowej

Role kandydata na

instruktora

Atmosfera

sprzyjajaca nauce

Przygotowanie
i planowanie

Technika
prezentacji

Technika
instruktazowa

Integracja

i rozwoj
umiejetnosci
lotniczych, CRM
i TEM

Interakcja z
uczestnikami
szkolenia

Umiejetnosc
prawidtowej
obserwacji,
rejestrowania
i oceny

z odpowiednimi rezultatami i celami szkolenia,
ustalonymi dla poziomu wiedzy/postepdw ucznia(-6w),
aby umozliwi¢ zrozumienie sesji szkoleniowej

jasno okresla, czego oczekuje sie od uczniéw, role
i oczekiwania sq dobrze ustanowione

zacheca do zadawania pytan
tworzy pozytywngq i konstruktywng atmosfere do nauki

dobrze przygotowany instruktaz dostosowany do
potrzeb ucznia

materiaty informacyjne lub inne media wizualne sg
dobrze wykorzystywane do wzbogacenia prezentacji

wszystkie elementy instruktazu przekazywane w sposob
kompleksowy i konstruktywny

ustalony poziom wiedzy i zrozumienia praktykanta

odpowiada na pytania ucznidw i odsyta do ksigzek tam,
gdzie ma to zastosowanie

generuje wysoki poziom zaangazowania i pozytywnej
interakcji z uczniami

integruje wiedze CRM i TEM oraz zrozumienie
proaktywnej i defensywnej filozofii, rozwijajac
umiejetnosci lotnicze i Swiadomosc¢ sytuacyjng
rozwija synergie w zatodze i ich interakcje,
wspdtdziatanie jako zatoga

stara sie przekazywac wiedze na najwyzszym poziomie,
przekazywac uczestnikom szkolenia, co, gdzie i jak
rozwijac¢ wiedze

kandydat na instruktora zapewnia wymagany poziom
nadzoru nad szkoleniem
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Sekcja 2 — Prowadzenie sesji szkoleniowe]j

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Koniecznos¢
udzielenia
Luczniowi”
dokfadnych
instrukcji

Odpowiedzialnos¢
za bezpieczne
przeprowadzenie
sesji
lotu/symulatora

Interwencja
instruktora, gdy
jest to konieczne

Prawidtowe
korzystanie z
radiotelefonii (RT)

Korekta btedow
i technik

Stosowanie
standardowych
procedur
operacyjnych
(SOP)

Obstuga
symulatora i
zarzadzanie
stanowiskiem
instruktora (I1I0S)

Obstuga
usterek/problemow
symulatora/statku
powietrznego

Pozycjonowanie
i wykorzystanie
przestrzeni
powietrznej

Interakcja
2. 10

kandydat na instruktora powinien utrzymywac
niezbedng swobode komunikacji z uczniem(ami)

catosciowo obserwuje zachowanie i wyniki ucznia(éw)

przeprowadza omowienie bezpieczeristwa
lotu/symulatora, utrzymujgc swiadomos¢ sytuacyjng
i interwencje w celu utrzymania bezpieczeristwa

stosuje w sposob standardowy i realistyczny R/T,
rozwija prawidfowe stosowanie frazeologii i procedur
radiowych

prawidtowo identyfikuje btedy z wykorzystaniem
analizy przyczyn Zrédtowych

umiejetnie wykorzystuje powtorki w celu uzyskania
maksymalnej wartosci szkolenia i budowania
pewnosci siebie ucznia

terminowo koryguje btedy z prawidtowg decyzjq, czy
dokonac przegladu, powtdrzy¢ lub odroczy¢ éwiczenie

integruje standardowe procedury operacyjne (SOP)
odpowiedni dla etapu szkolenia, rozwija zdolnosci
i promuje synergie zatdg

rozwija proaktywne umiejetnosci pilota
monitorujgcego (PM)

stwarza realistyczne srodowisko szkoleniowe FSTD,
promujace rozwoj swiadomosci zatogi

obstuguje FSTD IOS, ktére umozliwia ptynne przejscie
miedzy éwiczeniami i tam, gdzie to mozliwe,
utrzymanie realistycznego Srodowiska szkoleniowego
ukierunkowanego na wykonywanie lotéw liniowych

inteligentnie wykorzystuje FSTD do zatrzymywania
sytuacji (lotu lub pozycji), utrzymywania pozycji

i zmiany pozycji w celu efektywnego wykorzystania
dostepnego czasu

wykazuje zdolnos¢ do szybkiego rozpoznawania
niechcianych i nieplanowanych zdarzen oraz
tagodzenia ich wptywu na szkolenie

demonstruje najlepsze mozliwe praktyki, unikajgc
rozwoju niebezpiecznej sytuacji

stwarza realistyczne srodowisko ATC i promuje
prawidftowq frazeologie ATC. Realistyczna
komunikacja ATC i wektorowanie

Poz. 40
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2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

Zarzadzanie
czasem i tempem
realizacji celow
szkoleniowych

Integracja
zarzadzania
zagrozeniami

i btedami oraz
zarzadzania
zasobami zatogi

Doktadnos¢
techniczna
i proceduralna

Technika
instruktazowa

Techniki
interwencyjne

Prowadzenie
rzeczowych

i dyskretnych
notatek

Dodatkowe
¢cwiczenia
pokazowe
zwigzane

z obowigzujacym
uprawnieniem
instruktorskim

pozwala kandydatom na rozwijanie wtasnego procesu
decyzyjnego w zatodze i SwiadomoSsci sytuacyjnej

realistycznie odgrywa role innych czynnikéw
i realistycznie reaguje na dziatania zatogi

elastycznie zarzadza kolejnoscig zadan w celu
maksymalizacji wynikéw szkolenia

unika presji czasu, ktéra prowadzi do negatywnego
szkolenia

promuje filozofie Le¢, Nawiguj i Komunikuj

promuje i rozwija instynktowne wykorzystanie filozofii
zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) na
wszystkich etapach dziatania

rozwija umiejetnosci CRM, ktére promujg synergie
zatogi i niwelujq efekty koncentracji wtadzy przez
jedng osobe (steep cockpit gradient)

wykazuje przyktadng wiedze na temat systemow
statku powietrznego, procedur oraz wiedze
wynikajqcq z doswiadczenia

zapoznaje sie z dostepnym materiatami Zrodtowymi
i fatwo lokalizuje informacje

umiejetnie dostosowuje techniki lub styl nauczania w
celu maksymalizacji efektywnosci szkolenia

utatwia nauke w sposéb motywujacy, cierpliwy

i pewny siebie

zacheca do wzajemnego wsparcia, rozwijania
przywddztwa i pracy zespotowej

jasno i skutecznie przekazuje odpowiednig wiedze

skutecznie wykonuje ¢wiczenia pokazowe z zakresu
stosowania szczegdlnego, przejrzystego jezyka,
precyzyjnie skoordynowanego z ruchami sterowania
(patter) i trening jeden na jeden

zawsze zachowuje spokdj, profesjonalizm
i konsekwencje

stosuje odpowiednie techniki interwencyjne w celu
wyjasnienia, podkreslenia lub utatwienia zrozumienia
i zapewnienia bezpieczeristwa

robi zrozumiate, doktadne i skuteczne notatki podczas
¢wiczen

opracowuje biezgce notatki zgodnie z wymaganiami
powigzany stosowny dodatek A -AMC1-FCL.920

Poz. 40
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Sekcja 3 — Ocena ucznia

Zadawanie pytan e pytania kandydatéw na instruktora powinny odnosi¢ sie
i interakcja z do celéw szkolenia podanych w odpowiedniej sesji
uczniem/uczniami szkoleniowej

petna swoboda w ocenie wymaganych minimalnych
wynikow dla sesji szkoleniowej i okresleniu wynikow dla
ucznia(-ow)

ocena Scisle zgadza sie z zaobserwowanymi wynikami

bezsporne dowody zebrane na poparcie oceny ucznia

identyfikuje dogtebne przyczyny zrédtowe
obserwowanych wynikdéw ucznia
Ocena/klasyfikacja

ez ocenia 0golng wydajnosé¢ ucznia, w tym wszelkie

dziatania nietechniczne, majgce na celu podniesienie
jego standardu

konsekwentnie identyfikuje dobre i stabe wyniki
ucznia(éw)

wszechstronna wiedza na temat wskaznikow zachowan
prezentowanych podczas dokonywania oceny. (jesli
dotyczy)

Sekcja 4 — Omowienie po symulacji FSTD/locie

Prezentacja e kandydat na instruktora powinien wykazac sie
4.1 VS OSERE umiejetnosciq przeprowadzenia rzetelnego,
spostrzezen bezstronnego podsumowania wynikow ucznia w oparciu

o mozliwe do zidentyfikowania fakty
Przeglad
4 . 2 )

+.> O

Strukturyzacja e potrafi zidentyfikowa¢ indywidualne réznice w szybkosci
4.4 ERELRCVERITE uczenia sie

czasu
e umiejetnie stosuje dziatania korygujgce/porady wobec

s uczniéw, jesli jest to wymagane
wynikow e integruje markery nietechniczne (NONTECHS)

i behawioralne we wszystkich aspektach
6 Technika obserwowanego postepu
prezentacji

ocenia i zacheca do samooceny uczniow, dostarcza
jasnych i konstruktywnych informacji zwrotnych

porownuje poszczegdlne wyniki/dokonania w
odniesieniu do zdefiniowanych celow
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sprawdza zrozumienie i podsumowuje elementy nauki
omawianych ¢éwiczen

4.7 Jednoznacznosc¢
. wyjasnien

e utrzymuje swiadomos¢ pomysinego przebiegu nauki
ucznia. Umiejetnie podkreslenia dobre wyniki dokonar
szkoleniowych

e dobrze rozumie przyczyny zrodtowe w przypadku
stabszych wynikdw lub braku postepéw

e prezentuje wysoki poziom moderowania uczenia sie
(facilitation), zawsze prowadzi omoéwienie w
wymaganym kierunku, aby zwiekszy¢ kompetencje
ucznia

e potrafi uczynic¢ trudng sesje szkoleniowg pozytywnym
doswiadczeniem poprzez dodanie wartosci do sesji
szkoleniowej i omdwienia koricowego

e stosuje pomoce szkoleniowe w celu wzmocnienia
przekazu stownego i maksymalizacji retencji pamieci

4.8 RLHERAITa ; ;
dtugoterminowej

e kandydat na instruktora unika chronologicznej
kolejnosci omdwienia koricowego

e wykazuje zdolnos¢ do jasnego i zwieztego wskazania
pierwotnej przyczyny elementdéw szkoleniowych

e integruje TEM i CRM podczas omdwienia korncowego,
rozwijajgc umiejetnosci lotnicze

e kandydat na instruktora tworzy Srodowisko, ktére
umozliwia swobodne zadawanie pytan

e zacheca do samooceny, rozwijajac krytyczng
Swiadomosc¢ uczniow,; nalezy zachowac rownowage,
poniewaz uczern moze by¢ zbyt samokrytyczny

Sekcja 5 — Zapis dokumentacji

5.1 e kandydat na instruktora wykaze sie umiejetnoscig
prawidtowego wypetnienia odpowiednich zapiséw
5.2 Rejestr/folder

X e demonstruje przestrzeganie i ukonczenie wszystkich
ucznia

¢wiczen zgodnie z programem szkolenia

e gldwne punkty sa podsumowane i zawierajg doktadny

Powiadomienie opis faktéw

o wszelkich
5.3 powtarzajacych e sprawozdawczos¢ jest obiektywna, dobrze opisana
: sie lub i wyczerpujgca

odroczonych
pozycjach

e demonstruje przestrzeganie i ukornczenie wszystkich
¢wiczen zgodnie z zaleceniami sylabusa ucznia



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -318 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 14

Modut 7.1 - AoC TRI/SFI(A)

Sekcja 6 — Demonstracja wiedzy teoretycznej

Kandydat na e wykazuje dobry poziom wiedzy teoretycznej
instruktora

e dobra znajomos¢ procedur i frazeologii

powinien wykazac
6.1 sie przed e umiejetnos¢  praktycznego zastosowania wiedzy
: egzaminatorem z korzyscig dla ucznia

ZEleRl R, e zapoznanie sie z dostepnym materiatem referencyjnym

wiedzg na temat . ; oo T
funkcji SFI/TRI i tatwe lokalizowanie informacji
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7. Standard wykonania
Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdinych wymagan dla wszystkich kategorii

egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Wszyscy instruktorzy powinni zosta¢ przeszkoleni w celu uzyskania nastepujacych
kompetencji:

e Przygotowanie materiatow szkoleniowych
e Tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce
e Prezentowanie wiedzy

e Integrowanie zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i zarzadzania zasobami zatogi
(CRM)

e Zarzadzanie czasem w celu osiggania celéw szkolenia
e Moderowanie uczenia sie

e Ocenianie wynikow osigganych przez uczniéw

e Obserwowanie i ocenianie postepow

e Ocenianie sesji szkoleniowych

¢ Informowanie o wynikach.

9. Schemat podejmowania decyzji

Nie dotyczy.
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10. Omowienie sesji szkoleniowej oceny kompetencji

Kandydat na instruktora musi przeprowadzi¢ omodwienie sesji, majac mozliwos¢ poruszania
sie pomiedzy technikg moderowania uczenia sie a technika instruktazowa, poniewaz
moderowanie uczenia sie (facilitation) jest kluczowg umiejetnoscig instruktora.

Kiedy moderowanie uczenia sie jest stosowane prawidtowo, powinno by¢ katalizatorem
wyzwalajacym samoanalize osoby szkolonej z konstruktywng informacja zwrotng
zapewniang przez instruktora.

Egzaminator powinien przedyskutowa¢ ocene pracy z kandydatem na instruktora przed
wystuchaniem i poinformowaniem uczestnikdéw szkolenia o postepach. Nalezy skupic sie na
gtéwnych kluczowych punktach tj. co poszto dobrze, a co wymaga przegladu.

Kandydat na instruktora powinien z nalezytg starannoscig stworzy¢ formularz/ewidencje
szkolenia, aby:

1. wspierac rzetelne, rzeczowe i konstruktywne potrzeby ucznidéw i ich osiggniecia;

2. podzniejszy instruktor i kierownictwo szkolenia mogto go wykorzysta¢c w celu
okreslenia, co miato miejsce i dlaczego,

3. mogt by¢ uzywany jako staty zapis szkolenia w zakresie wymagan witadzy lotniczej
i organizacji szkoleniowych.

Egzaminator omowi z kandydatem na instruktora ogdlng ocene jego dokonan.

Jezeli egzaminator i kandydat na instruktora beda zgodni co do wynikdéw oceny
kompetencji, kandydat na instruktora powinien przystapi¢ do omdwienia.

Jezeli ocena kandydata na instruktora rézni sie od oceny egzaminatora, nalezy omowic
ocene i wyniki ucznia.

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wszystkie cele szkolenia zostaty osiggniete
i poprawnie ocenione, kandydat na instruktora powinien przeprowadzi¢ omdwienie zgodnie
z obowigzujacym modutem FEM, a jesli wszystkie inne aspekty oceny sg zadowalajace,
ocene kompetencji mozna oceni¢ jako ,zaliczony”.

Jezeli egzaminator nie jest przekonany, ze kandydat na instruktora wykazat sie
wymaganym standardem w prowadzeniu szkolenia lub nie osiggnat celu(-6w) szkolenia,
egzaminator powinien dokona¢ oméwienia z kandydatem i uzupetni¢ dokumentacije.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy krajowej wtadzy lotniczej musza by¢ wypetnione.

W przypadku niezaliczenia oceny kompetencji, uzasadnienie niezaliczenia musi by¢
wpisane do protokotu egzaminacyjnego.

Podstawa niezaliczenia musi by¢ jasna i oparta na dowodach faktycznych. Wszelkie
zalecenia dotyczace ponownego szkolenia powinny by¢ réwniez zapisane w protokole
egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 7.4 — AoC FI/IRI/CRI SP(A)
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Ocena kompetencji FI/CRI/IRI(A) V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR jesli dotyczy
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Samolot
Odpowiedni typ lub klasa: TMG, SEP, MEP
Wymagany certyfikat FIE(A)
egzaminatora:

Mozliwe potaczenie z innym Nie

egzaminem, kontrolg lub AoC:
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1. Wstep

Podstawowe przywileje instruktorow FI/CRI/IRI obejmujg prowadzenie szkolenia w locie w
celu wydawania, przedtuzenia lub wznowienia licencji LAPL i PPL, licencji CPL, IR,
uprawnien na klase samolotéw z zatogg jednoosobowg, z wyjatkiem complex o wysokich
osiggach z zatogq jednoosobowg oraz uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych, pod
warunkiem, ze FI/CRI/IRI posiada odpowiednie rozszerzenie, stosownie do przypadku.
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2. Administrowanie oceng

Czesc¢ ustnego egzaminu z wiedzy teoretycznej w ramach oceny kompetencji, podzielona
jest na wyktad o sprawdzianie trwajacy max. 45 minut oraz ustny sprawdzian ze
znajomosci elementow sekcji 1 oraz tresci ,podstawowych kompetencji instruktora:
nauczanie i uczenie sie” podanych na kursie instruktorskim.

Egzaminator powinien udzieli¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacji dotyczacych
tematu oceny, aby da¢ mu wystarczajaca iloS¢ czasu na przygotowanie wyktadu
o sprawdzianie i odpowiedniego ¢wiczenia w locie.

Podczas oceny kompetencji kandydat zajmuje miejsce normalnie zajmowane przez
instruktora. Egzaminator petni funkcje ,ucznia”. Kandydat jest zobowigzany do wyjasnienia
odpowiednich ¢wiczen i zademonstrowania ich przeprowadzenia ,uczniowi”. Nastepnie
~uczen” wykonuje te same manewry. Oczekuje sie, ze kandydat poprawi btedy ustnie lub,
jesli to konieczne, poprzez interwencje fizyczna.

Ocena kompetencji powinna réowniez obejmowac¢ dodatkowe éwiczenia demonstracyjne,
zgodnie z decyzjg egzaminatora i uzgodnieniem z kandydatem przed oceng. Te dodatkowe
¢wiczenia powinny by¢ powigzane z wymaganiami dotyczacymi szkolenia dla
odpowiedniego certyfikatu instruktora.

Zadna inna osoba, jedli nie jest wymagana do przeprowadzenia egzaminu, nie moze wejé¢
na poktad samolotu.

Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg warunki
wstepne. Nastepujace dokumenty podlegajg weryfikacji pod katem kompletnosci, waznosci
i poprawnosci oraz sg gotowe do oceny:

e Wazny dowdd osobisty lub paszport

e Licencja co najmniej PPL

e Wazne CR/IR, stosownie do przypadku

e Orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2

e Certyfikat/zaswiadczenie pomysinie ukonczonego kursu nauczania i uczenia sie,
jesli dotyczy

e Zaswiadczenie ukonczenia kursu wydane przez ATO

e Dokumenty statku powietrznego

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej.
Po upewnieniu sie, ze wymagania i warunki sg spetnione, egzaminator powinien starac sie
o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do oceny kompetencji.

Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna ocene. Dobrg praktyka jest skorzystanie z tej
okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator musi omoéwic¢ nastepujace elementy:

e Poprosi¢ kandydata o potwierdzenie jego gotowosci i zdolnosci do formalnego
przystapienia do oceny

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, NAA, ATO)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt instruktorem

e Prowadzenie korespondencji radiotelefonicznej przez kandydata podczas
poszczegolnych czesci oceny

¢ Odgrywanie rél egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych sytuacjach
awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementéw
sterujacych silnika)

e Obstuga ewentualnych sytuacji awaryjnych (technicznych, pogodowych, ATC)

e Obstuga rzeczywistych sytuacji awaryjnych (np. procedury EF, zmiana sterowania
samolotem)

e Kryteria zaliczenia/niezaliczenia, opcja powtarzania elementéw i zasady
zakonczenia oceny.

Egzaminator przy omawianiu kryteridw zaliczenia/niezaliczenia egzaminu powinien
uwzglednia¢ ogdlne standardy wykonania, w tym podejmowanie decyzji i umiejetnosci
lotnicze. Niektore elementy oceny moga wymagac szczegodlnego nacisku, aby kandydat
zrozumiat, co jest wymagane. Standardy wykonania powinny by¢ uzgodnione przez
kandydata, a egzaminator powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu podczas
omodwienia. Elementy, ktére mogg wymagac szczegolnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybor punktu przerwania startu

e Parametry do ladowania; dobdr punktu przyziemienia i dopuszczalne tolerancje dla
réznych rodzajow lgdowan

e Start i lgdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwanie w zakresie sterowania
i precyzji

e Doktadnos¢ nawigowania

e Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace sterowania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak symulowac.

Przy omawianiu standardéw wykonania egzaminator powinien rowniez sprawdzi¢, w jaki
sposdb kandydat zostat przeszkolony przez ATO, poniewaz procedury i techniki lotu mogg
réznic¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku manewrow
takich jak: nietypowe potozenia, przeciagniecia, procedury wytaczania silnika, itp.
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4. Program oceny kompetencji (AoC)

Ocena kompetencji musi obejmowacé wszystkie majace zastosowanie elementy okreslone
w formularzu oceny.

Egzaminator powinien podac¢ temat AoC co najmniej 2 dni przed oceng:
a. procedura ogdlna,

b. wyktad o sprawdzianie,

C. sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej,

d. ocena z fotela instruktora w kokpicie; oraz

e. lot instruktazowy.

a. Wyktad o sprawdzianie

Kandydat petnigcy funkcje instruktora prowadzi wyktad o sprawdzianie dla jednego lub
wiecej ,ucznidw pilotdéw” nie dtuzszy niz 45 minut. Temat tego wyktadu jest wybierany
przez egzaminatora z odpowiednich akceptowalnych sposobdw potwierdzania spetnienia
wymagan (AMC) oraz materiatéw zawierajacych wytyczne (GM) do Part-FCL.

Wyktad o sprawdzianie musi by¢ wygtoszony dla kogos, kto jest dostepny jako ,uczen”.
W tym celu mogg stuzy¢ piloci i obecni uczniowie.

Egzaminator nie powinien by¢ jedynym ,uczniem-pilotem”.

b. Sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej
Sprawdzian ustny moze odby¢ sie pomiedzy wyktadem o sprawdzianie a omoéwieniem przed

lotem. Egzamin ustny zawiera pytania dotyczace tematow okreslonych w sekcji 1 i musi
miec¢ takg forme i liczbe, aby mozna byto przeprowadzi¢ obiektywng ocene.

C. Ocena z fotela instruktora w kokpicie

Lot ten obejmuje normalne operacje, w tym kompetencje RTF, i obejmuje: omdwienie lotu
operacyjnego, kontrole zewnetrzng i w kokpicie, procedure uruchamiania silnika,
kotowanie, kontrole przed startem, ustawienie NAV, wkotowanie na pas i start, wznoszenie,

trase odlotu, nawigacje trasowaq, pilotaz, procedury znizania, trase dolotu, ladowanie
z petnym zatrzymaniem.

d. Lot instruktazowy
Lot instruktazowy obejmuje nastepujgce elementy:
1. Omowienie operacyjne (odprawa pilotow przed lotem);

2. Omowienie instruktorskie w zakresie ¢wiczenia w powietrzu wedtug zadanego tematu
wyktadu o sprawdzianie;
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3. Lot instruktazowy i/lub obstuga zaistniatych nieprawidtowosci;

4. Omowienie przez instruktora po locie.

Minima pogodowe

Warunki pogodowe dla lotdw musza umozliwia¢ bezpieczne przeprowadzenie
zaplanowanego lotu szkoleniowego i muszg by¢ przeprowadzone zgodnie z odpowiednim
Podrecznikiem Organizacji (OM) odpowiedniej ATO.

Nalezy wzig¢ pod uwage rzeczywisty poziom ,uczniow”.
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5. Elementy oceny

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, sterowanie samolotem za pomocg zewnetrznych punktow
odniesienia wzrokowego, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych, itp.

Obowigzkowe pozycje oceny s podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Wiedza teoretyczna - czes¢ ustna

Ogodlna wiedza
1.2 REERS
powietrznym

Osiagi
1.3 i planowanie lotu

Cztowiek -

1.4 Bl
i ograniczenia

1.5 REEIEIE
Procedury
operacyjne

1.6
1.7
1.9

Patrz pkt ,,b. Sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej”

Administrowanie
szkoleniem

Sekcja 2 — Omowienie przed lotem (wyktad o sprawdzianie)

Prezentacja
wizualna

2.1
e Przygotowanie materiatow szkoleniowych
2.2 Doktadnosc e Tworzenie atmosfery sprzyjajgcej nauce
' techniczna
[ )
2.3 ; .

Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920

Prezentowanie wiedzy

Zarzadzanie czasem w celu osiggania celdw szkolenia

Jednoznacznosc
wyjasnienia
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w Moderowanie uczenia sie
2.4 Jednoznacznosc

wypowiedzi e Ocenianie wynikdéw osigganych przez uczniow

Obserwowanie i ocenianie postepow
2.5 Technika * postep

instruktazowa e Ocenianie sesji szkoleniowych

Wykorzystanie
2.6 modeli i pomoc

2.7
Sekcja 3 — Lot instruktazowy

Ustalenia

3.1 Kelaortleds
prezentacji

Synchronizacja

IR wypowiedzi Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920
i prezentacji

e Przygotowanie materiatéw szkoleniowych
3.3 Poprawianie

S e Tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce

e Prezentowanie wiedzy

3.4 Obs’r_uga statku e Integrowanie zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM)
powietrznego i zarzadzania zasobami zatogi (CRM)

35 Technika e Zarzadzanie czasem w celu osiggania celdw szkolenia

instruktazowa e Moderowanie uczenia sie
Ogéine e Ocenianie wynikdéw osigganych przez uczniow
3.6 umiejetnosci e Obserwowanie i ocenianie postepow

lotnicze i o . ,
X a e Ocenianie sesji szkoleniowych
bezpieczenstwo
Okreslanie pozycji
i wykorzystanie
3.7 przestrzeni
powietrznej

Sekcja 4 — Kwalifikacja prawego fotela lub inne ¢wiczenia (jesli
dotyczy)

sprawdzic¢, czy wszystkie dokumenty wymagane na ten
lot sq poprawne

4.1 REedZRlE e pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy panujacych
i prognozowanych warunkdéw pogodowych

e uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAMY
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e wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lot lotniczej
i mape lotniczg

e ustali¢, czy samolot jest prawidtowo zatankowany do
lotu

e zademonstrowac panowanie nad kursem i predkoscig
lotu poprzez sterowanie samolotem za pomoca
zewnetrznych punktow odniesienia wzrokowego przy
zachowaniu prawidtowej techniki obserwacji

e zademonstrowac prawidfowe uzycie trymera

e utrzymac kontrole kierunkowq i rownowage przez caty

N Odiot czas lotu
e trymowanie dla okreslonej predkosci, w tym predkosci
najlepszego wznoszenia (Vy)

e wykonac wszystkie niezbedne kontrole wznoszenia

o wykonywac zakrety na okreslone kursy zachowujgc
rownowage i predkosc¢ oraz kat przechylenia

e przez caty czas prowadzi¢ obserwacje

e przywracac¢ samolot do lotu poziomego po prostej
w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosci bezwzglednej

e wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

G BCl Lot po trasie e wykonywac zakrety na okreslone kursy zachowujac

rownowage i predkos¢ oraz kat przechylenia
e przez caty czas prowadzi¢ obserwacje

e wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

e zademonstrowac prawidfowq technike obserwacji przed,
w trakcie i po wykonaniu zakretéow

e ustali¢ i utrzymywac przez caty zakret wyznaczong
wysokos¢ bezwzgledng/poziom i predkos¢

e koordynowac wejscie do zakretow w celu uzyskania
przechylenia 30°

4.4 RV e koordynowac wyprowadzanie z zakretéw do lotu
poziomego po prostej na okreslony kurs lub
odpowiednio bez utraty/naboru wysokosci

e wybrac i ustabilizowaé¢ samolot z wyznaczonej matej
predkosci lotu powyzej predkosSci przeciggniecia,
utrzymujgc rownowage, trymowanie i obserwacje.
Utrzymywac okreslong przez egzaminatora wysokos¢
bezwzgledna/poziom, kurs i predkosc
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4.6
4.7

utrzymywacé bezpieczne katy przechylenia, predkosc
i wysokos¢ bezwzgledng podczas wykonywania
zakretow i petnych zakretow na okreslonych kursy

Gfeboki zakret:

zademonstrowac prawidtowg technike obserwacji przed,
w trakcie i po wykonaniu zakretu

ustali¢ i utrzymywac przez caty zakret wyznaczong
wysokos¢ bezwzgledng/poziom i predkosc

koordynowac wejscie do zakretow w celu uzyskania
przechylenia co najmniej 45° i utrzymac zakret przez co
najmniej 360 stopni

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z zaleceniami
egzaminatora bez utraty/naboru wysokosci

wykonac wszystkie niezbedne kontrole na znizaniu
przez caty czas prowadzi¢ obserwacje
wykonac wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci

kontrolne

ladowac w odlegtosci 150 m od okreslonego punktu
przyziemienia

podczas tej sekcji oceniana bedzie zdolnos¢ kandydata
do odpowiedniego kierowania statkiem powietrznym w
przypadku zmiany sterowania

Sekcja 5 — Cwiczenia na samolocie wielosilnikowym (jesli

dotyczy)

Czynnosci po o
awarii silnika
krétko po starcie °

5.1

Podejscie °
i odejscie na drugi
krag na jednym o
silniku

5.2

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkoscig
samolotu po symulowanej awarii silnika

zidentyfikowac uszkodzony silnik

wykonac czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

ustali¢ bezpieczng predkos¢ wznoszenia na Vvse z
uzyciem trymera

wykonac lot po kregu z widocznosScig z asymetrig mocy,
aby osiggnac¢ podejscie koricowe

utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)
podejscie w prawidfowej konfiguracji

Poz. 40
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e podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub przed
odpowiednig bezwzgledna/wzgledng wysokoscig lotu
z asymetriq mocy (ACH)

e na wysokosSci ACH lub na polecenie, wykonac odejscie
na drugi krag w celu ustanowienia bezpiecznego
wznoszenia w zalecanej konfiguracji na predkosci Vyse

e wykonac lot po kregu z widocznoscig z asymetria mocy,
aby osiagna¢ podejscie koricowe

e utrzymac stabilne (z wykorzystaniem trymera)

’ podejscie w prawidtowej konfiguracji

Podejscie o ] ]

i ladowanie na e podjgc jednoznaczng decyzje o lgdowaniu na lub przed
jednym silniku odpowiednig bezwzgledng/wzgledng wysokoscig lotu

z asymetria mocy (ACH)

e wykonac bezpieczne ladowanie z zalecang
predkoscig/konfiguracjqg w odpowiednim obszarze
ladowania

e utrzymac kontrole kierunkowg

e przeprowadzi¢ wymagane zmiany konfiguracji
(chowanie klap, itp.)

e poinformowac ATC o anormalnych warunkach lotu
i wymaganej pomocy

e przestrzegac procedur i instrukcji ATC

e dostosowac krag nadlotniskowy z nalezytym

uwzglednieniem pogody, warunkdéw nawierzchni,
przeszkdd i innego ruchu lotniczego

e dostosowac konfiguracje i krag nadlotniskowy
w odniesieniu do osiggéw samolotu

e przeprowadzi¢ niezbedne czynnosci kontrolne
i éwiczenia

Sekcja 6 — Omowienie po locie

6.1 BEEENCHERUPAEILGE!
Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920

¥4 Doktadno$¢ techniczna ) o, )
e Przygotowanie materiatow szkoleniowych

6.3 Jednoznacznosé e Prezentowanie wiedzy
: objasnien . L. . P
e Ocenianie wynikow osigganych przez uczniow
6.4 Jednoznaczno$é e Obserwowanie i ocenianie postepow
wypowiedzi e Ocenianie sesji szkoleniowych
6 Technika e Informowanie o wynikach
.S instruktazowa
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6.6 Wykorzystanie modeli
) i pomocy

6.7
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6. Standard wykonania
Aby zaliczy¢ ocene kompetencji, kandydat powinien wykazac sie umiejetnoscia:

(a) zapewnienia uczniowi podstaw dotyczacych nadchodzacej lekcji podczas dtugiego
omodwienia (wyktad o sprawdzianie),

(b) rozpoznawania bteddéw i umiejetnosci ich krétkiego i zrozumiatego omodwienia
Z uczniem,

(c) ciagtego zachowania kontroli i przegladu podczas lekcji instruktazowej,
(d) faktycznego kwalifikowania lekcji podczas lotu,
(e) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen,

(f) kierowania sie dobrg oceng sytuacji i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywaé¢ dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiagna¢ cele lotu,

(g) stosowania wiedzy lotniczej,

(h) utrzymywania kontroli nad samolotem przez caty czas w taki sposdb, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

(i) pozostawania w nastepujgcych granicach. Te tolerancje majg charakter ogdiny;
egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz witasciwosci pilotazowe
i 0siggi uzywanego samolotu:
wysokos¢ wzgledna:
(i) lot normalny + 150 stop
(ii) z symulowang awarig silnika + 200 stop (tylko samoloty
jednosilnikowe)
kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi
do pomocy radiowych:

(i) lot normalny + 10°
(ii) z symulowang awarig silnika + 15° (tylko samoloty
jednosilnikowe)

predkosc:

(i) start i podejscie + 15\-5 weztow
(ii) wszystkie inne rezimy lotu + 15 wezidw
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7. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji
Odpowiednie kompetencje instruktora, ktdre nalezy wykaza¢, to:

e Przygotowanie materiatow szkoleniowych

e Tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce

e Prezentowanie wiedzy

e Integrowanie zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i zarzadzania zasobami zatogi
(CRM)

e Zarzadzanie czasem w celu osiggania celéw szkolenia
e Moderowanie uczenia sie

e Ocenianie wynikow osigganych przez uczniéw

e Obserwowanie i ocenianie postepow

e Ocenianie sesji szkoleniowych

¢ Informowanie o wynikach.

Uwaga: Patrz takze AMC1 FCL.920 Kompetencje i ocena instruktora

Powinno to umozliwi¢ egzaminatorowi ocene standardu wykonania elementéw okreslonych
w podczesci 7 lit. (b) do (i) oraz okreslenie wyniku.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -337 - Poz. 40

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 16

Modut 7.4 - AoC FI/IRI/CRI SP(A)

8. Schemat podejmowania decyzji

Nie dotyczy.
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9. Omowienie po ocenie

Omoédwienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku oceny. Nastepnie egzaminator powinien skorzystac¢ z dyskusji i podkresli¢ istotne
mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia oceny egzaminator informuje
kandydata i organizacje szkoleniowg o wszelkich wymaganiach dotyczacych szkolenia.
Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania, zgodnie z procedurami
okreslonymi przez wtasciwy dla kandydata organ. Za zgodg kandydata egzaminator moze
zezwoli¢ na udziat w omoéwieniu odpowiedzialnemu instruktorowi, starszemu
egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wiadzy lotniczej.
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10. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, zamkniecie planu lotu ATS, dziennik
poktadowy

e Protokédt z oceny kompetencji i protokét egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wiasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Eurgpean Uwiarn fesatian Salety Agency

Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 8 - EGZAMINATOR AoC
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Ocena kompetencji egzaminatora V2021.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR

Stosownie do sprawdzianu

Przepisy operacyjne: kandydata

. . Stosownie do sprawdzianu
Koncepcja zatogi:

kandydata
Sprzet: Samolot lub FSTD
Odpowiedni typ lub klasa: Wszystkie

Inspektor lub starszy egzaminator
specjalnie upowazniony przez
NAA kandydata na egzaminatora

Ocena kompetencji (AoC)
prowadzona przez:

Kandydat na egzaminatora musi wykazaé¢ swoje kompetencje przed
inspektorem lub starszym egzaminatorem specjalnie upowaznionym
przez NAA osoby ubiegajacej sie o egzamin poprzez przeprowadzenie
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji
w roli egzaminatora, dla ktérego wymagane sg uprawnienia.
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1. Wstep

Standardy kompetencji pilotow zalezg w duzej mierze od kompetencji egzaminatoréw.
Modut ten spetnia wymagania standaryzacyjne okreslone w podczesci K rozporzadzenia
w sprawie zatdg lotniczych w celu standaryzacji kandydatow na egzaminatorow w zakresie
pierwszego wydania, przedtuzenia lub wznowienia certyfikatu egzaminatora EASA.

Modut ten powinien by¢ stosowany przez inspektora lub starszego egzaminatora
w potaczeniu z odpowiednim modutem Podrecznika Pilota Egzaminatora (FEM) dla
egzaminu przeprowadzanego przez kandydata na egzaminatora.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Inspektor krajowej wtadzy lotniczej lub starszy egzaminator musi otrzymac specjalne
zadanie od krajowej wtadzy lotniczej kandydata na egzaminatora do przeprowadzenia
oceny kompetencji (AoC). Kandydat na egzaminatora powinien przekazac inspektorowi lub
starszemu egzaminatorowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace wybranego przez siebie
scenariusza egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci, w tym trasy lotu, w celu
oceny i potwierdzenia, ze planowany egzamin jest zgodny z odpowiednim profilem
sprawdzianu zawartym w odpowiednim dodatku do Part-FCL.

Inspektor lub starszy egzaminator powinien zweryfikowa¢ uprawnienia kandydata na
egzaminatora i sprawdzi¢ dokumenty takie jak:

1. Licencja, uprawnienie instruktorskie i orzeczenie lekarskie (jesli dotyczy).

2. Zaswiadczenie ukonczenia kursu standaryzacyjnego (jesli dotyczy).
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3. Omowienie przez inspektora lub starszego
egzaminatora

Inspektor lub starszy egzaminator musi przedstawi¢ kandydatowi na egzaminatora
nastepujace elementy:

e Cel oceny kompetencji (AoC)

e Potwierdzenie i uzgodnienie tresci egzaminu Ilub kontroli, ktéra ma byc
obserwowana, oraz sposéb jej osiggniecia

e Odpowiedzialno$¢ w zakresie PIC kandydata na egzaminatora

¢ Odgrywanie rél egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych sytuacjach
awaryjnych

¢ Oczekuje sie, ze kandydat na egzaminatora wykaze sie rzetelng oceng, szczegodlnie
podczas wykonywania anormalnych lub symulowanych ¢éwiczen awaryjnych, tak aby
bezpieczenstwo lotu nigdy nie byto kwestionowane

e Uzgodnienie, ze po zakonczeniu sprawdzianu inspektor lub starszy egzaminator
i kandydat na egzaminatora naradzg sie przed omowieniem koncowym lub
ogtoszeniem wynikow sprawdzianu uczniowi. Ma to na celu zapewnienie wspdlnego
standardu oceny

e Przypomnienie kandydatowi na egzaminatora, ze omoéwienia przed i po
przeprowadzonej ocenie majg by¢ skierowane do ucznia. Inspektor lub starszy
egzaminator podkresli, ze nie bedq ingerowali w szczegéty oceny

e Zapytanie kandydata na egzaminatora, czy ma jakie$ pytania i potwierdzenie, ze
zostat odpowiednio poinformowany.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Kandydat na egzaminatora powinien mie¢ mozliwos$¢ nieprzerwanego informowania
ucznia(éw) zgodnie z wytycznymi zawartymi w odpowiednim module sprawdzianu FEM.
Omowienie przed lotem powinno zawieraé co najmniej nastepujace elementy:

e Cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujgce minima pogodowe

o Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia cze$ciowego, opcje powtarzania
elementoéw i zasady koriczenia egzaminu

e Odpowiedzialno$¢ egzaminatora
e Swoboda zadawania pytan przez ucznia

e Omoébwienie w zakresie bezpieczenstwa i sytuacji awaryjnych dla sali odpraw, statku
powietrznego lub symulatora.
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5. Egzamin ustny na ziemi

Inspektor lub starszy egzaminator powinien by¢ przekonany, ze kandydat na egzaminatora
wykazuje odpowiednig znajomos¢é wymagan prawnych zwigzanych z funkcjg egzaminatora.
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6. Ocena kompetencji

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ wytyczne inspektorowi Ilub starszemu
egzaminatorowi podczas oceny kompetencji kandydata na egzaminatora w trakcie oceny
kompetencji. Elementy oceny sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie. Pomoze to podczas omoéwienia
koncowego inspektorowi lub starszemu egzaminatorowi w omoéwieniu wynikéow kandydata
na egzaminatora i przeanalizowaniu kazdej czesci egzaminu w odniesieniu do okreslonych
kompetencji wymaganych do uzyskania pomysinego wyniku.

Sekcja 1 — Omowienie dla ucznia

1 Cel lotu

W razie potrzeby
sprawdzanie
licencji

Swoboda
zadawania pytan
przez ,ucznia”

Procedury
operacyjne,
ktérych nalezy
przestrzegac (np.
instrukcja
operatora)

Ocena pogody

Zdolnos¢
operacyjna
Lucznia” i
egzaminatora

Cele okreslane
przez ,ucznia”

Symulowane
zatozenia
pogodowe (na
przyktad
oblodzenie i
podstawa chmur)

Korzystanie z
ekrandow (jesli
dotyczy)

kandydat na egzaminatora zapewnia uczniowi czas
i mozliwosci przygotowania sie do lotu kontrolnego

wykazuje odpowiedni poziom zaangazowania i
interakcji z uczniem

podczas omdwienia korzysta z tablicy lub innych
pomocy wizualnych

wszystkie elementy omdwienia prezentowane sg
w sposob kompleksowy i konstruktywny

odpowiednio wprowadza kompetencje nietechniczne
i wzorce behawioralne

tworzy pozytywngq i konstruktywngq atmosfere

odpowiada na pytania ucznia i odsyta do materiatow
zrodfowych, w stosownych przypadkach

zacheca do zadawania pytan

zapewnia przejrzystq strukture i klarownos$¢ profilu
sprawdzianu

generuje wysoki poziom zaangazowania
jasno okresla, czego oczekuje sie od zatogi

okresla kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia
czesciowego, w tym ograniczenia sprawdzianu

odpowiednio omawia kwestie bezpieczeristwa i sytuacji
awaryjnych

w stosownych przypadkach zawiera odpowiednie
odniesienia do wzorca zachowan firmy
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Tres¢ ¢cwiczen do
wykonania

10

11

12

13

14

Uzgodniona
predkosc i
parametry
wykonania lotu
(np. predkosci V,
minima
podejscia)

Korzystanie z
tacznosci

radiotelefonicznej

Odpowiednie role
Lucznia” i
egzaminatora (na
przyktad w
sytuacjach
niebezpiecznych)

Procedury
administracyjne
(np. przedtozenie
planu lotu)

Sekcja 2 — Prowadzenie sprawdzianu

Zaangazowanie
egzaminatora
w Srodowisku
operacyjnym
zatogi
wieloosobowej

Koniecznos¢
udzielenia
Luczniowi”
dokfadnych
instrukcji

Odpowiedzialnos¢
za bezpieczny
przebieg lotu

Interwencja
egzaminatora,
gdy jest to
konieczne

kandydat na egzaminatora powinien utrzymywac
niezbedny poziom komunikacji z uczniem

kompleksowo obserwuje zachowanie i wyniki ucznia

dokonuje kompleksowej obserwacji standardéw R/T
ucznia

prowadzi jasne, doktadne i skuteczne notatki

nigdy nie utrudnia pracy ani nie rozprasza zatogi
podczas sprawdzianu, dziatajgc intuicyjnie, aby nie
utrudnia¢ sprawnego przeprowadzenia zadnego
elementu

nie interweniuje, chyba ze jest to absolutnie konieczne

opowiada sie za BHP i dobrostanem zatogi oraz
zapewnia, ze jest ono zawsze zgodne z najwyzszymi
standardami

w samolocie - demonstruje najlepszg mozliwg
praktyke, aby unikng¢ rozwoju niebezpiecznej sytuacji

prawidfowo sekwencjonuje awarie
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5

Korzystanie
z ekranow

Wspotpraca z ATC

i potrzeba
zwieztych,
zrozumiatych
intencji

Podpowiadanie
~kandydatowi” o

wymaganej
kolejnosci
elementéow (np.
po odejsciu na
drugi krag)

Prowadzenie
krotkich,
rzeczowych i
dyskretnych
notatek

odgrywanie rol innych czynnikéw reagujacych na
dziatania zatogi

elastyczne, w razie potrzeby, dostosowywanie
sekwencji elementdéw sprawdzianu w celu
optymalizacji zarzadzania czasem

umiejetne wykorzystanie powtorzen dla maksymalnej
korzysci ucznia

efektywnie wykorzystuje dostepne funkcje symulatora
i czas, aby stworzy¢ realistyczne srodowisko
sprawdzania

umozliwia uczniowi zademonstrowanie swiadomosci
sytuacyjnej w odniesieniu do stanowiska i dostepnego
czasu

stosuje odpowiednio zatrzymanie sytuacji i zmiane
pozycji lotu oraz zapewnia, ze zatoga jest swiadoma
swojej pozycji po uzyciu tych funkcji

poziom radiotelefonii zademonstrowany przez
kandydata na egzaminatora powinien by¢ oceniany i
musi by¢ na wysokim poziomie

Sekcja 3 — Ocena ucznia(éw)

1

Pytania od
Lucznia(éw)”

Podac¢ wyniki

sprawdzianu oraz
wszystkie sekcje

niezaliczone

Podac¢ przyczyny
niezaliczenia

kandydat na egzaminatora powinien zapoznac sie
z tolerancjami testu w locie podanymi w odpowiednim
formularzu dodatku do Part-FCL

Z fatwoscig ocenia wymagany standard i przedstawia
go zatodze

ocenia ogdlne kompetencje, w tym wyniki
nietechniczne, nie pomijajgc zadnych elementéw
przedstawia jasne i niepodwazalne dowody zebrane na
poparcie oceny

identyfikuje dogtebnie zrédtowe przyczyny uzyskanych
wynikow

ocenia obszary w ktdrych uzyskano dobre wyniki oraz
obszary wymagajgce poprawy

wszechstronna znajomos¢ wzorcow behawioralnych
podczas dokonywania oceny, o ile ma to zastosowanie

Poz. 40
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Sekcja 4 — Omowienie po ocenie

Doradzi¢
1 kandydatowi, jak
unikac lub
poprawiac bted
Wspomniec o
wszelkich innych e powinna by¢ widoczna rownowaga miedzy Zyczliwoscig
2 odnotowanych a stanowczoscigq
punktach
krytycznych

o kandydat na egzaminatora powinien wykazac sie
umiejetnoscia przeprowadzenia rzetelnego,
bezstronnego podsumowania ,ucznia” na podstawie
mozliwych do zidentyfikowania faktow

e powinien petni¢ funkcje sprawnego moderatora
uczenia sie, ktory zawsze kieruje omowieniem
wynikéow w wymaganym kierunku

e umozliwia zatodze prowadzenie rozmowy przy
jednoczesnym kontrolowaniu programu omodwienia

e integruje wzorce behawioralne ze wszystkimi
aspektami dziatalnosci, jesli ma to zastosowanie

Udziela¢ porad
3 uznanych za
pomocne

e sprawdza zrozumienie i podsumowuje najwazniejsze
punkty omdwienia

o utrzymuje swiadomosc¢ korzysci dla ucznia

e ocenia obszary, w ktorych uzyskano dobre wyniki oraz
obszary wymagajace poprawy

e jednoznacznie rozumie Zrédtowe przyczyny wszystkich
dziatan

Odpowiedni
1 formularz
sprawdzianu lub

kontroli
o kandydat na egzaminatora powinien wykazac sie

2 Wopis do licencji umiejetnoscia prawidfowego wypetnienia odpowiednich
zapisow

Odpowiednie e demonstruje zwiezte i rzeczowe sporzadzanie notatek
formularze ;
o e e stosuje formularze i przestrzega wymagan wiadzy
- kto’ryc’h uprawnionej do licencjonowania

3 egzaminator ma e jest sSwiadomy swoich obowigzkéw w zakresie ochrony
uprawnienia do danych

przeprowadzania
sprawdzianow
umiejetnosci
operatora
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Sekcja 6 — Wykazanie sie wiedzg teoretyczna

Kandydat na
egzaminatora
powinien wykazac

sie przed e doskonaty poziom wiedzy z zakresu uregulowarn
inspektorem prawnych, jak i wiedzy teoretycznej
1 zadowalajaca e starszy egzaminator powinien ocenia¢ poziom wiedzy

Znajomoscig kandydata na egzaminatora w catym procesie oceny
wymagan kompetencji i wykorzystac te ocene do sformutowania
prawnych opinii

zwigzanych z

funkcja

egzaminatora
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7. Standard wykonania

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 7 odpowiedniego modutu sprawdzianu Podrecznika Pilota
Egzaminatora (FEM) dla sprawdzianu przeprowadzanego przez kandydata.

8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Nie dotyczy.

9. Schemat podejmowania decyzji

Nie dotyczy.

10. Omowienie po sprawdzianie

Inspektor lub starszy egzaminator oméwi ocene z kandydatem na egzaminatora, zanim
uczen zostanie wystuchany i poinformowany o wyniku.

Jezeli inspektor lub starszy egzaminator zgadza sie z oceng ucznia dokonang przez
kandydata na egzaminatora, kandydat na egzaminatora powinien przystgpi¢ do omoéwienia
wynikéw ucznia. Jezeli ocena kandydata na egzaminatora rézni sie od oceny inspektora lub
starszego egzaminatora, wynik nalezy oméwi¢, a standardy wyjasni¢ kandydatowi na
egzaminatora.

Gdy inspektor lub starszy egzaminator uzna, ze uzgodniono prawidtowg standaryzacje
oceny, kandydat na egzaminatora powinien przeprowadzi¢ omdéwienie wynikéw zgodnie
z obowigzujacym modutem Podrecznika Pilota Egzaminatora, a jesli wszystkie inne aspekty
oceny sg zadowalajace, ocena kompetencji moze zostac oceniona jako ,zaliczona”.

Jezeli inspektor lub starszy egzaminator nie jest przekonany, ze kandydat na egzaminatora
wykazat sie wymaganym standardem w przeprowadzeniu catej kontroli lub oceny,
inspektor lub starszy egzaminator powinien oméwi¢ wyniki kandydata i uzupetnic¢
dokumentacje.

11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow

Wszystkie odpowiednie zapisy okreslone przez krajowg wiadze lotnicza muszg byc
wypetnione.

W przypadku niezaliczenia oceny kompetencji, uzasadnienie niezaliczenia musi by¢
wpisane do protokotu egzaminacyjny.

Podstawa niezaliczenia musi by¢ jasna i oparta na dowodach faktycznych. Wszelkie
zalecenia dotyczace ponownego szkolenia powinny by¢ rowniez zapisane w protokole
egzaminacyjnym.
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