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Poz. 13

WYTYCZNE NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lutego 2023 r.

w sprawie wymagan technicznych majacych zastosowanie do statkéw powietrznych klasy urzadzenie
latajace podkategorii motolotnia (UL-PHG)

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22022 1. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 1 2642) oglasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Wprowadza si¢ do stosowania jednolite wymagania techniczne dla motolotni WT-M, wydanie
pierwsze z 2023 r., majace zastosowanie do statkdbw powietrznych klasy urzadzenie latajace podkategorii
motolotnia (UL-PHG), stanowigce zalacznik do wytycznych.

§ 2. Podmiot, o ktérym mowa w pkt3.1 zalagcznika nr 5a do rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych
przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow
1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2019 1. poz. 1497), ktoéry przyjmie inne niz wskazane
w § 1 wymagania techniczne dla statkéw powietrznych klasy urzadzenie latajace podkategorii motolotnia
i wystapi do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o przeprowadzenie oceny technicznej projektu typu oraz
wydanie zatwierdzenia typu, o ktorym mowa w pkt 6.5 zalacznika nr 5a do tego rozporzadzenia, w celu
uzyskania wpisu na list¢ typow zatwierdzonych wykazuje réwniez spetlnienie wymagan, o ktérych mowa w § 1.

§ 3. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 13

Zatacznik do wytycznych nr 5
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 27 lutego 2023 r.

WI-M

Jednolite wymagania techniczne dla motolotni

Wydanie pierwsze

20 luty 2023
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Rozdzial 1

OKkreslenia, oznaczenia, jednostki

WM-T.1.1 Stosowane okreslenia
Uzyte w wymaganiach okreslenia oznaczaja:

1) arkusz danych technicznych — TCDS, arkusz danych do certyfikatu typu, swiadectwa spetnienia
wymagan technicznych albo zatwierdzenia typu, gdzie jest czescia sktadowa tych dokumentow,
dotyczy projektu typu (wzoru) wyrobu, definiuje typ motolotni lub podzespotu i jego modele
(standardy modyfikacji), zawiera opis sposobu wykonania konstrukcji, informacje o osiagach,
warunkach uzytkowania oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow, a
takze okreslenie bazy certyfikacji (majacych zastosowanie wymagan technicznych/wymagan
zdatnosci do lotu) i poziomu spetnienia tych wymagan oraz wszelkie odchylenia od nich;

2) arkusz spelnienia wymagan technicznych — (lista spetnienia) zbiorczy dokument wykazujacy
spetnienie wymagan technicznych, zawierajacy zestawienie potwierdzenia spelnienia
poszczegbdlnych wymagan technicznych oraz odniesienia do dokumentow dowodowych, ze
wskazaniem miejsc (punktow) w tych dokumentach, potwierdzajacych spelienie poszczegdlnych
wymagan technicznych;

3) deklaracja projektu i mozliwosci technicznych (DDP); (Declaration of Design and Performance) —
dokument wydany przez producenta wyrobu, odpowiedzialnego za potwierdzenie speinienia
wymagan technicznych przez typ kompletnej motolotni lub typ podzespolu. Deklaracja dotyczy
projektu typu (wzoru) wyrobu, definiuje typ motolotni lub podzespotu i ich modele. Deklaracja
zawiera opis sposobu wykonania konstrukcji, o§wiadczenia o osiggach, warunkach uzytkowania
oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow lub uzycia, a takze okreslenie
poziomu spetnienia wymagan technicznych. W przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego
egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobow, deklaracja okresla zakres wyrobow nig objetych;

4) deklaracja zgodno$ci — deklaracja producenta dotyczaca egzemplarza wyrobu potwierdzajaca
spetnienie niniejszych wymagan przez typ wyrobu, bedaca jednocze$nie oswiadczeniem wytworcy,
ze dany egzemplarz motolotni lub dostarczony odrebnie jej podzespdt lub czg$¢, zostat
wyprodukowany zgodnie z typem, dla ktérego wydano dokument definiujacy wyrdb i okreslajacy
poziom spelnienia wymagan, w tym DDP lub arkusz danych technicznych do certyfikatu,
zatwierdzenia, lub §wiadectwa spetnienia wymagan technicznych dla typu kompletnej motolotni
lub typu podzespotu. Producent wystawia deklaracje zgodnosci dla kazdego wyprodukowanego
wyrobu, lub zweryfikowanego przez producenta na zgodno$¢ ze zdefiniowanym typem,;

5) instrukcja — (podrecznik uzytkownika) instrukcja uzytkowania w locie i instrukcja obshugi
technicznej, chyba ze z tekstu wynika, iz dotyczy konkretnego dokumentu;

6) podzespot motolotni: skrzydto albo wozek (z zespotem napedowym i Smigtem);

7) rozporzadzenie wylaczajace — rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dn. 26.03.2013 r. w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy —
Prawo Lotnicze do niektorych rodzajow statkobw powietrznych oraz okreslenia warunkow
1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2019 r., poz. 1497), lub jego najnowsza
wersja obowigzujgca w trakcie procedowania w oparciu o niniejsze wymagania;

8) rozporzadzenie w sprawie Kklasyfikacji statkow powietrznych — rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkdéw powietrznych (Dz. U.
7 2022 1, poz.1939), lub jego najnowsza wersja obowigzujgca w trakcie procedowania w oparciu o
niniejsze wymagania;

WT-M - Jednolite wymagania techniczne dla motolotni Strona 5 z 39



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -7 Poz. 13

9) sprawdzenie w locie — loty wykonywane dla sprawdzenia motolotni w czasie jej eksploatacji,
w tym w celu wydania lub przedtuzenia pozwolenia na wykonywanie lotow;

10) W1 + W361 — wymagania;
11) wyrob — kompletna motolotnia a takze jej podzespot lub czescé;
12) zesp6t motolotni — kompletna motolotnia — motolotnia;

13) zmiana drobna — zmiana ktora nie ma znaczacego wplywu na masg¢, wywazenie, wytrzymatos¢
konstrukcji, niezawodno$¢, charakterystyki eksploatacyjne lub inne wlasciwosci majace wptyw na
zdatno$¢ wyrobu do lotu;

14) zmiana powazna — zmiana niebgdgca zmiang drobng, oraz kompleks zmian drobnych
wprowadzanych jednoczesnie lub kolejno w zakresie ktoéry moze budzi¢ uzasadnione podstawy, ze
facznie moga mie¢ wplyw na mase, wywazenie, wytrzymato$¢ konstrukcji, niezawodnose,
charakterystyki eksploatacyjne lub inne wtasciwosci majgce wpltyw na zdatnos¢ wyrobu do lotu.

WM-T.1.2 Stosowane oznaczenia i jednostki
Uzyte w wymaganiach oznaczenia i jednostki oznaczaja:

1) CAS - predkos¢ cechowana / poprawiona (calibrated airspeed) oznacza pr¢dko$é wskazywana,
poprawiong o btad przyrzadu i blad zabudowy;

2) MTOM — maksymalna masa startowa motolotni [kg];

3) MTOW — maksymalny ciezar startowy motolotni [kg]*;

4) M1 — cigzar wyj$ciowy dla skrzydta [kg];

5) M2 — cigzar wyjsciowy dla wozka [kg];

6) M3 — cigzar przypadajacy na podwozie przednie dla wozka stojacego na podtozu dla MTOM [kg];
7) M4 — dopuszczalny ciezar zatogi na przednim fotelu [kg];

8) MS5 — dopuszczalny ciezar zatogi na tylnym fotelu [kg];

9) M; — ciezar skrzydta [kg];

10) N — jednostka sity [kg x m/s?];

11) g — przyspieszenie ziemskie, 9,81 m/s%

12) kG — jednostka sity (1 kG =9.81 N);

13) Dq — obciazenie dopuszczalne dodatnie dla skrzydta [kG];

14) D, — obciazenie dopuszczalne ujemne dla skrzydta [kG];

15) Ng — obciazenie niszczace dodatnie dla skrzydta [kG];

16) N, — obciazenie niszczace ujemne dla skrzydta [kG];

17) Dy, — obcigzenie dopuszczalne dla wozka [kG];

18) N, — obcigzenie niszczace dla wozka [kG];

19) D, — obciazenie dopuszczalne, poziome, dla podwozia przedniego wozka [kG];

20) n — obroty $migta [obr./min.];

! Przyjety w krajach anglosaskich sposob zapisu jednostki ciezaru w locie [ciezar (masa) w locie w kg].
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21) nmax — maksymalne dopuszczalne obroty $migta [obr./min.];
22) V. — predkosc¢ przelotowa [km/h] CAS;
23) Vi — predkosé nieprzekraczalna w zadnej konfiguracji lotu [km/h] CAS;

24) Vy— predkos¢ przeciagnigeia lub predkos¢ minimalna w locie ustalonym w konfiguracji do
ladowania [km/h] CAS — dla MTOW;

25) Vimin — predko$¢ przeciagniecia lub predko$¢ minimalna w locie ustalonym w konfiguracji do
ladowania [km/h] CAS — dla minimalnego cigzaru startowego.

Rozdzial 2

Zakres stosowania i zasady oceny wyrobow

WM-T.2.1 ZaKkres stosowania

1. Dokument okre$la minimalne wymagania techniczne dla konstrukcji i wykonania motolotni
i zostal opracowany w celu ujednolicenia zasad badania motolotni, ich podzespotow i czgsci w oparciu
o dotychczas stosowang praktyke.

2. Dokument obejmuje zagadnienia dla wymagan technicznych okreslone w zataczniku nr 5a do
rozporzadzenia wylaczajacego.

3. Dokument ma zastosowanie przy badaniu i ocenie spetnienia wymagan przez projekty typu
oraz przy ocenie spelnienia wymagan przez pojedyncze egzemplarze nowo budowanych lub
modyfikowanych wyrobow, w tym przy wydawaniu za§wiadczen i certyfikatow w tym zakresie.

4. Dokument moze by¢ wykorzystany przy poswiadczaniu zdatnosci do lotu na potrzeby
wykonania prob w locie, w tym kompletacji motolotni takze z podzespotéw ocenianych oddzielnie,
a takze jako zbidr informacji utatwiajacych w trakcie eksploatacji oceng aktualnego stanu technicznego
i zdatno$ci motolotni do lotu, w tym wydawania lub przedtuzania dokumentéw potwierdzajacych
zdatno$¢ do lotu.

5. Dokument moze by¢ tez wykorzystany przez producentéw przy projektowaniu, badaniu
i ocenie spetnienia wymagan przez projekty typu motolotni i ich podzespotdw, oraz urzadzen latajacych
nie kwalifikowanych UL-115 posiadajacych cechy motolotni.

6. Wykorzystanie dokumentu wymaga przez jego uzytkownika kazdorazowej oceny jego
aktualno$ci i przydatno$ci do prowadzonego procesu w tym okreslenia szczegdtowej bazy certyfikacji
i jej ewentualnego rozszerzenia lub ograniczenia ze wzgledu na specyfike wyrobu, najnowsza wiedze
zwigzana z eksploatacja motolotni, oraz obowigzujace przepisy prawa w kraju uzytkownika.

7. Wykorzystanie dokumentu jest dobrowolne i petna odpowiedzialno$¢ za jego stosowalnosé
i przydatnos¢ do dowolnego okreslonego celu, w tym kompletnos¢ sprawdzenia wyrobu lub jego
projektu, obejmujacego caty zakres eksploatacji okreslony przez producenta, a takze zgodnego
z przepisami i bezpiecznego sposobu organizacji i wykonania lotow oraz wynikajace z jego stosowania
ewentualne naruszenia praw autorskich lub patentow, ponosi uzytkownik dokumentu.

8. Niniejszy dokument okresla trzy ponizsze, zasadnicze zakresy wymagan dla:

1) egzemplarza motolotni (jej podzespotdw i czgéci) — ocena wyrobu zbudowanego / kompletowanego
w pojedynczym egzemplarzu;

2) typu motolotni (jej podzespotow i czesci) — kwalifikacja projektu typu na potrzeby produkcji
powtarzalnej (seryjnej) i zatwierdzenia projektu typu wyrobu;

3) sposobu organizacji wytwarzania wyrobu i nadzoru nad projektem typu przez producenta w tym
miedzy innymi technologii wykonania zgodnie z projektem i zasad zapewnienia ciagtej zdatnosci.
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9. Zasady eksploatacji wyrobu producent okresla odpowiednio w instrukcji uzytkowania w locie
i instrukcji obstugi technicznej wyrobu lub w jednej instrukcji (podreczniku uzytkownika) zawierajace;j
rozdziaty z odpowiednimi zakresami.

WM-T.2.2 Zasady oceny wyrobow

1. Proby, analizy i oceny nalezy prowadzi¢ we wszystkich tych obszarach, ktére nie sa
udokumentowane wcze$niejszymi badaniami. W badaniach naziemnych i w locie, oraz analizach
i ocenach nalezy wykaza¢ i stwierdzi¢ zgodnos$¢ informacji zawartych w instrukcjach z badanym
egzemplarzem oraz faktycznymi sposobami postepowania. Nalezy posiadaé dowody dotyczace
informacji opisowych oraz liczbowych zamieszczanych w instrukcjach.

2.Jako dowody spetnienia wymagan moga by¢ wykorzystane udokumentowane wyniki
wczesniejszych prob. Ma to zastosowanie takze do badan przeprowadzonych przez inne zespoty na
innych egzemplarzach i typach, w przypadku powielonych rozwigzan konstrukcyjnych, technologii
wykonania lub zastosowanych materialow. Wymagane s3 jednak dowody w formie oceny, analizy,
wyjasnienia i uzasadnienia odpowiedniosci, oraz badania w zakresie ciezaru.

3. Motolotnie i ich podzespoty oraz czgsci musza by¢ konstruowane odpowiednio do ich
przeznaczenia oraz wspolpracowaé ze sobg bez zastrzezen w calym zakresie okreslonym przez
producenta.

4. Zakres w ktorym wyrob traci swoja zdatno$¢ powinien zosta¢ jednoznacznie okreslony.
Wymagana jest kompletno$¢ sprawdzenia wyrobu obejmujacego caly zakres eksploatacji okreslony
przez producenta.

5. W przypadku wyrobow lub projektéw typu wyrobdw, dla ktérych w oparciu o obowigzujace
dotychczas przepisy i wymagania techniczne, wydano $wiadectwo spelnienia wymagan technicznych,
deklaracje zgodnosci, certyfikat typu, pozwolenie na wykonywanie lotow, lub inny wymagany
przepisami dokument potwierdzajacy zdatno$¢ do lotu, a takze w przypadku udokumentowanego
sprawdzenia spetnienia wymogoéw obowigzujacych dla motolotni w innych krajach uwaza sig, ze
wyroby te spetniajg wymagania techniczne w wystarczajgcym zakresie i nie wymaga si¢ ponownych
badan.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 5, wymagane jest jednak dodatkowe badanie w
zakresie cigezaru z rozdziatu 3, a w przypadku kompletacji z podzespotow kwalifikowanych oddzielnie
takze badanie wg wymagan okreslonych dla takich podzespotow w rozdziale 4. Niezbedna jest takze
okresowa ocena aktualnego stanu technicznego, zwigzana z potwierdzeniem zdatnosci do lotu zgodnie
z ich instrukcjami lub deklaracjami wzoru wyrobu (np. DDP, arkusz danych, etc.).

7. Tylko przy wystepujacych oczywistych usterkach, ktore stawiajg pod znakiem zapytania
zdolnosci lotne, wytrzymatosé lub powtarzalnosé produkcji (zgodnos$¢ egzemplarza ze sprawdzonym
projektem typu) wymaga si¢ dodatkowych badan i1 za§wiadczen.

8. Ocena 1 wykazanie spelnienia wymagan, w tym takze zaliczenie wcze$niejszych dowodow, o
ktorych mowa w ust. 2 i ust. 5 wymaga sporzadzenia arkusza spetnienia wymagan (listy spelnienia) ze
wskazaniem dokumentow zrodtowych.

9. Arkusz spetnienia wymagan (lista spelnienia) powinien by¢ sporzadzony na potrzeby kazdego
istotnego etapu procesu wykazania spelnienia wymagan przeprowadzonego zgodnie z niniejszymi
wymaganiami, np. na etapie przed probami w powietrzu w celu potwierdzenia spetnienia
poszczegdlnych wymagan technicznych niezbednych do dopuszczenia egzemplarza do prob
w powietrzu, lub na koncowym etapie przed wdrozeniem wyrobu do produkcji lub uzyskaniem
certyfikatu, zatwierdzenia albo $§wiadectwa spelnienia wymagan technicznych dla typu.
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10. Kazde wykazanie spelnienia wymagan, w tym probe, oceng lub analize¢, przeprowadza si¢ dla
przedmiotu tej proby, oceny lub analizy jednoznacznie zdefiniowanego w deklaracji DDP i wskazanego
w dokumencie dowodowym z tej proby, oceny lub analizy.

11. Wskazanie w dokumencie dowodowym nastgpuje przez ogolne okreSlenie przedmiotu
i odniesienie do konkretnego DDP oznaczonego numerem, wydaniem i data wydania. Powyzsza zasade
stosuje sie takze do Arkusza spelnienia wymagan.

12. Deklaracja DDP dla projektu typu powinna by¢ sporzadzona na potrzeby kazdego istotnego
etapu procesu oceny wyrobu, np. na etapie przed probami w powietrzu w celu jednoznacznego
zdefiniowania badanego wyrobu i potwierdzenia speilnienia wybranych wymagan technicznych
niezbednych do dopuszczenia egzemplarza do prob w powietrzu, lub na koncowym etapie w celu
potwierdzenia spetnienia wszystkich wymaganych wymagan technicznych przed wdrozeniem projektu
typu wyrobu do produkcji lub uzyskaniem certyfikatu, zatwierdzenia, lub $wiadectwa spekienia
wymagan technicznych dla typu.

13. Przy zmianach wyrobu ( projektu typu motolotni jej podzespotow lub czgsci) lub jego
konfiguracji nalezy wystawi¢ nowe DDP (np. kolejne wydanie) definiujace projekt typu wyrobu z
uwzglednionymi zmianami.

14. Wystawienie nowego DDP definiujgcego projekt typu z uwzglednionymi zmianami wymaga
przeprowadzenia analizy, oceny i uzasadnienia potrzeby lub braku potrzeby powtarzania dotychczas
przeprowadzonych prob, ocen i analiz dla projekt typu wyrobu zdefiniowanego w nowej deklaracji DDP.

15.Do czasu potwierdzenia dowodami danych i informacji projektowych zawartych
w instrukcjach, nalezy stosowac¢ instrukcje (podrgczniki uzytkownika) oznaczone jako ,,Tymczasowe”.

Tymczasowe instrukcje: obstugi technicznej oraz uzytkowania w locie motolotni lub podzespotu musza
zawiera¢ odpowiednio informacje okreslone w wymaganiach W245 i W251. Instrukcje te musza
rowniez zawiera¢ odpowiednio niezbedne informacje zwigzane z obstuga techniczng w trakcie prob oraz
wskazowki 1 informacje niezbedne dla cztonkéow zatogi motolotni do bezpiecznego przeprowadzenia
prob w locie.

16. Dane nie potwierdzone w probach powinny by¢ danymi projektowymi opatrzonymi
informacja: ,,dane projektowe - do potwierdzenia w probach”.

17. Wystepujace roznice w zapisach instrukcji podzespotow uzytych do kompletacji zespotu
motolotni musza by¢ uwzglednione w ograniczeniach programu préb w locie oraz ograniczeniach
w ksigzce urzadzenia latajacego, bezposrednio lub poprzez odwotanie do innego dokumentu np.
instrukcji kompletnej motolotni.

18. W celu udokumentowania spelienia wymagan, na potrzeby przedluzenia dokumentu
potwierdzajacego zdatnos¢ do lotu, wskazane jest sporzadzenie protokotu lub sprawozdania z lotu.

Rozdzial 3

Wymagania

WM-T.3.1 Wymagania ogélne dla konstrukeji

W1 Elementy konstrukcji motolotni: rury szkieletu skrzydta, profile, rama gtowna wozka, rama
silnika, elementy konstrukcji podwozia, rama siedzenia, okucia, §ruby, sworznie i inne istotne elementy
muszg by¢ zaprojektowane z materiatdw nie korodujacych lub zabezpieczone przed korozja.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ analize poprawnosci projektu (dokumentacji konstrukcyjnej)
w aspekcie zabezpieczenia antykorozyjnego elementow konstrukcji motolotni. Dla pojedynczego egzemplarza
dopuszcza sig sprawdzenie egzemplarza wyrobu.
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W3 Zbiornik i instalacja paliwowa musza by¢ zaprojektowane z materiatow, ktore nie ulegaja
erozji w kontakcie z paliwem oraz nie wywotuja zjawisk elektrostatycznych.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ analize poprawnosci projektu (dokumentacji konstrukcyjnej)
w aspekcie doboru materiatow zbiornika i instalacji paliwowej odpornych na erozje w kontakcie z paliwem oraz
nie powodujgcych zjawisk elektrostatycznych. Dla pojedynczego egzemplarza dopuszcza sie sprawdzenie
egzemplarza wyrobu.

W5 Wozek motolotni musi by¢ tak zaprojektowany, by elementy konstrukcji otaczajace zatoge,
w przypadku deformacji przy przecigzeniach pionowych i poziomych podczas tzw. twardego ladowania,
ulegaly jej z duzym prawdopodobienstwem na zewnatrz.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy projekt (dokumentacja konstrukcyjna)
wozka motolotni w wystarczajgcym stopniu uwzglednia prawidlowq deformacje (na zewngtrz) elementow
konstrukcji jesli wystgpiq odksztalcenia przy przecigzeniach pionowych i poziomych podczas tzw. twardego
lgdowania. Dla pojedynczego egzemplarza dopuszcza sie sprawdzenie egzemplarza wyrobu.

W7 Wszelkie zestawienia materialowe musza by¢ tak zaprojektowane, by nie mogly sprzyjaé
powstawaniu ognisk korozji.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy projekt (dokumentacja konstrukcyjna)
motolotni uwzglednia stosowanie zestawien materiatowych, ktore nie sprzyjajg powstawaniu ognisk korozji. Dla
pojedynczego egzemplarza dopuszcza sie sprawdzenie egzemplarza wyrobu.

WO Konstrukcja motolotni musi by¢ zaprojektowana z uwzglednianiem wytrzymalosci
zmeczeniowej przy wyborze materialdow konstrukcyjnych oraz stosowania rozwigzan konstrukcyjnych
nie powodujacych nadmiernej koncentracji naprgzen, sprzyjajacej powstawaniu i propagacji pgknigé
zmeczeniowych.

W celu speifnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy projekt (dokumentacja konstrukcyjna)
uwzglednia wytrzymatos¢ zmeczeniowq przy wyborze materiatow konstrukcyjnych oraz stosowanie rozwigzan
konstrukcyjnych nie powodujgcych nadmiernej koncentracji naprezen, sprzyjajgcej powstawaniu i propagacji
peknieé zmeczeniowych. Dla pojedynczego egzemplarza dopuszcza sie sprawdzenie egzemplarza wyrobu.

WM-T.3.2 Wymagania szczegétowe dla konstrukceji

W15 Zastosowane materiaty i technika produkcji musza gwarantowac dtugotrwatg wytrzymatos¢.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie projektu (dokumentacji konstrukcyjnej)
i technologii wykonania pod kqgtem doboru materiatow i technologii produkcji, gwarantujgcych diugotrwalq
wytrzymatosc. Speinienie wymagan W237 albo W239 w zakresie trwalosci wyrobu powinno by¢ uznane za
wystarczajqgcy dowdd ich odpowiedniosci.

W17 Powloka skrzydta musi by¢ wykonana z materiatu stabilizowanego, niewrazliwego na
dziatanie temperatury w zakresie -40°C ++60°C i wilgoci oraz odpornego na dluzsze dzialanie promieni
ultrafioletowych w warunkach eksploatacyjnych.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie dokumentacji konstrukcyjnej i technologii
wykonania pod kqtem doboru materiatu powtoki skrzydta, czy materiat spetnia wymagania.

W19 Miegjsca, do ktorych sa wprowadzane obcigzenia skupione, odciggi oraz krawedz spltywu
powloki skrzydta, musza by¢ wzmocnione, zakonczenia szwow zabezpieczone.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy miejsca, do ktorych sq wprowadzane
obcigzenia skupione, odciggi oraz krawedz splywu powloki skrzydla, sq wzmocnione oraz czy zakonczenia szwow
sq zabezpieczone.

W21 Musi by¢ zapewniona zgodno$¢ wezta podwieszenia tgczacego skrzydto z wozkiem.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie prawidlowego dziatania lgczenia skrzydia
z wozkiem.
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W23 Wezel podwieszenia musi by¢ zdublowany przez dodatkowy element np. ling asekuracyjna.
Element dublujacy musi zabezpiecza¢ na catej dtugosci kolumng gtowna (kolumny) wozka.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy wezet podwieszenia jest zdublowany przez
dodatkowy element oraz czy element dublujqcy zabezpiecza kolumne gtowng (kolumny) wozka na catej diugosci.

W25 Konstrukcja motolotni lub podzespolu musi uniemozliwia¢ zranienie zalogi w trakcie
montazu, demontazu i normalnej eksploatacji motolotni.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy konstrukcja motolotni lub podzespolu
w wystarczajgcym stopniu uniemozliwia zranienie zatogi w trakcie montazu, demontazu i normalnej eksploatacji
motolotni.

W27 Wykluczy¢ rozwigzania konstrukcyjne powodujace deformacje elementéw konstrukcji
podczas montazu lub demontazu motolotni, podzespotu.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ na podstawie instrukcji obstugi technicznej sprawdzenie
montazu / demontazu motolotni lub podzespotu.

W29 Wykluczy¢ mozliwo$¢ nieprawidtlowego montazu lub demontazu motolotni, podzespotu
przez zastosowanie odpowiednich rozwigzan konstrukcyjnych lub przez naniesienie wyraznych
i trwalych oznaczen na konstrukcji lub szczegoétowych opiséw w instrukcji obstugi ze zwroceniem
uwagi na mozliwosci nieprawidlowego montazu.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ na podstawie instrukcji obstugi technicznej sprawdzenie
montazu / demontazu motolotni lub podzespotu.

W31 Dopuszcza si¢ uzywanie na odciagi wylacznie linek stalowych niekorodujacych
(nierdzewnych badz zabezpieczonych antykorozyjnie).

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzié¢ sprawdzenie, czy odciggi sq wykonane z linek stalowych
niekorodujgcych (nierdzewnych bqdz zabezpieczonych antykorozyjnie).

W33 Zakonczenie odciggu musi by¢ wykonane z materiatow nie powodujacych korozji
w miejscu styku z linkg.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy zakonczenia odciggéow sq wykonane
z materialow nie powodujgcych korozji w miejscu styku z linkg.

W35 Konstrukcja zakonczenia odciggu musi zapewnia¢ mozliwo$¢ wzrokowej inspekcji stanu
technicznego tego elementu konstrukcji podczas okresu eksploatacyjnego.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy konstrukcja zakonczen odciggow daje
mozliwos¢ wzrokowej inspekcji stanu technicznego tych elementow podczas okresu eksploatacyjnego.

W37 Granice wszystkich nastaw (regulacji) muszg by¢ wyraznie zaznaczone. Urzadzenia do
regulacji musza by¢ tak wykonane, zeby przy przeregulowaniu zachowane byty wszystkie zdolnosci
lotu. Mozliwos¢ przekroczenia granic nastaw musi by¢ wykluczona $rodkami technicznymi.
Mozliwosci regulacji musza by¢ przedstawione w instrukc;ji.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ na ziemi sprawdzenie, czy granice nastaw (regulacji) sq

wyraznie zaznaczone a mozliwosci regulacji jednoznacznie opisane w instrukcji, oraz sprawdzenie, czy mozliwosé
przekroczenia granic nastaw jest wystarczajqco wyeliminowana Srodkami technicznymi.
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WM-T.3.3 Pasy bezpieczenstwa

W39 Pasy bezpieczenstwa zalogi musza zawiera¢ pas biodrowy i przynajmniej jeden ramienny.
Jesli jest stosowany tylko jeden pas ramienny musi by¢ utozony diagonalnie. Szeroko$¢ pasow nie moze
by¢ mniejsza niz 40 mm.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy pasy bezpieczenstwa zalogi zawierajq pas
biodrowy i przynajmniej jeden ramienny a szerokos¢ pasow jest nie mniejsza niz 40 mm. W przypadku pasow
z pojedynczym pasem ramiennym sprawdzenie, czy jest umieszczony diagonalnie.

W41 Pasy bezpieczenstwa muszg zapewni¢ pilotom utrzymanie pierwotnej pozycji przy
wszystkich potozeniach w locie a takze przy twardym ladowaniu.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ na ziemi sprawdzenie, czy pasy bezpieczenstwa
w wystarczajqcym stopniu zapewniajq pilotom utrzymanie pierwotnej pozycji przy wszystkich potozeniach w locie
a takze przy twardym lgdowaniu.

WM-T.3.4 Podwozie
W43 Podwozie musi zapewnia¢ mozliwos¢ sterowania wozkiem podczas poruszania si¢ po ziemi.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie skutecznosci sterowania wozkiem podczas
poruszania si¢ po ziemi.

W45 Dzwignie hamulca (jesli ma zastosowanie) muszg poruszac si¢ ptynnie, bez zaciec.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie prawidiowego dzialania hamulca podczas
poruszania sie po ziemi.

WM-T.3.5 Zespol napedowy

W47 Podczas pracy na ziemi mocowanie zespolu napgdowego musi zapewnia¢ mozliwie niski,
nie budzacy watpliwosci, poziom drgan w calym zakresie obrotow; drgania nie moga powodowac
uderzania badz ocierania si¢ o siebie czgsci metalowych.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ na ziemi sprawdzenie poziomu drgan, przenoszonych na
konstrukcje wozka przez zespot napedowy.

W49 Podczas lotu mocowanie zespolu napedowego musi zapewnia¢ mozliwie niski, nie budzacy
watpliwosci, poziom drgan w catym zakresie obrotow; drgania nie moga powodowaé uderzania badz
ocierania si¢ o siebie cze$ci metalowych.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ podczas lotu sprawdzenie komfortu pracy zespotu
napedowego — silnik / zawieszenie / smiglo (wibracje, halas). Lot wykonuje si¢ z obcigzeniem na drugim fotelu
imitujgcym lot w dwie osoby z wykorzystaniem petnego zakresu mocy silnika (min. — maks.). Lgczny czas lotu albo
lotow: 30 min.

W51 Zapewnienie tatwej kontroli stanu technicznego mocowania zespotu napgdowego.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy konstrukcja mocowania zespolu
napedowego zapewnia tatwq kontrolg stanu technicznego.

WM-T.3.6 Sterowanie ukladem napedowym

W53 System  rozruchu silnika musi uwzglednia¢ procedure zabezpieczajaca przed
niekontrolowanym ruchem wozka w trakcie rozruchu i prob.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie mozliwosci zabezpieczenia przed
niekontrolowanym ruchem wozka podczas rozruchu i prob silnika.
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WSS Przy uruchamianiu silnika nie mogg wystepowac zadne problemy, zarowno kiedy silnik jest
rozgrzany jak i zimny. Silnik musi pracowac stabilnie i przyspiesza¢ pltynnie w calym zakresie obrotow;
przelaczanie zaptonow (jesli wystepuje) nie moze skutkowac spadkiem obrotow wigkszym, niz
przewiduje instrukcja eksploatacji silnika.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie procedury uruchamiania silnika zimnego
i gorgcego wedtug instrukcji silnika, oraz sprawdzenie pracy zespolu napedowego w calym zakresie obrotow
eksploatacyjnych; sprawdzenie przelqczania zaptonow (jesli ma zastosowanie).

W57 Zapewnienie mozliwo$ci natychmiastowego przerwania pracy silnika poprzez wylaczenie
zaptonu, rowniez w przypadku przewrocenia motolotni podczas ladowania, dobiegu i kotowania.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzic sprawdzenie mozliwosci natychmiastowego przerwania pracy
silnika poprzez wylgczenie zaptonu takze po przewrdceniu wozka podczas lgdowania, dobiegu, kotowania.

W59 Dzwignie sterowania silnikiem muszg porusza¢ si¢ plynnie, bez zacig¢ i uzywania
nadmierne;j sity.
W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie prawidlowego dzialania dzwigni sterowania
silnikiem.

W61 Podczas pracy na ziemi system sterowania silnikiem musi zapewnia¢ ptynng regulacje
obrotow. Szybkie dodanie gazu nie moze powodowac dtawienia si¢ silnika.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie elastycznosci silnika. Nalezy wykona¢ 10 prob
silnika polegajqcych na kolejnej zmianie obrotow z minimalnych na maksymalne. Gwaltowne otwarcie
przepustnicy nie moze powodowac diawienia si¢ silnika, przejscie z obrotow biegu jalowego do maksymalnych
musi przebiegac plynnie.

W63 Podczas lotu system sterowania silnikiem musi zapewnia¢ ptynnag regulacje obrotow.
Szybkie dodanie gazu nie moze powodowac dlawienia sie silnika.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie systemu sterowania silnikiem. Oceny nalezy
dokona¢ na podstawie wynikow realizacji prob w locie, o ktorych mowa w wymaganiu W255 ust. 7-10.

WM-T.3.7 Instalacja zasilania i uklad wydechowy silnika

W6S Instalacja zasilania musi skutecznie zasila¢ silnik we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych na ziemi.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzic¢ sprawdzenie skutecznosci zasilania silnika przez instalacje
zasilania.

W67 Instalacja zasilania musi skutecznie zasila¢ silnik we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych w powietrzu.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzié¢ sprawdzenie systemu sterowania silnikiem i zasilania paliwem.
Oceny nalezy dokonac na podstawie wynikow realizacji prob w locie, o ktorych mowa w wymaganiu W255 ust. 7-

10.

W69 Podczas pracy na ziemi niedopuszczalne sg wszelkie nieszczelnosci instalacji zasilania
silnika.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie szczelnosci instalacji zasilania silnika.

W71 Podczas pracy w powietrzu niedopuszczalne sg wszelkie nieszczelnosci instalacji zasilania
silnika.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie systemu zasilania paliwem i szczelnosci
instalacji paliwowej. Oceny nalezy dokonac na podstawie wynikow realizacji prob w locie, o ktorych
mowa wymaganiu W255 ust. 7-10.
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W73 Mocowanie elementoéw ukladu wydechowego musi uwzglednia¢ drgania ukladu
i zabezpiecza¢ przed dostaniem si¢ w $miglto, w przypadku uszkodzenia lub odpadnigcia, ktoregos
z elementow.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie mocowania ukladu wydechowego i jego
dodatkowych zabezpieczen.

W75 Podczas pracy na ziemi uklad wydechowy nie moze w trakcie pracy przegrzewaé
przylegtych elementow konstrukcji.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy elementy ukliadu wydechowego nie
przegrzewajq przyleglych elementow konstrukcji.

W77 Podczas pracy w powietrzu uklad wydechowy nie moze w trakcie pracy przegrzewac
przyleglych elementéw konstrukcji.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie systemu wydechowego. Oceny nalezy dokonaé
na podstawie wynikow realizacji prob w locie, o ktorych mowa w wymaganiu W255 ust. 7-10.

WM-T.3.8 Smiglo
W79 Smigto musi mieé¢ trwate znaki identyfikacyjne.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie oznakowania piasty i fopat Smigla.
W81 Smigto musi mie¢ okre§lone maksymalne obroty dopuszczalne.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy Smiglo ma okreslone maksymalne obroty
dopuszczalne — na podstawie wpisow w metryce lub instrukcji obstugi technicznej smigta lub na podstawie proby
wytrzymatosciowej smigla (nie dotyczy smigiel certyfikowanych lub z zaswiadczeniem producenta okreslajgcym
maksymalne obroty dopuszczalne):

15 minut cigglej pracy, obroty 1,5 X Hmax.

W83 Smigto musi byé wywazone co najmniej statycznie.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie wywazenia statycznego smigla na podstawie
metryki smigla fabrycznego lub pomiaru.

W8S Dopuszczalna nietorowo$¢ koncow topat §migta — 5 mm.
W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie nietorowosci topat smigla.

W87 Musi istnie¢ mozliwo§¢ doraznej kontroli wizualnej, przed kazdym lotem, stanu
technicznego $migta.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng mozliwosci kontroli stanu Smigta.

W89 Odlegtos¢ s$migla od elementéw skrzydta nie moze by¢ mniejsza niz 100 mm,
uwzgledniajac maksymalne statyczne ugigcie zawieszenia silnika.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie minimalnej odleglosci smigla od elementow
skrzydta, z uwzglednieniem maksymalnego statycznego ugiecia zawieszenia silnika.

WM-T.3.9 Niezawodno$¢ zespolu napedowego
W91 Zespot napedowy musi wykazaé si¢ bezawaryjng praca:
1) namocy startowej 10 x 2 mini 1 x 5 min, oraz
2) na niskich obrotach 20 min.
Zarowno zespol napedowy, jak i konstrukcja wdzka motolotni nie moze ulec Zadnym uszkodzeniom.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie pracy silnika na niskich obrotach oraz pracy w
warunkach maksymalnego ciggu startowego w cyklach jak okreslono w wymaganiu.
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WM-T.3.10 Przyrzady i wyposazenie

W93 Minimalny zestaw przyrzadow, jakie musza by¢ zabudowane na motolotni:
predkosciomierz, wysoko$ciomierz, wskaznik poziomu paliwa (jezeli poziom nie jest widoczny z foteli
zatogi), wskaznik temperatury silnika, obrotomierz.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie wyposazenia pilotazowo-nawigacyjnego.

W95 Rodzaj stosowanych przyrzadéw oraz sposob ich mocowania musi podczas pracy na ziemi
wyklucza¢ wplyw drgan na prawidtowos¢ wskazan.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy drgania nie wplywajq na prawidlowosé
wskazan przyrzqdow.

W97 Rodzaj stosowanych przyrzadéw oraz sposob ich mocowania musi podczas lotu wykluczac
wplyw drgan na prawidlowo$¢ wskazan.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenia wplywu drgan na wskazania przyrzqdow
podczas lotow z obcigzeniem jak przy locie jednoosobowym, oraz jak przy locie dwuosobowym. Lot jako dwu
osobowy wykonuje si¢ z obcigzeniem na drugim fotelu imitujgcym lot w dwie osoby z wykorzystaniem pelnego
zakresu mocy silnika (min.-maks.).

Lot w dwie osoby mozna wykona¢ jedynie pod warunkiem uprzedniego spetnienia wymagan rozporzgdzenia
wylqczajgcego w zakresie wymaganych dokumentow zdatnosci do lotu, przewidzianych dla lotow wieloosobowych
i masy startowej odpowiednio do 300 kg, oraz powyzej 300 kg. Lgczny czas lotu 20 min.

W103 Wyposazenie dodatkowe (jesli wystepuje) musi posiadaé tak zabezpieczone mocowania,
aby wykluczona byta mozliwo$¢ odpadnigcia podczas uzytkowania motolotni.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy wyposazenie dodatkowe (jesli wystepuje)
ma mocowania, ktore uniemozliwiajq odpadniecie ich podczas uzytkowania motolotni.

WM-T.3.11 Uklad sterowania motolotnig

W99 Uzytkowy zakres ruchow sterownicy nie moze by¢ ograniczony przez elementy
1 wyposazenie wozka a takze przez ciato pilota i pasazera.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie uzytkowego zakresu ruchow sterownicy.

W101 Wartos$¢ sity na sterownicy niezbednej do pokonania tarcia w wezle podwieszenia nie moze
przekracza¢ 5 N.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ pomiar lub ocene sily na sterownicy potrzebnej do pokonania
tarcia w wezle podwieszenia.

W105 Elementy ukladu podwojnego sterowania (jesli jest stosowany) nie moga kolidowac
z konstrukcja motolotni w calym zakresie ich uzytkowania.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzic sprawdzenie, czy elementy ukladu podwdjnego sterowania
nie kolidujq z konstrukcjq motolotni i zapewniajq prawidtowe dzialanie, sprawdzenie dodatkowego wytqcznika
zaptonu.

W107 System trymowania (jesli jest stosowany) musi dziata¢ w catym zakresie bez zacig¢.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie statyczne zakresu ruchu trymera.
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WM-T.3.12 System ratowniczy

W109 Konstrukcja motolotni lub podzespotu musi mie¢ okreslone punkty mocowania systemu
ratowniczego wraz z podaniem dopuszczalnych obcigzen w tych punktach (jesli system ratowniczy jest
przewidziany).

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy konstrukcja motolotni lub podzespotu ma
okreslone punkty mocowania systemu ratowniczego wraz z podaniem dopuszczalnych obcigzen w tych punktach
(jesli system ratowniczy jest przewidziany).

WM-T.3.13 Dlugos¢ lotu
W111 Wyznaczy¢ zuzycie paliwa dla MTOM, przy predkosci przelotowe;.

W celu spetnienia wymagania nalezy wyznaczy¢ zuzycie paliwa dla maksymalnego ciezaru startowego, przy
predkosci przelotowej. Lot wykonuje si¢ w spokojnych warunkach. Catkowity czas lotu 40 min.

W113 Motolotnia musi mie¢ zdolno§¢ wykonania ciggtego lotu o czasie trwania wynikajacym
z pojemnosci zbiornika paliwa bez koniecznosci uzupetiania ptyndéw, smarow oraz wykonania
jakiejkolwiek innej czynno$ci obstugowej wymagajacej przerwania lotu / pracy silnika.

W celu spetnienia wymagania nalezy dokona¢ oceny zdolnosci do wykonania ciggtego lotu o maksymalnym czasie
trwania wynikajgcym z pojemnosci zbiornika paliwa. Lot wykonuje si¢ z obcigzeniem na drugim fotelu imitujgcym
lot w dwie osoby, w dowolnych dopuszczalnych warunkach. W trakcie tego lotu mozna wykonac inne proby nie
wymagajqce przerwania pracy silnika.

Lot w dwie osoby mozna wykona¢ jedynie pod warunkiem uprzedniego speinienia wymagan rozporzqdzenia
wylqczajqcego w zakresie wymaganych dokumentow zdatnosci do lotu, przewidzianych dla lotow wieloosobowych
i masy startowej odpowiednio do 300 kg, oraz powyzej 300 kg. Catkowity czas wynika z pojemnosci zbiornikow
paliwa.

WM-T.3.14 Wytrzymalo$¢ i odksztalcenia

W115 W catym zakresie predkosci lotu:
1) Zadne sztywne elementy konstrukcji motolotni nie mogg wpada¢ w drgania;
2) elementy ruchome nie mogg wpada¢ w budzace watpliwosci drgania.

W celu spelnienia wymagania nalezy dokonac¢ oceny zachowan motolotni w calym zakresie predkosci w aspekcie
drgan i wibracji ruchomych i sztywnych elementow konstrukcji, oraz wystgpowania niejednoznacznego bgdz
odwrotnego sterowania pod wplywem odksztatcen skrzydia. Oceny nalezy dokonaé¢ na podstawie wynikow
realizacji prob w locie, o ktorych mowa w wymaganiu W255 ust. 7-10.

W117 W calym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu skrzydto motolotni nie moze ulegac
deformacjom, ktére skutkowatyby niejednoznacznym badz odwrotnym sterowaniem motolotnig.

W celu spetnienia wymagania nalezy dokonac oceny zachowan motolotni w catym zakresie predkosci w aspekcie
drgan i wibracji ruchomych i sztywnych elementow konstrukcji, oraz wystgpowania niejednoznacznego bgdz
odwrotnego sterowania pod wplywem odksztalcen skrzydta. Oceny nalezy dokona¢ na podstawie wynikow
realizacji prob w locie, o ktorych mowa w wymaganiu W255 ust. 7-10.

WM-T.3.15 Masy i ciezary

W123 Maksymalna masa startowa motolotni (MTOM) nie moze przekracza¢ warto$ci okreslonej
dla motolotni zgodnie z rozporzadzeniem o klasyfikacji statkow powietrznych.

W celu speilnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy maksymalna masa startowa motolotni
(MTOM) nie przekracza wartoSci okreslonej dla danej kategorii statkow powietrznych zgodnie z rozporzqdzeniem
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (w ktorej zostata zbudowana badana motolotnia).
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W125 Motolotnia i podzespoty musza mie¢ okreslone ci¢zary (z wazenia).

W celu spetnienia wymagania nalezy wykona¢ wazenie motolotni, podzespotu.

WM-T.3.16 Obciazenia zewnetrzne

W131 Obliczenie obcigzen zewnetrznych dla okre$lonej w projekcie konstrukcyjnym
maksymalnej masy startowej przeprowadza si¢ przy wykorzystaniu ponizszych danych wyj$ciowych:

M1 =MTOW - 0,5 Ms;
M2 = MTOW — M.

W celu speinienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ analize poprawnosci obliczen obcigzen zewnetrznych dla
okreslonego w projekcie konstrukcyjnym maksymalnego cigzaru startowego (MTOW) i dla zalozen wyjsciowych.

WM-T.3.17 Wywazenie motolotni

WI137 W catym zakresie dopuszczalnego zatadunku koto przednie wozka, podwieszonego
w wezle podwieszenia, musi by¢ wyzej niz tylne.
W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy w calym zakresie zatadunku przednie koto
wozka jest wyzej od kot podwozia glownego (dla wozka podwieszonego w wezle podwieszenia).

WM-T.3.18 Wlasciwosci aerodynamiczne, stateczno$¢ i sterownos¢

W143 Charakterystyki motolotni muszg zapewnia¢ mozliwie duza tatwos$¢ pilotazu,
nie wymagajacg od pilota szczegdlnych umiejetnosei lub uzywania nadmiernych sit.
W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng sil na sterownicy i latwosci pilotazu. Wykonuje sie
wszelkie dopuszczalne manewry (ruchy sterownicy, zakrety z eksploatacyjnymi kqtami przechylenia na wznoszeniu

i opadaniu) na wysokosci nie mniejszej niz 500 m w catym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu i zakresie
urzgdzen trymujqcych, przy minimalnym i maksymalnym cigzarze startowym. Lgczny czas lotow 15 min.

W145 Nie moze wystgpowac stata sita na sterownicy celem zachowania prostoliniowego lotu
poziomego z predkoscig przelotowa.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ ocene i braku stalej sily na sterownicy potrzebnej do lotu
prostego z predkosciq przelotowq. Sprawdzenie wykonuje si¢ przy minimalnym i maksymalnym ciezarze startowym.
Lgczny czas lotow 15 min.

W147 Nie moze wystepowac niestateczno$¢ holendrowania i niestateczno$¢ podtuzna w catym
zakresie dopuszczalnych predkosci lotu i w catym zakresie dziatania urzadzen trymujacych.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng niestatecznosci podtuznej, holendrowania. Wykonuje
sig wszelkie dopuszczalne manewry (ruchy sterownicy, zakrvety z eksploatacyjnymi kqtami przechylenia na
wznoszeniu i opadaniu) na wysokosci nie mniejszej niz 500 m w calym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu
i zakresie urzqdzen trymujqcych, przy minimalnym i maksymalnym cigzarze startowym. Lgczny czas lotow 20 min.

W149 Efektywnos$¢ sterowania poprzecznego musi zapewniaé przetozenie zakretow 30° / 30°
w czasie nie dluzszym niz 5 sek.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng efektywnosci sterowania poprzecznego (czas
przetozenia 30° / 30°).. Sprawdzenie wykonuje si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 500 m w calym zakresie
dopuszczalnych predkosci lotu i zakresie urzqdzen trymujgcych, przy minimalnym i maksymalnym cigzarze
startowym. Lqczny czas lotow 20 min.

W151 W locie prostym, po puszczeniu sterownicy, przez co najmniej 10 s nie moga wystapic
istotne zmiany parametrow lotu.
W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ ocene¢ stabilnosci lotu prostego z puszczong sterownicq.
Sprawdzenie wykonuje si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 500 m w calym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu

i zakresie urzqdzen trymujgcych, przy minimalnym i maksymalnym ciezarze startowym. Sprawdzenia nalezy
wykonac w lotach prostych po wykonaniu poszczegolnych dopuszczalnych manewrow. Lgczny czas lotow 15 min.
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W153 Warto$¢ kata przechylenia, przy ktérym motolotnia wykonuje ustalony zakret ze
swobodnie puszczona sterownicg, nie moze przekraczac¢ 45°. Wyprowadzaniu z tego przechylenia nie
moga towarzyszy¢ nadmierne sity.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng efektywnosci sterowania poprzecznego i kqta
ustalonego zakretu z puszczong sterownicq. Sprawdzenie wykonuje sie na wysokosci nie mniejszej niz 500 m
w calym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu i zakresie urzgdzen trymujgcych. Lgczny czas lotow 10 min.

W155 Podczas sterowania podtuznego, wzrostowi wychylen sterownicy musi przeciwdziataé
ptynnie wzrastajaca, wyraznie wyczuwalna sita zwrotna.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ ocene wystepowania prawidlowej, przeciwnej sity zwrotnej
podczas sterowania podluznego. Sprawdzenie wykonuje sie na wysokosci nie mniejszej niz 500 m w calym zakresie
dopuszczalnych predkosci lotu i zakrvesie urzqdzen trymujqgcych, przy minimalnym i maksymalnym ciezarze
startowym. Sprawdzenia nalezy wykona¢ w lotach prostych oraz po wykonaniu poszczegolnych dopuszczalnych
manewrow. Szczegolnej uwadze podlega sprawdzenie dla minimalnego ciezaru startowego. Lqczny czas lotow
10 min.

W157 Charakterystyki motolotni musza zapewnia¢ w maksymalnym stopniu zabezpieczenie
przeciwko wejsciu motolotni w obszar niedopuszczalnych parametréw lotu.

W celu speilnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng stopnia zabezpieczenia motolotni przeciwko wejsciu
w obszar niedopuszczalnych parametrow lotu. Wykonuje sie wszelkie dopuszczalne manewry (ruchy sterownicy,
zakrety z eksploatacyjnymi kqtami przechylenia na wznoszeniu i opadaniu) na wysokosci nie mniejszej niz 500 m
w calym zakresie dopuszczalnych predkosci lotu i zakresie urzqdzen trymujgcych. Lgczny czas lotow 15 min.

W159 Podczas znizania, z pracujacym i niepracujgcym silnikiem, w catym zakresie uzytkowych
potozen sterownicy, musi istnie¢ kontrola nad parametrami lotu.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie zachowan podczas znizania sie z pracujgcym
i niepracujqcym silnikiem, przy skrajnych potozeniach sterownicy. Lgczny czas lotow 20 min.

W161 Dlugos¢ rozbiegu na przeszkodg 15 m, na trawiastej nawierzchni, nie moze przekraczaé
300 m przy cigzarze MTOW.

W celu spelnienia wymagania nalezy wyznaczy¢ diugos¢ startu na przeszkode o wysokosci 15 m przy
maksymalnym cigzarze startowym, dla trawiastej powierzchni startu. £qczny czas lotow 15 min.

W163 Podczas rozbiegu motolotnia musi zachowa¢ stateczno$¢ i sterownos¢ ruchu z bocznym
wiatrem do 4 m/s.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie sterownosci i statecznosci podczas rozbiegu
z wiatrem bocznym do 4 m/s (skladowa boczna wiatru — 3+4 m/s). Lgczny czas lotow 15 min.

W165 Efektywnos¢ sterowania poprzecznego i podluznego musi zapewnia¢ mozliwo$¢ startu
i ladowania z bocznym wiatrem do 4 m/s.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie sterownosci, statecznosci podczas startu
i lgdowania z wiatrem bocznym do 4 m/s (sktadowa boczna wiatru — 3+4 m/s). Lgczny czas lotow 15 min.

W167 Predkos¢ lotu w fazie wznoszenia, przy mocy startowej silnika, musi by¢ wigksza od
predkosci przeciagniecia, nawet przy maksymalnym wypchnieciu sterownicy (w normalnym zakresie
ruchu rak pilota).

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy predkos¢ lotu w fazie wznoszenia, przy mocy
startowej silnika, jest wieksza od predkosci przeciggnigcia, nawet przy maksymalnym wypchnieciu sterownicy
w zakresie ruchu rqgk pilota. Lot wykonuje si¢ w spokojnych warunkach. Wiatr do 2 m/s. £gczny czas lotow 10 min.

W169 Charakterystyki motolotni muszg zapewnia¢ mozliwos$¢ bezpiecznego przerwania startu
w przypadku przerwania pracy zespotu napedowego.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ zbadanie zachowan przy awarii silnika w roznych warunkach
(wznoszenie, lot poziomy, opadanie). Ocena mozliwosci bezpiecznego przerwania startu w razie przerwania pracy
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silnika. Silnik wylgcza si¢ na wysokosci nie mniej niz 50 m. Zachowanie ukiadu rejestruje si¢ za pomocq aparatury
poktadowej lub przez obserwatorow i pilotow. £qczny czas lotow 30 min.

W171 Charakterystyka aerodynamiczna musi umozliwia¢ zmniejszenie predkosci opadania,
w momencie zetkniecia si¢ z ziemia, do warto§ci mniejszej niz 1 m/s.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ ocene zdolnosci do zmniejszenia predkosci opadania
w momencie zetknigcia z ziemig do wartoSci ponizej 1 m/s. Lot wykonuje si¢ w spokojnych warunkach. f.gczny
czas lotow 10 min.

W173 Musi istnie¢ mozliwos$¢ przejécia na drugi krag — niezaleznie od wysoko$ci; dodanie gazu
nie moze powodowac¢ tendencji do odchylania trajektorii lotu w dot.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie elastycznosci silnika i zachowan uktadu przy
przechodzeniu na drugi krqg. Odejscia na drugi krqg dokonuje si¢ z wysokoSci nie mniejszej niz 10 m.
Lot wykonuje si¢ na wysokosci minimum 50 m. £qczny czas lotow 20 min.

W175 Doskonato$¢ aerodynamiczna motolotni nie moze by¢ mniejsza niz 3,5.

W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ lgdowanie z wylgczonym silnikiem. Silnik wylgcza si¢ przed
probg, przy niskich obrotach i w ustalonym locie slizgowym. Oceng przeprowadza si¢ na odcinku lotu z wysokosci
nie nizszej niz 50 m. Zadanie to wykonuje sie przy bezwietrznej pogodzie. Lgczny czas lotow 10 min.

W177 Minimalna predkos¢ wznoszenia przy MTOM i mocy startowej nie moze by¢ mniejsza niz
1,5 m/s, w zakresie wysokosci 0 - 500 m.

W celu spetnienia wymagania nalezy okreslic maksymalne wznoszenie przy maksymalnym cigzarze startowym.
Wznoszenie okresla si¢ za pomocq wariometru albo czasu osiggnigcia zadanej wysokosci. Lgczny czas lotow
10 min.

W179 Predkos¢ Vo nie moze by¢ wicksza niz 65 km/h (35 weztow) CAS.

W celu spelnienia wymagania nalezy okresli¢ predkoS¢ przeciggnigcia przy minimalnym i maksymalnym cigzarze
startowym. Loty wykonuje si¢ bez wiatru, na wysokosci nie nizszej niz 500 m. Zmierzona predkos¢ przeciggniecia
nie moze by¢ wigksza niz 65 km/h. Lgczny czas lotow 10 min.

W181 Motolotnia musi mie¢ takie charakterystyki przeciagnigcia statycznego oraz
dynamicznego do 30° ponad horyzont, by wyprowadzenie z tych standéw nie wymagato specjalnych
umiejetnosci pilota. Motolotnia musi sygnalizowaé przeciagnigcie w sposob jednoznaczny dla pilota.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ probe przeciggniecia. Doprowadzenie ukiadu do
przeciggniecia przeprowadza sie na wysokosci co najmniej 500 m, w spokojnych warunkach. Trajektorie opadania
filmuje sie lub poddaje ocenie obserwatorow i pilota. Lgczny czas lotow 20 min.

W183 Predkos¢ maksymalna dla maksymalnego i minimalnego ci¢zaru startowego nie moze by¢
mniejsza niz 60 km/h.

W celu spetnienia wymagania nalezy okvesli¢ predkos¢ maksymalng przy minimalnym i maksymalnym ciezarze
startowym. Wysokos¢ lotu co najmniej 500 m, warunki bezwietrzne, predkos¢ wyznacza sie wedtug bazy
pomiarowej lub przy pomocy GPS. Lgczny czas lotow 20 min.

W18S Putap praktyczny nie moze by¢ nizszy niz 1000 m. Putap praktyczny dla motolotni
przyjmuje si¢ dla wysokosci, na ktorej maksymalna predko$¢ wznoszenia wynosi 0,5 m/s.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ pomiar putapu praktycznego w warunkach do predkosci
wznoszenia 0.5 m/s. Lgczny czas lotow 30 min.

W187 Nalezy okresli¢ predko$¢ przelotowa przy maksymalnym i minimalnym ci¢zarze
startowym.

W celu spetnienia wymagania nalezy okresli¢ predkosé przelotowq przy minimalnym i maksymalnym cigzarze
startowym. Loty przeprowadza si¢ bez wiatru, predkos¢ wyznacza sie wg bazy pomiarowej lub przy pomocy GPS.
Lgczny czas lotow 30 min.
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W189 Nalezy okresli¢ minimalng predko$¢ opadania przy maksymalnym i minimalnym ci¢zarze
startowym.
W celu spetnienia wymagania nalezy okreslic minimalng predkos¢ opadania przy minimalnym i maksymalnym
cigzarze startowym. Predkos¢ wyznacza sie wedlug wariometru. Lgczny czas lotow 20 min.

W191 System trymowania w locie (jesli ma zastosowanie) musi zapewnia¢ taki zakres zmiany
predkosci lotu, by mozliwe byto bezpieczne ladowanie w przypadku zablokowania systemu w skrajnych
potozeniach.

W celu spetnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ ocene poprawnosci dzialania i zakrves dzialania trymera.
Lot wykonuje si¢ w spokojnych warunkach. Lgczny czas lotow 20 min.

W193 System podwojnego sterowania (jesli ma zastosowanie) musi zapewnia¢ pilotowi peing
kontrolg sterowania motolotnig.
W celu spelnienia wymagania nalezy przeprowadzi¢ oceng poprawnosci i skutecznosci dziatania systemu

podwdjnego sterowania. Lot wykonuje sie z obcigzeniem na pierwszym fotelu, imitujgcym lot w dwie osoby. Pilot
sprawdzajqcy system siedzi na drugim fotelu.

Lot nalezy poprzedzi¢ pozytywnym powtorzeniem proby poczqtkowej nr 2, o ktérej mowa w ust. 7 oraz proby
wymaganej dla wykazania spetnienia wymagania W175 w konfiguracji z pilotem siedzgcym na drugim fotelu.

Lot w dwie osoby z pilotem sprawdzajgcym system siedzqcym na drugim fotelu mozna wykona¢ pod warunkiem
uprzedniego spelnienia wymagan rozporzqdzenia wylgczajgcego w zakresie wymaganych dokumentow zdatnosci
do lotu, przewidzianych dla lotow wieloosobowych i masy startowej odpowiednio do 300 kg, oraz powyzej 300 kg.
Lgczny czas lotu 20 min.

WM-T.3.19 Wytrzymalos$¢ — obcigzenia dopuszczalne

W199 Konstrukcja skrzydta musi wytrzymac obcigzenie dopuszczalne dodatnie o wartosci:
Dg=4x Ml

bez wystapienia odksztalcen trwatych w konstrukcji skrzydta.

& 1 Niedopuszczalne jest widoczne wyboczenie ramion
NG sterownicy w trakcie przewidzianego dla proby czasu
B ~ obcigzania.

W celu spelnienia wymagania nalezy podwiesi¢ skrzydio
motolotni poprzez wezet podwieszenia w pozycji odwroconej, z
kgtem wzgledem podtoza okoto 20° i obcigzy¢ np. workami z
piaskiem. Rozklad obcigzen na skrzydle musi wynikac
z obliczen obcigzen zewnetrznych (W131) dla Dg = 4 x MI.
o =~ ‘ Czas proby — minimum 10 min.

W201 Konstrukcja skrzydta musi wytrzymac¢ obcigzenie dopuszczalne ujemne o wartosci:
D.=2x Ml

bez wystgpienia odksztalcen trwatych w konstrukcji
skrzydta.

W celu spetnienia wymagania nalezy podwiesi¢ skrzydto
motolotni poprzez wezel podwieszenia w pozycji normalnej,
rownolegle do podloza i obcigzy¢ np. workami z piaskiem.
Rozktad obcigzen na skrzydle musi wynikaé z obliczen
obcigzen zewnetrznych (W131) dla D, = 2 x M1. Czas proby
— minimum 10 min.

Powloka gérna

& @
- —— 4

Powlol:é dolna
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W203 Konstrukcja wozka musi wytrzymac obcigzenie dopuszczalne o wartosci:
Dw=4xM2

bez wystapienia odksztalcen trwatych w konstrukcji wozka.

W celu spetnienia wymagania wozek nalezy podwiesic¢ poprzez wezel podwieszenia i obcigzy¢ tak, by cigzar wozka
i docigzenia wozka byt rowny D,, = 4 x M2. Zespot napedowy, fotele zatogi, zbiornik paliwa i tablicy przyrzqdow
dociqzy¢ tak, by zrealizowac czterokrotny cigzar zespotu napedowego z ptynami, foteli zatogi dla dopuszczalnego
cigzaru zalogi, zbiornika paliwa z paliwem i tablicy przyrzqdow. Pozostalg konstrukcje dociqzy¢ rozkladajgc
odpowiednio obcigzenie. Czas proby — minimum 10 min.

W205 Punkty mocowania systemu ratowniczego (jesli ma zastosowanie) musza wytrzymac
obcigzenia operacyjne, przewidziane przez producenta systemu ratowniczego, bez wystgpienia
odksztatcen trwatych konstrukcji motolotni.

W celu speilnienia wymagania punkty mocowania systemu ratowniczego (jesli ma zastosowanie) nalezy obcigzy¢
sitami odpowiadajgcymi obcigzeniom operacyjnym przewidzianymi przez producenta systemu ratowniczego.

W207 Konstrukcja podwozia wozka musi wytrzymaé obciazenie dopuszczalne o wartoSci
odpowiadajacej pionowej predkosci ladowania 2 m/s w konfiguracji MTOW lub obcigzenie statyczne
odpowiadajace +4g (4 x MTOW) bez wystapienia odksztatcen trwalych w konstrukcji podwozia.

W celu spetnienia wymagania wozek w konfiguracji z MTOM i potozeniem jak do lgdowania zrzucié¢ swobodnie
na podtoze z wysokosci minimum 0,21 m lub wozek stojgcy na podlozu obcigzyé statycznie silg odpowiadajqcq
+4g (4 x MTOM,).

W209 W warunkach obciazenia, jak w wymaganiu W207, podstawa siedzenia pilota, zbiornik
paliwa oraz elementy konstrukcji ramy wozka w rejonie powyzszych elementdéw, nie mogg dotkngé
podtoza.

W celu spetnienia wymagania wozek w konfiguracji z MTOM i polozeniem jak do lgdowania zrzuci¢ swobodnie
na podloze z wysokosci minimum 0,21 m lub wozek stojgcy na podlozu obcigzy¢ statycznie sitq odpowiadajgcq
+4g (4 x MTOM).

W211 Préby wytrzymatosci paséw wg wymagania W213 muszg by¢ wykonane dla kazdego
ograniczenia operacyjnego M4, M5 réwnego lub wigkszego niz 90 kg.

W celu spetnienia wymagania zablokowac wozek na podiozu i obcigzy¢ pasy bezpieczenstwa zalogi kolejno sitami:

fotel przedni:  fotel tylny:

1) do przodu: 6 x M4, 6 x M5;
2) do gory: 2x M4; 2x M5;
3) bocznie: 1x M4, 1x M5.

Sity wprowadzaé np. poprzez drewniane bale imitujqce w przyblizeniu korpusy zatogi.
W213 Konstrukcja i mocowanie paséw bezpieczenstwa musi wytrzymac obcigzenie:

fotel przedni: fotel tylny:

1) do przodu: 6 x M4; 6 x M5;
2) do gory: 2 x M4; 2 x M5;
3) bocznie: 1 x M4; 1 x M5;

Pasy nie moga utraci¢ zdolno$ci utrzymania zatogi (nie moze wystgpi¢ trwale rozciagnigcie pasow
i jakiekolwiek naderwanie szwow).

W celu spetnienia wymagania zablokowac wozek na podlozu i obcigzy¢ pasy bezpieczenstwa zalogi kolejno sitami
wg wymagania. Sity wprowadzaé np. poprzez drewniane bale imitujgce w przyblizeniu korpusy zatogi.
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W215 W przypadku innych dowodow wytrzymatosci pasow (np. atestow, certyfikatow,
zaswiadczen z prob), dopuszcza si¢ sprawdzenie tylko punktéw mocowania paséw do konstrukcji
wozka, dla odpowiednio roztozonych obcigzen wg wymagania W213.

W celu spetnienia wymagania, dla odpowiednio roztozonych obcigzen na punkty mocowania pasow
bezpieczenstwa wg wymagania W213, obcigzy¢ tylko punkty mocowania pasow do konstrukcji wozka.

W217 Do wykonania szwow powtoki skrzydta dopuszcza si¢ wylacznie nici syntetyczne
0 wytrzymatosci na zerwanie nie mniejszej niz 20 N.

W celu spetnienia wymagania zmierzy¢ sile zrywajqcq nici uzyte do szycia powloki skrzydta (lub okresli¢ na
podstawie atestu).

W219 Zakonczenie odciaggu nie moze mie¢ wytrzymato$ci mniejszej niz 0,85 wytrzymatosci
nominalnej samej linki.

W celu spetnienia wymagania zmierzy¢ sily zrywajgce odciqgi (wszystkie srednice linek uzyte w konstrukcji).
W221 Element dublujacy wezet podwieszenia wozka musi wytrzymac obcigzenie Dy.
W celu spetnienia wymagania zmierzy¢ site niszczqcq element dublujgcy wezel podwieszenia wozka.
W223 Smigto musi wytrzymaé krétkotrwata prace przy obrotach:
n=1,5 X Nmax
bez zadnych uszkodzen.

W celu spelnienia wymagania wykonaé¢ probe dynamiczng wytrzymatosci smigla (nie dotyczy Smigiet
certyfikowanych lub z zaswiadczeniem producenta okreslajgcym maksymalne obroty dopuszczalne):
15 minut cigglej pracy, obroty 1,5 X Hmax.

W225 Zaczep do holowania (jesli jest stosowany) musi wytrzymac site 1500 N w osi ciggu $migla,
a takze w zakresie 60° od kierunku osi $migta. Sita zwalniajaca urzadzenie holownicze przy powyzszych
parametrach musi si¢ zawiera¢ w zakresie 50 + 150 N.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢ wytrzymatosé¢ zaczepu do holowania (na ziemi) sitg 1500 N w osi ciggu
Smigta oraz w zakresie 60° od kierunku osi si Smigla, co najmniej w czterech kierunkach opisanych na stozku (gora,
dot, lewo, prawo). Zmierzy¢ site zwalniajqcq urzqdzenie holownicze.

WM-T.3.20 Zdatnos$¢ do lotu
W231 Nalezy okresli¢ dla wyrobu:

1) czynnosci niezbedne dla utrzymania jego zdatnosci do lotu w trakcie eksploatacji, w tym zgodnosci
ze zbadanym projektem typu;

2) czestotliwos¢ i zakres sprawdzenia potwierdzajacego zdatno$¢ do lotu (zgodnos¢ ze zbadanym
egzemplarzem / projektem typu), w tym zakres sprawdzenia w locie o jezeli jest wymagane przez
producenta.

W celu spetnienia wymagania sprawdzié, czy w instrukcji obstugi technicznej i w instrukcji uzytkowania w locie
zostaly okreslone dla wyrobu czynnosci niezbedne dla utrzymania jego zdatnosci do lotu w trakcie eksploatacyi,
w tym czestotliwos¢ i zakres sprawdzenia potwierdzajgcego zgodnosS¢ ze zbadanym wzorcem oraz zdatnosé do lotu,
w tym zakres kontrolnych prob w locie. Dla pojedynczego egzemplarza dopuszcza si¢ sprawdzenie egzemplarza
wyrobu.

Zakres lotu sprawdzajgcego okresli¢ zgodnie z wymaganiem W249. Lgczny czas lotu 10 min.
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WM-T.3.21 Trwalo$¢ wyrobu

W237 Wymagane jest udokumentowanie trwato$ci wyrobu obejmujace minimum 50 h
eksploatacji w powietrzu.

W celu spetnienia wymagania nalezy prowadzi¢ szczegolowe zapisy z eksploatacji, w tym z przebiegu lotu, oraz
zaobserwowanych zjawisk nietypowych i wynikow szczegotowych przeglqdow przed lotem i po locie.

Brak szczegolowych zapisow dotyczgcych eksploatacji lub wystgpienie zdarzen lotniczych zwigzanych z wadami
projektu, wadami wykonania wyrobu lub niewltasciwymi zapisami instrukcji, lub zapisy z eksploatacji zawierajgce
spostrzezenia lub informacje o zachowaniach motolotni nieakceptowalnych przez zatoge, podmioty wykonujgce
obstuge techniczng lub podmioty oceniajgce zdatnos¢ do lotu powoduje koniecznos¢ wprowadzenia dzialan
korygujgcych, w tym poprawienia konfiguracji motolotni, a nastgpnie ponownego wykazania trwatosci
w watpliwym obszarze.

W239 Dopuszcza si¢ zaliczenie udokumentowania trwato$ci wyrobu obejmujace minimum 20 h
eksploatacji w powietrzu przy pojedynczych egzemplarzach, jednak zapisy instrukcji, w tym
w szczegoblnosci dotyczace obshugi, zakreséw kontroli / przegladow, oraz zapewnienia zdatnosci do lotu
podlegaja okresowej ocenie i musza by¢ uaktualniane co kolejne 10-15h eksploatacji do czasu
udokumentowania minimum 100 h eksploatacji w powietrzu.

Wymaga to prowadzenia zapisow zgodnie z W237 i okresowych przeglqdow zapisow z eksploatacji. Zapisy
instrukcji uaktualnia si¢ w przypadkach koniecznosci wprowadzenia zmian wynikajgcych z dotychczasowej
eksploataciji.

WM-T.3.22 Obsluga techniczna motolotni lub podzespolu

W245 Instrukcja w zakresie obstugi technicznej zawiera aktualne dane, potwierdzone dowodami,
uzyskanymi w probach, lub dotychczasowej eksploatacji, w tym co najmniej:

1) opis (z rysunkiem) motolotni lub podzespolu z uwzglednieniem elementéw waznych do obstugi;
2) instrukcje montazu/demontazu motolotni, skrzydta, wozka;

3) informacje niezbedne do przygotowania motolotni do lotu;

4) instrukcje obstugi zespotu napedowego (silnik, $migto);

5) instrukcjg montazu systemu ratowniczego (gdy jest przewidziany);

6) instrukcje obstugi systemu ratowniczego (gdy jest na wyposazeniu);

7) instrukcj¢ obstugi trymera (gdy jest na wyposazeniu);

8) zakres i sposdb wykonania czynnosci utrzymania zdatnosci do lotu i przegladow okresowych
z uwzglednieniem co najmniej wymagania W231 oraz wymagania W247;

9) zakres sprawdzenia w locie wg wymagania W249;

10) informacje o interwatach i terminach niezbednych przegladow;

11) wzory tabliczek informacyjnych, ostrzegawczych i znamionowych;

12) zywotno$¢ i terminy wymiany podzespotow i czgsci, oraz lista czgsci o ograniczonej zywotnosci —
w przypadku produkcji seryjnej;

13) czestotliwosc¢ i rodzaje napraw pokontrolnych;

14) wskazowki na temat przeprowadzania napraw oraz lista cze$ci oryginalnych niezbgdnych do
napraw;

15) zalecenia dotyczace przechowywania, transportu oraz czyszczenia i pielegnacji;
16) w przypadku podzespotu dodatkowo takze:

a) zasady dostosowania wozka do skrzydla lub skrzydta do wodzka, jesli przewidziano takie
mozliwosci,
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b) ostrzezenie, ze instrukcja podzespotu nie jest instrukcja kompletnej motolotni,

c) ostrzezenie, ze zawarto$¢ (tre$¢) instrukcji podzespotu musi by¢ uwzgledniona w instrukcji
lub ograniczeniach dla kompletnej motolotni.

W Instrukcji nalezy okresli¢ minimalne kwalifikacje os6b upowaznionych do poszczegodlnych czynnosci
okreslonych w wymaganiu W231.

W celu spelnienia wymagania wykonac¢ praktyczne sprawdzenie procedur zawartych w instrukcji obstugi
technicznej i instrukcji uzytkowania w locie oraz zgodnos¢ opisow, schematow, oznaczen. Oceny zgodnosci
zapisow w instrukcji obstugi technicznej i instrukcji uzytkowania w locie dokonac¢ na podstawie wykonanych
czynnosci i wynikach pomiarow w probach w locie.

Tymczasowa instrukcja obstugi technicznej motolotni lub podzespotu musi zawiera¢ odpowiednio informacje
okreslone w wymaganiu W245. Instrukcja ta musi rowniez zawierac¢ odpowiednio niezbedne informacje zwigzane
z obstugg techniczng w trakcie prob oraz wskazowki i informacje niezbedne dla czlonkow zalogi motolotni do
bezpiecznego przeprowadzenia prob w locie.

W247 Przeglad okresowy obejmuje:

1. Przeglad zasadniczy, ktoremu podlegaja wszystkie elementy motolotni. Przeglad zasadniczy
sktada si¢ z dwoch etapow:

Etap I - wymaga catkowitego demontazu sprzetu na zasadnicze elementy konstrukcyjne,
a w szczegolnosei: szkielet skrzydta, powtoka skrzydla, wezet podwieszenia wozka i toze
silnika w takim stopniu, aby byla mozliwa wizualna kontrola stanu technicznego
poszczegblnych elementdow; podczas przegladu zwréci¢ szczegdlna uwage na obecnosé
odksztatcen plastycznych, peknie¢, korozji lub innych form zuzycia.

Etap II — jest dokonywany po zmontowaniu motolotni do lotu, sprawdza si¢ poprawnos$¢ montazu
1 wytrymowania skrzydta, stan zabezpieczen i wspoldziatanie podzespotow.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub odksztalcen plastycznych dzwigarow, krawedzi natarcia,
wezta podwieszenia 1 konstrukcji no$nej wozka lub innych powaznych uszkodzen okreslonych
w instrukcji uzytkowania w locie przeglad zasadniczy traci waznos¢.

2. Przeglad podstawowy, ktéry wykonuje si¢ w dniu planowanych lotow przed ich rozpoczeciem.
Przeglad podstawowy polega na ocenie gotowosci motolotni do lotu, w szczegolnosci na sprawdzeniu:

1) prawidlowos$ci montazu i wytrymowania motolotni;

2) wystepowaniu odksztalcen plastycznych elementow konstrukeji;
3) stanu zabezpieczen;

4) stanu technicznego zespotu napedowego;

5) stanu zawieszenia silnika;

6) stanu uktadow: zaptonowego, wydechowego i zasilania;

7) stanu podwozia.

W przypadku uszkodzenia motolotni w trakcie eksploatacji traci waznos$¢ przeglad podstawowy, ktory
nalezy powtorzy¢ celem stwierdzenia zakresu uszkodzen.

3. Przeglad przedlotowy, ktory jest wykonywany bezposrednio przed lotem, w zakresie
okreslonym w instrukcji uzytkowania w locie.

W celu speinienia wymagania wykonac praktyczne sprawdzenie procedur zawartych w instrukcji obstugi
technicznej i instrukcji uzytkowania w locie oraz zgodnos¢ opisow, schematow, oznaczen. Oceny zgodnosci
zapisow w instrukcji obstugi technicznej i instrukcji uzytkowania w locie dokonac¢ na podstawie wykonanych
czynnosci i wynikach pomiarow w probach w locie.
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WM-T.3.23 Sprawdzenie w locie podczas eksploatacji
W249 Sprawdzenie w locie podczas eksploatacji motolotni.

1. Zakres sprawdzenia w locie okreslaja w zaleznosci od potrzeb mechanik motolotniowy oraz
pilot wykonujacy préby, uwzgledniajac wymagania i ograniczenia okre§lone w instrukcjach wyrobdw,
ksigzce urzadzenia latajacego / motolotni oraz zapisy rozdziatu 2 niniejszych wymagan technicznych.

2.Uzyte do sprawdzenia w locie motolotnie musza spelnia¢é wymagania instrukcji
i rozporzadzenia wylaczajacego niezbgdne do wydania lub przedtuzania dokumentu potwierdzajacego
zdatnos$¢ do lotu.

3. W celu udokumentowania spelnienia wymagan, na potrzeby przedluzenia dokumentu
potwierdzajacego zdatnos¢ do lotu, wskazane jest sporzadzenie protokotu lub sprawozdania z lotu.

W251 Instrukcja uzytkowania w locie motolotni lub podzespotu musi zawiera¢ aktualne dane
potwierdzone dowodami uzyskanymi w probach, lub dotychczasowej eksploatacji, w tym co najmnie;j:

1) ograniczenia ci¢zaru, predkosci i zatadunku wg wymagania W253 oraz wszystkie inne znane
ograniczenia;

2) warunki uzytkowania w locie motolotni;

3) ograniczenia i parametry pracy w locie zespolu napedowego;

4) opis procedur awaryjnych i normalnych; specjalnych, jesli wystepuja;

5) osiagi:
a) predkos¢ przeciagniecia (Vso 1 Vsmin) dla maksymalnego i minimalnego ciezaru startowego,
b) predkos¢ przelotowa dla maksymalnego cigzaru startowego (V.),
c) S$rednie zuzycie paliwa dla maksymalnego ciezaru startowego przy predkosci przelotowe;,
d) dlugos¢ startu i ladowania na przeszkodg 15 m w warunkach bezwietrznych, na trawie;

6) liste czynnosci kontrolnych niezbednych do prawidtowego dziatania;

7) okreslenie i opis zakresow regulacyjnych i sposob oznaczenia;

8) zasady bezpieczenstwa uzytkowania w locie motolotni;

9) opis (z rysunkiem) motolotni lub podzespotu;

10) w przypadku podzespotu dodatkowo takze:

a) zasady dostosowania wozka do skrzydta lub skrzydta do wozka, jesli przewidziano takie
mozliwosci oraz zakres sprawdzenia w kontrolnych probach w locie,

b) dla skrzydta predkos¢ przeciagnigcia dla maksymalnego cigzaru startowego (Vyo),
c) ostrzezenie, ze instrukcja podzespotu nie jest instrukcja kompletnej motolotni,

d) ostrzezenie, ze zawartos¢ (tresc) instrukcji podzespotu musi by¢ uwzgledniona w instrukeji

lub ograniczeniach dla kompletnej motolotni.
W celu spetnienia wymagania wykonac praktyczne sprawdzenie procedur zawartych w instrukcji obstugi
technicznej i instrukcji uzytkowania w locie oraz zgodnosc opisow, schematow, oznaczen. Oceny zgodnosci

zapisow w instrukcji obstugi technicznej i instrukcji uzytkowania w locie dokona¢ na podstawie wykonanych
czynnosci i wynikach pomiarow w probach w locie.
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Tymczasowa instrukcja uzytkowania w locie motolotni lub podzespotu musi zawiera¢ odpowiednio informacje
okreslone w wymaganiu W251. Instrukcja ta musi rowniez zawierac¢ odpowiednio niezbedne informacje zwigzane
z obstugq w trakcie prob oraz wskazowki i informacje niezbedne dla cztonkow zalogi motolotni do bezpiecznego
przeprowadzenia prob w locie.

W253 Ograniczenia cigzaru, predkosci 1 zatadunku w instrukcji uzytkowania w locie, o ktorych
mowa w wymaganiu W251 pkt 1, musza obejmowac co najmniej ponizsze informacje:

1) dla kompletnej motolotni:
a) maksymalny i minimalny ci¢zar startowy,
b) maksymalny ciezar zalogi oraz maksymalny ci¢zar na pojedynczy fotel zatogi,
¢) maksymalng niezuzywalng ilo§¢ paliwa w zbiorniku,
d) minimalng ilo$¢ paliwa (na 0.5 h lotu przy MTOW i predkosci Vo),
e) rozplanowanie zatadunku w zaleznosci od napetienia zbiornika paliwa,
f) predkosc nieprzekraczalng Viye;
2) dla skrzydta jako podzespotu:
a) maksymalny i minimalny ci¢zar do podwieszenia do skrzydta,
b) MTOW dla motolotni z danym skrzydtem,
c) predkos¢ nieprzekraczalng Vi
3) dla wdzka jako podzespotu:
a) maksymalny i minimalny ci¢zar wozka w locie,
b) maksymalny ci¢zar zatogi oraz maksymalny ci¢zar na pojedynczy fotel zatogi,
¢) maksymalng niezuzywalng ilo$¢ paliwa w zbiorniku.

W celu spetnienia wymagania wykonaé praktyczne sprawdzenie procedur zawartych w instrukcji obstugi
technicznej i instrukcji uzytkowania w locie oraz zgodnosé opisow, schematow, oznaczen. Oceny zgodnosci
zapisow w instrukcji obstugi technicznej i instrukcji uzytkowania w locie dokona¢ na podstawie wykonanych
czynnosci i wynikach pomiarow w probach w locie.

WM-T.3.24 Proby w locie
W255 Proby w locie.

1. Proby w locie musza obejmowac taki zestaw prob, ktory pozwoli sprawdzi¢ caly zakres
warunkow uzytkowania motolotni lub podzespotu, okre§lony w instrukcjach motolotni oraz spetnienie
niniejszych wymagan technicznych i wymagan producenta.

2. Uzyte do prob w locie wyroby muszg, zgodnie z arkuszem spelnienia wymagan technicznych,
spelnia¢ wymagania okreslone w WM-T.5.1 ust. 6 oraz posiada¢ wymagane przepisami rozporzadzenia
wylaczajacego dokumenty rejestracyjne / ewidencyjne i zdatnosci do lotu.

3. Minimalny zakres prob naziemnych w ramach ogledzin motolotni przed prébami w locie
obejmuje:
1) nie zrealizowane proby naziemne, dla ktorych brak jest wykazania spelnienia wymagan
technicznych (dotyczy kwalifikowania i oceny podzespotéw wg rozdziatu 5);

2) przeglad zasadniczy w zakresie etapu I wg wymagania W247 (nie dotyczy nowo zbudowanych
wyroboéw z udokumentowanym montazem w dokumentach budowy lub kartach produkcyjnych
producenta);
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3) przeglad zasadniczy w zakresie etapu Il wg wymagania W247,
4) przeglad podstawowy wg wymagania W247;

5) inne czynno$ci wynikajace z instrukcji wyrobu lub programu préb w locie wymagane przed
probami w locie.

4. Dla motolotni kompletowanych z podzespoléw kwalifikowanych oddzielnie konieczne jest
dodatkowe sprawdzenie speinienia wymagan okreslonych w WM-T.5.1 ust. 4 - proby na ziemi.
Sprawdzenie spelnienia powyzszych wymagan nalezy zrealizowa¢ przed sprawdzeniem w locie.

5. Zakres sprawdzenia w locie wykonywanego dla motolotni kompletowanych z podzespolow
kwalifikowanych oddzielnie musi uwzglednia¢, w obszarach ktéore nie sa udokumentowane
wczesniejszymi badaniami, takze sprawdzenie spetnienia wymagan okreslonych w WM-T.5.1 ust. 4 -
proby w locie.

6. Proby w locie przeprowadza si¢ w oparciu o program prob zawierajacy co najmniej nastepujace
informacje:

1) cel, przedmiot i zakres prob;
2) wyposazenie do wykonania prob:
a) wyposazenie motolotni niezbedne do bezpiecznego przeprowadzenia prob,
b) wyposazenie naziemne niezbgdne do bezpiecznego przeprowadzenia prob,
c) wyposazenie niezbgdne do pomiaru i rejestracji parametrow lotu oraz zachowan motolotni
W powietrzu, w tym sposoby pomiaru,
d) wyposazenie w spadochrony lub inne S$rodki bezpieczenstwa, jezeli sa niezbedne
w poszczegdlnych probach;
3) wymagania i informacje o personelu prob;
4) organizacje prob:
a) kolejno$¢ wykonywania prob,
b) zasady i $rodki bezpieczenstwa przeprowadzenia prob,
¢) zasady oraz warunki meteorologiczne i terenowe bezpiecznego przeprowadzenia prob,
d) inne istotne informacje organizatora prob;

5) dokumentacj¢ z prob, w tym informacje o sposobie dokumentowania poszczegoélnych prob oraz
sporzadzenia sprawozdania z prob w locie;

6) dla kazdej proby:
a) cel i charakter proby oraz wymaganie, ktore jest badane,
b) warunki wykonywania proby,
c) przewidywany taczny czas lotow,

d) uwagi — jezeli dana proba zwigzana jest ze szczegdlnym zagrozeniem lub odbiega od
pozostalych sposobem organizacji i zabezpieczenia,

e) inne istotne informacje pilotow lub organizatora prob;

7) organizatora prob oraz zawiera¢ date i podpis upowaznionego przedstawiciela organizatora prob.
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7. Proby w locie, ze wzgledow bezpieczenstwa, muszg by¢ realizowane w kolejnosci ustalonej
przez organizatora, z tym ze na poczatku nalezy zrealizowac nastgpujace proby poczatkowe:

Charakter i cel proby Laczny Warunki wykonywania lotu
czas lotu

1. Wykonanie probnych oderwan w
celu dokonania regulacji, zapoznania Maksymalna wysokos¢ do 10 m, loty po prostej,
pilota ze specyfikg pilotazu, oceny 30 min. |W dalszej kolejnosci z niewielkimi zakretami
wywazenia oraz  stabilnoSci  przy " | (zmijkowanie).
minimalnym i maksymalnym ci¢zarze Dopuszczalny wiatr czolowy 4 m/s.
startowym.

2. Wzloty w celu ujawnienia
efektywnosci uktadu sterowania, Minimalna wysoko$¢ 500 m, ptynne zakrety 360°
statecznosci, wywazenia 1 regulacji | 30 min. |w obie strony.
uktadu przy minimalnym 1 maksy- Dopuszczalna predkos¢ wiatru 4 m/s.
malnym ci¢zarze startowym.
Oblot przez innych pilotéw wg préb nr 1
1 2, w celu sprawdzenia sterownosci i | 20 min. |Odpowiednio, jak w probachnr 11 2.
statecznosci.

8. Proby w locie mozna kontynuowac, jesli proby, o ktérych mowa w ust. 7, i wykonane w ich
trakcie regulacje motolotni wykaza, ze motolotnia ma parametry statecznosci i sterowno$ci zgodne

z zatozeniami projektowymi.

9. Proby w locie, ktore nalezy wykona¢ w celu wykazania spetlnienia wymagan:

Charakter i cel lotu Laczny Warunki wykonywania lotu Wyn}a-
czas lotu ganie
Silnik wylacza si¢ przed proba, przy
. . niskich obrotach i w ustalonym locie
Wykonanie lgdowania z wylgczonym . .
L . . . slizgowym. Oceng¢ przeprowadza si¢ na
silnikiem, ocena wlasnoéci aerodynami-| 10 min. - c. . T W75
iy odcinku lotu z wysoko$ci nie nizszej niz
cznych (ocena doskonatosci). . L
50 m. Zadanie to wykonuje si¢ przy
bezwietrznej pogodzie.
Loty wykonuje si¢ bez wiatru, na
Okreslenie predkosci przeciagniecia przy wysokos$ci bezpiecznej, nie nizszej niz
minimalnym i maksymalnym cig¢zarze| 10 min. |500 m. W179
startowym. Zmierzona predkos$¢ przeciggnigcia nie
moze by¢ wigksza niz 65 km/h.
Okreslenie predkosci maksymalnej przy Wysokqsc lotu €O najmnie] 500 o,
.. 4 7 . warunki bezwietrzne, predkosé
minimalnym 1 maksymalnym ci¢zarze| 20 min. . . .| WI183
wyznacza si¢ wedlug bazy pomiarowej
startowym.
lub przy pomocy GPS.
Okreslenie maksymalnego wznoszenia . szoszenle okresla sig  za _pomoca
. . 10 min. |wariometru albo czasu osiggnigcia| W177
przy maksymalnym cig¢zarze startowym. . .
zadanej wysokosci.
Okreslenie predkoSci przelotowej przy Loty przeprowadza si¢ bez wiatru,
minimalnym 1 maksymalnym ci¢zarze| 30 min. |predko$¢ wyznacza si¢ wg bazy| WI187
startowym. pomiarowej lub przy pomocy GPS.
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Okreslem.e m1n1ma1nej pre;dkosm opadania . Predkod¢  wyznacza  sie  wedhg
przy minimalnym i maksymalnym| 20 min. . w189
. wariometru.
cigzarze startowym.
Ocena sit na sterownicy, tatwosci pilotazu, W143
braku statej sity na sterownicy potrzebnej| 15 min. w1 45’
do lotu prostego z predkoscia przelotowa.
Ocena niestatecznosci podiuzne;j, 20 min. W147
holendrowania
Ocena efektywnosci sterowania
poprzecznego (czas przetozenia 30°/30°),| 20 min. ) . ) _ | W149,
kata ustalonego zakretu z puszczong| 10 min. | Wykonuje si¢ zgodnie z opisem 1| W153
Sterownicq. komentarzem ZamieSZCZOIlym w
- : poszczegdlnych wymaganiach W143-
Ocena stabllnosc.l lotu prostego z 15 min. | 157- W11
puszczong sterownica
Ocena  wystgpowania  prawidlowej,
przeciwnej  sily  zwrotnej podczas| 10 min. W155
sterowania podtuznego.
Ocena stopnia zabezpieczenia motolotni
przeciwko wejsciu W obszar| 15 min. W157
niedopuszczalnych parametrow lotu.
Sprawdzenie zachowan podczas znizania
si¢ z pracujacym 1 nie-pracujacym .
silnikiem, przy skrajnych potozeniach 20 min. WIS
sterownicy.
Wyznaczenie dlugosci startu i lgdowania L . .
na przeszkod¢ 15 m przy maksymalnym| 15 min. Bladowtgvi:astej powierzchni  startu W161
cigzarze startowym. 4 ’
Zbadanie zachowan przy awarii silnika Silnik wylacza si¢ na wysoko$ci nie
w roznych warunkach (wznoszenie, lot mniej niz 50 m. Zachowanie uktadu
poziomy, opadanie). Ocena mozliwoéci| 30 min. |rejestruje si¢ za pomoca aparatury| W169
bezpiecznego przerwania startu w razie poktadowej lub przez obserwatorow i
przerwania pracy silnika. pilotow.
Doprowadzenie uktadu do przecig-
gnigcia przeprowadza si¢ na wysokosci
, o . co najmniej 500m, w spokojnych
Proba przeciagniecia — charakterystyka. 20 min. warunkach. W181
Trajektori¢ opadania filmuje si¢ lub
poddaje ocenie obserwatoréw i pilota.

. L . j$ci i k konuje si
Sprawdzenie elastycznosci silnika i \?Vd:g)tézc?iigr;ilie';;f rcliioz 10 (I)l lgle S1¢ 2
zachowan uktadu przy przechodzeniu na| 20 min. Y . 1576 .| W173
drugi krag Lot wykonuje si¢ na wysokosci

) minimum 50 m.

Ocena  zdolnoSci do  zmniejszenia . . .
, . . . Lot wykonuje si¢ w spokojnych
predkosci  opadania w  momencie .
S Lo L .. .| 10 min. |warunkach. W171
zetknigcia z ziemig do warto$ci ponizej
1 m/s.
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Sprawdzenie sterowno$ci i statecznosci

podczas rozbiegu z wiatrem bocznym do| 15 min. |Sktadowa boczna wiatru 3+4 m/s. W163

4 m/s,

Sprawdzenie sterownosci, statecznosci

podczas startu i ladowania z wiatrem| 15 min. |Sktadowa boczna wiatru 3+4 m/s. W165

bocznym do 4 m/s.

Sprawdzenie, czy predkos¢ lotu w fazie

wznoszenia, przy mocy startowej silnika, . . .

. ; L A . Lot wykonuje si¢ w spokojnych

jest wigksza od predkosci przeciagnigcia, 10 min. warunkach. Wiatr do 2 mys. W167

nawet przy maksymalnym wypchnigciu

sterownicy w zakresie ruchu rak pilota.

Pomiar putapu praktycznego. 30 min. |Do predkosci wznoszenia 0,5 m/s. W185

Wyznaczenie  zuzycia  paliwa dla

maksymalnego ci¢zaru startowego, przy| 40 min. Wii1

predkosci przelotowe;.

Ocena poprawno$ci dziatania 1 zakresu 20 min. Lot wykonuje si¢ w spokojnych W191

trymera. warunkach.

10. Koncowe proby w locie, ktore nalezy wykona¢ w celu wykazania spetnienia wymagan:
Lot wykonuje si¢ z obcigzeniem na
pierwszym fotelu, imitujacym lot w
dwie osoby. Pilot sprawdzajacy system
L , . siedzi na drugim fotelu.

Ocena poprawnosci i skutecznosci Lot nales redzié vwnvm
dziatania systemu podwoéjnego | 20 min. ot najezy poprzedzic pozylyWnym| yyjg3
. powtdrzeniem proby poczatkowej nr 2,

sterowania. . ,
o ktéorej mowa w ust. 7 oraz proby
wymaganej dla wykazania spelienia
wymagania W175 w konfiguracji z
pilotem siedzacym na drugim fotelu.
Lot wykonuje si¢ z obcigzeniem na
Ocena wplywu drgan na wskazania . |drugim fotelu imitujacym lot w dwie
. 20 min. . w97
przyrzadow. osoby z wykorzystaniem pelnego
zakresu mocy silnika (min. - maks.).
Ocena  komfortu pracy  zespotu Lot Wkal’lUJG A obcigzeniem na
gy . . . |drugim fotelu imitujacym lot w dwie
napedowego — silnik / zawieszenie /| 30 min. . W49
. : . osoby z wykorzystaniem pelnego
$miglo (wibracje, hatas). o .
zakresu mocy silnika (min. - maks.).
Lot wykonuje si¢ z obcigzeniem na
Ocena zdolnosci do wykonania lotu drugim fotelu imitujacym lot w dwie
(ciagtego) o maksymalnym czasie osoby, w dowolnych dopuszczalnych
) oo . o . . W113
trwania wynikajacym z pojemnosci warunkach. W trakcie tego lotu mozna
zbiornika paliwa. wykonaé inne proby nie wymagajace
przerwania pracy silnika.
. . |Zakres lotu sprawdzajacego okresli¢
Lot sprawdzajacy. 10 min. zgodnic 7 wymaganiem W249. W231
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11. Lot w dwie osoby podczas koncowych prob, o ktérych mowa w ust. 10, mozna wykonac
jedynie pod warunkiem uprzedniego spelnienia wymagan rozporzadzenia wytaczajacego w zakresie
wymaganych dokumentéw zdatnosci do lotu, przewidzianych dla lotéw wieloosobowych i masy
startowej odpowiednio do 300 kg, oraz powyzej 300 kg. Przy braku spetienia tych wymagan loty
nalezy wykonywac jako jednoosobowe i z obcigzeniem na pozostatym fotelu jezeli jest to wymagane.

12. DDP do préb w locie lub jego projekt musi okresla¢ zaawansowanie prob naziemnych w
zakresie wynikajacym z faktycznie przeprowadzonych prob i analiz oraz z arkusza spetlniania wymagan
technicznych.

13. Ocena poszczegolnych prob (w zakresie niezbgdnym dla oceny motolotni kompletnej lub
podzespotu) musi zawieraé takze wnioski koncowe o spetnieniu wymagan dla ocenianego zakresu.

WM-T.3.25 Oznaczenie wyrobu i jego podzespolow

W257 Podzespoty motolotni oznacza si¢ tabliczkg znamionowa umieszczong w miejscu
umozliwiajacym jej odczytanie bez demontazu czesci sktadowych motolotni.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢, czy wyrob i jego podzespoly majq prawidtowe i dostepne do odczytania
oznakowanie - tabliczke znamionowq z odpowiednimi wpisami, oraz umieszczone w widocznych miejscach
tabliczki ostrzegawcze informujgce o zagrozeniach.

W259 Tabliczka znamionowa wyrobu zawiera co najmnie;j:
1) typ i model motolotni lub podzespotu;
2) nazwe producenta;
3) numer fabryczny;
4) date produkc;ji;
5) okreslenie motolotni lub podzespotu;
6) cigzar wlasny motolotni lub podzespotu;
7) predkos¢ nieprzekraczalng V. dla motolotni lub podzespotu;

8) nr certyfikatu, albo zatwierdzenia jezeli uzyskano dla typu motolotni lub podzespotu lub deklaracje
producenta o zgodnosci z niniejszymi wymaganiami technicznymi w przypadku braku certyfikatu
lub zatwierdzenia;

9a) dla kompletnej motolotni: MTOM i minimalny ci¢zar startowy;

9b) dla skrzydta jako podzespotu: maksymalny i minimalny ci¢zar do podwieszenia do skrzydia
(maksymalne i minimalne obciazenie uzytkowe);

9¢) dla wozka jako podzespolu: maksymalny ci¢zar w locie (maksymalne obcigzenie uzytkowe).

W celu spetnienia wymagania sprawdzié, czy wyrob i jego podzespoty majq prawidtowe i dostepne do odczytania
oznakowanie - tabliczke znamionowq z odpowiednimi wpisami, oraz umieszczone w widocznych miejscach
tabliczki ostrzegawcze informujgce o zagrozeniach.

W261 Motolotnie, w przypadkach okreslonych w rozporzadzeniu wylaczajacym, muszg zawieraé
na tabliczce znamionowej lub na dodatkowym oznaczeniu informacje: ,,Konstrukcja nieprzeznaczona
do lotow z pasazerem i lotow w podmiotach szkolgcych”.

W celu spetnienia wymagania sprawdzié, czy wyrob i jego podzespotly majq prawidtowe i dostepne do odczytania
oznakowanie - tabliczke znamionowg z odpowiednimi wpisami, oraz umieszczone w widocznych miejscach
tabliczki ostrzegawcze informujgce o zagrozeniach.
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W263 Motolotnia i1 jej podzespoty (skrzydlo, wozek) musza mie¢ naniesione informacje
ostrzegajace o niebezpiecznych czgsciach (wirujagcym $migle, goragcym thumiku itp.).
W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢, czy motolotnia i jej podzespoly majq naniesione informacje ostrzegajqgce
o niebezpiecznych czesciach (wirujgcym smigle, gorqgcym tHumiku itp.).

W265 Motolotnia i jej podzespoty musza mie¢ naniesione informacje o systemie ratowniczym
oraz ostrzegajace o zagrozeniach z nim zwigzanych, jesli system ratowniczy jest stosowany (strefy
niebezpieczne, zagrozenia w razie wypadku lub katastrofy).

W celu spetnienia wymagania sprawdzic, czy motolotnia i jej podzespoly majq naniesione informacje o systemie
ratowniczym oraz ostrzegajgce o zagrozeniach z nim zwiqzanych (strefy niebezpieczne, zagrozZenia w razie
wypadku lub katastrofy), jesli system ratowniczy jest stosowany.

W267 Motolotnie oraz urzadzenia latajagce o cechach motolotni muszg mie¢ umieszczone
w widocznych miejscach tabliczki ostrzegawcze informujace o zagrozeniach: ,,Ten statek powietrzny

jest urzadzeniem latajagcym kategorii ........... * podkategorii ................... ** niespetniajagcym
standardow zdatnos$ci do lotu w znaczeniu Zatacznika 8 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym.”

*Wpisa¢ odpowiednio, np.: eksperymentalnej, amatorskiej, kwalifikowanej albo niekwalifikowane;.
** Wpisa¢ odpowiednio.: UL-PHG Motolotnia albo UL-115.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢, czy wyrob i jego podzespoly majq prawidlowe i dostepne do odczytania
oznakowanie - tabliczke znamionowqg z odpowiednimi wpisami, oraz umieszczone w widocznych miejscach
tabliczki ostrzegawcze informujgce o zagrozeniach.

Rozdzial 4

Dodatkowe wymagania dla kwalifikowania projektu typu wyrobu i nadzoru produkcji seryjnej

WM-T.4.1 Projekt i nadzér wykonania

W271 Jezeli, zgodnie z projektem, technika wykonania wymaga dokladnego nadzoru
(np. kompozyty, spoiny, ksztaltowanie, obrobka specjalna), to musi by¢ prowadzona w oparciu
o szczegbtowe opisy. Dokumentacja wykonawcza musi zawieraC liste technologii 1 miejsc
wymagajacych doktadnego nadzoru oraz opisy technologii i kontroli wykonania, w tym wymaganych
zapiso6w dokumentujacych.

W celu spetnienia wymagania przeprowadzi¢ analize poprawnosci dokumentacji wykonawczej w aspekcie
technologii i miejsc wymagajgcych specjalnego nadzoru, kontroli wykonania oraz prowadzenia zapisow
dokumentujgcych. Analiza powinna obejmowac co najmniej:

1) bedgcy w dyspozycji producenta projekt i jego szczegotowosé;

2) wdrozong dokumentacje wykonawczq wyrobu,

3) wdrozong technologie i nadzor wykonania;

4) wdrozong kontrole koncowg wyrobu;

- w aspekcie zapewnia wykonania wyrobu zgodnie z projektem.

W273 Producent dysponuje odpowiednio szczegoétowymi projektem i dokumentacja
wykonawczg wyrobu oraz posiada wdrozone: technologi¢ i nadzoér wykonania a takze kontrolg koncowa
wyrobu, ktore zapewniaja wykonanie wyrobu zgodnie z projektem.

W celu spetnienia wymagania przeprowadzi¢ analize poprawnosci dokumentacji wykonawczej w aspekcie
technologii i miejsc wymagajgcych specjalnego nadzoru, kontroli wykonania oraz prowadzenia zapisow
dokumentujgcych. Analiza powinna obejmowac co najmniej:

1) bedgcy w dyspozycji producenta projekt i jego szczegotowosé,

2) wdrozong dokumentacje wykonawczq wyrobu,

3) wdrozong technologie i nadzor wykonania;

4) wdrozong kontrolg koncowg wyrobu,

- w aspekcie zapewnia wykonania wyrobu zgodnie z projektem.
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W275 Producent posiada szczegdlowe procedury lub system zapewnienia jakosci
w szczegolnosci dotyczacy:
1) produkcji, w tym zapewnienia spetnienia przez wyrdb wymagan technicznych, oraz zgodnosci

wyrobow z projektem

2) organizacji lotow zwiagzanych z projektem
- jezeli w produkcji uczestniczy co najmniej sze$¢ osob, wliczajac w to wszystkie operacje, w tym
zlecane podwykonawcom, oraz operacje przekazania i odbioru sktadnikéw wyrobu, a takze prob, ocen
1 sprawdzenia w locie

W celu speilnienia wymagania sprawdzi¢, czy producent posiada szczegolowe procedury lub system zapewnienia
jakosci w zakresie okreslonym w wymaganiu.

WM-T.4.2 Trwalo$¢ (zywotno$¢)

W277 Na gornej powtoce skrzydta, w miejscu najbardziej narazonym na dzialanie promieni
ultrafioletowych musi by¢ naszyty kawatek materialu gérnej powtoki ze szwami kontrolnymi stuzacy
do okresowej kontroli zuzycia materiatu i szwoéw powtloki od promieniowania ultrafioletowego.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢, czy na gornej powloce skrzydla jest naszyty element stuzgcy do okresowej
kontroli zuzycia materiatu i szwow powloki od promieniowania ultrafioletowego.

W279 Smigto musi mie¢ okreslone: catkowita dhugo$é okresu eksploatacji, okresy miedzy
przegladami, zasady wykonywania przegladoéw i napraw.
W celu spelnienia wymagania sprawdzic¢, czy dla smigta okreslono catkowitq dlugosc okresu eksploatacji, okresy
miedzy przeglgdami, zasady wykonywania przeglqdow i napraw.

W281 Zespot napedowy musi wykaza¢ sie bezawaryjna, ciggla, pracg przez minimum 120 min.
na mocy trwatej.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢ prace silnika na mocy trwatej przez 120 min.

WM-T.4.3 Cechy dynamiczne $migla
W287 Smigto musi by¢ wywazone dynamicznie i aerodynamicznie.

W celu spetnienia wymagania sprawdzi¢ wywazenie dynamiczne i aerodynamiczne na podstawie metryki Smigta
fabrycznego lub pomiarow na odpowiednich urzqdzeniach.

WM-T.4.4 Wytrzymalo$¢ - obciazenia dopuszczalne

W293 Konstrukcja podwozia gtownego wozka musi wytrzymac obcigzenie poziome od przodu
o wartosci 40% energii z wymagania W207 bez wystapienia odksztalcen trwatych w konstrukcji
podwozia.

W celu spefnienia wymagania wozek w konfiguracji z MTOM i polozeniem jak do lgdowania podwiesic jak
wahadto. Na podtozu przygotowac solidne opory o rozstawie podwozia gtownego. Odchyli¢ wozek w plaszczyznie
podtuznej o kqt dajgcy 40 % energii z proby dla wykazania spetnienia wymagania W207 i puszczajgc wozek
uderzy¢ podwoziem glownym w opory.

W295 Konstrukcja podwozia gldéwnego wozka musi wytrzymac¢ obcigzenie poziome boczne
o warto$ci 30% energii z wymagania W207 bez wystgpienia odksztatcen trwatych w konstrukcji
podwozia.

W celu spetnienia wymagania wozek w konfiguracji z MTOM i potozeniem jak do lgdowania podwiesi¢ jak
wahadlo. Wykorzystac¢ opory z proby dla wykazania spetnienia wymagania W293 w kierunku poprzecznym.
Odchylic wozek w plaszczyznie poprzecznej o kgt dajgcy 30 % energii z proby dla wykazania speinienia
wymagania W207 i puszczajqc wozek uderzy¢ podwoziem gtownym w opory.
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W297 Konstrukcja podwozia przedniego wdzka musi wytrzymac obciazenie poziome (od przodu,
od tylu, z boku) o wartosci:

Dp,=2x M3
bez wystgpienia odksztatcen trwatych w konstrukcji podwozia przedniego.
W celu spetnienia wymagania obcigzy¢ w poziomie podwozie przednie silq, jak okreslono w wymaganiu, kolejno
od przodu, z boku i od tylu.
WM-T.4.5 Wytrzymalo$¢ - obciazenia niszczace
W303 Konstrukcja skrzydta musi wytrzymac obcigzenie niszczace dodatnie o warto$ci:
Ng=6 x M1

przez minimum 3 sek. do zniszczenia konstrukcji skrzydta. Niedopuszczalne jest widoczne wyboczenie
ramion sterownicy w trakcie przewidzianego dla proby czasu obcigzania.

W celu spelnienia wymagania nalezy podwiesi¢ skrzydio
; motolotni poprzez wezel podwieszenia w pozycji odwroconej, z
‘ \, g kqtem wzgledem podioza okolo 20°, i obcigzy¢ np. workami z
' piaskiem. Rozklad obcigzen na skrzydle musi wynika¢ z obliczen
obcigzen zewnetrznych (W131) dla Na = 6 x M1. Czas proby —
minimum 3 sek.

W305 Konstrukcja skrzydta musi wytrzymac obcigzenie niszczace ujemne o wartosci:
Nu=3xMl

przez minimum 3 sek. do zniszczenia konstrukcji skrzydta.

W celu spelnienia wymagania nalezy podwiesi¢ skrzydlo
motolotni poprzez wezel podwieszenia w pozycji normalnej,
rownolegle do podifoza i obcigzy¢ np. workami z piaskiem.
Rozkiad obcigzen na skrzydle musi wynika¢ z obliczen obcigzen
zewnetrznych (Wi131) dla N, = 3 x M1. Czas proby — minimum
3 sek.

Powtoka gérna

W307 Konstrukcja wozka musi wytrzymaé obcigzenie niszczace o wartosci:
Nw=6x M2
przez minimum 3 sek. do zniszczenia konstrukcji wozka.

W celu spetnienia wymagania nalezy podwiesi¢ wozek poprzez wezel podwieszenia i obcigzy¢ tak, by cigzar wozka
i docigzenia wozka byt rowny N,, = 6 x M2. Zespot napedowy, fotele zalogi, zbiornik paliwa i tablicy przyrzqdow
dociqzyc¢ tak, by zrealizowa¢ szesciokrotny cigzar: zespotu napedowego z ptynami, foteli zatogi dla dopuszczalnego
ciezaru zalogi, zbiornika paliwa z paliwem i tablicy przyrzqdow. Pozostalq konstrukcje docigzy¢ rozktadajgc
odpowiednio obcigzenie. Czas proby — minimum 3 sek.

WT-M - Jednolite wymagania techniczne dla motolotni Strona 34 z 39



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -36—- Poz. 13

W309 Proby wytrzymatosci pasow wg wymagania W311 musza by¢ wykonane dla kazdego
ograniczenia operacyjnego M4, M5 réwnego lub wigkszego niz 90 kg.

W celu spetnienia wymagania zablokowac wozek na podiozu i obcigzy¢ pasy bezpieczenstwa zalogi kolejno sitami:
fotel przedni:  fotel tylny:

1) do przodu: 9x M4; 9x M5;
2) do gory: 3x M4, 3 x M5;
3) bocznie: 1.5 x M4; 1.5 x M5.

Sity wprowadza¢ np. poprzez drewniane bale imitujgce w przyblizeniu korpusy zatogi.
W311 Konstrukcja i mocowanie pasow bezpieczenstwa musi wytrzymaé obcigzenie:

fotel przedni: fotel tylny:

1) do przodu: 9 x M4; 9 x M5;
2) do gory: 3 x M4; 3 x M5;
3) bocznie: 1.5 x M4; 1.5 x M5.

Pasy moga ulec trwatemu rozciagnigciu, ale bez utraty zdolnos$ci utrzymania zatogi.

W celu spelnienia wymagania zablokowacé wozek na podlozu i obcigzy¢ pasy bezpieczenstwa zalogi kolejno silami
wg wymagania. Sily wprowadzac np. poprzez drewniane bale imitujgce w przyblizeniu korpusy zatogi.

W313 W przypadku innych dowodow wytrzymatosci pasow (np. atestéw, certyfikatow,
zaswiadczen z prob), dopuszcza si¢ sprawdzenie tylko punktéw mocowania pasow do konstrukcji
wozka, dla odpowiednio roztozonych obcigzen wg wymagania W311.

W celu spetnienia wymagania, dla odpowiednio roztozonych obcigzen na punkty mocowania pasow
bezpieczenstwa wg wymagania W311, obcigzy¢ tylko punkty mocowania pasow do konstrukcji wozka.

W315 Punkty mocowania systemu ratowniczego (jesli ma zastosowanie) muszg wytrzymac 150 %
obcigzen operacyjnych, przewidzianych przez producenta systemu ratowniczego, przez minimum 3 sek.
do zniszczenia konstrukcji.

W celu spetnienia wymagania obcigzy¢ punkty mocowania systemu ratowniczego (jesli ma zastosowanie) sitami
odpowiadajgcymi 150 % wartosci obcigzen operacyjnych przewidzianych przez producenta systemu ratowniczego.

WM-T.4.6 Stateczno$¢ poczatkowa skrzydla motolotni

W321 Skrzydlo motolotni musi generowa¢ dodatni moment podtuzny (zadzierajacy) przy
przejséciu od dodatnich do ujemnych katow natarcia w rejonie kata zerowej sity nosne;.

W celu spetnienia wymagania wykonac sprawdzenie momentu podtuznego skrzydta motolotni (metodg pomiaru
lub oceny sily na sterownicy) przy przejsciu od dodatnich do ujemnych kqtow natarcia w rejonie kqta zerowej sity
nosnej. Probe przeprowadzi¢ na rownej nawierzchni w warunkach bardzo spokojnego wiatru. Najpierw podczas
kotowania ustali¢ kqt zerowej sity nosnej (przejscie powtoki skrzydla ze stanu obcigzonego do nieobcigzonego)
i wywazy¢ statycznie skrzydlo dla tego kqta. Nastepnie podczas przejazdu mierzy¢ lub oceni¢ manualnie site (i jej
zwrot) dzialajgcq na sterownice. Proby wykona¢ z projektowq predkosciq przeciggniecia.

WM-T.4.7 Zapewnienie ciaglej zdatnosci do lotu

W331 Producent wytwarzajacy wyréb w oparciu o projekt typu zatwierdzony zgodnie
z niniejszymi wymaganiami lub dla ktérego zadeklarowano spelnienie niniejszych wymagan, a takze
producent wystawiajacy deklaracje zgodnosci zgodnie z niniejszymi wymaganiami posiada i stosuje
wdrozony dokument opisujacy procesy zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu, obejmujacy co najmniej
wymagania W333 -W361.

W celu spetnienia wymagania wykonaé¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje wdrozony dokument
opisujqcy procesy zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu, obejmujgcy co najmniej wymagania W333 -W361.
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W333 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace gromadzenia danych o awariach, wadach lub
nieprawidlowym dziataniu produkowanych wyrobow.

W celu spelnienia wymagania wykonac¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce
gromadzenia danych o awariach, wadach lub nieprawidlowym dziataniu produkowanych wyrobow.

W335 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace zglaszanie zdarzen lotniczych zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa.
W celu spetnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce zglaszanie

zdarzen lotniczych zgodnie z obowiqzujqcymi przepisami prawa.

W337 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace wydawanie i publikacji biuletynéw
serwisowych.

W celu spelnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce wydawanie
i publikacji biuletynow serwisowych.

W339 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace wydawania i publikacji biuletynéw
bezpieczenstwa.
W celu spelnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce wydawania
i publikacji biuletynow bezpieczenstwa.

W341 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace publikacji informacji o zmianach w wyrobie.

W celu spelnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce publikacji
informacji o zmianach w wyrobie.

W343 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace okres§lania zmian drobnych i powaznych
w wyrobie zgodnie wymogami niniejszych wymagan.
W celu spetnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce okreslania

zmian drobnych i powaznych w wyrobie zgodnie wymogami niniejszych wymagan.

W345 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace wprowadzania w projekcie niezbednych
zmian wynikajacych z eksploatacji, wykrytych wad projektu i zdarzen lotniczych.
W celu spetnienia wymagania wykonaé¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce

wprowadzania w projekcie niezbednych zmian wynikajgcych z eksploatacji, wykrytych wad projektu i zdarzen
lotniczych.

W347 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace poinformowanie podmiotu zatwierdzajacego
0 zmianach w wyrobie.

W celu spetnienia wymagania wykonaé¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce
poinformowanie podmiotu zatwierdzajgcego o zmianach w wyrobie.

W349 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace poddania zmian w wyrobie ocenie podmiotu
zatwierdzajacego w celu ich zatwierdzenia.

W celu spetnienia wymagania wykonac sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczqce poddania
zmian w wyrobie ocenie podmiotu zatwierdzajqcego w celu ich zatwierdzenia.

W351 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace poinformowania ULC o zmianach w wyrobie
- w przypadku wpisania motolotni na liste typéw zatwierdzonych.

W celu spetnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce
poinformowania ULC o zmianach w wyrobie - w przypadku wpisania motolotni na liste typow zatwierdzonych.

W353 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace jego dzialania w sytuacji stwierdzenia,
ze urzadzenie latajagce nie spelnia wymagan technicznych przewidzianych lub potwierdzonych
w procesie zatwierdzania lub zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym.

W celu spetnienia wymagania wykonac¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce jego
dziatania w sytuacji stwierdzenia, ze urzqdzenie latajgce nie spelnia wymagan technicznych przewidzianych lub
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potwierdzonych w procesie zatwierdzania lub zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym.

W355 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace uniewaznienia, cofnigcia albo zawieszenia
dokumentow potwierdzajacych zdatno$¢ do lotu motolotni w przypadkach wskazanych
w rozporzadzeniu wytaczajacym.

W celu spelnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce

uniewaznienia, cofniecia albo zawieszenia dokumentow potwierdzajgcych zdatnosé do lotu motolotni
w przypadkach wskazanych w rozporzgqdzeniu wylqczajgcym.

W357 Producent posiada i stosuje zapisy dotyczace wnioskowania do podmiotu nadzorujacego
o wydanie odpowiednich dokumentéw dotyczacych ograniczenia eksploatacji projektu typu, w tym
dyrektyw zdatnosci (AD), wytycznych Prezesa ULC, lub innych majacych zastosowanie.

W celu spelnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent posiada i stosuje zapisy dotyczgce
wnioskowania do podmiotu nadzorujgcego o wystawianie odpowiednich dokumentow dotyczgcych ograniczenia
eksploatacji projektu typu, w tym dyrektyw zdatnosci (AD), wytycznych Prezesa ULC, lub innych majgcych
zastosowanie.

W359 Producent monitoruje 1 nadzoruje eksploatacje wytwarzanego typu wyrobu w tym
prowadzi rejestr zdarzen lotniczych z udziatem tego typu wyrobu, rejestr wykrytych lub zgloszonych
wad i nieprawidtowosci w eksploatacji wyrobu, oraz rejestr zmian wprowadzonych w projekcie
w projekcie typu.

W celu spelnienia wymagania wykonac sprawdzenie, czy producent monitoruje i nadzoruje eksploatacje
wytwarzanego typu wyrobu w tym prowadzi rejestr zdarzen lotniczych z udzialem tego typu wyrobu,. rejestr

wykrytych lub zgloszonych wad i nieprawidlowosci w eksploatacji wyrobu, oraz rejestr zmian wprowadzonych
w projekcie w projekcie typu.

W361 Producent prowadzi analizy zdarzen lotniczych, analizy informacji o wadach i przerwach
w dziataniu i innych nieprawidlowosciach w eksploatacji wyrobu, w tym analizy ich przyczyn w
zakresie mogacym wskaza¢ na zwiazek z wadami projektu typu w tym zapisami instrukcji lub zwigzek
ze sposobem wytworzenia wyrobu.

W celu spetnienia wymagania wykona¢ sprawdzenie, czy producent prowadzi analizy zdarzen lotniczych, analizy
informacji o wadach i przerwach w dziataniu i innych nieprawidtowosciach w eksploatacji wyrobu, w tym analizy
ich przyczyn w zakresie moggcym wskazacé na zwiqzek z wadami projektu typu w tym zapisami instrukcji lub
zwiqzek ze sposobem wytworzenia wyrobu.

Rozdzial 5
Metody i ocena spelnienia wymagan
WM-T.5.1 Motolotnia i jej podzespoly

1. Oceng projektow typu i spelnienia wymagan przez kompletng motolotnig¢ i jej podzespoly oraz
ich badanie przeprowadza si¢ dla zdefiniowanych w DDP projektow typow zgodnie z zakresami
okreslonymi w niniejszym rozdziale. Ocena obejmuje zakres wymagan, o ktorych mowa w ust. 41 5.

2. Wyroby moga by¢ kwalifikowane i zatwierdzane jako projekty typu kompletnych motolotni
lub jako projekty typu oddzielnych podzespotow (takie jak skrzydlo i wozek) lub jako projekty typu
oddzielnych czgsci takich jak zespot napedowy, $miglo, silnik. Za zdatno$¢ kompletnej motolotni,
wlaczajac inne oddzielnie kwalifikowane czgsci, odpowiedzialny jest podmiot, ktory przeprowadza
proby kwalifikacyjne kompletnej motolotni 1 wykazuje spelnienie wymagan przez typ. Wykazujacy
spetnienie wymagan musi opublikowac i uczyni¢ dostepnym wykaz czgsci, ktore spetnity wymagania,
o ktorych mowa w ust. 4 1 5, podczas prob z zespotem lub podzespotem bedacym certyfikowanym,
zatwierdzonym albo wczesniej zbadanym.

3. Przy kompletacji motolotni z podzespotow kwalifikowanych oddzielnie lub badanych
w odrebnych procesach dla kompletnych motolotni, niezbedne jest dodatkowe sprawdzenie spetnienia
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niektérych wymagan przez tak skompletowang motolotni¢. Sprawdzenie spelnienia wymagan
przeprowadza si¢ co najmniej w zakresie okreslonym w instrukcjach wyrobow oraz w ust. 4 w obszarach,
ktore nie sg udokumentowane wczesniejszymi badaniami.

4. Stosowanie wymagan dla pojedynczych egzemplarzy lub projektow typoéw motolotni
i oddzielnych podzespotow:

Przedmiot oceny Stosowanie wymagan
W1, W7+W19, W25+-W37, W101+W109, W115+W131, W143+W159,
skrzydto W171, W175, W179+W183, W191, W193, W199, W201, W205, W217,

W219, W231+-W265

W1+W15, W23+W109, W113, W115, W123+-W137, W203+-W215,
W219+W265

kompletna motolotnia W1+W265

wozek

) proby na | W21, W23, W29, W37, W89, W99, W101, W105, W107, W123,
motolotnia z podzespolow | /iemi W125, W261-W265
kwalifikowanych -
oddzielnie ﬁfgzy Vo W11, W145+W193

W55, W73, W79+W85, W91, W223, W231+W245, W261 oraz wymagania

zespol napedowy zawarte w instrukcji obshugi i uzytkowania silnika (jezeli okreslono)

silnik W55, W73, WO1, W231+W245, W261 oraz wymagania zawarte w instrukcji
obshugi 1 uzytkowania silnika (jezeli okreslono)

$miglo W79+W85, W223, W231+W245, W261 oraz wymagania zawarte w

instrukcji obshugi 1 uzytkowania §migta (jezeli okreslono)

5. Dodatkowe wymagania dla projektow typdéw motolotni i oddzielnych podzespotow:

Przedmiot oceny Stosowanie wymagan
skrzydto W277, W303, W305, W315, W321
wozek W279+W297, W307+W315
kompletna motolotnia W277+-W321
zespot napedowy W279-W287
silnik W281
$migto w279

6. Wymagania techniczne niezbgdne do dopuszczenia do prob w locie:

Przedmiot oceny Stosowanie wymagan

W1-W47, W51-W61, W65, W69, W73, W75, W79+-W95, W99+-W109,
W123+W137, W199+-W225, W245+W265.

W1, W7+W21, W25+-W37, W89, W99+-W109, W123+W131, W199, W201,
W217, W219, W245+-W265.

WI1-W15, W21+-W47, W51+W61, W65, W69, W73, W75, WT79+W095,
W99-+-W109, W123+W137, W203+-W215, W219+W225, W245+-W265.

kompletna motolotnia

skrzydto

wozek

motolotnia z podzespotow
kwalifikowanych W21, W23, W29, W37, W89, W99+W109, W123, W125, W245+W265.
oddzielnie
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WM-T.5.2 Organizacja procesu produkcji, zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu
i warunki wystawienia deklaracji zgodnosci

1. Ocena spelnienia wymagan w zakresie dotyczacym producenta w obszarze technologii
wykonania zgodnie z projektem, procedur lub systemu zapewnienia jako$ci i zapewnienia ciaglej
zdatnosci do lotu, obejmuje nastepujacy zakres wymagan:

Przedmiot kwalifikacji Stosowanie wymagan

Procedury lub system zapewnienia jakosci producenta, oraz technologia

. . . W271+W275
wykonania zgodnie z projektem

Zapewnienie ciagtej zdatnos$ci do lot przez producenta W331+-W361

2. Spelienie wymagan w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, jest warunkiem koniecznym dla
wystawienia przez producenta deklaracji zgodnosci dla wyrobu wyprodukowanego zgodnie
Z niniejszymi wymaganiami.

3. Badanie spetnienia wymagan technicznych w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1, nie jest
obowiagzkowe w procesie oceny projektu typu wyrobu, jednak nie jest wykluczone jezeli ma
zastosowanie.

4. Swiadectwo spetnienia niniejszych wymagan technicznych lub zatwierdzenie wystawione dla
projektu typu wyrobu nie jest potwierdzeniem spetnienia wymagan w zakresie sposobu organizacji
procesu produkcji przez producenta, w tym technologii wykonania zgodnie z projektem, procedur lub
systemu zapewnienia jakosci 1 zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu.

5. Wystawienie przez producenta dla egzemplarza wyrobu deklaracji zgodnosci w oparciu
0 niniejsze wymagania techniczne jest jednoczes$nie potwierdzeniem przez producenta:

1) spehienia wymagan dotyczacych wyrobu, o ktéorych mowa w WM-T.5.1 ust. 41 5;
2) zgodnosci egzemplarza wyrobu z projektem typu zdefiniowanym w DDP;

3) spelienia wymagan, dotyczacych sposobu organizacji produkcji, technologii wykonania zgodnie
z projektem, procedur lub systemu zapewnienia jako$ci i zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu,
o ktérym mowa w ust. 1.

WM-T.5.3 Akceptowalne metody spelnienia wymagan

1. Okre$lone w niniejszych wymaganiach proby i oceny mozna zastgpi¢ innymi metodami
uzgodnionymi z podmiotem nadzorujacym.

2. Proby naziemne i proby w locie muszg obejmowac taki zestaw prob, ktory pozwoli sprawdzié
caly zakres warunkoéw uzytkowania motolotni lub podzespotu, okreslony w instrukcjach motolotni oraz
spelnienie niniejszych wymagan technicznych i wymagan producenta.

3. Préby, o ktérych mowa w wymaganiach W199, W201, W303 oraz W305, mozna zastapic¢
innymi metodami badania wytrzymatosci skrzydta, np. za pomocg holowania skrzydta za samochodem.
Niezbedny jest przy tym ciagly pomiar i rejestracja sity dziatajacej na skrzydto. Musi by¢ zapewniony
taczny czas obcigzania, jak w probach opisanych w przywotanych wymaganiach, w zakresie 90 + 100 %
warto$ci obcigzenia skrzydla wynikajacego z tych prob.
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