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Poz. 22

WYTYCZNE NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 kwietnia 2021 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan oraz materialow zawierajacych
wytyczne do Zalacznika I (Czesci — 145)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1970) ogtasza si¢, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzjg nr 2020/002/R zdnia 13 marca 2020r., akceptowalnych
sposobow potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) oraz materialow zawierajacych wytyczne (GM) do
Zatacznika II (Cze$¢ — 145) w zakresie wymagan dotyczacych licencjonowania zatdg lotniczych szybowcow,
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatno$ci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L
362 z 17.12.2014, str. 1, z pézn. zm."), stanowiacych zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodzg w zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4, Dz. Urz. UE L
241z 17.09.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.02.2017, str. 13, Dz. Urz. UE L 126 z 23.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L
207 z 16.08.2018, str. 2, Dz. Urz. UE L 228 z 04.09.2019, str. 1, Dz. Urz. L 228 z04.09.2019, str. 106, Dz. Urz. UE
L56 z27.02.2020, str. 20.
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Zalacznik do wytycznych nr 4
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 7 kwietnia 2021 r.

Akceptowalne Sposoby Spelnienia Wymagan (AMC)

| Wytyczne (GM)
do

Zalacznika |1 (Cze$¢-145)
do rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/2014*

(wersja skonsolidowana)

! Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2020/002/R w Dzienniku Urzgdowym Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
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SPIS TRESCI

SEKCJA AWYMAGANIA TECHNICZNE 6

AMC 145.A.10 Zakres 6

GM 145.A.10  Zakres 6

AMC 145.A.15 Stosowanie 8

AMC 145.A.20 Zakres zatwierdzenia 8

AMC 145.A.25(a) Wymagania dotyczace zaplecza 9

AMC 145.A.25(b) Wymagania dotyczace zaplecza 9

AMC 145.A.25(d) Wymagania dotyczace zaplecza 9

AMC 145.A.30(a) Wymagania dotyczace personelu 9

AMC 145.A.30(b) Wymagania dotyczace personelu 10
AMC 145.A.30 (¢) Wymagania dotyczace personelu 10
AMC 145.A.30(d) Wymagania dotyczace personelu 10
AMC 1 145.A.30(e) Wymagania dotyczace personelu 11
AMC?2 145.A.30 () Wymagania dotyczace personelu 12
AMC3 145.A.30 () Wymagania dotyczace personelu 13
AMCH4 145.A.30(e) Wymagania dotyczace personelu 13
AMC 145.A.30 (f) Wymagania dotyczace personelu 13
AMC 145.A.30(g) Wymagania dotyczace personelu 14
AMC 145.A.30 (h) Wymagania dotyczace personelu 16
AMC 145.A.30(j)(4) Wymagania dotyczace personelu 16
GM 145.A.30(j)(4) Wymagania dotyczace personelu 17
AMC 145.A.30(j)(5) Wymagania dotyczgce personelu 18
AMC 145.A.30(j)(5)(I) Wymagania dotyczace personelu 18
AMC 145.A.30(j)(5)(ii) Wymagania dotyczace personelu 18
GM 1 145.A.30 () Wymagania dotyczace personelu 18
GM 2 145.A.30(e) Procedura oceny kompetencji 21
GM 3 145.A.30(e) Wzor dokumentacji doswiadczenia/szkolenia 22
AMC 145.A.35(a) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 24
AMC 145.A.35(b)  Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 25
AMC 145.A.35(c)  Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 25
AMC 145.A.35(d) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 25
AMC 145.A.35(e) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 26
AMC 145.A.35(f)  Personel po$wiadczajacy i personel wspomagajacy 26
AMC 145.A.35(j) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy 26
AMC 145.A.35(n)  Personel po$wiadczajacy i personel wspomagajacy 27
AMC 145.A.35(0)  Personel po$wiadczajacy i personel wspomagajacy 27
AMC 145.A.36 Dokumentacja dotyczaca personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu 27
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SPIS TRESCI

AMC 145.A.40(a) Wyposazenie i materialy 28
AMC 145.A.40(b) Wyposazenie i materiaty 28
AMC1 145.A.42(a)(i) Podzespoty 28
AMC1 145.A.42(a)((ii) Podzespoty 29
AMCI1 145.A.(a)(iii) Podzespoty 29
AMC1 145.A.42(a)(iv) Podzespoty 29
AMC2 145.A.42(a)(iv) Podzespoty 30
AMC1 145.A.42(a)(v) Podzespoty 30
AMC1 145.A.42(b)(i) Podzespoty 30
GM1 145.A.42(b) Podzespoty 31
GM1 145.A.42(b)(i) Podzespoty 31
GM2 145.A.42(b)(i) Podzespoty 31
GM3 145.A.42(b)(i) Podzespoty 31
GM1 145.A.42(b)(ii) Podzespoty 32
AMCL1 145.A.42(b)(iii) Podzespoty 33
AMC 145.A.42(c) Podzespoty 34
GM1 145.A.42(c)(i) Podzespoty 34
AMC 145.A.45(b) Dane obstugowe 35
AMC 145.A.45(c) Dane obstugowe 35
AMC 145.A.45(d) Dane obstugowe 36
AMC 145.A.45(e) Dane obstugowe 36
AMC 145.A.45(f) Dane obstugowe 36
AMC 145.A.45(g) Dane obstugowe 36
AMC 145.A.47(a) Planowanie obstugi 37
AMC 145.A.47(b) Planowanie obstugi 37
AMC 145.A.47(c) Planowanie obstugi 37
GM 145.A.48 Wykonywanie obstugi 37
AMC1 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi 38
AMC2 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi 38
AMC3 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi 38
AMC4 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi 38
AMC 145.A.48(c) Wykonywanie obstugi 40
GM 145.A.48(c) Wykonywanie obstugi 40
GM 145.A.48(d)  Wykonywanie obstugi — Ograniczenia Zarzadzania Krytycznymi Konfiguracjami

Projektowymi (CDCCL) 40

AMC 145.A.50 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego po wykonaniu Zmiany Standardowe;j lub
Naprawy Standardowej (SC/SR). 40
AMC 145.A.50(a) Pos$wiadczenie obstugi 41
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AMC 145.A.50(b)

SPIS TRESCI

Poswiadczenie obstugi

AMC1 do 145.A.50(d) Poswiadczenie obstugi
AMC?2 do 145.A.50(d) Poswiadczenie obstugi

GM 145.A.50(d)

AMC 145.A.50(e)
AMC 145.A.50(f)

GM 145.A.55(a)
AMC 145.A.55(c)
AMC 145.A.60(a)
GM 145.A.60(a)
AMC 145.A.60(b)
GM 145.A.60(c)
AMC 145.A.65(a)
AMC 145.A.65(b)

AMC 145.A.65(b)(2)
AMC 145.A.65(c)(1)
GM 145.A.65(b)(1) Polityka bezpieczenstwa i jakoSci, procedury obslugowe i system jakosci
GM 145.A.65(c)(1) Bezpieczenstwo i polityka jakosci, procedury obstugi i system jakosci
AMC 145.A.65(c)(2) Polityka bezpieczenstwa i jako$ci, procedury obstugi i system jakos$ci

AMC 145.A.70(a)
GM 145.A.70(a)
AMC 145.A.75(b)
AMC 145.A.80

SEKCJA B PROCEDURA DLA WEASCIWEGO ORGANU

AMC 145.B.10(1)
AMC 145.B.10(3)
AMC 145.B.10(4)
AMC 145.B.20(1)
AMC 145.B.20(2)
AMC 145.B.20(3)
AMC 145.B.20(5)
AMC 145.B.20(6)
AMC 145.B.25(1)
AMC 145.B.25(2)
AMC 145.B.25(3)
AMC 145.B.30(1)
AMC 145.B.30(2)
AMC 145.B.35

Formularz nr 1 EASA Pole 12 "Uwagi"

Poswiadczenie obstugi
Poswiadczenie obshugi

Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

Zglaszanie zdarzen lotniczych
Zglaszanie zdarzen lotniczych
Zglaszanie zdarzen lotniczych

Zglaszanie zdarzen lotniczych

Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jakosci
Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jakosci
Polityka bezpieczenstwa i jako$ci, procedury obstugi i system jakosci

Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jakosci

Charakterystyka organizacji obstugowej
Charakterystyka organizacji obstugowej (MOE)

Uprawnienia organizacji

Ograniczenia organizacji

Wiasciwe organy — Ogolne

Whasciwe organy — kwalifikacje i szkolenia

Wriasciwe organy — procedury
Zatwierdzenie poczatkowe
Zatwierdzenie poczatkowe
Zatwierdzenie poczatkowe
Zatwierdzenie poczatkowe
Zatwierdzenie poczatkowe
Wydanie zatwierdzenia

Wydanie zatwierdzenia

Wydanie zatwierdzenia
Utrzymanie ciggtosci zatwierdzenia
Utrzymanie ciaglo$ci zatwierdzenia

Zmiany

41
41
42
45

45
46

46
47
47
47
47
47
47
48
48
48

50
50

52
52
55
57
59
59
59
59
60
60
60
60
61
61
61
62
62
62
62
62
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SPIS TRESCI

AMC 145.B.35(1) Zmiany 62
AMC 145.B.35(2) Zmiany 62
AMC 145.B.40 Zmiany Charakterystyki Organizacji Obstugowej 63
AMC 145.B.50(a) Niezgodnosci 63
AMC 145.B.50(b) Niezgodnosci 63
AMC 145.B.55 Prowadzenie dokumentacji 63
AMC DO ZALACZNIKOW DO CZESCI -145

65
AMC do Zatacznika ITI Zatwierdzenie Organizacji Obstugi, o ktorej mowa w Zataczniku II (Cze$¢ -145)65
AMC DO ZALACZNIKOW DO CZESCI - 145 65
Zakacznik I do AMC 145.B.20(1) Formularz nr 4 EASA 65
Zakacznik 11 do AMC 145.B.20(5) Formularz nr 6 EASA 66
Zalacznik 1111 do AMC 145.B15  Formularz nr 2 EASA 72
Zatacznik IV do AMC 145.A.30(e) oraz 145.B.10(3) 72
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SEKCJA AWYMAGANIA TECHNICZNE

AMC 145.A.10 Zakres

1. Obstuga liniowa to kazda obstuga techniczna wykonywana przed lotem w celu sprawdzenia czy statek
powietrzny nadaje sie¢ do wykonania planowanego lotu.

(a) Obstuga liniowa moze obejmowac:
—  Wykrywanie usterek.
—  Usuwanie usterek.

—  Wymiane podzespotdéw przy uzyciu zewngtrznej aparatury kontrolno-pomiarowej, o ile potrzebna.
Wymiana podzespoldw moze obejmowac podzespoty takie jak silniki i §migta.

— Planowa obshuge techniczng i/lub przeglady, tacznie z ogledzinami, ktére pozwalaja wykry¢
oczywisty stan niezadowalajacy/ rozbieznos$ci, ale ktore nie wymagaja dokladnej szczegdtowej
inspekcji. Dotyczy¢ to moze rowniez wewnetrznych elementow konstrukcyjnych, uktadow i
elementow zespotu napedowego widocznych po szybkim otwarciu pokryw/oston.

— Drobne naprawy i modyfikacje, ktore nie wymagajg rozleglego demontazu i ktéore moga by¢
wykonane przy uzyciu prostych srodkow.

(b) W przypadkach doraznych lub sporadycznych (dyrektywy zdatno$ci, biuletyny serwisowe), Kierownik
Jakoséci moze wyrazi¢ zgode, aby czynnosci obstugi hangarowej zostaty wykonane przez organizacje
obstugi liniowej, pod warunkiem spelnienia wszystkich wymagan okreslonych przez kompetentne
wladze.

(c) Czynnosci obstugi technicznej wykraczajace poza powyzszy zakres uwazane sa za Obstuge bazowa.

(d) W odniesieniu do niniejszego podpunktu statki powietrzne poddane obstudze technicznej zgodnie z
programem ,,progresywnym” powinny podlega¢ ocenie indywidualnej. Zasadniczo zezwolenie na
wykonanie przegladoéw ,,progresywnych” zaleze¢ powinno od oceny czy w wyznaczonej stacji obstugi
liniowej mozna, zgodnie z wymaganymi standardami, bezpiecznie wykona¢ wszystkie czynno$ci w
ramach konkretnego przegladu.

2. Jezeli organizacja korzysta z obiektéw znajdujacych sie zardbwno w granicach jak i poza granicami Panstwa
Cztonkowskiego, takich jak zaplecze pomocnicze, podwykonawcy, stacja obstugi liniowej itp., to takie
zaplecze, nie bedac wyszczegdlnionym w certyfikacie, moze by¢ objete zatwierdzeniem, pod warunkiem
ze charakterystyka organizacji obstugowej wymienia takie obiekty i zawiera procedury ich nadzorowania
a kompetentna witadza ma pewno$¢, ze stanowia one integralng cze$¢é zatwierdzonej organizacji

obshugowe;j.

GM 145.A.10 Zakres

Niniejsze wytyczne zawierajg informacje okre$lajgce sposob, w jaki mate organizacje spelniajg wymagania Czesci

-145:

1. Zaklada si¢, ze mata organizacja zajmuje si¢ tylko ograniczong iloscig lekkich statkow powietrznych lub
podzespotéw statkdéw powietrznych, uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym. Jest to zatem
kwestia skali dziatania; lekkie statki powietrzne nie wymagaja takiego samego poziomu zasobdw, zaplecza
lub ztozonych procedur obstugowych jak duza organizacja.

2. Przyjmuje si¢, ze dwa rézne rodzaje matych organizacji, hangary obstugi technicznej lekkich statkow
powietrznych oraz warsztaty obstugi technicznej podzespotéw, np. matych silnikow tlokowych,
wyposazenia radiowego itp. moga wymagac zatwierdzenia zgodnie z Czgscia - 145.

3. Jesli tylko jedna osoba (wydajaca poswiadczenia oraz wykonujaca inne czynnosci) jest zatrudniona, takie

organizacje zatwierdzone zgodnie z Czgscig -145 moga stosowaé rozwigzania alternatywne podane w
punkcie 3.1, ograniczone do nastgpujacych pozycji:

Kategoria A2 Obstuga bazowa i liniowa samolotow 5700 kg i ponizej (tylko silniki tlokowe).
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Kategoria A3 Obstuga bazowa i liniowa $§migtowcow jednosilnikowych ponizej 3175 kg.
Kategoria A4 Statki powietrzne inne niz Al, A2 i A3.

Kategoria B2 Silniki tlokowe o maksymalnej mocy ponizej 450 KM.

Kategoria C Podzespoly.

Kategoria D1 Badania nieniszczgce.

3.1 145.A.30(b): Minimalne wymagania to jedna osoba zatrudniona w pelnym wymiarze czasu pracy
spetniajaca wymagania Czesci - 66 dotyczace personelu poswiadczajacego oraz zajmujgca stanowisko
,Kierownika odpowiedzialnego, inzyniera obstugi technicznej rownocze$nie bedac 0sobag
poswiadczajaca i, o ile dotyczy, personelem przegladu zdatnosci do lotu”. Zadna inna osoba nie moze
wyda¢ poswiadczenia obstugi i w zwiazku z tym, w razie jej nieobecnosci zadna obstuga nie moze
zosta¢ poswiadczona.

3.1.1 Zazgoda kompetentnych wladz czynno$ci monitorowania jakosci wg 145.A.65(c) mozna zleci¢
odpowiedniej organizacji zatwierdzonej zgodnie z Czgscig -145 lub osobie, zatrudnionej w
niepelnym wymiarze czasu pracy, posiadajacej odpowiednig wiedze techniczng i szerokie
doswiadczenie w zakresie audytow jakosci.

Uwaga: Dla celow Czgsci -145, zatrudnienie w pelnym wymiarze czasu pracy oznacza nie mniej
niz 35 godzin pracy w tygodniu, z wylgczeniem okreséw urlopowych.

3.1.2 145.A.35. Jesli podstawa zatwierdzenia jest jedna osoba oraz umowa podwykonawstwa na
monitorowanie jako$ci, wymog rejestru personelu po$wiadczajacego jest spetniony przez
przedstawienie i zatwierdzenie przez kompetentne witadze Formularza nr 4. W przypadku
zatrudnienia tylko jednej osoby, osobny rejestr upowaznien nie jest potrzebny, poniewaz zakres
upowaznienia na Formularzu nr 3 EASA definiuje zakres upowaznienia. Odpowiednie
oswiadczenie, wyjasniajace te sytuacje powinno znalez¢ si¢ W charakterystyce organizacji.

3.1.3 145.A.65(c). Do obowiazkow zakontraktowanej organizacji lub osoby, z ktéra zawarto umowe
na monitorowanie jako$ci, nalezy zorganizowanie w ciggu 12 miesigcy przynajmniej 2 wizyt
oraz wykonywanie takiego monitorowania w oparciu o jedna uzgodniona wizyt¢ i jedna
nieuzgodniong wizyt¢ do organizacji.

Organizacja jest odpowiedzialna za zrealizowania dziatan okreslonych w niezgodnos$ciach,
stwierdzonych przez zakontraktowang organizacje lub osobe, z ktora zawarto umowe na
monitorowanie jako$ci.

Uwaga: Nalezy rozumie¢, ze jezeli zakontraktowana organizacja lub wymieniona wyzej osoba
utraci swoje zatwierdzenie lub z niego zrezygnuje zatwierdzenie organizacji zostanie
zawieszone.

4. Procedura dziatania rekomendowana organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Cze$cig -145,
zatrudniajacej do 10 o0sob personelu obstugi technicznej.

4.1. 145.A.30(b): Zwyczajowe wymagania minimalne, to zatrudnienie w pelnym wymiarze czasu pracy
dwoch os6b, spetniajacych wymagania kompetentnych wladz dotyczace personelu
poswiadczajacego, z ktorych jedna zajmuje stanowisko ,,inzyniera obstugi technicznej”, a druga
stanowisko ,,inzyniera audytow jakos$ci”.

4.2. Kazda z tych os6b moze przeja¢ obowiazki kierownika odpowiedzialnego, pod warunkiem, ze w
pelni moze przestrzegaé, majacych zastosowanie, wymagania punktu 145.A.30(a), ale ,,inzynierem
obstugi technicznej” jest osoba po$wiadczajgca, zachowujgca dla celow przeprowadzenia audytu
niezaleznos$¢ ,,inzyniera audytu jako$ci”. Nie ma przeszkod, zeby kazda z tych osob wykonywata
czynno$ci obstugi technicznej, pod warunkiem, ze po§wiadczenia obstugi bedzie wydawat ,,inzynier
obstugi technicznej”. Taki ,,inzynier obstugi technicznej” moze réwniez by¢ nominowany jako
personel przegladu zdatnos$ci do lotu dla wykonywania przegladéw zdatnosci do lotu i wydawania
odpowiedniego $wiadectwa przegladu zdatnosci do lotu dla statkow powietrznych czes¢ ML,
zgodnie z ML.A.903.

Z uwagi na potrzebe zapewnienia wiarygodnosci, ,,inzynier audytu jako$ci” powinien mie¢ podobne
kwalifikacje i status jak ,inzynier obstugi technicznej”, chyba, ze ma on udokumentowane
osiaggnigcia w dziedzinie zapewnienia jakosci statkow technicznych. W takim przypadku moze by¢
dopuszczalne posiadanie przez niego nizszych kwalifikacji w zakresie obstugi techniczne;.
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Jesli kompetentne wladze uznaja, ze ze wzgledoéw praktycznych nie jest wskazane mianowanie przez
organizacj¢ postholdera na stanowisko monitorowania jakosci, to realizacj¢ tych czynno$ci mozna
zakontraktowa¢ zgodnie z punktem 3.1.1

AMC 145.A.15 Stosowanie

W formie i w sposob ustalony przez wlasciwy organ oznacza, ze wniosek powinien by¢ sporzadzony na formularzu
nr 2 EASA (zob. dodatek III do AMC do czgsci 145).

AMC 145.A.20 Zakres zatwierdzenia

Ponizsza tabela podaje rozdziaty specyfikacji ATA 2200 dla kategorii C w zakresie podzespotoéw. Jezeli instrukcja
obstugi (lub dokument réownorzedny) nie ma rozdziatow zgodnych z rozdziatami ATA, to odpowiednie
zagadnienia nadal dotycza odno$nej kategorii C.

KLASA KATEGORIA ROZDZIAL ATA
C1 Uktady klimatyzacji i ciSnieniowe 21
C2 Uklady autopilota 22
C3 Uktady tacznoséci i nawigacji 23-34
PODZESPOLY INNE |70 7 .
SILNIKI'LUB APU C5 Uktady elektryczne i o$wietlenie 24 — 33-85
C6 Wyposazenie 25-38-44-45-50
C7 Silniki — APU 49-71-72-73-74-75-76 77—

78-79-80-81-82-83

C8 Uktady sterowania lotem 27 -55-57.40-57.50-57.60 - 57.70
C9 Uktad paliwowy 28 - 47

C10 Smigtowce — wirniki 62 — 64 — 66 — 67

C11 Smigtowce — przektadnie 63— 65

C12 Zasilanie hydrauliczne 29

C13 Przyrzady/ rejestratory poktadowe 31-42 - 46

C14 Uktady podwozia 32

C15 Instalacja tlenowa 35

C16 Smigta 61

C17 Instalacja pneumatyczna i podci$nienie 36 — 37

C18 Uktady przeciwoblodzeniowe / Wycieraczki/ | 26 — 30

p-poz
C19 Okna 56
C20 Struktura 53 -54-57.10-57.20 - 57.30
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C21 Balast wodny 41

C22 Naped wspomagajacy 84

AMC 145.A.25(a) Wymagania dotyczace zaplecza

1. Jezeli hangar nie jest wlasno$cia organizacji, moze by¢ potrzebne sporzadzenie dowodu najmu. Nalezy
ponadto wykazaé, ze powierzchnia hangaru jest wystarczajaca dla wykonania planowej obstugi
hangarowej, przez opracowanie planu wykorzystania powierzchni w hangarze w oparciu o program
obstugi technicznej. Plan wykorzystania hangaru powinien by¢ regularnie aktualizowany.

2. Zabezpieczenie przed wplywem warunkow atmosferycznych dotyczy normalnych, lokalnych,
dominujacych warunkéw atmosferycznych, spodziewanych w dowolnym okresie dwunastu miesigcy.
Konstrukcja hangaru i warsztatu obstugi podzespotéw powinna zabezpiecza¢ przed przedostawaniem si¢
deszczu, gradu, lodu, $niegu, wiatru, kurzu itd. Podtogi hangaru i warsztatu podzespoldéw powinny byc
uszczelnione, zeby ograniczy¢ gromadzenie si¢ kurzu.

3. Hangary nie sa niezb¢dne do wykonywania obstugi liniowej statkdw powietrznych, ale zalecane jest
wykazanie mozliwo$ci dostgpu do hangaru w razie wystgpienia niesprzyjajacych warunkow
atmosferycznych, dla wykonania prostych prac planowych i usuwania pracochtonnych usterek.

4. Nalezy zapewni¢ miejsce dla personelu obstugi technicznej statkéw powietrznych, w ktébrym moze on
przeanalizowa¢ we wlasciwy sposob instrukcje obstugi i kompletng dokumentacje z obstugi.

AMC 145.A.25(b) Wymagania dotyczace zaplecza

Dopuszczalne jest potaczenie kilku lub wszystkich pomieszczen biurowych w jedno pomieszczenie, pod
warunkiem zapewnienia personelowi wystarczajacego miejsca dla wykonania przydzielonych mu zadan.

Ponadto, jako czg$¢ pomieszczen biurowych, nalezy zapewni¢ personelowi obstugi technicznej statkow
powietrznych miejsce, w ktorym we wiasciwy sposob moze on przestudiowac instrukcje obstugi i kompletna
dokumentacje obstugi.

AMC 145.A.25(d) Wymagania dotyczace zaplecza

1. Pomieszczenia magazynowe dla zdatnych do uzytku podzespotow statkow powietrznych powinny by¢
czyste, mie¢ dobrg wentylacje i utrzymywang stalg wilgotno$¢ i temperaturg dla ograniczenia skutkow
skraplania pary.

2. Regaly magazynowe powinny by¢ wystarczajagco mocne dla utrzymania ci¢zaru podzespotéw statku
powietrznego i powinny zapewnia¢ odpowiednie podparcie dla duzych podzespotow, w celu
zapobiezenia ich odksztalceniom podczas magazynowania.

3. Jezeli jest to mozliwe, wszystkie podzespoty powinny by¢ przechowywane opakowane w materiat
zabezpieczajacy, w celu ograniczenia uszkodzen i korozji podczas magazynowania.

AMC 145.A.30(a) Wymagania dotyczace personelu

Kierownik odpowiedzialny oznacza na og6t dyrektora naczelnego zatwierdzonej organizacji obstugowej, ktory na
mocy swojego stanowiska jest odpowiedzialny za prowadzenie organizacji (w tym szczegoélnie za sprawy
finansowe). Kierownik odpowiedzialny moze by¢ kierownikiem odpowiedzialnym dla kilku organizacji i nie jest
wymagane posiadanie przez niego wiedzy technicznej, poniewaz standardy obshugi technicznej okresla
charakterystyka organizacji obstugowej. Jezeli kierownik odpowiedzialny nie jest dyrektorem naczelnym,
kompetentne wtadze musza mie¢ pewnosé¢, ze taki kierownik odpowiedzialny ma bezposredni dostep do dyrektora
naczelnego i ma wptyw na przydziat srodkoéw finansowych na obstuge techniczna.
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AMC 145.A.30(b) Wymagania dotyczace personelu

1. W zalezno$ci od rozmiaréw organizacji, funkcje wg Cze$ci -145 moga by¢ w rézny sposob dzielone lub
laczone miedzy poszczegdlnych kierownikow.

2. W zaleznosci od zakresu zatwierdzenia, organizacja powinna posiada¢ kierownika obstugi bazowe;,
kierownika obstugi liniowej, kierownika warsztatow i kierownika jako$ci, ktérzy powinni podlegaé
kierownikowi odpowiedzialnemu, z wyjatkiem matych organizacji wg Czgsci - 145, w ktoérych kazdy z
kierownikow moze by¢ rowniez kierownikiem odpowiedzialnym, i 0 ile okre§lone przez kompetentne
wiladze, rowniez kierownikiem obstugi liniowej lub kierownikiem warsztatow.

3. Kierownik obstugi bazowej odpowiada za zapewnienie, aby cata obstuga techniczna ktéra musi by¢
wykonywana w hangarze oraz usuwanie usterek podczas obstugi bazowej byta wykonywana zgodnie ze
standardami projektu i jakosci okreslonymi w 145.A.65(b). Kierownik obstugi bazowej jest rowniez
odpowiedzialny za dziatania korygujace b¢dace wynikiem monitorowania spetniania wymagan jakosci,
zgodnie z 145.A.65(c).

4. Kierownik obstugi liniowej odpowiada za zapewnienie, aby cata wymagana obstuga liniowa lacznie z
usuwaniem usterek byta wykonywana zgodnie ze standardami okre$lonymi w 145.A.65(b) i rowniez
odpowiada za wszystkie dziatania korygujace bedace wynikiem monitorowania spelniania wymagan
jakosci zgodnie z 145.A.65(c).

5. Kierownik warsztatow odpowiada za zapewnienie, aby wszystkie prace na podzespotach statkow
powietrznych byly wykonywane zgodnie ze standardami okre§lonymi w 145.A.65(b) i rowniez
odpowiada za wszystkie dziatania korygujace bedace wynikiem monitorowania spelniania wymagan
jakosci zgodnie z 145.A.65(¢).

6. Zakres odpowiedzialnosci kierownika jakosci jest okreslony w 145.A.30 (¢).

7. Niezaleznie od przyktadow nazw stanowisk podanych w podpunktach od 2 do 6, organizacja moze
przyja¢ dowolne nazwy dla wyzej wymienionych stanowisk kierowniczych, ale powinna zglosi¢ nazwy
tych stanowisk oraz nazwiska osob zajmujacych te stanowiska kompetentnym wtadzom.

8. Jezeli ze wzgledu na swoj rozmiar, organizacja powohuje kierownikéw do wykonywania wszystkich
funkcji lub potaczonych funkcji okreslonych w Czesci -145, musza oni podlega¢ kierownikowi
odpowiedzialnemu za posrednictwem kierownika obstugi bazowej lub kierownika obstugi liniowej lub
kierownika warsztatow lub kierownika jakosci.

Uwaga: Personel poswiadczajacy moze podlega¢ kazdemu z wymienionych kierownikow, w zaleznos$ci
od rodzaju kontroli stosowanej przez zatwierdzong organizacje obstlugowa (np. licencjonowani
mechanicy/niezalezni inspektorzy/ personel nadzoru technicznego petnigcy podwoéjne funkcje itp.), pod
warunkiem Zze personel monitorujacy spelnienie wymagan jakosci wymieniony w 145.A.65(c)(1)
pozostaje niezalezny.

AMC 145.A.30(c) Wymagania dotyczace personelu

Monitorowanie systemu jakosci obejmuje wnioskowanie przeprowadzenia niezbednych dziatan naprawczych
przez kierownika odpowiedzialnego oraz przez mianowane osoby przywotane w punkcie 145.A.30(b).

AMC 145.A.30(d) Wymagania dotyczace personelu

1. Posiadanie wystarczajgcego personelu oznacza, ze organizacja zatrudnia lub wynajmuje kompetentny
personel, wyszczegdlniony w planie pracochtonnosci, z ktérego przynajmniej potowa, ktéra wykonuje
obstuge techniczng w kazdym warsztacie, hangarze lub stacji obslugi liniowej na kazdej zmianie,
powinna by¢ zatrudniona, w celu zapewnienia stabilno$ci organizacyjnej. W celu spelnienia konkretnych
potrzeb operacyjnych, kompetentne wladze moga zezwoli¢ organizacji na tymczasowe zwigkszenie
proporcji personelu wynajetego, zgodnie z zatwierdzona procedura, ktéra powinna opisywaé zakres,
konkretne obowiazki i odpowiedzialno$¢ za zapewnienie odpowiedniej stabilno$ci organizacji. W tym
podpunkcie, zatrudniony oznacza osobg, ktora jest bezposrednio zatrudniona przez organizacje
obstugowa zatwierdzong zgodnie z Czgscia -145, natomiast wynajety oznacza osob¢ zatrudniong przez
inng organizacj¢ i wynajeta przez nig do organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Czg$cig -145.

2. Plan pracochtonnosci obstugi technicznej powinien uwzgledniaé wszystkie czynnosci obstugi techniczne;j
wykonywane poza zakresem zatwierdzenia wg Czesci -145.
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Przy opracowaniu planu pracochtonnosci nalezy uwzglgdnia¢ planowang nieobecno$¢ (z powodu szkolenia,
urlopow itp.).

3. Plan pracochtonnosci obstugi technicznej powinien by¢ uzalezniony od przewidywanego obcigzenia
obstugg techniczng, z wyjatkiem sytuacji kiedy organizacja nie moze przewidzie¢ takiego obcigzenia z
powodu krotkoterminowego charakteru uméw obstugowych; wowczas taki plan powinien by¢ oparty na
minimalnym obcigzeniu obstuga techniczna, niezbednym dla zapewnienia rentownosci. Obciazenie
obstuga techniczng obejmuje wszystkie niezbedne prace, miedzy innymi planowanie, sprawdzanie
zapisoOw obshugi technicznej, przygotowanie arkuszy /kart zadaniowych w formie elektronicznej lub
papierowej, wykonanie obshugi technicznej, inspekcje i wypetnianie dokumentacji obshugi techniczne;j.

4. W przypadku bazowej obstugi technicznej statku powietrznego, plan pracochtonnosci obstugi powinien
by¢ powiazany z planem wizyt statku powietrznego w hangarze zgodnie z AMC 145.A.25(a).

5. W przypadku obstugi technicznej podzespotow statku powietrznego, plan pracochtonno$ci powinien by¢
uzalezniony od planowej obstugi technicznej podzespoldéw zgodnie z 145.A.25(a)(2).

6. Pracochtonno$¢ stanowiska monitorowania jako$ci powinna by¢ wystarczajaca dla spetnienia wymagan
145.A.65(c), co oznacza uwzglednienie wymagan AMC 145.A.65(c)(1). Jezeli personel monitorowania
jakosci wykonuje roéwniez inne funkcje, czas przeznaczony na ich wykonanie musi by¢ uwzgledniony
przy ustalaniu iloéci personelu monitorowania jakosci.

7. Plan pracochtonnosci obstugi technicznej powinien by¢ analizowany przynajmniej co 3 miesigce i
uaktualniany w miar¢ potrzeby.

8. Znaczne odstepstwa od planu pracochtonnosci obstugi technicznej powinny by¢ zglaszane do
przeanalizowania kierownikowi jakosci i kierownikowi odpowiedzialnemu, za posrednictwem
kierownika wydziatu. Okreslenie ,,znaczne odstgpstwo” oznacza ponad 25% niedobor dysponowane;j
ilosci roboczogodzin w miesigcu kalendarzowym dla kazdej funkcji wymienionej w 145.A.30 (d).

AMCI1 145.A.30(e) Wymagania dotyczace personelu

Nalezy zdefiniowa¢ kompetencje jako wymierng umiejetnos¢ lub standard wykonania, wiedzy i zrozumienia, z
uwzglednieniem nastawienia i sposobu postgpowania.

Wymieniona procedura wymaga aby miedzy innymi planisci, mechanicy, personel wykonujacy obstuge specjalng,
dozor techniczny, personel pos§wiadczajacy i personel wspomagajacy, zatrudnieni lub wynajeci, byli poddawani
ocenie kompetencji przed rozpoczeciem pracy bez nadzoru oraz statego kontrolowania kompetenciji.

Kompetencje powinny by¢ poddane ocenie przez oceng:

— wykonywania pracy na stanowisku pracy i/lub sprawdzanie wiedzy przez odpowiednio wykwalifikowany
personel, oraz

—  zapisow szkolenia podstawowego, organizacyjnego i/ lub na typ wyrobu oraz szkolenia z zakresu rdznic,
oraz

—  zapisow dotyczacych doswiadczenia.

Zatwierdzenie powyzszego Powinno obejmowaé sprawdzenie w organizacji/organizacjach, ktore wydaty taki
dokument/dokumenty. W tym celu, doswiadczenie/szkolenie moze by¢ zapisane w takim dokumencie jak ksiazka
lub oparte na wzorze proponowanym w GM 3 do 145.A.30(e).

W wyniku takiej oceny, kwalifikacje danej osoby powinny okreslac:

— jaki jest wymagany poziom nadzoru biezacego lub czy mozna dopusci¢ do pracy bez nadzoru.
—  czy wystepuje potrzeba dodatkowego szkolenia.

Nalezy przechowywac¢ zapis oceny takich kwalifikacji i kompetencji.

Powinno to obejmowacé kopie wszystkich dokumentow, ktore potwierdzajg kwalifikacje, takich jak licencja i/lub
kazde posiadane upowaznienie, majace zastosowanie.

W celu prawidlowej oceny kompetencji swojego personelu, organizacja powinna rozwazyc¢ czy:

1. W ramach stanowiska, nalezy przeprowadzi¢ i odnotowa¢ odpowiednie szkolenie poczatkowe i okresowe
dla zapewnienia utrzymywania ciagtosci kompetencji przez caly czas zatrudnienia/ umowy.

2. Caty personel powinien by¢ w stanie wykaza¢ znajomos$¢ i spetnianie wymagan procedur organizacji
obstugowej, odpowiednio do swoich obowigzkow.
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3. Caty personel powinien by¢ w stanie wykaza¢ zrozumienie tematéw czynnika ludzkiego i wydolno$ci
ludzkiej w odniesieniu do swojego stanowiska oraz by¢ przeszkolonym zgodnie z AMC 2 145.A.30(e).

4. Do pomocy w ocenie kompetencji i wykonaniu analizy potrzeb szkoleniowych, zaleca si¢ opracowanie
zakresu obowigzkow dla kazdego stanowiska pracy w organizacji. Zakresy obowigzkéw powinny
zawiera¢ wystarczajace kryteria umozliwiajagce wymagang oceng¢ kompetencji.

5. Kryteria powinny umozliwi¢ oceng, dla ustalenia czy miedzy innymi (tytuly moga by¢ rézne w kazdej
organizacji):

— Kierownicy sg w stanie prawidlowo zarzadza¢ wydajnoscig pracy, procesami, zasobami i
priorytetami opisanymi w przydzielonych im obowiazkach oraz zakresie odpowiedzialnosci, w
sposob bezpieczny i spelniajacy wymagania, zgodnie z przepisami i procedurami organizacji.

— Plani$ci sg w stanie przetworzy¢ wymagania dotyczace obstugi technicznej na czynnoS$ci obstugi i
rozumieja, ze nie majg prawa wprowadzania odstepstw od danych obstugowych.

—  Dozo6r techniczny jest w stanie zapewnic, ze wszystkie wymagane czynnosci obstugi technicznej sa
wykonywane, a jezeli nie sg wykonywane lub jezeli jest oczywiste, ze konkretna czynnos$¢ obstugi
nie moze by¢ wykonana zgodnie z danymi obstugowymi, bedzie zgtaszat takie problemy do osoby
okre$lonej w 145.A.30(c) w celu podjecia niezbednych dzialan. Ponadto personel dozoru
technicznego, ktory wykonuje rowniez czynno$ci obstugi technicznej, powinien zdawaé sobie
sprawe z tego, ze takie czynno$ci nie powinny by¢ wykonywane jezeli nie mozna ich pogodzi¢ z
obowigzkami dozoru.

— Mechanicy sg w stanie wykonywa¢ czynnosci obstugi technicznej zgodnie ze standardami
wymienionymi w danych obstugowych i w celu przywrdocenia wymaganych standardow obstugi beda
informowac dozor techniczny o usterkach lub btgdach wymagajacych usunigcia.

— Personel wykonujacy obstuge specjalng jest w stanie wykonywac taka obstuge zgodnie ze
standardami podanymi w danych obstugowych. Musza mie¢ mozliwo$¢ komunikowania si¢ z
dozorem technicznym i doktadnego informowania, kiedy jest to potrzebne.

— Personel wspomagajacy jest w stanie okresli¢ czy odpowiednie czynnos$ci lub inspekcje zostaty
wykonane zgodnie z wymaganymi normami.

— Personel poswiadczajacy jest w stanie okresli¢ kiedy statek powietrzny lub podzespot statku
powietrznego kwalifikuje si¢ do poswiadczenia obstugi, a kiedy nie powinien otrzymac
poswiadczenia wykonania obstugi.

—  Personel wykonujacy audyty jako$ci jest w stanie monitorowa¢ spetnienie wymagan Czesci -145,
wykrywajgc niezgodno$ci w sposdb skuteczny i terminowy, tak aby organizacja utrzymywata
zgodnoé¢ z wymaganiami Czesci -145.

Ocena kompetencji powinna by¢ oparta na procedurze podanej w GM 2 do 145.A.30(e).

AMC?2 145.A.30(e) Wymagania dotyczace personelu

W zakresie rozumienia stosowania tematyki czynnika ludzkiego i wydolnosci ludzkiej, caty personel organizacji
obstugowej powinien przejs¢ szkolenie poczatkowe i ciggle z czynnika ludzkiego. Jako minimum powinno to
dotyczy¢:

—  0s6b mianowanych, kierownikow, pracownikow dozoru;
— personelu po$§wiadczajgcego, personelu wspomagajacego i mechanikéws;

— technicznego personelu wspomagajacego takiego jak: planisci, inzynierowie, personel prowadzacy
dokumentacje techniczne;

— personelu kontroli jako$ci/personelu zapewnienia jakosci;

— personelu wykonujacego ustugi specjalne;

— personelu zajmujacego si¢ czynnikiem ludzkim/instruktoréw szkolenia w dziedzinie czynnika ludzkiego;
— magazynieréw, personelu dziatu zakupow;

— operatorOw wyposazenia naziemnego.

1. Szkolenie poczatkowe w zakresie czynnika ludzkiego powinno obejmowac wszystkie tematy programu
szkolenia wymienione w GM1 145.A.30(e); moze ono by¢ zorganizowane jako oddzielne szkolenie lub
wilaczone do innego szkolenia. Program szkolenia moze by¢ odpowiednio dostosowany, w celu
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odzwierciedlenia specyfiki organizacji. Program szkolenia moze by¢ réwniez dostosowany, w celu
odzwierciedlenia specyfiki pracy na kazdym stanowisku w organizacji. Na przyklad:

- mala organizacja, ktora nie pracuje w systemie zmianowym, moze poswieci¢ mniej uwagi
zagadnieniom pracy zespotowej i komunikacji,

- plani$ci moga poswieci¢ wigcej uwagi opracowaniu harmonogramu i planowaniu, natomiast
mniej uwagi rozwijaniu umiejetno$ci wykonywania pracy zmianowe;j.

Przed rozpoczeciem pracy na odpowiednim stanowisku Caly personel, facznie z personelem przyjmowanym
z innej organizacji, powinien przejs¢ poczatkowe szkolenie w zakresie czynnika ludzkiego, spetniajace
wymagania norm szkoleniowych organizacji, chyba Ze ocena jego kompetencji uzasadnia brak potrzeby
takiego szkolenia. Nowy personel zatrudniony bezposrednio, pracujacy pod bezposrednim nadzorem, moze
przej$¢ szkolenie w ciggu 6 miesiecy po dotaczeniu do organizacji obstugowe;j.

2. Podstawowym celem szkolenia ciagtego w zakresie czynnika ludzkiego jest zapewnienie, aby personel
mial aktualng wiedze¢ w tej dziedzinie oraz zbieranie opinii na tematy dotyczace czynnika ludzkiego.
Nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ wiaczenia do takiego szkolenia dziatu jakosci. Powinna istnie¢ procedura
zapewniajaca formalne przekazywanie informacji przez instruktoréw szkoleniowych do dziatlu jakosci,
umozliwiajaca zainicjowanie niezb¢dnych dziatan.

Czas trwania szkolenia cigglego w zakresie czynnika ludzkiego w kazdym okresie dwuletnim powinien
by¢ odpowiedni do ilo$ci niezgodnosci stwierdzonych podczas audytéw jakosci oraz do informacji
uzyskanych z innych wewnetrznych/zewnetrznych zrodet, dostgpnych dla organizacji, dotyczacych
btedow ludzkich popetnianych podczas obstugi technicznej.

3. Szkolenie w zakresie czynnika ludzkiego moze byé prowadzone przez organizacj¢ obstugows lub przez
niezaleznych instruktoréw lub przez organizacje¢ szkoleniowa akceptowalng dla kompetentnych wtadz.

4. Procedury szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego powinny by¢ wymienione w charakterystyce
organizacji obstlugowe;j.

AMC3 145.A.30(e) Wymagania dotyczace personelu

Dodatkowe szkolenie w zakresie bezpieczenstwa zbiornikow paliwa oraz zwigzanych z tym standardow inspekcji
i procedur obstugi powinno by¢ wymagane dla personelu technicznego organizacji obstugowej, szczeg6lnie dla
personelu technicznego zajmujacego si¢ spelnieniem wymagan CDCCL.

Wytyczne EASA dotyczace szkolenia personelu organizacji obstugowej znajduja si¢ w Zataczniku IV do AMC
do 145.A.30(e) i 145.B.10(3).

AMCH4 145.A.30(e) Wymagania dotyczgce personelu

Ocena kompetencji powinna obejmowac¢ sprawdzenie potrzeby dodatkowego szkolenia w zakresie EWIS, jezeli
ma to zastosowanie.

Wytyczne EASA dotyczace programu szkolenia EWIS dla personelu organizacji obstugowej sa przedstawione w
AMC 20-22.

AMC 145.A.30(f) Wymagania dotyczace personelu

1. Badania nieniszczace w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu oznaczajg badania okreslone przez posiadacza
certyfikatu typu/producenta statku powietrznego lub silnika lub §migla zgodnie z danymi obstugowymi
wg 145.A.45, dotyczace statkow powietrznych/podzespotow statkow powietrznych bedacych w
uzytkowaniu, majace na celu ustalenie cigglej przydatnosci wyrobu do bezpiecznego uzytkowania.

2. Odpowiednie kwalifikacje oznaczaja kwalifikacje Poziomu 1, 2 lub 3 zgodnie z definicja wg Normy
Europejskiej EN 4179, w zalezno$ci od rodzaju badan nieniszczacych, ktore majg by¢ wykonywane.

3. Fakt, ze personel Poziomu 3 zgodnie z Normg EN 4179 moze mieé¢ kwalifikacje do ustalania i
zatwierdzania metod, technik itp. nie pozwala temu personelowi na odstgpstwa od metod i technik
opublikowanych przez posiadacza certyfikatu typu/producenta w postaci danych ciaglej zdatnosci do
lotu, takich jak instrukcje badan nieniszczacych lub biuletyny serwisowe, chyba ze instrukcja lub biuletyn
wyraznie dopuszczaja takie odstgpstwa.
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4. Niezaleznie od ogodlnego przywotania w Normie EN 4179 krajowego komitetu lotniczego badan
nieniszczacych (NDT), wszystkie egzaminy powinny by¢ przeprowadzane przez personel lub organizacje
pod nadzorem takiego komitetu. Jezeli taki krajowy lotniczy komitet NDT nie istnieje, to nalezy
wykorzysta¢ lotniczy komitet NDT innego Panstwa Czlonkowskiego, zgodnie ustaleniami
kompetentnych wiadz.

5. Konkretne badania nieniszczace oznaczaja jedno lub kilka nastepujacych badan: badanie z uzyciem
penetrantow, magnetyczng defektoskopi¢ proszkowa, metode pradow wirowych, ultradzwigki, badania
radiograficzne, tacznie z badaniami rentgenowskimi i badaniami promieniami gamma.

6. Nalezy uwzgledni¢ fakt, Ze obecnie sg opracowywane i w przysztosci beda opracowywane nowe metody,
ktore nie sa opisane w Normie EN 4179, migdzy innymi termografia i szirografia.

7. Kazda organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z Czgécia -145 wykonujaca badania nieniszczace
powinna opracowa¢ procedury kwalifikacji specjalistow NDT, ktore powinny by¢ wyszczegdlnione w
charakterystyce i zaakceptowane przez kompetentne wladze.

8. Boroskopia i inne techniki, takie jak delaminacja i opukiwanie, sg raczej inspekcjami nieniszczacymi a
nie badaniami nieniszczacymi. Niezaleznie od takiego rozrdznienia, organizacja obstugowa powinna
opracowac¢ w ramach charakterystyki procedurg zaakceptowang przez kompetentne wladze, zapewniajaca
ze personel ktory wykonuje i interpretuje takie inspekcje jest odpowiednio przeszkolony i sprawdzony
pod katem kompetencji w zakresie danego procesu. Inspekcje nieniszczace, ktore zgodnie z Czescig -145
nie s3 uwazane za badania nieniszczace (NDT), nie s wyszczegdlnione w kategorii D1 w Zataczniku II.

9. Przywotane normy, metody, szkolenie i procedury powinny by¢é wymienione w charakterystyce
organizacji obstugowe;j.

10. Personel, ktory zamierza wykonywac i/lub nadzorowa¢ badania nieniszczace do wykonywania ktorych
nie miat kompetencji przed terminem wejscia w zycie Cze$ci -145, powinien uzyska¢ kwalifikacje do
wykonywania takich badan zgodnie z Normg EN 4179.

11. W tym kontekscie oficjalnie uznana norma oznacza normy ustanowione lub opublikowane przez oficjalny
organ, niezaleznie od tego czy posiada on osobowo$¢ prawng czy nie, ktore s3 powszechnie uznawane w
sektorze transportu lotniczego jako prawidtowe zasady postepowania.

AMC 145.A.30(g) Wymagania dotyczace personelu

1. Dla personelu z licencjg wg Cze$ci 66.A.20(a)(1) oraz 66.A.20(a)(3)(ii) drobna planowa obstuga liniowa
oznacza kazda drobng planowa inspekcje/przeglad, facznie z przegladem tygodniowym, wymienione w
programie obstugi technicznej statku powietrznego. W przypadku programéw obstugi technicznej
statkow powietrznych nie zawierajacych przegladoéw tygodniowych, kompetentne witadze wyznacza
najwazniejszy przeglad, ktory jest traktowany jako odpowiednik przegladu tygodniowego.

2. Typowe czynnosci, dopuszczalne po odpowiednim szkoleniu zadaniowym, do wykonywania przez
personel wg punktu 66.A.20(a)(1) i 66.A.20(a)(3)(ii) dla potrzeb wydania poswiadczenia obstugi statku
powietrznego przez taki personel, zgodnie z 145.A.50, wchodzace w zakres drobnej planowej obstugi
liniowej lub usuwania prostych usterek podane sg ponize;j:

() Wymiana kot.

(b) Wymiana zespotéw hamulcowych.

(c) Wymiana wyposazenia awaryjnego.

(d) Wymiana podgrzewaczy potraw, podgrzewaczy wody i urzadzen do napojow.
(e) Wymiana $wiatet wewnetrznych i zewnetrznych, zarowek i migaczy.

(f) Wymiana pior wycieraczek szyby przedniej.

(9) Wymiana foteli pasazerskich i foteli personelu poktadowego oraz pasoéw bezpieczenstwa pasazerow
i zalogi.

(h) Zamknigcie oston i zatozenie pokryw szybkiego dostgpu.

(i) Wymiana podzespotow instalacji wodnej, za wyjatkiem zaworéw zasuwowych.
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(j) Proste naprawy i wymiana wewnetrznych drzwi miedzy przedziatami oraz tabliczek, z wyjatkiem
drzwi stanowigcych element kabiny hermetyczne;j.

(K) Proste naprawy i wymiana drzwiczek gormych pojemnikow bagazowych oraz elementow
wyposazenia kabiny pasazerskie;j.

(I) Wymiana roztadowywaczy tadunku statycznego.
(m) Wymiana gtéwnych akumulatoréw poktadowych i akumulatoréw APU.

(n) Wymiana prostych podzespotow poktadowego systemu audio-video, innych niz uktad naglosnienia
w kabinie pasazerskiej.

(0) Rutynowe smarowanie i uzupehienie ptynow i gazow we wszystkich uktadach poktadowych.

(p) Dezaktywacja poduktadow i podzespotow statku powietrznego dopuszczalna zgodnie z wykazem
MEL operatora, tylko w przypadku jezeli taka dezaktywacja jest zatwierdzona przez kompetentne
wiadze jako prosta czynno$¢ obstugi.

(g) Inspekcja i usuniecie pozostatosci ptynu odladzajacego/zabezpieczajacego przed oblodzeniem, w
tym zdje¢cie/zamkniecie paneli, oston lub pokryw lub zastosowanie specjalnych narzedzi.

(r) Wszystkie inne czynno$ci zatwierdzone przez kompetentne wiladze jako czynnos$ci proste dla
konkretnego statku powietrznego. Moze to obejmowac odlozenie naprawy usterki, jezeli spetnione
sa wszystkie ponizsze warunki:

— Nie ma potrzeby wykrywania i usuwania usterki; i
— Taczynno$¢ znajduje si¢ w MEL; i

— Czynno$¢ obstugi technicznej wymagana przez MEL jest zatwierdzona przez kompetentne
wiladze jako czynno$¢ prosta.

W odniesieniu do $miglowcow, dodatkowo do pozycji wymienionych powyzej, nastepujace czynnosci:

(s) Wymontowanie i zamontowanie — prostego ~wewngtrznego ~ wyposazenia — medycznego
Smigtowcowych Stuzb Ratownictwa Medycznego [HEMS].

() Wpymontowanie i zamontowanie zewnetrznych urzadzen tadunkowych (tj. zewngtrznego haka,
lusterek), innych niz wyciagarka.

(u) Wymontowanie i zamontowanie szybko roztaczalnych zewnetrznych kamer i reflektorow.
(v) Wymontowanie i zamontowanie awaryjnych workow ptywakowych bez butli.
(w) Wymontowanie i zamontowanie drzwi zewnetrznych z mocowaniami szybkiego zwalniania.

(X) Wymontowanie i zamontowanie mat $niegowych/naktadek na ptozy/naktadek zabezpieczajacych
przed zapadnigciem w $nieg.

Zadna czynno$é wymagajaca wykrywania i usuwania usterek nie powinna by¢ czesécia autoryzowanych
czynno$ci obstugi technicznej. Poswiadczenie obstugi po naprawie odtozonych usterek powinno byé
dopuszczone pod warunkiem, ze czynnos$¢ jest wymieniona powyze;j.

3. Wymodg posiadania personelu poswiadczajacego odpowiedniej kategorii statku powietrznego, z
kwalifikacjami odpowiednio B1, B2, B2L, B3, L, w przypadku obstugi liniowej statkow powietrznych nie
oznacza, ze organizacja musi mie¢ w kazdej stacji liniowej personel B1, B2, B2L, B3 i L. MOE powinna
zawiera¢ procedure, jak nalezy postgpowac z usterkami wymagajacymi personelu po$wiadczajacego W
tych kategoriach.

4. Kompetentne wladze moga akceptowaé, ze w przypadku obstugi liniowej statkow powietrznych,
organizacja posiada tylko personel po§wiadczajacy, odpowiednio B1, B2, B2L, B3, L, pod warunkiem, ze
kompetentne wladze majg pewnos¢, ze zakres prac okreslony w MOE nie wymaga dostepnosci catego
personelu pos$wiadczajgcego W tych kategoriach. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na wyrazne
ograniczenie zakresu planowej i nieplanowej obstugi liniowej (usuwanie usterek) tylko do tych czynnosci,
ktore mogg by¢ poswiadczone przez dostepng kategorie personelu poswiadczajacego.
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AMC 145.A.30(h) Wymagania dotyczace personelu

Zgodnie z punktem 145.A.30(h) oraz 145.A.35, wymagania dotyczace kwalifikacji (licencja podstawowa,
kategorie statkdbw powietrznych, aktualne doswiadczenie i szkolenie ciggte) sa identyczne dla personelu
poswiadczajacego i personelu wspomagajacego. Jedyna rdznica polega na tym, ze personel wspomagajacy, petniac
te role nie moze mie¢ uprawnien do po$wiadczania obstugi, poniewaz podczas obstugi bazowej poswiadczenie
obshugi bedzie wystawione przez personel po§wiadczajacy kategorii C.

Jednak organizacja moze uzy¢ jako personel wspomagajacy (dla obstugi bazowej) osoby, ktore juz posiadaja
uprawnienia do po§wiadczania obstugi liniowe;.

AMC 145.A.30(j)(4) Wymagania dotyczace personelu
1. Warunkiem wydania ograniczonego upowaznienia do poswiadczania obstugi jest:

(a) Posiadanie przez dowodce waznej licencji pilota liniowego (ATPL), licencji pilota zawodowego
(CPL).

(b) Posiadanie przez mechanika poktadowego waznej licencji pilota liniowego (ATPL), licencji pilota
zawodowego (CPL) lub krajowego odpowiednika dla typu statku powietrznego akceptowanego
przez kompetentne wiadze.

2. Wydanie ograniczonego upowaznienia do poswiadczania obstugi zalezy ponadto od tego czy
charakterystyka organizacji obstugowej zawiera procedury dotyczace wymagan odnosnie personelu wg
145.A.30(e), odpowiedniego AMC oraz wytycznych (GM). Takie procedury powinny obejmowac
przynajmniej:

(a) Ukonczenie odpowiedniego szkolenia w zakresie przepisow zdatno$ci do lotu w obstudze
technicznej.

(b) Ukonczenie odpowiedniego szkolenia zadaniowego dotyczacego konkretnych czynno$ci na statku
powietrznym. Czas trwania takiego szkolenia powinien by¢ wystarczajacy dla zapewnienia, Ze osoba
szkolona pozna doktadnie czynnosci, ktore maja by¢ wykonywane. Szkolenie powinno obejmowac
ponadto stosowanie odpowiednich danych obstugowych.

(c) Ukonczenie szkolenia w zakresie procedur zgodnie z Cze$cia -145. Powyzsze procedury powinny
by¢ wyspecyfikowane w charakterystyce organizacji obstugowej i zatwierdzone przez kompetentne
wiadze.

2.(i) Typowe czynnosci, ktore moga by¢ poswiadczone i/lub wykonane przez dowodce posiadajacego licencje
ATPL lub CPL to drobne czynnosci obstugowe Iub proste przeglady wedtug ponizszej listy:
() Wymiana $wiatet wewngtrznych, zarowek i migaczy.
(b) Zamknigcie oston i zatozenie pokryw szybkiego dostepu.

() Zmiana zastosowania np. zamontowanie noszy, podwdjnego sterowania, FLIR-u, drzwi,
wyposazenia fotograficznego, itp.

(d) Inspekcja i usuniecie pozostatosci ptynu odladzajgcego/zabezpieczajgcego przed oblodzeniem, w
tym zdje¢cie/zamknigcie paneli, oston lub pokryw, ktore sa tatwo dostepne, ale nie wymagaja
zastosowania specjalnych narzedzi.

(e) Kazdy przeglad/wymiana wykonana przy uzyciu prostych metod zgodnie z tym AMC oraz
zatwierdzona przez kompetentne wladze.

2.(if)  Posiadacze waznej licencji mechanika poktadowego na typ statku powietrznego wg JAR-FCL lub
odpowiednika krajowego akceptowanego przez kompetentne wiadze, moga korzysta¢ z takiego
ograniczonego upowaznienia do poswiadczania obslugi tylko podczas pelnienia obowigzkow
mechanika poktadowego.

W uzupetnieniu do punktow od 2(i)(a) do (e), ponizej przedstawiona jest lista innych typowych
czynno$ci drobnej obshugi lub prostych czynnosci usuwania usterek, ktore mogg by¢ wykonywane:

() Wymiana kot.
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(b) Wymiana tatwo dostepnego prostego wyposazenia awaryjnego.
(¢) Wymiana podgrzewaczy potraw, podgrzewaczy wody i urzadzen do napojow.
(d) Wymiana $wiatet zewnetrznych.

(e) Wymiana foteli pasazerskich i foteli personelu pokladowego oraz pasow bezpieczenistwa
pasazerow, personelu i zatogi.

(f) Prosta wymiana drzwiczek gérnych pojemnikow bagazowych oraz elementow wyposazenia
kabiny pasazerskie;j.

() Wymiana roztadowywaczy tadunku statycznego.
(h) Wymiana gtownych akumulatoréw poktadowych i akumulatorow APU.

(i) Wymiana podzespotow poktadowego systemu audio-video, innych niz uktad naglosnienia w
kabinie pasazerskiej.

(j) Dezaktywacja poduktadow i podzespotow statku powietrznego dopuszczalna zgodnie z
wykazem MEL operatora, tylko w przypadku, jezeli taka dezaktywacja jest zatwierdzona przez
kompetentne wtadze jako prosta czynnos¢ obstugi.

(k) Ponowne wilaczenie wylacznikow automatycznych zgodnie z instrukcja nadzoru obstugi.

() Wszystkie inne czynnos$ci zatwierdzone przez kompetentne wiadze jako czynnosci proste dla
konkretnego typu statku powietrznego.

3. Upowaznienie powinno by¢ wydane na okres 12 miesigcy, pod warunkiem zadowalajacego ukonczenia
szkolenia okresowego na dany typ statku powietrznego.

GM 145.A.30(j)(4) Wymagania dotyczgce personelu (zalogi)

Dla posiadacza krajowego odpowiednika licencji mechanika poktadowego akceptowalnego dla
kompetentnych wtadz, zatacznik 1 do JAR FCL 4.160 Kurs Szkolen Technicznych (TTC) wymienia
nastepujace zagadnienia:

Zapoznanie z podstawowymi procedurami obstugi w celu przekazania dodatkowej wiedzy technicznej,
szczegblnie w zakresie skutkow niesprawnos$ci uktadow, oraz przeszkolenie wnioskujacego w zakresie
obstugi dotyczacej wykazu wyposazenia minimalnego (MEL).

Szkolenie teoretyczne obejmuje 100 godzin i zawiera elementy nastepujace:
1. Platowiec i instalacje

2. Uklady elektryczne

3. Zespot napedowy i wyposazenie awaryjne

4. Przyrzady poktadowe i automatyczny uktad sterowania

Szkolenie praktyczne organizowane jest przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z Cze$cig -145 i obejmuje
35 godzin praktyki w nastgpujacym zakresie:

— Kadtub i uktady sterowania,

—  Silniki,

—  Przyrzady poktadowe,

— Podwozie i hamulce,

— Kabina pasazerska/kabina pilota/wyposazenie awaryjne,

—  Czynnosci obstugowe zwiazane z odladzaniem/zabezpieczeniem przed oblodzeniem,
—  Obstuga handlingowa i obstuga serwisowa,

—  Pos$wiadczenie wykonania.
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Po pozytywnym zakonczeniu szkolenia technicznego, organizacja szkoleniowa przeprowadzajaca szkolenie
teoretyczne i/lub praktyczne, powinna wyda¢ uczestnikowi $wiadectwo zakonczenia kursu szkoleniowego lub

jego czescei z wynikiem pozytywnym.

AMC 145.A.30(j)(5) Wymagania dotyczace personelu

1. Uzyte w tym punkcie okreslenie ,,nieprzewidziany” oznacza, ze operator niec mogt w rozsadny sposdb
przewidzie¢ unieruchomienia statku powietrznego na ziemi, poniewaz usterka jest niespodziewana, bo
dotyczy uktadu, ktory dotychczas byl niezawodny.

2. Dziat jakos$ci organizacji dziatajacej na podstawie umowy moze rozwazy¢ wydanie jednorazowego
upowaznienia tylko po stwierdzeniu, Ze jest to odpowiednie w danej sytuacji oraz przy zachowaniu
wymaganych norm zdatnosci do lotu. Przed wydaniem jednorazowego upowaznienia, dzial jakosci
organizacji musi indywidualnie oceni¢ kazda sytuacje.

3. Jednorazowe upowaznienie nie powinno by¢ wydane, jezeli poziom wymaganego poswiadczenia mogltby
przekraczaé poziom wiedzy i do§wiadczenia osoby, dla ktorej jest wydane. W kazdym przypadku nalezy
uwzgledni¢ stopien ztozonosci prac, ktorych to dotyczy oraz dostgpnosé potrzebnych narzedzi i/lub
wyposazenia kontrolno-pomiarowego, niezbednych do wykonania pracy.

AMC 145.A.30(j)(5)(1) Wymagania dotyczace personelu

W przypadku stwierdzenia potrzeby wydania jednorazowego upowaznienia do wydania CRS dla czynnosci na
statku powietrznym, na ktorego typ personel poswiadczajacy nie posiada upowaznienia, zalecane jest stosowanie
nastepujacej procedury:

1. Zaloga powinna przekazaé do wspomagajacej organizacji obstlugowej operatora peilne szczegdtowe
informacje dotyczace usterki. W razie potrzeby, wspomagajaca organizacja obstugowa moze wowczas
wnioskowa¢ do dziatu jako$ci o zastosowanie upowaznienia jednorazowego.

2. Przy wydawaniu jednorazowego upowaznienia, dzial jako$ci organizacji powinien sprawdzi¢ czy:

(a) Zostaly ustalone i przekazane personelowi poswiadczajacemu pelne i dokladne informacje
techniczne dotyczace prac, ktore maja by¢ wykonane.

(b) Organizacja posiada zatwierdzona procedure koordynowania i nadzorowania wszystkich czynno$ci
obshugi wykonywanych w danej lokalizacji w oparciu o jednorazowe upowaznienia.

(c) Osoba, ktorej wydano jednorazowe upowaznienie otrzymata wszystkie potrzebne informacje i
wytyczne dotyczgce danych obstugowych oraz specjalne instrukcje techniczne dotyczace konkretnej
podjetej czynno$ci. Czy organizacja opracowata i przekazala posiadaczowi jednorazowego
upowaznienia szczegotowy arkusz zadaniowy okreslajacy kolejne czynnosci.

(d) Dana osoba posiada upowaznienie rownorzednego poziomu, o rownorzednym zakresie, na inny typ
statku powietrznego podobnej technologii, konstrukcji i systemach.

3. Posiadacz jednorazowego upowaznienia powinien podpisywac szczegolowy arkusz zadaniowy po
wykonaniu kazdego etapu prac. Wykonane prace nalezy sprawdzi¢ wzrokowo i/lub przez sprawdzenie
dziatania danego systemu, po powrocie do stacji obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzonej zgodnie
z Czgécia -145.

AMC 145.A.30(j)(5)(ii) Wymagania dotyczace personelu

Ten punkt dotyczy personelu nie zatrudnionego przez organizacj¢ obstugowa, ktéry spetnia wymagania punktu
145.A.30(j)(5). Dodatkowo do warunkéw wymienionych w AMC 145.A.30(j)(5)(i), punkt 1, 2(a), (b) oraz (c) i 3,
dzial jakosci organizacji moze wyda¢ takie jednorazowe upowaznienie, pod warunkiem ze pelne szczegdlowe
informacje dotyczace kwalifikacji proponowanego personelu poswiadczajacego sa sprawdzone przez dzial jakosci
i udostepnione w danej lokalizacji.

GM 1145.A.30 () Wymagania dotyczace personelu
PROGRAM SZKOLENIA WSTEPNEGO W ZAKRESIE CZYNNIKA LUDZKIEGO
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Ponizszy program szkolenia okres$la tematy, ktore powinny by¢ ujete w szkoleniu dotyczacym czynnika ludzkiego.

Organizacja obstugowa moze dowolnie taczy¢, dzieli¢ lub zmienia¢ kolejnos¢ wszystkich tematéw programu, aby
dostosowac go do swoich potrzeb, pod warunkiem ze obejmuje on wszystkie tematy w stopniu odpowiednim dla
organizacji i jej personelu.

Niektore tematy (takie jak sprawy dotyczace zdrowia, bezpieczenstwa, zarzadzania, umiejetnosci nadzoru, itp.)
moga by¢ objete oddzielnym szkoleniem. W takim przypadku dublowanie szkolenia nie jest potrzebne.

W miar¢ mozliwosci nalezy stosowaé ilustracje i przyktady praktyczne, w szczegdlnosci zgtoszone wypadki i
incydenty lotnicze.

Poszczegélne tematy powinny by¢ zwigzane z istniejgcymi odpowiednimi  przepisami oraz
wytycznymi/materiatami doradczymi (np. Przeglad Czynnika Ludzkiego i Instrukcja Szkolenia ICAO).

W miar¢ mozliwosci tematy szkolenia powinny by¢ zwiazane z technika obstugi; nalezy unikac niezwigzanych z
tematyka wykladoéw teoretycznych.

1. Ogdlne/wstep do tematyki czynnika ludzkiego
1.1 Potrzeba omdéwienia czynnika ludzkiego
1.2 Statystyka
1.3 Incydenty
2. Kultura bezpieczenstwa/Czynniki organizacyjne
3. Bledy ludzkie
3.3 Modele i teorie btedéw
3.4 Rodzaje bledow podczas czynnosci obshugi
3.5 Naruszenie przepisow
3.6 Skutki btedow
3.7 Unikanie btedow i zarzadzanie bledami
3.8 Niezawodnos¢ ludzka
4. Wydolnos¢ ludzka i ograniczenia
4.1 Wzrok
4.2 Stuch
4.3 Przetwarzanie informacji
4.4 Koncentracja i spostrzegawczos¢
4.5 Swiadomo$é sytuacyjna
4.6 Pamigé
4.7 Klaustrofobia i dostgp fizyczny
4.8 Motywacja
4.9 Sprawnos¢ fizyczna/zdrowie
4.10 Stres
4.11 Zarzadzanie obciazeniem praca
4.12 Zmgczenie
4.13 Alkohol, leki, narkotyki
4.14 Praca fizyczna
4.15 Czynnosci powtarzalne/rutyna
5. Srodowisko

5.1 Odpornos¢ na naciski
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7.

10.

5.2 Czynniki stresujace

5.3 Presja czasu i terminy graniczne

5.4 Obciazenie praca

5.5 Praca zmianowa

5.6 Hatas i wyziewy

5.7 Oswietlenie

5.8 Warunki klimatyczne i temperatura
5.9 Ruch i drgania

5.10 Systemy ztozone

5.11 Zagrozenia w miejscu pracy

5.12 Brak personelu

5.13 Przerwy i zakltdcenia

Procedury, informacje, narzedzia i zwyczaje
6.1 Ogledziny

6.2 Rejestracja czasu pracy i dokumentacja

6.3 Procedura - zwyczaje/rozbieznosci/normy

6.4 Dokumentacja techniczna - jakos¢ i dostepnosé

6.5 Krytyczne zadania obstugowe i metody wychwytywania btedow (niezalezna inspekcja, ponowna

inspekcja, itp.)
Komunikowanie si¢
7.1 Zmiana ekip/czynnos$ci
7.2 Rozpowszechnianie informacji
7.3 Rodznice kulturowe
Praca zespotowa
8.1 Odpowiedzialno$é
8.2 Zarzadzanie, nadzor, kierowanie
8.3 Podejmowanie decyzji
Profesjonalizm i uczciwos$é
9.1 Aktualizacja; czgstotliwosé
9.2 Zachowanie powodujgce btedy

9.3 Asertywnos$¢

Program organizacji w zakresie czynnika ludzkiego

10.1 Zgtaszanie bledow
10.2 Polityka dyscyplinarna
10.3 Badanie btedow

10.4 Dziatania majace na celu zatatwienie problemu

10.5 Wyniki.
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GM 2 145.A.30(e) Procedura oceny kompetencji

Organizacja powinna opracowac¢ procedure opisujaca proces oceny kompetencji personelu. Ta procedura powinna

okreslac:

- kiedy powinna nastapi¢ ocena,

- uznanie poprzednich ocen,

- zatwierdzenie zapisow kwalifikacji,
- srodki i metody oceny poczatkowej,

- srodki i metody ciagtej kontroli kompetencji, w tym opinie o wynikach pracy personelu,

osoby odpowiedzialne za ten proces,

- kompetencje, na ktore nalezy zwraca¢ uwage podczas oceny w odniesieniu do kazdego stanowiska,

- dziatania, ktore nalezy podjac jezeli ocena jest niezadowalajaca,

- zapis wynikow oceny.

Na przyktad, w zaleznosci od stanowiska oraz zakresu, rozmiaru i stopnia zlozono$ci organizacji, ta ocena
moze obejmowac nastepujace sprawy (tabela nie jest wyczerpujaca):

Kierownicy

Planisci

Dozor techniczny

Personel

poswiadczajacy i

personel wspomagajacy

Mechanicy

ustugi specjalne

jakosci

Znajomos$¢ majgcych zastosowanie oficjalnie
uznanych norm

X| Personel wykonujacy

X| Personel audytow

Znajomos¢ technik audytowania; planowanie,
wykonywanie i opracowywanie raportow

X

Znajomos¢ czynnika ludzkiego, wydolnosci ludzkiej i
ograniczen

X

X

Znajomos$¢ procesow logistycznych

Znajomo$¢ mozliwosci, uprawnien i ograniczen
organizacji

X

Znajomo$¢ Czesci - M, Czesci - ML, Czgéci - 145 i
innych odpowiednich przepisow

X| XX

X| XX

X

Znajomos$¢ odpowiednich czesci i procedur MOE

X

Znajomos¢ systemu zglaszania zdarzen i zrozumienie
znaczenia zgtaszania zdarzen, nieprawidtowych
danych obstugowych oraz istniejacych lub
potencjalnych usterek

XX

XX

Znajomos¢ systemu zglaszania zdarzen i zrozumienie
znaczenia zglaszania zdarzen, nieprawidtowych
danych obstugowych oraz istniejacych lub
potencjalnych usterek

X

X

Znajomos¢ ryzyk bezpieczenstwa zwigzanych ze
srodowiskiem pracy

Znajomo$¢ CDCCL, kiedy maja zastosowanie

Znajomo$¢ EWIS, kiedy ma zastosowanie

Zrozumienie uczciwoséci zawodowej, sposobu
postgpowania i podejs$cia do spraw bezpieczenstwa

X[X|X| X

X[X|X| X

X[X|X| X

X[X|X| X

X[X|X| X

X[X|X| X

X[X|X| X

Znajomos$¢ warunkow zapewnienia ciaglej zdatnosci
do lotu statkdow powietrznych i podzespotow

Znajomos$¢ wlasnej wydolnosci i jej ograniczen
Znajomos$¢ upowaznien personelu i ich ograniczen

Znajomos¢ czynnosci krytycznych obstugowych

XX

X[ X

XX

X X|X| X

Umiejetno$¢ opracowywania i kontrolowania
wypetnionych kart zadaniowych

XX XX

XX XX

XX X[X| X
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Zdolno$¢ uwzgledniania wydolnosci ludzkiej i jej X X X
ograniczen

X

Umiejetno$¢ okreslania wymaganych kwalifikacji do X
wykonania pracy

X

Umiejetnos¢ identyfikowania i usuwania istniejacych i
potencjalnych warunkéw niebezpiecznych

X

Zdolno$¢ zarzadzania strong trzecig wlaczong w X
czynnos$ci obshugi

Zdolnos¢ potwierdzenia prawidlowego wykonania
czynnos$ci obshugi

Zdolnos¢ identyfikowania i prawidlowego planowania X
wykonania obstugowych czynnosci krytycznych

X[ Xl X X

Zdolnos¢ ustalania priorytetow czynnosci i zglaszania X
rozbieznosci

Zdolnos¢ realizacji pracy wymaganej przez operatora X

X[ X| X| X

XX

Zdolnos$¢ promowania polityki bezpieczenstwa i X
jakosci

Zdolno$¢ prawidlowego postepowania z czgsciami
usunigtymi, zdemontowanymi i odrzuconymi

X

Zdolnos¢ prawidtowego dokumentowania i X
podpisywania wykonanej pracy

Zdolno$¢ rozpoznawania akceptowalnosci czesci do
montazu przed zabudowa

Zdolno$¢ podziatu ztozonych czynnos$ci obstugi na X
oddzielne etapy

Zdolno$¢ rozumienia zamoéwienia na prace, kart pracy X X
oraz odwotywania si¢ do i stosowania odpowiednich
danych obstugowych

Umiejetnos¢ stosowania systemoéw informacyjnych X X X

Umiejetnos¢ stosowania, kontrolowania i znajomo$é X
wymaganych narzedzi i/ lub wyposazenia

Odpowiednie umiej¢tnosci komunikowania si¢ X X X
ustnego i na pismie

Analityczne i udowodnione umiej¢tnosci audytowania
(np. obiektywnos¢, bezstronno$é, otwartosc,
determinacja)

Umiejetno$¢ badania bledéw w obstudze

Umiejetnos$¢ zarzadzania zasobami i przygotowaniem X X X
obshugi

Umiejetnos$¢ pracy w zespole, podejmowania decyzjii | X X
przywodztwa

GM3 145.A.30(e) - Wzor dokumentacji doswiadczenia/szkolenia

Ponizszy wz6r moze by¢ zastosowany do dokumentacji doswiadczenia zawodowego, uzyskanego w organizacji
oraz szkolenia odbytego, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas oceny kompetencji danej osoby w innej organizacji.

Potwierdzenie doswiadczenia lotniczego personelu obslugi

Nazwisko Imig
Adres
Telefon e-mail

Pracownik niezalezny O

Specjalizacja: ptatowiec O silnik O elektryka OO awionika O inne (poda¢) O

Dane pracodawcy (jezeli wystepuje)
Nazwa

Adres
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Telefon

Dane organizacji obslugowej
Nazwa

Adres

Telefon

Numer zatwierdzenia

Okres zatrudnienia; od: do:

Dziedzina zatrudnienia:

O Planowanie OTechnika [0 Dokumentacja techniczne

O Magazyny O Zakupy

Mechanik/ technik

O obstuga liniowa O obstuga bazowa O obstuga podzespotéw
O obstuga serwisowa [ zdejmowanie/ instalowanie O proby /inspekcje
O obstuga planowa O inspekcja O naprawy
O usuwanie usterek O usuwanie usterek O naprawy glowne
O naprawy O re-treatment
O ponowny montaz
Typ statku Typ s_tatku Typ _podzespoku
powietrznego powietrznego

Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

O Kat. A O Kat. B1 O Kat. B2 O Kat.C O podzespét O Inne (np. NDT)
Typ statku Typ statku Typ statku Typ statku Typ (wymienic)
powietrznego powietrznego powietrznego powietrznego  podzespotu

Uprawnienia do poswiadczania: Tak O/ NieO

O Ustugi specjalne Specjalno$¢ (NDT, kompozyty, spawanie, itp.) :

O Personel wykwalikowany  Specjalnosé¢ (blacha cienka, konstrukcja, elektromonter tapicerka, itp.)
O Obstuga sprzgtu naziemnego

O Kontrola jako$ci O zapewnienie jakosci O szkolenie

Laczna ilo§¢ zaznaczonych kratek [

23275



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -25- Poz. 22

Szczegoty dotyczace zatrudnienia

Szkolenie odbyte w organizacji zamawiajacej

Data Rodzaj szkolenia

Certyfikowane przez:

Nazwisko Data
Stanowisko Podpis
Kontakt

Uwaga: kopia niniejszego potwierdzenia bedzie przechowywana przez okres co najmniej 3 lat od jego wystawienia przez

AMC 145.A.35(a) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

1. Posiadanie licencji Czgsci - 66 z odpowiednimi typami/grupami uprawnien lub kwalifikacjami
krajowymi w przypadku podzespotow, nie oznacza samo przez si¢, ze posiadacz ma kwalifikacje, zeby
by¢ upowaznionym jako personel poswiadczajacy i/lub personel wspomagajacy. Organizacja jest
odpowiedzialna za ocen¢ kompetencji posiadacza odnosnie zakresu obstugi, do ktorego moze by¢
upowazniony.

2. Zdanie ,,organizacja zapewni, aby personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy miat odpowiednia
znajomo$¢ odnosnych statkow powietrznych i/lub podzespotéw, ktore maja by¢ poddane obshudze
technicznej oraz zwiagzanych z nimi procedur organizacji” oznacza, ze dana osoba przeszta przeszkolenie
i zostata pozytywnie oceniona W zakresie:

—  typu statkdw powietrznych lub podzespotow;
—  roznic dotyczacych:
e  konkretnego modelu/wariantu.
e  konkretnej konfiguracji.
Organizacja powinna szczegélnie zapewnic, aby ustalone zostaly indywidualnie kompetencje odnosnie:

— odpowiedniej wiedzy, umiejetnosci i do§wiadczenia w zakresie typu i wyrobu i konfiguracji, ktore
maja by¢ poddane obstudze, z uwzglgdnieniem réznic migdzy ogélnym szkoleniem na typ statku
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powietrznego, ktoére odbyta dana osoba oraz konkretng konfiguracja statku powietrznego, ktéry
ma by¢ obstugiwany,

—  wilasciwego stosunku do bezpieczenstwa i przestrzegania procedur,

— znajomosci odnos$nych procedur organizacji i operatora (tj. handling i identyfikacja podzespotow,
stosowanie MEL, niezalezne przeglady itp.).

3. Niektore specjalne czynnoéci obstugi mogag wymagaé dodatkowego specjalnego szkolenia i
doswiadczenia, obejmujgcego mi¢dzy innymi:

—  szczegbdtowego wykrywania i usuwania usterek;
—  bardzo szczegdtowych procedur ustawiania lub testow;
— regulacji potozen i wychylen;

—  proby silnika, rozruch i prace silnikow, sprawdzenie charakterystyk osiggéw silnika, normalng i
awaryjng pracg silnika, zwiazane z tym $rodki i procedury bezpieczenstwa;

— rozlegle inspekcje strukturalne/inspekcje uktadéw oraz naprawy;
— inng obstuge specjalng wymagang w programie obshugi.
Do szkolenia w zakresie prob silnika nalezy stosowaé symulatory i/lub normalne statki powietrzne.

4. Zadawalajaca ocena kompetencji powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z procedurg zatwierdzong przez
kompetentne wladze (pozycja 3.4 w MOE, zgodnie z AMC 145.A.70(a)).

5. Organizacja powinna posiada¢ kopie wszystkich dokumentoéw, ktoére poswiadczaja kompetencje i
aktualne dos§wiadczenie, przez okres podany w 145.A.35(j).

Dodatkowe informacje zawiera AMC 66.A.20(b)3.

AMC 145.A.35(b) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

Organizacja wydaje upowaznienie do poswiadczenia obshugi jezeli ma pewno$¢, ze zostaly spelnione wymagania
odpowiednich punktow Czesci -145 i Czesci - 66. Przyznajac upowaznienie do poswiadczenia obstugi, organizacja
obshlugowa zatwierdzona zgodnie z Czg$cig -145 musi mie¢ pewnos¢, ze dana osoba posiada wazng licencje
obstugi technicznej statkow powietrznych zgodnie z Czescia - 66 1 moze zazadaé potwierdzenia tego faktu przez
kompetentne wladze Panstwa Czlonkowskiego, ktore wydaty te licencje.

AMC 145.A.35(c) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

Do interpretacji okreslenia ,,6 miesiecy rzeczywistego do§wiadczenia w obstudze technicznej odno$nych statkow
powietrznych w kazdym kolejnym dwuletnim okresie” zastosowanie majg postanowienia AMC 66.A.20(b)2.

AMC 145.A.35(d) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

1. Szkolenie ciggte jest to dwukierunkowy proces, majacy na celu zapewnienie aby personel poswiadczajgcy
posiadat aktualna znajomos$¢ procedur, zagadnien czynnika ludzkiego i wiedzg¢ techniczna, a organizacja
otrzymywata ze szkolenia informacje dotyczace adekwatnosci jej procedur i instrukcji obshugi. Z powodu
interaktywnego charakteru tego szkolenia, nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ wiaczenia do niego dziatu
jakosci, w celu zapewnienia przekazywania informacji zwrotnych ze szkolenia. Jako alternatywa,
powinna istnie¢ procedura zapewniajaca formalne przekazywanie informacji zwrotnych przez dziat
szkolenia do dziatu jakoS$ci, w celu uruchomienia odpowiednich dziatan.

2. Szkolenie ciggte powinno obejmowaé zmiany przepisdw takich jak Cze$¢ -145, zmiany procedur
organizacji i standardow modyfikacji obstugiwanych wyrobow oraz zagadnienia czynnika ludzkiego
stwierdzone podczas wewnetrznej lub zewngtrznej analizy incydentéw. Powinno ono réwniez
obejmowacé przypadki nieprzestrzegania procedur przez personel oraz powody, dla ktérych konkretne
procedury nie zawsze sg przestrzegane. W wielu przypadkach szkolenie ciggle spowoduje zwickszenie
nacisku na przestrzeganie procedur oraz zapewni zidentyfikowanie w organizacji procedur
niekompletnych lub nieprawidtowych, w celu ich skorygowania. Nie wyklucza to ewentualnej potrzeby
przeprowadzenia audytu jakosci takich procedur.
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3. W kazdym okresie dwuletnim czas trwania szkolenia cigglego powinien by¢ wystarczajacy dla
spelnienia wymagan 145.A.35(d). Takie szkolenie moze by¢ podzielone na kilka oddzielnych czesci. Punkt
145.A.35(d) wymaga, aby takie szkolenie zapewniato posiadanie przez personel pos§wiadczajacy aktualnej
wiedzy na temat technologii, procedur oraz zagadnien dotyczacych czynnika ludzkiego, co oznacza ze
stanowi ono element systemu zapewnienia jakosci. W zwiazku z tym wystarczajacy czas trwania szkolenia
powinien by¢ zwiazany z niezgodno$ciami stwierdzonymi podczas audytow jako$ci oraz z innymi
informacjami pochodzacymi ze zréodet wewnetrznych/zewnetrznych, dostgpnymi dla organizacji,
dotyczacymi bledoéw ludzkich podczas wykonywania obstugi technicznej. Oznacza to, ze w przypadku
organizacji obstugujacej statki powietrzne, w ktorej wystepuje mato niezgodnosci stwierdzonych podczas
audytow jakosci, szkolenie ciggte moze by¢ ograniczone do kilku dni, natomiast w przypadku podobnej
organizacji, w ktorej wystepuje duzo niezgodnosci stwierdzonych podczas audytow jakoscei, takie szkolenie
moze trwac kilka tygodni. W przypadku organizacji wykonujacej obstuge techniczng podzespotow statkow
powietrznych, zasady dotyczace czasu trwania szkolenia cigglego powinny by¢ takie same, ale szkolenie to
powinno by¢ odpowiednio ograniczone dla odzwierciedlenia ograniczonego charakteru dziatalnosci. Na
przyktad personel poswiadczajacy, ktory wydaje poswiadczenia dla pomp hydraulicznych moze
potrzebowa¢ tylko kilku godzin szkolenia cigglego, natomiast personel poswiadczajacy obstuge silnikow
turbinowych moze potrzebowaé kilkudniowego szkolenia. Tre$¢ szkolenia ciaglego powinna by¢
uzalezniona od ilo$ci niezgodno$ci stwierdzonych podczas audytow jakosci, zalecane jest rowniez
przeprowadzenie analizy takiego szkolenia przynajmniej raz na 24 miesiace.

4. Szkolenie powinno by¢ procesem elastycznym i moze na przyktad obejmowaé szkolenie ciggle w
zakresie Czgsci -147, lotniczy kurs techniczny, krotkie szkolenie wewngtrzne, seminaria itp. Elementy
szkolenia, jego ogolna tres¢ i czas trwania powinny by¢ okreslone w charakterystyce organizacji
obstugowej, chyba ze takie szkolenie jest organizowane przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z
Czescig -147 i wowczas te informacje moga by¢ zawarte w jej zatwierdzeniu i przywolane w
charakterystyce organizacji obstugowe;j.

AMC 145.A.35(e) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

Program szkolenia cigglego powinien zawiera¢ wykaz calego personelu poswiadczajacego i personelu
wspomagajacego, okresla¢ termin szkolenia, jego elementy oraz informacj¢ czy szkolenie zostato przeprowadzone
w zaplanowanym terminie. Te informacje powinny by¢ nastepnie umieszczone w zapisach dotyczacych personelu
pos$wiadczajacego oraz personelu wspomagajacego, zgodnie z wymaganiami 145.A.35 (j).

AMC 145.A.35(f)  Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

Jak jest podane w 145.A.35 (f) z wyjatkiem nieprzewidzianych przypadkow opisanych w punkcie 145.A.30()(5),
caly przyszly personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy powinien by¢ poddany ocenie kompetencji
dotyczacych jego przewidywanych obowigzkow, zgodnie odpowiednio z AMC 1, 2, 3 oraz 4 do 145.A.30 (e).

AMC 145.A.35(j) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

1. Nalezy przechowywaé przynajmniej nastgpujaca dokumentacj¢ dotyczaca kazdego personelu
poswiadczajacego oraz personelu wspomagajacego;

(a) nazwisko;

(b) data urodzenia;

(c) szkolenie podstawowe;

(d) szkolenie na typ;

(e) szkolenie ciagle;

(f) doswiadczenie;

(9) kwalifikacje dotyczace upowaznienia;
(h) zakres upowaznienia;

(i) data pierwszego wydania upowaznienia;

(j) data wygasniecia upowaznienia, jezeli ma zastosowanie;
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(k) numer upowaznienia.

2. Ta dokumentacje¢ mozna prowadzi¢ w dowolnej formie, ale powinna ona podlega¢ nadzorowi dziatu
jakosci organizacji. Nie oznacza to, ze dzial jako$ci powinien prowadzi¢ takg dokumentacje.

3. Nalezy ograniczy¢ do minimum ilo§¢ oséb upowaznionych do dostepu do systemu danych, w celu
zapewnienia aby dokumentacja nie mogla by¢ zmieniona w sposob niecupowazniony lub Zeby
nieupowaznione osoby nie uzyskaty dostgpu do takich poufnych informacji.

4. Osobg upowazniong sag kompetentne wladze jezeli wykonuja kontrole systemu dokumentacji dotyczacej
wydania lub przedtuzenia zatwierdzenia Iub jezeli maja podstawy watpi¢ w kompetencje konkretnej
osoby.

AMC 145.A.35(n) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

1. Obowiazkiem organizacji Cze$ci - 145 wydajacej upowaznienia personelu poswiadczajacego kategorii
A, jest zapewnienie zeby szkolenie zadaniowe odbyte przez t¢ osobe obejmowato wszystkie czynnosci,
ktore ma obejmowaé upowaznienie. Jest to szczegdlnie wazne w tych przypadkach, kiedy szkolenie
zadaniowe bylo przeprowadzone przez organizacje CzeS$¢ - 147 lub przez organizacje Cze$¢ - 145 inng
niz organizacja wydajaca upowaznienie.

2. ,,Odpowiednio zatwierdzona zgodnie z Zatacznikiem IV Czg¢s¢ — 147 oznacza organizacj¢ posiadajaca
zatwierdzenie do organizowania szkolen zadaniowych kategorii A dotyczace odpowiedniego typu
statkow powietrznych.

3. ,,Odpowiednio zatwierdzona zgodnie z Zatacznikiem II Czgs¢ — 145” oznacza organizacje posiadajaca
zatwierdzenie organizacji obstugowej dotyczace odpowiedniego typu statkdw powietrznych.

AMC 145.A.35(0) Personel poswiadczajacy i personel wspomagajacy

1. Uprawnienie dla posiadacza licencji B2 do poswiadczania drobnej, planowej obstugi liniowej i usuwania
prostych usterek zgodnie z 66.A.20(a)(3)(ii) moze by¢ przyznane tylko przez organizacje¢ zatwierdzong
zgodnie z CzeScia -145, przez ktorg posiadacz licencji jest zatrudniony/wynajety, po spetnieniu
wszystkich wymagan wyszczegolnionych w 145.A.35(0). To uprawnienie nie moze by¢ przekazane do
innej organizacji zatwierdzonej zgodnie z Cze$cig -145.

2. Jezeli posiadacz licencji B2 ma juz upowaznienie personelu poswiadczajacego; obejmujace drobna
planowa obstuge liniowa oraz usuwanie prostych usterek, dotyczace konkretnego typu statkow
powietrznych, nowe czynnosci dotyczace kategorii A moga by¢ dodane do tego typu bez wymagania
dodatkowych 6 miesiecy doswiadczenia. Jednak nadal jest wymagane szkolenie zadaniowe (teoretyczne
plus praktyczne na stanowisku pracy) oraz egzamin/ocena tych dodatkowych czynnosci.

3. Jezeli upowaznienie personelu poswiadczajacego ma obejmowac kilka typow statkow powietrznych,
doswiadczenie mozna polaczyé w ramach jednego okresu 6-miesi¢cznego.

4. W razie dodania nowych typow do upowaznienia personelu poswiadczajacego, nalezy wymagaé nowych
6 miesiecy, chyba ze statek powietrzny jest uwazany za podobny do juz posiadanego, zgodnie z AMC
66.A.20(0)2.

5. Okreslenie ,,6 miesiecy doswiadczenia” moze obejmowac zatrudnienie w pelnym wymiarze czasu pracy
lub w niepelnym wymiarze czasu pracy. Wazne jest, zeby dana osoba, w tym okresie 6 miesi¢cy (nie
koniecznie codziennie) byta zaangazowana w te czynnosci, ktore maja by¢ ujete w upowaznieniu.

AMC 145.A.36 Dokumentacja dotyczaca personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

W odniesieniu do kazdej osoby zajmujacej si¢ przegladem zdatno$ci do lotu nalezy odnotowaé ponizsza,
minimalng informacje, o ile dotyczy:

(8) nazwisko;
(b) datg urodzenia;
(c) upowaznienie personelu poswiadczajacego;

(d) doswiadczenie na statkach powietrznych jako personel poswiadczajacy ujetych przez Czesé - ML;
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(e) kwalifikacje, odpowiednie do zatwierdzenia (znajomo$¢ odpowiednich Cze$ci - ML i znajomosé
odpowiednich procedur przegladu zdatnosci do lotu);

(f) zakres upowaznienia do przegladu zdatno$ci do lotu i indywidualny numer upowaznienia;
(9) date pierwszego wydania upowaznienia przegladu zdatnosci do lotu;

(h) o ile dotyczy, dat¢ wazno$ci upowaznienia przegladu zdatnosci do lotu.

AMC 145.A.40(a) Wyposazenie i materialy

Po okresleniu przez wnioskujacego planowanego zakresu pracy zgloszonego do kompetentnych wiadz nalezy
wykaza¢, ze wszystkie narzedzia i wyposazenie wyspecyfikowane w danych obstugowych beda dostepne 0 ile
potrzebne. Wszystkie narzedzia i wyposazenie, ktore z powodu ich stosowania do pomiaru specjalnych wymiarow,
wielkosci momentu itp. podlegaja obstudze technicznej lub metrologicznej, powinny by¢ zidentyfikowane i
wyspecyfikowane w rejestrze kontrolnym wraz z narzedziami i wyposazeniem osobistym dopuszczonym przez
organizacje do uzytkowania.

AMC 145.A.40(b) Wyposazenie i materialy

1. Kontrola tych narzedzi i wyposazenia wymaga posiadania przez organizacj¢ procedury ich inspekcji/
obstugi serwisowej i tam gdzie jest to wymagane regularnej obstugi metrologicznej oraz informowania
uzytkownika czy termin inspekcji, obstugi serwisowej lub metrologicznej danej pozycji nie zostat
przekroczony. W zwigzku z tym musi istnie¢ jasny system znakowania wszystkich narzedzi, wyposazenia
i aparatury kontrolno-pomiarowej, ktory bedzie informowat o terminie nastepnej inspekcji, obshugi
serwisowej lub metrologicznej oraz o niezdatnosci do uzytku danej pozycji z innych powodoéw jezeli ta
niezdatno$¢ nie jest oczywista. Nalezy prowadzi¢ dokumentacj¢ dotyczaca wszystkich narzedzi
precyzyjnych i wyposazenia oraz dokumentacj¢ dotyczaca obstugi metrologicznej i stosowanych
standardow.

2. Regularne inspekcje, obstuga serwisowa lub metrologiczna powinny by¢é wykonywane zgodnie z
instrukcjami producentdw wyposazenia, z wyjatkiem sytuacji, kiedy organizacja moze wykazac, ze w
konkretnym przypadku odpowiedni jest inny termin ich wykonania.

3. W tym kontekscie oficjalnie uznana norma oznacza normy ustanowione lub opublikowane przez oficjalny
organ, niezaleznie od tego czy posiada on osobowo$¢ prawna czy nie, ktore s3 powszechnie uznawane w
sektorze transportu lotniczego jako prawidtowe zasady postgpowania.

AMC1 145.A.42(a)(i) Podzespoly
FORMULARZ NR 1 EASA LUB ROWNOWAZNY

Dokumentem rownowaznym do Formularza Nr 1 EASA moze by¢:

(@) dokument poswiadczajacy wydany przez organizacje na warunkach umowy dwustronnej podpisanej przez
Uni¢ Europejska;

(b) dokument poswiadczajacy wydany przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z warunkami dwustronnej umowy
JAA do czasu zastapienia przez odpowiednia umowe podpisang przez Uni¢ Europejska;

(c) Formularz Nr 1 JAA wydany przed 28 listopada 2004 r. przez organizacj¢ JAR 145 zatwierdzong przez
panstwo cztonkowskie JAA,;

(d) w przypadku nowych podzespotow statku powietrznego, ktore zostaty zwolnione z produkcji przed datg
zgodnos$ci z Czgécig - 21, elementowi temu powinien towarzyszy¢ formularz Nr 1 JAA wydany przez
organizacj¢ JAR 21 zatwierdzong przez panstwo czlonkowskie JAA mieszczaca si¢ w systemie wzajemnego
uznawania JAA;

(e) Formularz Nr 1 JAA wydany przed 28 listopada 2005 r. przez organizacj¢ produkujaca zatwierdzong przez
kompetentna wtadzg zgodnie z jej przepisami krajowymi.
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AMC1 145.A.42(a)(ii) Podzespoly
PODZESPOLY NIEZDATNE DO UZYTKU

(@) Organizacja powinna zapewni¢ wilasciwg identyfikacj¢ wszelkich niesprawnych podzespotéw. Stan
niezdatnos$ci do uzytku podzespotu powinien by¢ wyraznie zadeklarowany na przywieszce wraz z jego
danymi identyfikacyjnymi i wszelkimi informacjami przydatnymi do zdefiniowania dziatan, ktore nalezy
podjaé. Taka informacja powinna okresla¢, o ile dotyczy, czasy uzytkowania, stan obstugi, stan zachowania,
awarie, usterki lub nieprawidtowe dziatania zgloszone lub wykryte, narazenie na niekorzystne warunki
srodowiskowe i czy podzespot jest zabudowany na statku powietrznym, ktory brat udzial w wypadku lub
incydencie. Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace niezamierzonemu oddzieleniu tej przywieszki od
podzespotu.

(b) Zwykle niezdatne podzespoty powinny podlega¢ obstudze z powodu:

(1) uptynigcia okresu zywotno$ci okreslonego w programie obstugi technicznej statku powietrznego;

(2) niezgodnos$ci z majacymi zastosowanie dyrektywami zdatnosci do lotu i innymi wymaganiami ciagtej
zdatno$ci do lotu zleconymi przez Agencje;

(3) braku informacji niezbg¢dnych do okreslenia stanu zdatnosci do lotu lub kwalifikowalno$ci do zabudowy;
(4) dowoddéw na wystepowanie usterek lub nieprawidlowego dziatania;

(5) zabudowy na statku powietrznym, ktory brat udziat w wypadku lub incydencie co moze mie¢ wptyw na
zdatno$¢ podzespotu.

AMCI1 145.A.42(a)(iii) Podzespoly

PODZESPOLY NIE DO URATOWANIA

Nastepujace typy komponentéw nalezy zwykle klasyfikowaé jako niemozliwe do naprawienia:

(@) podzespoty z niemozliwymi do naprawienia wadami, widoczne lub niewidoczne gotym okiem;

(b) podzespoty, ktore nie spetniajg specyfikacji projektowych i nie mogg by¢ dostosowane do takich specyfikacji;
(c) podzespoty podlegajace nieakceptowalnym modyfikacjom lub przerobkom, ktore sg nieodwracalne;

(d) czesci o obowigzkowym ograniczeniu czasu uzytkowania, ktore osiagnety lub przekroczyly takie
ograniczenia lub maja brakujace lub niekompletne dane;

(e) podzespoty, ktorych stanu zdatnosci do lotu nie mozna przywroci¢ z powodu narazenia na dziatanie sit
ekstremalnych, ciepta lub niekorzystnych warunkéw §rodowiskowych;

(f) podzespoty, dla ktorych zgodnos¢ z obowigzujaca dyrektywa zdatnosci do lotu nie moze zostaé osiaggnieta;
(9) podzespoty, dla ktérych nie mozna zdoby¢ zapisow obstugowych i/lub identyfikowalnos$ci producenta.

AMCL1 145.A.42(a)(iv) Podzespoly

CZESCI STANDARDOWE

(@) CzeSci standardowe sg czeSciami, ktore sg wytwarzane w pelnej zgodno$ci z uznang branza, agencja,
wilasciwym organem lub inng specyfikacja rzadows, ktora obejmuje kryteria projektowania, produkcji,
testowania i akceptacji oraz jednolite wymogi identyfikacyjne. Specyfikacja powinna zawieraé wszystkie
informacje niezbgdne do produkcji i weryfikacji zgodnosci czgsci. Specyfikacja powinna by¢ opublikowana,
aby kazda strona mogta wyprodukowac t¢ czes¢. Przyktadami specyfikacji sa National Aerospace Standards
(NAS), Army-Navy Aeronautical Standard (AN), Society of Automotive Engineers (SAE), SAE Sematec,
Joint Electron Device Engineering Council, Joint Electron Tube Engineering Council i American National
Standards Institute (ANSI) ), Specyfikacje EN itp.

(b) Aby wyznaczy¢ czg$é jako czes$¢ standardowa, posiadacz TC moze wydaé standardowa instrukcje czgsci
zaakceptowana przez kompetentng wiadz¢ pierwotnego posiadacza TC lub w katalogu czgsci przywotaé
specyfikacje, ktora ma by¢ spelniona przez czg$¢ standardowa. Dokumentacja dofaczona do czgsci
standardowych powinna wyraznie odnosi¢ si¢ do poszczegdlnych czesci i zawiera¢ oswiadczenie o zgodnosci
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oraz zrodto produkcji i dostawcy. Niektore materiaty podlegaja specjalnym warunkom, takim jak warunki
przechowywania lub okres zywotnosci itp., i nalezy to uwzgledni¢ w dokumentacji i/lub opakowaniu
materiatu.

(c) Formularz 1 EASA lub réwnowazny nie jest normalnie wydawany i dlatego nie nalezy sig takiego spodziewac.

AMC?2 145.A.42(a)(iv) Podzespoly
CZESCI STANDARDOWE

W przypadku szybowcow i motoszybowcow, niewymaganych przyrzadéw i/lub sprzetu, ktore sg certyfikowane
zgodnie z przepisem CS 22.1301 (b), jezeli te przyrzady lub sprzet, gdy sa zainstalowane, dziataja, dziataja
nieprawidlowo lub w ogole nie dzialaja, same lub wskutek ich wptywu na szybowiec i jego dzialanie stanowia
zagrozenie bezpieczenstwa.

»Wymagane” w pojeciu ,,niewymagane”, jak zastosowano powyzej, oznacza wymagane przez obowigzujace
przepisy zdatnosci do lotu (CS 22.1303, 22.1305 122.1307) lub wymagane przez odpowiednie przepisy dotyczace
operacji lotniczych i odno$nych Regutl Ruchu Powietrznego lub jak wymagane przez ruch lotniczy (np.
transponder w okres§lonej kontrolowanej przestrzeni powietrznej). Przyktadami wyposazenia niewymaganego,
ktore moze by¢ uwazane za czgéci standardowe, moga by¢ wariometry elektryczne, wskazniki przechytu/slizgu
typu kulowego, sondy energii catkowitej, butelki pojemnosciowe (dla wariometrow), koncowe kalkulatory
szybowania, komputery nawigacyjne, rejestrator danych/barograf/kamera punktowa, wycieraczki i systemy
antykolizyjne. Wyposazenie, ktore musi zosta¢ zatwierdzone zgodnie z przepisami zdatnosci do lotu, musi by¢
zgodne z obowigzujagcym ETSO lub rownowaznym i nie jest uwazane za cz¢$¢ standardows (np. wyposazenie
tlenowe).

AMC1 145.A.42(a)(v) Podzespoly
MATERIAL

(&) Materiat zuzywalny jest to kazdy materiat, ktory moze by¢ uzyty tylko jeden raz np. smary, cement, zwigzki
chemiczne, farby, barwniki chemiczne i szczeliwa itp.

(b) Surowiec jest to kazdy materiat, ktory wymaga dalszej obrobki, zeby wykona¢ z niego czes$¢ podzespotu
statku powietrznego np. metale, tworzywa sztuczne, drewno, tkanina itp.

(c) Zarowno surowiec jak i materiat zuzywalny powinien by¢ zaakceptowany tylko wtedy, jesli istnieje pewno$¢,
ze jest on zgodny z wymagang normg. W tym celu na materiale i/lub jego opakowaniu nalezy poda¢ norme
oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, numer partii.

(d) Dokumentacja dotagczona do kazdego materiatu powinna wyraznie dotyczy¢ konkretnego materiatu, zawierac¢
$wiadectwo zgodnos$ci oraz podawaé producenta i dostawce. Niektore materialty podlegaja warunkom
specjalnym, takim jak warunki magazynowania lub ograniczenie zywotnosci itp., ktére nalezy poda¢ w
dokumentacji i/lub na opakowaniu materiatu.

(e) Dla takich materiatdéw Formularz 1 EASA lub réwnorzgdny dokument nie powinien by¢é wydawany i nie
nalezy go oczekiwaé. Norma materialowa jest na ogdél podana w danych posiadacza (uzupekniajgcego)
certyfikatu typu (S)TC, za wyjatkiem sytuacji, kiedy Agencja lub kompetentne wladze ustality inacze;.

AMC1 145.A.42(b)(i) Podzespoly
AKCEPTACJA PODZESPOLOW DO INSTALACII

(@) Procedury akceptacji podzespotow, czesci standardowych i materiatow powinny mie¢ na celu zapewnienie,
ze podzespoty, czesci standardowe i materiaty sa w zadowalajacym stanie i spetniaja wymagania organizacji.
Procedury te powinny opiera¢ si¢ na inspekcjach dostaw, ktore obejmuja:

1) fizycznag kontrolg podzespotdow, czesci standardowych i materiatow;
(2) przeglad zatagczonej dokumentacji i danych, ktére powinny by¢ akceptowalne zgodnie z 145.A.42(a)

(b) Przy akceptacji podzespotow, czesci standardowych i materiatow od dostawcow, powyzsze procedury
powinny obejmowac procedury oceny dostawcow.
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GML1 145.A.42(b) Podzespoly

Uzywane podzespoly obstugiwane przez odpowiednio zatwierdzone do obstugi podzespotow CAO i
dopuszczone do uzytkowania na formularzu 1 EASA nie moga by¢ instalowane na skomplikowanych
statkach powietrznych z napedem silnikowym lub statkach powietrznych uzywanych przez przewoznika
lotniczego posiadajacego licencje zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008.

GML1 145.A.42(b)(i) Podzespoly
FIZYCZNA INSPEKCJA DOSTAW

(@) W celu sprawdzenia, czy podzesp6t, czes¢ standardowa i materiat sg w dobrym stanie, osoba wymieniona w
M.A.801(b)(2), M.A.801(b)(3), M.A.801(c) lub M.A.801(d) lub zatwierdzona organizacja obstugowa
powinna wykonac fizyczng inspekcj¢ dostaw.

(b) Ta fizyczna inspekcja dostaw powinna zosta¢ wykonana przed zabudowaniem podzespotu na statku
powietrznym.

(c) Ponizszy wykaz, nie bedac wykazem wyczerpujacym, obejmuje typowe przeglady, ktore nalezy wykonaé:

(1)  sprawdzenie og6élnego stanu podzespotdow i ich opakowania, z punktu widzenia uszkodzen, ktore
moglyby mie¢ wplyw na integralnos¢ podzespotow;

(2)  sprawdzenie, czy nie uptynat okres sktadowania podzespotu;

(3)  sprawdzenie, czy podzespoly otrzymano w opakowaniu odpowiednim dla rodzaju podzespotu: np.
w prawidlowym opakowaniu wg ATA 300 lub w opakowaniu dla urzadzen wrazliwych
elektrostatycznie, jesli jest ono konieczne;

(4)  sprawdzenie, czy podzespdt ma odpowiednio zamontowane wszystkie zaSlepki i kotpaki, dla
zapobiezenia uszkodzeniom lub wewngtrznym zanieczyszczeniom. Nalezy zachowac ostrozno$é
kiedy do zakrywania zlaczy elektrycznych lub otworow/tacznikow ptyndow uzywana jest tasma
klejaca poniewaz pozostatosci kleju moga izolowaé zlacza elektryczne i1 spowodowac
zanieczyszczenie elementéw hydraulicznych lub paliwowych.

(d) Pozycje kupowane w partiach (elementy ztaczne itp.) powinny by¢ dostarczone w opakowaniu Na
opakowaniu powinna by¢ podana majgca zastosowanie specyfikacja/norma, numer katalogowy [P/N], numer
partii, oraz ilosci pozycji. W dokumentacji dotagczonej do materiatu powinna by¢ podana majaca zastosowanie
specyfikacja/norma. Numer katalogowy [P/N], numer partii, dostarczona ilo$¢ oraz producent. Jesli materiat
pochodzi z kilku partii, nalezy dostarczy¢ dokumentacje kazdej partii towaru.

GM2 145.A.42(b)(i) Podzespoly:
PRZYKLADY DOSTAWCOW.

Dostawcg moze by¢ dowolne Zrédlo, ktére dostarcza podzespoty, czeSci standardowe lub materiaty do
wykorzystania w obstudze. Mozliwe Zrodta to: Cze$¢ -145, Cze$¢ -21 Podczesé G, operatorzy, sklep branzowy,
dystrybutorzy, posrednicy, wlasciciele/dzierzawcy statkdéw powietrznych itp.

GM3 145.A.42(b)(i) Podzespoly:
OCENA DOSTAWCOW.

(@  Nastepujace elementy nalezy rozwazy¢ w trakcie poczatkowej i okresowej oceny system jakosci dostawcy
w celu zapewnienia, ze podzespot i/lub materiat jest dostarczany w zadowalajacym stanie:

(1)  dostepno$¢  odpowiednich  aktualnych  przepisdw, specyfikacji  (takich jak  dane
obstugowe/przechowywania podzespotu) i standardoéw;

(2)  standardy i procedury szkolenia personelu i oceny kompetencji;
(3)  procedury kontroli okresu przydatno$ci do uzycia;
(4)  procedury postepowania z urzadzeniami wrazliwymi na tadunki elektrostatyczne;

(5)  procedury identyfikacji Zrodta, z ktorego otrzymano podzespoty i materiaty;
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(6)  procedury zakupu, ktore identyfikuja dokumentacj¢ dotaczong do podzespotdéw i materiatow celem
pdzniejszego wykorzystania przez zatwierdzone organizacje obstugi technicznej z Czgsci -145;

(7)  procedury kontroli przyjmowanych podzespotéw i materiatow;

(8) procedury kontroli urzadzen pomiarowych zapewniajagcych odpowiednie przechowywanie,
uzytkowanie oraz kalibracje, gdy taki sprzet jest wymagany;

(9)  procedury zapewniajace odpowiednie warunki przechowywania podzespolow i materiatdw, ktore
sa odpowiednie do ochrony podzespotow i materialow przed uszkodzeniem i/lub pogorszeniem
jakosci. Takie procedury powinny by¢ zgodne z zaleceniami producentéw i odpowiednimi normami;

(10) procedury odpowiedniego pakowania oraz wysytki podzespotow i materiatow w celu ich ochrony
przed uszkodzeniem i pogorszeniem stanu, w tym procedury prawidlowej wysytki towarow
niebezpiecznych (np. specyfikacje ICAO i ATA);

(11) procedury wykrywania i zglaszania podejrzanych niezatwierdzonych podzespotow;

(12) procedury postgpowania z podzespotami niezdatnymi do uzytku zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i standardami;

(13) procedury podziatu partii lub redystrybucji partii i obstuga dotaczonych dokumentow;

(14) procedury powiadamiania nabywcow o wszelkich podzespotach, ktore zostaly wystane i pozniej
zostal uznane za niezgodne z obowigzujacymi danymi technicznymi lub standardem;

(15) procedury kontroli wycofania, aby w razie potrzeby zapewnié¢ $ledzenie i wycofanie wystanych
podzespotdéw i materiatow;

(16) procedury monitorowania skuteczno$ci systemu jakosci.

(b)  Dostawcy, ktorzy sa certyfikowani zgodnie z oficjalnie uznanymi standardami, ktérzy majg system jakos$ci
obejmujacy elementy okreslone w (a) moga by¢ dopuszczalni; takie standardy obejmuja:

(1)  EN/AS9120 i wymienione w bazie danych OASIS;
(2)  ASA-100;

(3) EASO 2012;

(4)  FAA AC 00-56.

Korzystanie z takich dostawcow nie zwalnia organizacji z obowigzkow wynikajacych z pkt 145.A.42
odnos$nie upewnienia si¢, ze dostarczone podzespoty i materialy s3 w zadowalajacym stanie i spetniaja
obowigzujace wymagania 145.A.42.

(c) Ocena dostawcy moze zaleze¢ od r6znych czynnikdw, takich jak rodzaj podzespotu, czy dostawca jest lub
nie jest producentem elementu, posiadaczem TC lub organizacja obstugowa, lub nawet szczegdlne
okolicznosci, takie jak ,,uziemienie” statku powietrznego. Ta ocena moze by¢ ograniczona do kwestionariusza
wyslanej przez organizacje Czesci -145 do swoich dostawcdw, oceny procedur dostawcy zza biurka lub
audytu na miejscu, jesli uzna to za konieczne.

GM1 145.A.42(b)(ii) Podzespoly:
ZABUDOWA PODZESPOLOW

Podzespoty, czesci standardowe i materiaty powinny by¢ instalowane tylko wtedy, gdy sa wymienione w
odpowiednich danych obstugowych. Moze to obejmowaé katalog czgsci (IPC), biuletyny serwisowe (SB),
instrukcje obstugi statku powietrznego (AMM), instrukcje obstugi statku podzespotu (CMM), itd. Tak wigc,
podzespot, czes¢ standardowa i materiaty moga by¢ instalowane dopiero po sprawdzeniu odpowiednich danych
obstugowych.

Taka kontrola powinna zapewni¢, ze numer katalogowy [P/N], status modyfikacji, ograniczenia itp. podzespotu,
czeg$ci standardowej lub materialu sg tymi okreslonymi w odpowiednich danych obslugowych danego statku
powietrznego lub podzespotu (tj. IPC, SB, AMM, CMM, itp.), w ktorych podzespél, standardowa cze$¢ lub
material ma zosta¢ zabudowany. Organizacja powinna ustanowi¢ procedury zapewniajgce przeprowadzenie tej
kontroli przed zabudowa.
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AMCL1 145.A.42(b)(iii) Podzespoly:
WYTWARZANIE CZESCI DO INSTALACII

(@)  Zezwolenie kompetentnych wladz na wytworzenie czeSci przez zatwierdzong organizacje obstugowsg
powinno by¢ udzielone w sposob formalny przez zatwierdzenie szczegotowej procedury w Charakterystyce
Organizacji Obstugowej. Niniejszy AMC podaje zasady i warunki, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas
opracowywania akceptowalnej procedury.

(b) Whytworzenie, inspekcja, montaz i proby powinny w oczywisty sposdb mieéci¢ si¢ w granicach
technicznych i proceduralnych mozliwosci organizacji.

()  Wszystkie dane potrzebne do wytworzenia czg¢$ci powinny by¢ zatwierdzone przez Agencje¢ lub przez
posiadacza certyfikatu typu lub przez posiadacza zatwierdzenia organizacji projektujacej wg Czes$¢-21 lub
posiadacza uzupetniajacego certyfikatu typu.

(d)  Cze$ci wytworzone przez organizacj¢ zatwierdzonag zgodnie z Cze$¢-145 moga by¢ wykorzystane przez te
organizacje¢ tylko podczas naprawy gldwnej, obstugi, modyfikacji lub naprawy statku powietrznego lub
podzespotu, na ktérym sa wykonywane prace w jej wlasnym zapleczu. Zezwolenie na wytworzenie nie
stanowi zezwolenia na produkcj¢ lub na dostawy na zewnatrz, a cz¢sci nie kwalifikuja si¢ do po§wiadczenia
na Formularzu 1 EASA. Zakaz dotyczy réwniez przekazywania nadwyzek magazynowych, kiedy czesci
wytworzone lokalnie powinny by¢ fizycznie wydzielone i wylaczone z poswiadczenia dostawy.

(e)  Organizacja zatwierdzona zgodnie z Cze$¢-145 nie moze wytwarzaé czesci, zestawow modyfikacyjnych
itp. w celu ich dostawy na zewnatrz i/lub sprzedazy.

()] Dane wymienione w (¢) mogg obejmowac procedury napraw wymagajacych wytworzenia czegsci. Jesli
dane dotyczace takich czgséci sg wystarczajace do ich wytworzenia, to takie cz¢sci moga zosta¢ wytworzone
przez organizacj¢ zatwierdzong wg Czes$¢-145. Nalezy zapewni¢ aby takie dane zawieraty szczegdlowe
informacje dotyczace numerowania cze$ci, wymiardw, materialdow, procesow i specjalnych sposobow
produkcji, specyfikacji surowcoéw specjalnych i/lub wymagan dotyczacych kontroli dostaw i zeby
zatwierdzona organizacja posiadata odpowiednie mozliwosci. Te mozliwosci powinny wynikaé z tresci
charakterystyki organizacji obstugowej. Jesli procesy specjalne lub procedury inspekcji sa okreslone w
zatwierdzonych danych, ktore nie sa dostgpne w zatwierdzonej organizacji, to organizacja nie moze
wytwarzaé tych czgéci, chyba ze posiadacz certyfikatu typu/ uzupehniajacego certyfikatu typu przedstawi
inne zatwierdzone rozwigzanie.

(9)  Przyklady wytwarzania w ramach zatwierdzenia wg Cze$¢-145 moga m.in. obejmowac:
(1)  wytworzenie tulejek, oston i podktadek,
(2)  wytworzenie pomocniczych elementéw konstrukeji i paneli pokrycia,
(3)  wytworzenie linek sterowych,
(4)  wytworzenie rur gietkich i sztywnych,
(5)  wytworzenie wigzek i zespotow przewodow elektrycznych,
(6) formowane lub obrabiane mechanicznie panele metalowe dla napraw.

Wszystkie powyzsze wytworzone czgsci powinny by¢ zgodne z danymi okreslonymi w instrukcjach
napraw gtéwnych lub w instrukcjach napraw, planach modyfikacji i biuletynach serwisowych, rysunkach
technicznych lub w inny sposéb zatwierdzone przez kompetentne wtadze.

Uwaga : Nie jest dopuszczalne wytworzenie czg¢§ci w oparciu o szablon, chyba ze dysponuje si¢ rysunkiem
technicznym danej pozycji, ktéry zawiera wszystkie niezbedne procesy wytwarzania i ktory jest
akceptowalny dla kompetentnych wtadz.

(h)  Jesli posiadacz certyfikatu typu lub zatwierdzona organizacja produkujgca jest gotowa udostepnié
kompletne dane, ktore nie sa przywotane w instrukcjach statku powietrznego lub biuletynach serwisowych,
ale ktore zawieraja rysunki produkcyjne pozycji wyspecyfikowanych w wykazach czgsci, to uznaje sie, ze
wytworzenie takich pozycji nie znajduje si¢ w zakresie zatwierdzenia, chyba Ze zostato inaczej dozwolone
przez kompetentne wladze zgodnie z procedura podana w charakterystyce organizacji.

(1 Inspekcja i identyfikacja

Kazda lokalnie wytworzona czg¢$¢ powinna by¢ poddana inspekcji przed, oddzielnie, i najlepiej niezaleznie
od inspekcji jej zabudowy. Inspekcja powinna ustali¢ pelng zgodno$¢ z odpowiednimi danymi
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produkcyjnymi, a czgs¢ powinna by¢ w sposob jednoznaczny okre§lona jako nadajaca si¢ do uzytkowania,
przez stwierdzenie jej zgodno$ci z zatwierdzonymi danymi. Nalezy przechowywaé dokumentacje
dotyczace wszystkich takich proceséw wytwarzania, tacznie z zapisami dotyczacymi obrébki cieplnej i
inspekcji koncowej. , Z wyjatkiem tych czesci na ktorych nie ma dosy¢ miejsca, na wszystkich czgéciach
powinien znajdowa¢ si¢ numer katalogowy, ktory w wyrazny sposéb odnosi si¢ do danych
produkcji/inspekcji. W celu zapewnienia identyfikowalno$ci, na czgéci oprocz numeru katalogowego
nalezy podaé nazwe organizacji.

AMC1 145.A.42(c) Podzespoly:
SEGREGACJA PODZESPOLOW.

(@)  Podzespoly niezdatne do uzytku powinny by¢ identyfikowane i magazynowane w oddzielnym
bezpiecznym miejscu pod kontrola zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej do czasu podjecia decyzji
w sprawie przyszlego statusu takiego podzespotu. Organizacja, ktora o§wiadczyla, ze podzespot nie nadaje
si¢ do uzytku, moze przekazac jego przechowywanie, po zidentyfikowaniu go jako niezdatnego do uzytku,
na rzecz wiasciciela/leasingobiorcy statku powietrznego, pod warunkiem ze takie przekazanie znajduje
odzwierciedlenie w ksigzce poktadowej samolotu lub silnika lub w dokumentacji podzespotow.

(b) ,Zabezpieczone miejsce pod nadzorem zatwierdzonej organizacji obstugowej” o0znacza zabezpieczone
miejsce, za ktorego bezpieczenstwo odpowiedzialna jest zatwierdzona organizacja obstugi techniczne;j.
Moze to by¢ zaplecze ustanowione przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa w innym miejscu niz glowne
zaplecze obstlugowe. Takie miejsca powinny by¢ okreslone w odpowiednich procedurach zatwierdzonej
organizacji obstugowej.

() W przypadku podzespotow nienaprawialnych osoba i organizacja musi:
(1)  przechowywac taki podzespot w miejscu okres§lonym w punkcie (b);

(2)  przed pozbyciem sig¢ go, spowodowac jego trwate uszkodzenie w sposob zapewniajacy, ze nie moze
by¢ przywrdcony do uzytku; lub

(3)  oznakowac podzespo6t jako niezdatny do uzytku, w porozumieniu z wtascicielem podzespotu, kiedy
podzespot jest przeznaczony do legalnego uzytkowania w celach nie lotniczych (np. do celow
szkoleniowych i edukacyjnych, badawczo — rozwojowych) lub do zastosowania nie zwigzanego z
lotnictwem, kiedy jego uszkodzenie jest czgsto niewtasciwe. Alternatywnie do oznakowania, moze
zosta¢ usuniety oryginalny numer katalogowy lub tabliczka informacyjna lub mozna wprowadzi¢
zapis o zbyciu podzespotu do legalnego uzytkowania w celach nie lotniczych.

GM1 145.A.42(c)(i) Podzespoly:
USZKODZENIE PODZESPOLOW.

(@)  Podzespoty nalezy uszkodzi¢ w taki sposob, zeby staty si¢ na stale nieuzyteczne dla ich oryginalnego,
zamierzonego stosowania. Uszkodzone podzespoty nie powinny nadawaé sie¢ do przerobienia lub
zamaskowania w taki sposob, zeby wygladaly jak sprawne, np. przez ponowng galwanizacje, skrocenie lub
ponowne nagwintowanie dlugich sworzni, spawanie, prostowanie, obrobke maszynowa, czyszczenie,
polerowanie lub malowanie.

(b)  Uszkodzenia mozna dokona¢ w jeden lub kilka ponizszych sposobow:
(1)  zeszlifowanie,
(2)  spalanie,
(3)  usunigcie duzych wypustéw lub innych integralnych elementow,
(4)  znieksztalcenie czgSci na stale,
(5)  wyciecie otworéw palnikiem lub pita,
(6)  stopienie,
(7)  pociecie na wiele matych czescei,
(8)  w kazdy inny sposob, indywidualnie zaakceptowany przez kompetentne wiadze.
(© Ponizej przedstawione sg przyklady uszkodzen, ktore sg mniej skuteczne, poniewaz moga nie by¢

skuteczne na state:
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(1)  ostemplowanie lub trawienie wibracyjne,

(2)  natryskanie farbg,

(3)  drobne znieksztalcenia, nacigcia lub mtotkowanie,

(4)  oznakowanie przez umieszczenie przywieszki lub napisow,
(5) nawiercenie niewielkich otwordow,

(6)  przecigcie tylko na dwie czesci.

AMC 145.A.45(b) Dane obstugowe

1. Z wyjatkiem jak podano w podpunkcie 5, kazda organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z Czgscia
-145 powinna posiadac i stosowaé nastgpujace minimum danych obstugowych, odpowiednio do kategorii
zatwierdzenia organizacji. Wszystkie przepisy wykonawcze dotyczace obstugi technicznej i zwigzane z
nimi AMC, zakresy zatwierdzenia i wytyczne, wszystkie majace zastosowanie krajowe wymagania
dotyczace obstugi technicznej i zawiadomienia, ktore nie zostaly zastapione przez wymagania Agencji,
procedure lub dyrektywe oraz wszystkie majace zastosowanie dyrektywy zdatnosci EASA plus wszystkie
dyrektywy zdatnosci nie bedace dyrektywami krajowymi, przekazane przez dzialajacego na podstawie
umowy operatora lub klienta spoza Unii Europejskiej, oraz ograniczenia w zakresie zachowania
krytycznych parametrow konstrukcyjnych [CDCCL].

2. Dodatkowo do podpunktu 1, organizacja posiadajaca zatwierdzenie w kategorii A - Statki Powietrzne,
powinna posiada¢ i stosowaé nastepujace opublikowane dane obstugowe. Odpowiednie dzialy programu
obstugi statkow powietrznych operatora, instrukcj¢ obstugi technicznej statkéw powietrznych, instrukcje
napraw, uzupetniajaca instrukcj¢ napraw strukturalnych, podrgcznik kontroli korozji, biuletyny
serwisowe, listy serwisowe, instrukcje serwisowe, arkusze modyfikacji, instrukcj¢ badan nieniszczacych
(NDT), katalog czesci zamiennych, arkusz danych certyfikatu typu oraz kazdy inny dokument wydany
jako dane obstugowe przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupetniajacego certyfikatu typu.

3. Dodatkowo do podpunktu 1, organizacja posiadajaca zatwierdzenie w kategorii B - Silniki /APU,
powinna posiadac i stosowac¢ nastepujace opublikowane dane obstugowe. Odpowiednie dziaty instrukcji
obstugi i napraw silnikow/ APU, biuletyny serwisowe, listy serwisowe, arkusze modyfikacji, instrukcje
badan nieniszczacych (NDT), katalog czgséci zamiennych, arkusz danych certyfikatu typu oraz kazdy inny
dokument wydany jako dane obstugowe przez posiadacza certyfikatu typu.

4. Dodatkowo do podpunktu 1, organizacja posiadajgca zatwierdzenie w kategorii C - Podzespoty inne niz
kompletne silniki/APU, powinna posiada¢ i stosowaé nastepujace opublikowane dane obstugowe.
Odpowiednie dziaty instrukcji obstugi i napraw dostawcow, biuletyny serwisowe, listy serwisowe oraz
kazdy dokument wydany jako dane obstugowe przez posiadacza certyfikatu typu, na ktérego wyrobie
podzespo6t moze by¢ zamontowany.

5. Odpowiednie dziaty dodatkowych danych obstlugowych wg podpunktow od 2 do 4 oznaczaja dziaty
dotyczace zakresu prac obstugowych w kazdym konkretnym zapleczu obstugowym. Na przyktad
zaplecze obstugi hangarowej powinno posiada¢ prawie kompletny zestaw/zestawy danych obstugowych,
natomiast w zapleczu obstugi liniowej moze by¢ potrzebna tylko instrukcja obshugi technicznej i katalog
czesci.

6. Organizacja posiadajgca zatwierdzenie tylko w kategorii D - Ushlugi specjalne, powinna posiadac i
stosowa¢ wszystkie majace zastosowanie specyfikacje procesow ustug specjalnych.

AMC 145.A.45(c) Dane obstugowe

1. Taka procedura powinna zapewniaé, ze jezeli personel obstugi wykryje w danych obstugowych
informacje niedoktadne, niepelne lub niejasne, powinien je dokladnie zapisa¢. Nastepnie procedura
powinna zapewniaé, ze organizacja obstugowa zatwierdzona wg CzeSCi -145 zglosi ten problem w
odpowiednim terminie do autora danych obstugowych. Zapis takiego zgloszenia do autora danych
obstugowych powinien by¢ przechowywany przez organizacj¢ obslugowa zatwierdzona zgodnie z
Czescig -145, az do czasu wyjasnienia sprawy przez posiadacza certyfikatu typu np. przez wprowadzenie
zmiany w danych obstugowych.

2. Powyzsza procedura powinna zosta¢ wymieniona w charakterystyce organizacji obstugowe;.
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AMC 145.A.45(d) Dane obstugowe

Ta procedura powinna uwzglednia¢ potrzebe praktycznego wykonania przez mechanika personelowi jakosci
proponowanej zmodyfikowanej instrukcji obstugowej. W razie jej pozytywnej oceny, personel jakosci powinien
zatwierdzi¢ zmodyfikowang instrukcj¢ obstugowa oraz dopilnowac aby posiadacz certyfikatu lub uzupetniajacego
certyfikatu typu zostal o tym poinformowany. Ta procedura powinna obejmowa¢ mozliwo$¢ przesledzenia, na
papierze/w formie elektronicznej, calego procesu od poczatku do konca i dopilnowaé wyraznego okreslenia
modyfikacji w odpowiedniej instrukcji obstugowej. Zmodyfikowane instrukcje obstlugowe powinny byé
stosowane tylko w nast¢pujacych okoliczno$ciach:

(@) Jezeli wymagania posiadaczy certyfikatu typu/uzupetniajacego certyfikatu typu moga by¢ spetnione
sprawniej lub skuteczniej.

(b) Jezeli wymagania posiadaczy certyfikatu typu lub uzupehiajacego certyfikatu typu nie moga by¢ spetnione
przy zastosowaniu instrukcji obstugowych. Np. jezeli nie mozna wykona¢ wymiany podzespotu w oparciu o
oryginalne instrukcje obstugowe.

(c) W przypadku stosowania alternatywnych narzedzi/wyposazenia.

Wazna uwaga: Ograniczenia w zakresie zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych [CDCCL]
stanowia ograniczenia zdatnosci do lotu. Wszystkie modyfikacje instrukcji obslugowych dotyczace CDCCL
stanowig modyfikacje statku powietrznego, ktéra powinna by¢ zatwierdzona zgodnie z Czg¢scig -21.

AMC 145.A.45(e) Dane obstugowe
1. Organizacja obstugowa powinna:
— doktadnie rozpisa¢ dane obstugowe na karty lub arkusze zadaniowe, albo

— poda¢ doktadne odsylacze do konkretnych czynno$ci obstugowych zawartych w takich danych
obshugowych, ktore okreslaja czynnos$¢ jako Ograniczenie w Zakresie Zachowania Krytycznych
Parametréow Konstrukcyjnych [CDCCL], tam gdzie ma to zastosowanie.

2. Odpowiednie dzialy organizacji oznaczaja obshuge bazowa statkdw powietrznych, obstuge liniowa
statkow powietrznych, warsztaty silnikowe, warsztaty mechaniczne i warsztaty awioniki. W zwigzku z
tym, na przyktad warsztaty silnikowe powinny mie¢ jednolity system dla wszystkich warsztatow
silnikowych, ktéry moze by¢ inny niz system stosowany w obstudze bazowej statkdw powietrznych.

3. Jezeli ma to zastosowanie, karty zadaniowe powinny rozroznia¢ i specyfikowaé, demontaz, wykonanie
czynnosci, ponowny montaz i proby. W przypadku dlugotrwatej czynnosci obstugi, ktéra dla jej
zakonczenia wymaga kolejnej zmiany personelu, moze by¢ konieczne zastosowanie dodatkowych kart
lub arkuszy zadaniowych, dla zaznaczenia, ktdre prace zostaly wykonane przez poszczegdlne osoby.

AMC 145.A.45(f) Dane obstugowe

1. Udostgpnienie danych personelowi obstugi statkéw powietrznych oznacza, ze te dane powinny byc¢
dostepne do przeanalizowania, w poblizu obstugiwanego statku powietrznego, dla dozoru, mechanikow
i personelu poswiadczajacego.

2. W razie stosowania systemu komputerowego, dla utatwienia dostgpu, ilo$¢ terminali komputerowych
powinna by¢ odpowiednia do zakresu prac, chyba ze system komputerowy moze drukowac kopie
dokumentéw na papierze. Ten sam wymodg dotyczy stosowania czytnikow/drukarek mikrofilmow lub
mikrofisz.

AMC 145.A.45(g) Dane obstugowe

Dla zapewnienia aktualno$ci danych nalezy opracowaé procedur¢ monitorowania statusu zmian wszystkich
danych i prowadzi¢ subskrypcje zmian wszystkich dokumentow, w celu nadzorowania otrzymywania wszystkich
zmian. Nalezy zwrdci¢ szczeg6lna uwage na dane zwigzane z certyfikatem typu, takie jak dane czgsci o
ograniczonej zywotnosci okreslonej podczas certyfikacji, ograniczenia zdatnosci i zagadnienia ograniczenia
zdatnos$ci [ALI], itp.
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AMC 145.A47(a) Planowanie obstugi

1. W zaleznosci od ilosci i ztozono$ci prac wykonywanych przez organizacj¢ obslugowa, przygotowanie
obstugi moze by¢ bardzo prosta procedurg lub ztozonym systemem organizacyjnym, obejmujacym
oddzielne czynno$ci planowania, stanowiace wsparcie dla czynno$ci produkcyjnych.

2. Dla celow Czgéci -145 przygotowanie obstugi obejmuje dwa elementy wzajemnie si¢ uzupetniajace:

— planowanie czynnosci obstugi, dla zapewnienia ze nie bgda one kolidowaty z innymi czynnosciami
z punktu widzenia dostgpnosci calego potrzebnego personelu, narzedzi, wyposazenia, materialow,
danych obstugowych i zaplecza;

— podczas wykonywania czynno$ci obstugowych, organizowanie ekip i zmian personelu oraz
zapewnienie niezbednego wsparcia, dla umozliwienia wykonania obstugi bez presji czasu.

3. Przy ustalaniu procedury planowania obstugi nalezy uwzgledni¢ co nastepuje:
— logistyke,
—  stan magazynow,
— rozmiar powierzchni w metrach kwadratowych,
— szacunkowg ilo$¢ roboczogodzin,
— dostgpng ilos¢ roboczogodzin,
—  przygotowanie prac,
— dostgpnos$¢ hangaru,
—  warunki otoczenia (dostgp, normy o$wietlenia i czystosci),
— uzgodnienia z dostawcami wewnetrznymi i zewnetrznymi, itp.,

— planowanie wykonywania krytycznych czynnosci obstugowych w okresach najwyzszego stanu
gotowosci personelu.

AMC 145.A.47(b) Planowanie obstugi

Przy planowaniu czynnosci dotyczacych bezpieczenstwa, ograniczenie wydolnos$ci ludzkiej oznacza gérna i dolng
granic¢ oraz zmiany niektorych aspektow wydolnosci ludzkiej (w rytmie calodobowym/w cyklu 24 godzinnym),
ktorych personel powinien by¢ §wiadomy przy planowaniu pracy i wymiany ekip.

AMC 145.A.47(c) Planowanie obstugi

Podstawowym celem informacji dotyczacych wymiany ekip/przekazywania czynnos$ci jest zapewnienie
skutecznego komunikowania si¢ personelu w momencie przekazywania czynno$ci obstugowych w celu ich
kontynuacji lub zakonczenia. Skuteczne przekazanie czynno$ci i wymiana ekip zalezg od trzech czynnikow:

— Zrozumienia przez osob¢ przekazujaca i jej umiejetnosci przekazania osobie przejmujacej waznych
elementow przekazywanych czynnosci lub zadan.

— Zrozumienia i przyswojenia przez osob¢ przejmujaca informacji przekazanych przez osobe
przekazujaca.

— Formalnego procesu wymiany informacji migdzy osoba przekazujaca i osoba przejmujaca oraz
planowego naktadania si¢ ekip i miejsca takiej wymiany.

GM 145.A.48 Wykonywanie obstugi
UPOWAZNIONA OSOBA

,,Osoba upowazniong” jest osoba formalnie upowazniona przez organizacj¢ obstugowa do wykonania lub
nadzorowania zadania obslugowego. ,,Osoba upowazniona” nie musi by¢ ,,personelem poswiadczajacym”.

POSWIADCZENIE CZYNNOSCI OBSLUGOWYCH
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,Poswiadczenie czynnosci obslugowych” jest o§wiadczeniem wydanym przez ,,upowazniong osobeg”, ktore
stwierdza, ze zadanie lub grupa zadan zostata prawidtowo wykonana. ,,Po§wiadczenie czynno$ci obstugowych”
odnosi si¢ do jednego etapu procesu obslugowego i w zwigzku z tym jest czym$ innym niz certyfikat
poswiadczenia obshugi.

AMC1 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi

Procedura powinna okre§la¢ metody wychwytywania bledow, krytyczne zadania obstugowe, szkolenie i
kwalifikacje personelu stosujacego metody wychwytywania btedow i w jaki sposdb organizacja zapewnia, ze jej
personel zna krytyczne zadania obslugowe i metody wychwytywania btgdow.

AMC2 145.A.48(b) Wykonanie obstugi
KRYTYCZNE ZADANIA OBSLUGOWE

(a) Procedura powinna zapewnia¢, ze nastgpujace zadania obstugowe sa analizowane w celu oszacowania ich
wplywu na bezpieczenstwo lotu:

(1) zadania, ktore moga mie¢ wptyw na utrzymanie $ciezki lotu statku powietrznego i wysokosci, takie jak
zabudowa, regulacja i ustawienie steréw lotu;

(2) systemy sterowania stateczno$cia statku powietrznego (autopilot, transfer paliwa);

(3) zadania, ktore mogg mie¢ wptyw na site napedows statku powietrznego, wlacznie z zabudows silnikow
statku powietrznego, Smigiet 1 wirnikow; 1

(4) naprawa glowna, kalibracja lub regulacja silnikow, $§migiet, przektadni i skrzyni biegow.

(b) Procedura powinna zawiera¢ opis uzywanych zrodet danych dla zidentyfikowania zadan krytycznych. Mozna
korzystac z réoznorodnych zrodet danych, takich jak:

(1) informacja od posiadacza zatwierdzenia projektu;
(2) raporty z wypadkow;

(3) badanie i analiza zdarzen/incydentow;

(4) zgloszenia o zdarzeniach;

(5) analiza danych lotu;

(6) wyniki audytow;

(7) normalne programy monitorowania operacji; i

(8) informacje zwrotne ze szkolen.

AMC3 145.A.48(b) Wykonanie obstugi
METODY WYCHWYTYWANIA BLEDOW

(@) Metody wychwytywania btedow to zdefiniowane przez organizacje dziatania dla wykrycia popetmionych w
trakcie obstugi btedow obstugowych.

(b) Organizacja powinna zapewni¢, ze metody wychwytywania btedow sa odpowiednie dla wykonywanej pracy
i zaklocenia systemu. W niektorych przypadkach kombinacja szeregu dzialan (inspekcja wzrokowa, kontrola
dziatania, proba funkcjonalna, kontrola regulacji) moze by¢ potrzebna.

AMC4 145.A.48(b) Wykonywanie obstugi
NIEZALEZNA INSPEKCJA
Niezalezna inspekcja stanowi jedng z mozliwych metod wychwytywania btedow.

(@) Czym jest niezalezna inspekcja
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Niezalezna inspekcja jest wykonana przez ,wykwalifikowang niezalezng osobg” inspekcja zadania
wykonanego przez ,,osob¢ upowazniona”, biorgc pod uwagg, ze:

(1) ,,upowazniona osoba” jest osoba, ktora wykonuje zadanie lub nadzoruje wykonanie zadania i przejmuje
petna odpowiedzialno$¢ za wykonanie zadania zgodnie z danymi obstugowymi majacymi zastosowanie;

(2) ,,wykwalifikowana niezalezng osobg” jest osoba, ktora wykonuje niezalezng inspekcje i potwierdza
zadawalajgce wykonanie zadania i stwierdza brak niedorobek. ,,Wykwalifikowana niezalezna osoba” nie
wystawia poswiadczenia obstugi, tak wigc nie wymaga si¢ od niej posiadania przywileju do
poswiadczania;

(3) ,,upowazniona osoba” wystawia po$wiadczenie obstugi lub po wykonaniu niezaleznej inspekcji z
wynikiem zadawalajacym swoim podpisem potwierdza zakonczenie zadania;

(4) system karty pracy stosowany przez organizacj¢ powinien rejestrowac dane identyfikujace obu tych osob
oraz szczeg6ly niezaleznej inspekcji, w potrzebnym zakresie, przed wystawieniem poswiadczenia obstugi
lub pos§wiadczeniem swoim podpisem zakonczenia zadania.

(b) Kwalifikacje osob wykonujacych niezalezne inspekcje

Organizacja powinna posiada¢ procedur¢ dla wykazania, ze ,,wykwalifikowana niezalezna osoba” zostata
przeszkolona i zdobyta do$wiadczenie w konkretnej inspekcji, ktora ma by¢é wykonana. Organizacja moze
rozwazy¢ wykorzystanie w tym celu, np.:

(1) personelu posiadajacego upowaznienie personelu poswiadczajgcego lub personelu wspomagajacego lub
upowaznienie do poswiadczenia lub rownowazne potrzebne dla zwolnienia lub poswiadczenia podpisem
krytycznego zadania obstugowego;

(2) personelu posiadajacego upowaznienie personelu poswiadczajacego lub personelu wspomagajgcego lub
upowaznienie do poswiadczenia lub réwnowazne potrzebne dla zwolnienia lub poswiadczenia
podobnego zadania na wyrobie podobnej kategorii i posiadajacego konkretne szkolenie praktyczne w
zadaniu, ktére ma by¢ skontrolowane; lub

(3) dowddce posiadajacego ograniczone upowaznienie do poswiadczania obstugi zgodnie z 145.A.30()(4),
ktéry odbyt odpowiednie szkolenie praktyczne i posiada dostateczne doswiadczenie w zadaniu, ktore ma
by¢ skontrolowane i w sposobie wykonania niezaleznej inspekcji.

(c) Jak wykona¢ niezalezna inspekcje

Niezalezna inspekcja musi gwarantowaé prawidlowe zlozenie, zablokowanie (zamknigcie) i poczucie
dziatania. Wykonujac inspekcje systemow sterowania, ktore poddane byly obstudze, wykwalifikowana
niezalezna osoba powinna niezalezne rozwazy¢ nastgpujace punkty:

(1) nalezy dokona¢ inspekcji wszystkich tych czeéci systemu, ktore rzeczywiscie zostaly odigczone lub
zaktocone pod katem prawidtowego ztozenia i zablokowania;

(2) nalezy dokona¢ inspekcji systemu jako catos¢ pod katem pelnego i swobodnego ruchu w pelnym
zakresie;

(3) przewody powinny by¢ prawidtowo napiete z odpowiednim luzem na ogranicznikach pomocniczych;

(4) nalezy sprawdzi¢ dziatanie systemu sterowania jako cato$¢ w celu zapewnienia, ze stery dzialajg w
prawidtowym kierunku;

(5) jezeli rozne systemy sterowania sg ze sobg potaczone w taki sposob, ze dzialajg na siebie, nalezy
sprawdzi¢ wszystkie interakcje poprzez peten zakres odnosnych sterow; i

(6) nalezy sprawdzi¢ oprogramowanie stanowigce cze$¢ krytycznego zadania obstugowego, np.: wersja,
kompatybilnoé¢ z konfiguracjg statku powietrznego.

(d) Co zrobi¢ w sytuacjach nieprzewidzianych, gdy dostepna jest tylko jedna osoba:
PONOWNA INSPEKCJA

(1) Ponowna inspekcja jest metodg wychwytywania btedu, pod warunkiem przeprowadzenia jej w takich
samych warunkach jak inspekcj¢ samodzielng, z tym, Zze ,,upowazniona osoba” wykonujgca zadanie
obstugowe wykonuje zadanie ,.kwalifikowanej osoby niezaleznej” i przeprowadza inspekcjg.

(2) Ponowng inspekcje, jako metod¢ wychwytywania bledu nalezy wykonaé¢ tylko w sytuacjach
nieprzewidzianych, gdy do wykonania zadania i przeprowadzenia niezaleznej inspekcji dostgpna jest
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tylko jedna osoba. Okoliczno$ci nie mozna uzna¢ za nieprzewidziane, jesli osoba lub organizacja nie
przydzielita odpowiedniej ,.kwalifikowanej osoby niezaleznej” do tej konkretnej stacji obstugi liniowej
lub zmiany.

(3) Pos$wiadczenie obslugi wystawiane jest po wykonaniu zadania przez ,upowazniong osobe” i po
zadawalajacym wyniku ponownej inspekcji. System karty pracy stosowany przez organizacj¢ powinien
rejestrowaé¢ dane identyfikujace i szczegdly dotyczace ponownej inspekcji przed wystawieniem
poswiadczenia obstugi dla zadania.

AMC 145.A.48(c) Wykonanie obstugi
Procedury powinny by¢ ukierunkowane na:

(8) minimalizowaniu wielokrotno$ci bledéw i zapobieganiu przeoczen. Tak wigc procedury powinny
wyszczegolniaé:

(1) kazde zadanie obstugowe powinno by¢ potwierdzone podpisem tylko po jego zakonczeniu;

(2) w jaki sposob grupowanie zadan dla potwierdzenia ich wykonania podpisem pozwala na
zidentyfikowanie krytycznych etapow; i

(3) praca wykonywana przez personel pod nadzorem (np. personel tymczasowy, praktykanci) jest
sprawdzona i podpisana przez osobg upowazniona;

(b) minimalizowanie mozliwo$ci powtorzenia btedu w identycznych zadaniach, a wige, obejmujacych wiecej niz
jeden system lub funkcje. Tak wige, procedury powinny zapewniac, ze od nikogo nie wymaga si¢ wykonania
zadania obstugowego obejmujacego demontaz/zabudowe lub ztozenie/rozlozenie kilku podzespotow tego
samego typu zabudowanych na wi¢cej niz na tym jednym systemie, ktérych awaria moze mieé wpltyw na
bezpieczenstwo, na tym samym statku powietrznym lub podzespole podczas konkretnej inspekcji obstugi.
Jednak w nieprzewidzianych sytuacjach, gdy dostepna jest tylko jedna osoba, organizacja moze skorzystac z
ponownej inspekcji, jak opisano w punkcie (d) do AMC4 145.A.48(b).

GM 145.A.48(c) Wykonanie obshugi
W celu zminimalizowania ryzyka wielokrotnosci bledow lub powtarzania si¢ bledéw organizacja moze wdrozy¢:

— procedury pozwalajace na planowanie pracy réoznych oséb wykonujacych to samo zadanie w réznych
systemach;
— niezalezne procedury inspekcyjne lub dla ponownej inspekciji.

GM 145.A.48(d) Wykonanie obslugi - Ograniczenia Zarzadzania Krytycznymi Konfiguracjami
Projektowymi (CDCCL)

Organizacja powinna zapewni¢, ze podczas wykonywania obstugi nie zostaje naruszone CDCCL. Organizacja
powinna zwrdci¢ szczego6lng uwage do ewentualnych niekorzystnych skutkow kazdej zmiany w przewodach
statku powietrznego, nawet w przypadku zmiany nie szczegdlnie powiazanej z system zbiornika paliw. Na
przyktad, powszechna praktyka powinno by¢ zidentyfikowanie rozdziatu systemu przewodéw pomiarowych
paliwa jako CDCCL. Organizacja moze zapobiec niekorzystnym skutkom zwigzanym ze zmiang przewodow przez
znormalizowanie praktyk obstugowych w drodze szkolenia a nie przez inspekcje okresowe. Nalezy zapewnic
szkolenia w celu uniknigcia beztadnego rozprowadzania i faczenia przewodow i w celu dostarczenia szerokiej
wiedzy o krytycznych cechach projektu systemu zbiornikéw paliwowych, ktére bedg sterowane przez CDCCL.
Wytyczne dotyczace szkolenia personelu organizacji obstugowej zawarte sg w Dodatku IV do AMC 145.A.30(e)
i 145.B.10(3).

AMC 145.A50 Poswiadczenie obstlugi statku powietrznego po wykonaniu Zmiany Standardowej lub
Naprawy Standardowej (SC/SR).

AMC M.A.801 z AMC dla Czeéci - M i AMC1 ML.A.801 z AMC do Czesci - ML zawierajg akceptowalne
sposoby spetnienia dla po$wiadczenia obstugi Standardowych Zmian i Standardowych Napraw przez Organizacje
zatwierdzong zgodnie z Czgécig - 145.
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AMC 145.A50(a) Poswiadczenie obstugi

,Zagraza bezpieczenstwu lotu” oznacza sytuacje, kiedy nie mozna zapewni¢ bezpiecznego uzytkowania lub ktora
moze prowadzi¢ do powstania niebezpiecznej sytuacji. Na ogét oznacza to m.in. duze pekniecia, odksztalcenia,
korozje lub niesprawno$¢ czesci nosnych, oznaki przepalenia, zwarcia, duzy wyciek ptynu hydraulicznego lub
paliwa oraz kazda usterke ukladu awaryjnego lub awari¢ catego ukladu. Niewykonana w terminie dyrektywa
zdatno$ci jest rowniez traktowana jako zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

AMC 145.A.50(b) Poswiadczenie obstugi
1. Poswiadczenie obstugi powinno zawieraé nastgpujace oswiadczenie:

~Poswiadcza si¢, ze z wyjatkiem jak podano inaczej, wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z
Czescia -145 i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny/podzesp6t statku powietrznego jest uznany
za zdatny do uzytkowania”.

Nalezy rowniez poda¢ numer zatwierdzenia wg EASA Czeg$¢ -145.

2. Dopuszczalne jest zastosowanie alternatywnego skroconego poswiadczenia obstugi, obejmujacego
nastepujace oswiadczenie ,,po$wiadczenie obstugi wg Czesci -145”, zamiast pelnego os$wiadczenia
podanego w punkcie 1. W razie zastosowania alternatywnego, skroconego poswiadczenia obstugi, czes$é
wstepna dziennika technicznego powinna zawiera przyklad pelnego o$wiadczenia z po§wiadczenia
obstugi wg punktu 1.

3. Poswiadczenie obstugi powinno dotyczy¢ czynnosci wymienionych w instrukcjach posiadacza (S)TC lub
operatora lub w programie obstugi statku powietrznego, ktéry moze z kolei odsyta¢ do danych
obstugowych.

4. Data wykonania obstugi technicznej powinna obejmowaé informacje kiedy obstuga zostata
przeprowadzona, w odniesieniu do wszystkich ograniczen zywotnosci lub napraw gldwnych, przez
podanie odpowiednio daty/ilosci godzin lotu/cykli/ladowan itp.

5. W przypadku wykonania obstugi technicznej w szerokim zakresie, dopuszczalne jest aby poswiadczenie
obstugi zawierato streszczenie obshugi, jezeli mozliwe jest proste przywotanie pakietu prac zawierajacego
petne szczegoly wykonanej obstugi. W zapisach pakietu prac nalezy przechowywac informacje dotyczace
wymiarow.

AMC1 do 145.A.50(d) Poswiadczenie obstugi

Celem poswiadczenia obstugi jest poswiadczenie zespoltow/pozycji/podzespotow/czesci (zwanych dalej
wyrobami) po zakonczonej obstudze i po§wiadczenie czynno$ci obstugowych wykonanych na tych wyrobach w
ramach zatwierdzenia kompetentnych wtadz oraz umozliwienie zamontowania wyrobow zdjetych z jednego statku
powietrznego/podzespotu statku powietrznego na innym statku powietrznym/podzespole statku powietrznego.

Poswiadczenie jest wydawane dla potrzeb eksportu/importu oraz na uzytek krajowy. Stanowi ono dla
uzytkownikéw oficjalne po§wiadczenie wyrobow przez producenta/organizacje obstugowa.

Moze ono by¢ wydane tylko przez organizacje zatwierdzone przez konkretne kompetentne wtadze, w granicach
takiego zatwierdzenia.

Poswiadczenie moze by¢ rowniez uzyte jako ruchoma przywieszka, na ktorej puste miejsce na odwrocie moze by¢
wykorzystywane do podania dodatkowych informacji, po$wiadczane wyroby beda wysylane z dwoma
egzemplarzami poswiadczenia, aby jeden egzemplarz mogt by¢ nastepnie zwroécony wraz z wyrobem do
organizacji obstugowej. Alternatywnym rozwigzaniem jest wykorzystanie istniejacych przywieszek oraz
przekazanie dodatkowo kopii po$wiadczenia.

Poswiadczenie nie powinno by¢ wydane jezeli wiadomo, ze dany wyrob jest niezdatny do uzytku. Wyjatek stanowi
sytuacja kiedy wyrdb jest poddany serii procesow obstugi w kilku organizacjach obstugowych zatwierdzonych
zgodnie z Czescig -145 i poswiadczenie poprzedniego wykonanego procesu obstugi jest potrzebne dla nastepnej
organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Czgscia -145 aby mogla ona przyja¢ ten wyrdb do kolejnego
procesu obstugowego. W takim przypadku, w polu 12 nalezy wyraznie poda¢ istniejace ograniczenia.

AMC?2 do 145.A.50(d) Poswiadczenie obstugi
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1. Podzespdt, ktory po zdjeciu ze statku powietrznego zostat poddany obstudze, wymaga wystawienia
poswiadczenia takiej obshugi oraz oddzielnego poswiadczenia jego prawidlowej zabudowy na statku
powietrznym, jezeli to nastepuje.

Jezeli organizacja wykonuje obstuge podzespotu, ktory bedzie przez nig uzytkowany, w zaleznosci od
wewnetrznych procedur organizacji dotyczacych poswiadczania okreSlonych w charakterystyce
organizacji obstugowej, wystawienie Formularza nr 1 EASA moze nie by¢ konieczne.

2. W przypadku wydania Formularza nr 1 EASA na podzespoty znajdujace si¢ w magazynie przed wejsciem
w zycie Czgsci - 145 oraz Czesci - 21, ktore nie byty poswiadczone na Formularzu Nr 1 EASA lub
réwnorzednym zgodnie z 145.A.42(a) lub na podzespotly zdatne do uzytku zdjete ze sprawnego statku
powietrznego lub ze statku, ktory zostal wycofany z eksploatacji, nastgpujace warunki maja
zastosowanie.

2.1. Formularz Nr 1 EASA moze by¢ wydany dla podzespotu statku powietrznego, ktory byt:

— Poddany obstudze przed wejsciem w zycie Czgsci -145 lub wyprodukowany przed wejsciem w
zycie Czesci -21.

— Uzytkowany na statku powietrznym i zdj¢ty jako zdatny do uzytku. Obejmuje to na przyktad
podzespoly wydzierzawione i wypozyczone.

—  Zdjety ze statku powietrznego wycofanego z eksploatacji lub ze statku powietrznego ktory
uczestniczyt w nietypowym zdarzeniu takim jak wypadek, incydent, twarde ladowanie lub lot w
wytadowaniach atmosferycznych.

—  Obstlugiwany przez niezatwierdzong organizacjg.

2.2. Organizacja obstugowa odpowiedniej kategorii, zatwierdzona zgodnie z Czg$cig -145 moze
wystawi¢ Formularz nr 1 EASA zgodnie z niniejszym AMC, podpunkty od 2.5 do 2.9, zgodnie z
procedurami wymienionymi w charakterystyce zatwierdzonej przez kompetentne wiadze.
Organizacja obstugowa odpowiedniej kategorii jest odpowiedzialna za zapewnienie, ze zostaty
podjete wszystkie rozsadne dziatania dla zapewnienia, ze zgodnie z tym punktem Formularz nr 1
EASA jest wydany tylko dla zatwierdzonych i zdatnych do uzytku podzespolow statku
powietrznego.

2.3. Tylko dla potrzeb niniejszego AMC nr 2, organizacja obstugowa odpowiedniej kategorii oznacza
organizacje posiadajaca kategori¢ zatwierdzenia dla typu podzespotu lub dla wyrobu, na ktorym
moze on by¢ zamontowany.

2.4. Formularz nr 1 EASA wydany zgodnie z niniejszym punktem 2, powinien by¢ wydany przez
umieszczenie podpisu w polu 14b i stwierdzenie ,,wykonano inspekcj¢” w polu 11. Ponadto w polu
12 nalezy podac:

2.4.1. Kiedy i przez kogo zostata wykonana ostatnia obshuga techniczna.

2.4.2. Jezeli podzespot nie byt uzywany, kiedy i przez kogo byt on wyprodukowany, z podaniem
oryginalnej dokumentacji, ktora powinna by¢ dotaczona do Formularza.

2.4.3. Wykaz wszystkich dyrektyw zdatno$ci, napraw i modyfikacji, o ktérych wiadomo, Ze zostaty
wykonane. Nalezy rowniez podac, jezeli jest to wiadome, ze nie zostaly wykonane zadne
dyrektywy zdatnoéci, naprawy lub modyfikacje.

2.4.4. DlaczeSci o ograniczonej zywotnosci i podzespotéw kontrolowanych czasem, dane dotyczace
wykorzystanej zywotno$ci, stanowigce kombinacje zywotno$ci zmegczeniowej, czasu od
naprawy gtéwnej lub okresu magazynowania;

2.4.5. Dla kazdego podzespotu statku powietrznego, posiadajacego wtasng dokumentacje historii
obstugi technicznej, przywotanie konkretnego dokumentu historii obstugi, jezeli zawiera
dane, ktére moga by¢ wymagane w polu 12. Dokumentacja historii obshugi technicznej i
raport z badan zatwierdzajacych lub o$wiadczenie, jezeli maja zastosowanie, powinny by¢
dotaczone do Formularza nr 1 EASA.

2.5. Nowe/nieuzywane podzespoty statkow powietrznych
2.5.1. Dlakazdego nieuzywanego podzespotu statku powietrznego, znajdujacego si¢ w magazynie

bez Formularza nr 1 EASA przed wejsciem w zycie Czgsci -2 1, ktory byt wyprodukowany przez
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organizacj¢ odpowiednio uprawniong przez kompetentne wladze w danym okresie, Formularz
nr 1 EASA moze by¢ w kazdej chwili wydany przez odpowiednio uprawniona organizacje,
zgodnie Czg¢$cig -145. Formularz nr 1 EASA nalezy wydaé zgodnie z ponizszymi podpunktami,
ktére powinny by¢ wiaczone do procedury znajdujacej si¢ w instrukcji organizacji obstugowe;.

Uwaga 1: Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze zgodnie z tym punktem, po§wiadczenie
podzespolu magazynowanego ale nieuzywanego stanowi poswiadczenie obstugi zgodnie z
Czgscig -145, a nie poswiadczenie produkcji zgodnie z Cze$cig -21. Celem tego nie jest
omini¢cie procedury poswiadczenia produkcji, ustalonej przez Panstwo Czlonkowskie dla
czesdei i podzespotdw przeznaczonych do zamontowania na linii produkcyjnej producenta.

(a) Dla wszystkich uzywanych i nieuzywanych podzespotow statkow powietrznych, ktore
podlegaja badaniom zatwierdzajacym po wyprodukowaniu lub po obstudze techniczne;j
musi by¢ dostepny raport z badan zatwierdzajacych lub o§wiadczenie.

(b) Podzespot statku powietrznego nalezy sprawdzi¢ pod katem spelniania wymagan
instrukcji producenta, ograniczen i warunkOw magazynowania, w tym wymagan
dotyczacych ograniczonego okresu magazynowania, czynnikdw ograniczajacych,
kontrolowanych warunkow otoczenia i specjalnych pojemnikéw do magazynowania. W
uzupelnieniu do specjalnych instrukcji magazynowania lub w razie ich braku, dla
zapewnienia dobrego stanu podzespotu statku powietrznego, nalezy sprawdzi¢ czy nie
wystepuja uszkodzenia, korozja i wycieki.

(c) Dla wszystkich czeSci o ograniczonym czasie magazynowania nalezy ustali¢
wykorzystany czas magazynowania.

2.5.2. Jezeli nie mozna w sposob zadowalajacy ustali¢ spetnienia wszystkich majgcych zastosowanie
wymagan wymienionych w punktach od 2.5.1(a) do (c) wlacznie, podzespo6t powinien zostaé
rozmontowany przez organizacje posiadajaca odpowiednio uprawniong, sprawdzony w celu
ustalenia wykonanych dyrektyw zdatno$ci, napraw i modyfikacji oraz poddany inspekcji/
probom zgodnie z danymi obstugowymi, w celu ustalenia stanu oraz, jezeli ma to zastosowanie,
wszystkie uszczelki, smary i1 czgéci o ograniczonej zywotnosci powinny zosta¢ wymienione. Po
zadowalajacym wykonaniu powyzszego i po zmontowaniu, mozna wyda¢ Formularz nr 1
EASA, okreslajacy wykonane czynnoéci i przywotujacy dane obstugowe.

2.6. Podzespoly uzywane, zdj¢te ze statku powietrznego zdatnego do uzytku

2.6.1. Formularz nr 1 EASA dla zdatnych do uzytku podzespotdéw, zdjetych ze statku powietrznego
zarejestrowanego w Pafistwie Czlonkowskim, moze by¢ wydany przez odpowiednio
upowazniong organizacje, pod warunkiem spelnienia wymagan tego podpunktu.

(a) Organizacja powinna zapewni¢, aby podzespot byt zdjety ze statku powietrznego przez
osobg posiadajaca odpowiednie kwalifikacje.

(b) Podzespot mozna uznaé za zdatny do uzytku tylko wtedy, jezeli podczas ostatniego lotu
statku powietrznego z tym zamontowanym podzespotem, nie stwierdzono usterek tego
podzespotu/zwigzanych z nim uktadow.

(c) Nalezy sprawdzi¢ stan podzespolu, ze szczegdlnym uwzglednieniem wystepowania
uszkodzen, korozji lub nieszczelnosci oraz spelnienia wymagan wszystkich dodatkowych
danych obstugowych.

(d) Nalezy sprawdzi¢ w zapisach statku powietrznego, czy wystepowaty niestandardowe
zdarzenia, ktore moglyby mie¢ wptyw na zdatno$¢ do uzytku podzespotu, takie jak udziat
w  wypadkach, incydentach, twarde Iladowanie lub lot w wyladowaniach
atmosferycznych. W zadnym przypadku Formularz nr 1 EASA nie moze by¢ wydany
zgodnie z niniejszym punktem 2.6., jezeli istnieje podejrzenie, ze podzespot statku
powietrznego zostal poddany nadmiernym naprezeniom, temperaturom lub zanurzeniu,
ktore moglyby mie¢ wplyw na jego uzytkowanie.

(e) Powinny by¢ dostepne historyczne dokumenty z obstugi, dotyczace wszystkich
uzywanych seryjnych podzespotow statku powietrznego.

(f) Nalezy ustali¢ czy zostaty wykonane znane modyfikacje i naprawy.
(9) Dla wszystkich czgsci o ograniczonej zywotnosci i podzespotow kontrolowanych czasem

nalezy ustali¢ ilo$¢ godzin lotu/cykli/ladowan, tacznie z czasem od naprawy gtowne;.
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(h) Nalezy ustali¢ czy zostaly wykonane znane dyrektywy zdatnosci, ktére majg
zastosowanie.

(i) W razie zadowalajacego spetnienia wymagan niniejszego podpunktu 2.6.1. moze zostaé
wystawiony Formularz nr 1 EASA, ktory powinien zawiera¢ informacje podane w
punkcie 2.4., tacznie z okre§leniem statku powietrznego, z ktorego zostat zdjety dany
podzespot.

2.6.2. Formularz nr 1 EASA dla zdatnych do uzytku podzespotdéw zdjetych ze statku powietrznego,
nie zarejestrowanego w Panstwie Cztonkowskim, moze by¢ wystawiony tylko wtedy jezeli
podzespoty =zostaly wydzierzawione lub wypozyczone od organizacji obshugowej
zatwierdzonej zgodnie z Czes$cig -145, ktora nadzoruje status zdatnosci tych podzespotow.
Formularz nr 1 EASA powinien zawiera¢ informacje podane w punkcie 2.4., tacznie z
okresleniem statku powietrznego, z ktoérego dany podzespot zostat zdjety.

2.7. Uzywane podzespoty zdjete ze statku powietrznego wycofanego z eksploatacji. Formularz nr 1
EASA dla zdatnych do uzytku podzespotoéw, zdjetych ze statku powietrznego zarejestrowanego w
Panstwie Czlonkowskim, wycofanego z eksploatacji, moze by¢ wydany przez organizacje
obslugowa zatwierdzona zgodnie CzeScig - 145, pod warunkiem spelnienia wymagan tego
podpunktu.

(a) Statki powietrzne wycofane z eksploatacji sg czasem rozbierane na czgsci. Jest to uznawane za
czynno$¢ obstugowa i powinno by¢ wykonane pod nadzorem organizacji zatwierdzonej zgodnie
z Czgscig - 145, stosujacej procedury zatwierdzone przez kompetentne wiadze.

(b) Zeby podzespoty zdjete z takiego statku powietrznego kwalifikowaly sie¢ do zabudowy,
odpowiednio upowazniona organizacja moze im wyda¢ Formularz nr 1 EASA po dokonaniu ich
pozytywnej oceny.

(c) Jako minimum, ocena musi obejmowaé stwierdzenie spelnienia wymagan podanych
odpowiednio w punkcie 2.5 i 2.6. Powinno to obejmowaé, tam gdzie jest to wiadome,
ewentualng potrzebe dostosowania obstugi planowej, ktéra moze by¢ niezb¢dna dla spetnienia
wymagan programu obstugi majacego zastosowanie do statku powietrznego, na ktoérym
podzespot ma by¢ zamontowany.

(d) Niezaleznie od tego, czy statek powietrzny ma czy nie ma $wiadectwa zdatnosci do lotu,
organizacja odpowiedzialna za poswiadczenie zdjetego podzespotu powinna si¢ upewnié czy
sposdb w jaki podzespoty zostaty zdjete ze statku powietrznego i byty sktadowane jest zgodny
z normami wymaganymi przez Czes¢ -145.

(e) Nalezy opracowa¢ program kontroli procesu demontazu statku powietrznego. Demontaz
powinien zosta¢ wykonany przez odpowiednio upowazniong organizacj¢, pod nadzorem
personelu poswiadczajacego, ktory zapewni, ze podzespoty sa zdejmowane i dokumentowane w
sposob zorganizowany, zgodnie z odpowiednimi danymi obstugowymi i programem demontazu.

(f) Wszystkie zapisane usterki statku powietrznego powinny zosta¢ przeanalizowane, nalezy tez
uwzgledni¢ ich ewentualny wplyw na normalne i awaryjne dzialanie zdejmowanych
podzespotow.

(9) Nalezy stosowaé specjalng dokumentacj¢ kontrolng zgodnie z programem demontazu, dla
umozliwienia zapisania wszystkich czynno$ci obstugowych i demontazu podzespotow.
Podzespoty uznane za niezdatne do uzytku powinny by¢ odpowiednio oznakowane i oddzielone,
do czasu podjecia decyzji dalszego postepowania. Dokumentacja dotyczaca obshugi technicznej
wykonanej w celu ustalenia zdatno$ci do uzytku powinna wchodzi¢ w sktad historii obstugi
podzespotu.

(h) Do zdejmowania i magazynowania zdjetych podzespolow nalezy korzysta¢ z odpowiedniego
zaplecza zgodnego z wymaganiami Czesci -145, zapewniajacego odpowiednie warunki
otoczenia, o$wietlenie, wyposazenie umozliwiajace dostgp, narzedzia i1 pomieszczenia
magazynowe odpowiednie dla prac, ktére maja by¢ wykonane. O ile moze by¢ dopuszczalne
zdjecie podzespotu na otwartym terenie, w zaleznosci od lokalnych warunkow otoczenia, to jego
dalszy demontaz (jezeli potrzebny) oraz sktadowanie podzespolu powinno by¢ wykonane
zgodnie z zaleceniami producenta.

2.8. Uzywane podzespoly statkow powietrznych obstugiwane przez organizacje nie zatwierdzone
zgodnie z Cze$cia -145. Nalezy zwracaé szczegdlng uwage przed zaakceptowaniem uzywanych
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podzespoldw, obstugiwanych przez organizacje¢ obstugowa nie zatwierdzong zgodnie z Czgscig -145.
W takim przypadku, organizacja obstugowa posiadajaca odpowiednig kategorig¢, zatwierdzona
zgodnie z Czgécia -145 powinna ustali¢ stan podzespolu w nast¢pujacy sposob:

(8) Demontaz podzespotu w celu przeprowadzenia wystarczajacej inspekcji zgodnie z
odpowiednimi danymi obstugowymi.

(b) Wymiana wszystkich podzespolow o ograniczonej zywotnosci i podzespotéw kontrolowanych
czasem, jezeli nie ma zadowalajacych dowodow wykorzystanej zywotnosci i/lub jezeli
podzespoty nie sa w dobrym stanie.

(c) Ponowny montaz i niezbedne proby podzespotu.
(d) Spetnienie wszystkich wymagan dotyczacych poswiadczenia zgodnie z 145.A.50.

2.9. Uzywane podzespoty zdjete ze statku powietrznego, ktory uczestniczyt w wypadku lub incydencie.
Dla takich podzespoléw Formularz nr 1 EASA powinien by¢ wystawiony tylko wtedy, jezeli
wykonane zostaty dzialania wymagane zgodnie z punktem 2.7 i konkretnym zamdéwieniem, w tym
wszystkie niezbedne dodatkowe proby i inspekcje, wymagane po wypadku lub incydencie. Takie
zamOwienie moze wymaga¢ wktadu posiadacza certyfikatu typu lub producenta. Takie zamowienie
nalezy wyszczegolni¢ w polu 12.

GM 145.A.50(d)  Formularz nr 1 EASA Pole 12 ,,Uwagi”
Przyktady danych do wpisania w tym polu:

—  Uzyta dokumentacja obstugowa, z numerem zmiany, dla wszystkich wykonanych prac, nie ograniczona tylko
do wpiséw w polu 11. Stwierdzenie takie jak ,,zgodnie z Instrukcja Obstugi Podzespotu [CMM]” nie jest
dopuszczalne.

— Metody NDT, z przywotaniem zastosowanej dokumentacji, jezeli majg zastosowanie.
—  Wpykonanie dyrektyw zdatno$ci lub biuletynow serwisowych.

—  Wykonane naprawy.

—  Wykonane modyfikacje.

—  Wymienione czg¢$ci zamienne.

—  Status cze¢sci 0 ograniczonej zywotnosci.

— Ograniczenia okresu magazynowania.

—  Odstepstwa od zamdwienia klienta.

— Formuty po$wiadczenia obstugi, wg wymagan obcych Wiadz Lotnictwa Cywilnego dotyczacych obstugi
technicznej.

— Informacje niezbedne dla nickompletnej wysyltki lub ponownego montazu po dostawie.
— Informacje pozwalajace na zidentyfikowanie pozycji, takie jak numery partii.
AMC 145.A.50(e) Poswiadczenie obstugi

1. Brak mozliwosci pelnego spelnienia wymagan 145.A.50(a) oznacza, ze obstuga techniczna wymagana
przez operatora nie mogta zosta¢ zakonczona z powodu uptywu czasu postoju statku powietrznego,
przeznaczonego na planowy przeglad obstugowy lub z powodu stanu statku powietrznego, ktéry wymaga
dodatkowego czasu postoju dla wykonania obstugi lub poniewaz dane dotyczace obstugi wymagaja
wykonania lotu w ramach obstugi, jak opisano w pkt 4.

2. Operator statku powietrznego jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby przed lotem zostata wykonana
cala wymagana obstuga techniczna. W zwigzku z tym 145.A.50(e) wymaga, aby operator zostal
poinformowany jezeli nie jest mozliwe spelnienie wymagan 145.A.50(a) w ramach ograniczen
okreslonych przez operatora. Jezeli operator wyrazi zgod¢ na przesunigcie terminu petlnego ich
spetnienia, wowczas poswiadczenie obstugi moze zosta¢ wydane, pod warunkiem podania na nim
informacji dotyczacych tego przesunigcia, w tym uprawnien operatora.
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3. Uwaga: Stwierdzenie, czy operator statku powietrznego ma uprawnienia do przesuni¢cia obstugi, jest
sprawg do wyjasnienia mig¢dzy operatorem statku powietrznego i kompetentnymi wtadzami Panstwa
Rejestracji lub Panstwa Operatora. W razie watpliwosci dotyczacych takiej decyzji operatora,
zatwierdzona organizacja obstugowa powinna poinformowaé swoje kompetentne wiladze o
watpliwosciach, przed wydaniem poswiadczenia obshugi. Pozwoli to kompetentnym wladzom zbadaé te
sprawe wraz z kompetentnymi wladzami Panstwa Rejestracji lub Panstwa Operatora.

4. Niektore dane dotyczace obshugi technicznej wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu (np.
instrukcja obshlugi technicznej statku powietrznego (AMM)) wymagaja wykonania zadania obstugi
technicznej w locie jako warunku niezbgdnego do wykonania zamoéwionej obstugi technicznej. W ramach
ograniczen statku powietrznego odpowiednio upowazniony personel poswiadczajacy powinien, w
imieniu organizacji obstugi technicznej, zwolni¢ nickompletng obstuge techniczng przed lotem. GM
M.A.301(i) lub GM1 ML.A.301(f) opisuja wspotprace z operatorem statku powietrznego, ktory
zachowuje odpowiedzialno$¢ za lot kontrolny po obstudze technicznej (MCF). Po wykonaniu lotu i
wszelkiej dodatkowej obsludze technicznej niezbednej do wykonania zamowionej obstugi technicznej,
nalezy wyda¢ zgodnie z pkt 145.A.50(a) poswiadczenie obstugi.

AMC 145.A.50(f) Poswiadczenie obslugi

1. Odpowiednie swiadectwo dopuszczenia oznacza certyfikat, ktory wyraznie stwierdza, ze podzespot
statku powietrznego nadaje si¢ do uzytku; ktory jasno okresla organizacj¢ wypuszczajaca wymieniony
podzespot, wraz ze szczegblowymi danymi organu, pod ktérego zatwierdzeniem organizacja dziata, w
tym odniesienie do zatwierdzenia lub zezwolenia.

2. Zgodno$¢ ze wszystkimi innymi wymaganiami czgéci 145 1 wymaganiami operatora oznacza dokonanie
odpowiedniego wpisu w dzienniku technicznym statku powietrznego, sprawdzenie zgodno$ci z normami
projektu typu, modyfikacje, naprawy, dyrektywy zdatno$ci, ograniczenia zywotno$ci i stan czesci statku
powietrznego, a takze informacje o tym, gdzie, kiedy i dlaczego samolot zostat uziemiony

GM 145.A.55(a) Dokumentacja obslugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

1. Prawidlowo sporzadzona i prowadzona dokumentacja daje wtascicielom, przewoznikom i personelowi
obshugi podstawowe informacje niezbedne do nadzorowania planowe;j i nieplanowej obstugi techniczne;j,
wykrywania i usuwania usterek, dla wyeliminowania potrzeby przeprowadzania ponownych inspekcji i
przerdbek w celu ustalenia zdatnos$ci do lotu.

Podstawowym celem jest posiadanie pewnych i tatwych do odnalezienia dokumentéw zawierajacych
kompletne i czytelne informacje. Dokumentacja dotyczaca statkdw powietrznych powinna zawieraé
podstawowe informacje dotyczace wszystkich seryjnych podzespotdéw statkdw powietrznych oraz innych
waznych zamontowanych podzespotéw, w celu zapewnienia identyfikowalno$ci dokumentacji takich
zamontowanych podzespolow, zwigzanych z nimi danych obstugowych i danych dla modyfikacji i
napraw.

2. Niektore silniki turbinowe sa montowane z modulow i calkowity rzeczywisty czas eksploatacji
kompletnego silnika nie jest rejestrowany. Jezeli whasciciel i przewoznik chcg wykorzystaé konstrukcje
modutowsa, muszg prowadzi¢ dla kazdego modulu dokumentacje¢ tacznego czasu eksploatacji i obshugi.
Wymieniona dokumentacja z obstugi musi by¢ przechowywana wraz z modutem i powinna wykazywac
spelnienie wszystkich obowigzkowych wymagan dotyczacych tego modutu.

3. Odtworzenie utraconej lub zniszczonej dokumentacji moze by¢ dokonane przez przywotanie innych
zapisOw zawierajacych czas eksploatacji, odszukanie zapisdéw przechowywanych przez warsztaty
naprawcze i przywotanie zapisow prowadzonych przez mechanikow itd. Jezeli po wykonaniu
powyzszych dziatan dokumentacja jest nadal niekompletna, wiasciciel/przewoznik moze zamie$ci¢ w
nowej dokumentacji o$wiadczenie opisujgce utrate dokumentacji i ustali¢ czas eksploatacji w oparciu o
przeprowadzone badania i szacunkowg ocene czasu eksploatacji. Odtworzong dokumentacje nalezy
przedstawi¢ do zatwierdzenia przez wlasciwy organ.

Uwaga: Moze by¢ wymagane wykonanie dodatkowej obstugi.

4. Dokumentacja z obstugi moze by¢ prowadzone na papierze, w systemie komputerowym albo w systemie
mieszanym.

5. W przypadku zapisow na papierze nalezy uzywac trwatych materialow, ktore moga wytrzymac normalne
manipulowanie i archiwizowanie. Dokumentacja powinna by¢ czytelna przez caly wymagany okres
przechowywania.

6. Do nadzorowania obstugi i/lub dokumentacji szczegétowych informacji dotyczacych wykonanej obstugi
mozna stosowaé system komputerowy. Taki system komputerowy powinien mie¢ przynajmniej jeden
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system zapasowy, ktory powinien by¢ aktualizowany przynajmniej w ciagu 24 godzin po wykonaniu
kazdej obstugi. Kazdy terminal musi posiada¢ zabezpieczenie programu przed mozliwo$ciag zmiany bazy
danych przez osoby nieupowaznione.

AMC 145.A.55(c) Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnos$ci do lotu

Dane obstugowe zwigzane z zapisami obstugi stanowia informacje szczegodtowe, takie jak dane dotyczace napraw
i modyfikacji. Nie jest wymagane przechowywanie wszystkich Instrukcji Obstugi Technicznej Statkow
Powietrznych, Instrukcji Obstugi Podzespolow, Ilustrowanych Katalogéw Czgéci Zamiennych itp. wydanych
przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupetniajacego certyfikatu typu. Dokumentacja obstugi powinna podawac
numer zmiany stosowanych danych.

AMC 145.A.60(a) Zgtaszanie zdarzen lotniczych

Dalsze wytyczne dotyczace zglaszania zdarzen zawiera AMC 20-8 Ogolne Akceptowalne Sposoby Spetnienia
Wymagan w zakresie Zdatno$ci do Lotu Wyrobow, Czesci i Urzadzen.

GM 145.A.60(a) Zglaszanie zdarzen lotniczych

Organizacja odpowiedzialng za projekt jest na ogoét posiadacz certyfikatu typu statku powietrznego, silnika lub
$migta i/lub znany posiadacz uzupelniajacego certyfikatu typu.

AMC 145.A.60(b) Zglaszanie zdarzen lotniczych

1. Celem zglaszania zdarzen lotniczych jest ustalenie czynnikdw powodujacych ich powstawanie oraz
zabezpieczenie systemu przed powtarzaniem bledow.

2. System zglaszania zdarzen lotniczych powinien umozliwia¢ i utatwia¢ swobodne i szczere zglaszanie
wszystkich zdarzen, ktore moga mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo. Bedzie temu sprzyjaé wprowadzenie
zasad sprawiedliwosci. Organizacja powinna zapewnié¢, aby personel nie byt karany w sposob
nieodpowiedni za zglaszanie zdarzen czy wspotprace przy badaniu zdarzen lotniczych.

3. Wewnetrzny proces zglaszania zdarzen lotniczych powinien by¢ systemem zamknietym, zapewniajacym
podjecie wewnetrznych dziatan dotyczacych zagrozenia bezpieczenstwa.

4. Wazna sprawa dla zapewnienia ciagltego udziatu w takim programie osob zglaszajacych zdarzenie jest
przekazywanie tym osobom informacji zwrotnych, indywidualnie lub w sposob ogdlny.

GM 145.A.60(c) Zglaszanie zdarzen lotniczych
Kazdy raport powinien zawiera¢ przynajmniej nast¢pujgce informacje:
(i) Nazwa organizacji i numer zatwierdzenia.
(ii) Informacje niezbgdne dla okreslenia statku powietrznego i/lub podzespotu.

(iii) Data 1 czas kazdego ograniczenia zywotno$ci lub naprawy glownej, z podaniem iloSci
godzin/cykli/ladowan itp.

(iv) Szczegodtowe informacje dotyczace stanu, wymagane zgodnie z punktem 145.A.60(b).

(v) Wszystkie inne informacje stwierdzone podczas dokonywania oceny lub naprawy.

AMC 145.A.65(a) Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jako$ci

Polityka bezpieczenstwa i jako$ci powinna, jako minimum, zawiera¢ o§wiadczenie o zobowigzaniu si¢ organizacji

do:
— Uznawania zawsze podstawowej roli spraw dotyczacych bezpieczenstwa.

—  Stosowania zasad czynnika ludzkiego.
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—  Zachgcania personelu do zglaszania bleddéw/incydentow zwigzanych z obstuga techniczng.

— Uznania, ze obowiazkiem catego personelu jest spelnianie wymagan procedur, norm jakos$ci, norm
bezpieczenstwa i przepisow.

— Uznania potrzeby wspodlpracy catego personelu z audytorami jakosci.
AMC 145.A.65(b) Polityka bezpieczenstwa i jako$ci, procedury obstugi i system jakoS$ci

1. Procedury obstugi musza by¢ stale aktualne aby odzwierciedlaty najlepsze metody i zasady postepowania
organizacji. Do obowigzkow wszystkich pracownikow organizacji nalezy zglaszanie wszystkich
odstepstw za posrednictwem wewngtrznego systemu zglaszania zdarzen.

2. Zawsze kiedy jest to mozliwe, wszystkie procedury i ich zmiany powinny przed ich wprowadzeniem
zostac¢ sprawdzone i1 zatwierdzone.

3. Wszystkie procedury techniczne powinny by¢ opracowane i przedstawione zgodnie z zasadami
uwzgledniajacymi czynnik ludzki.

AMC 145.A.65(b)(2) Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obslugi i system jakosci

Uslugi specjalne obejmuja wszystkie czynnos$ci specjalne, takie jak m.in. badania nieniszczace wymagajace
okreslonych umiej¢tnosei i/lub kwalifikacji. Kwalifikacje personelu sg opisane w 145.A.30(f), ale oprocz tego
niezbedne jest ustalenie procedur obshugi dotyczacych nadzorowania kazdego procesu specjalnego.

AMC 145.A.65(c)(1) Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jakoSci

1. Podstawowym celem systemu jakosci jest umozliwienie organizacji zapewnienia, ze moze ona dostarczaé
bezpieczny wyrdb oraz ze spetnia wymagania.

2. Zasadniczym elementem systemu jakosci jest niezalezny audyt.

3. Niezalezny audyt jest to obiektywny proces rutynowego, wyrywkowego sprawdzania wszystkich
mozliwo$ci organizacji do wykonywania catej obstugi technicznej zgodnie z wymaganymi normami,
ktory obejmuje wyrywkowe badanie wyrobow, ktore stanowig koncowy element procesu obstugi
technicznej. Stanowi on obiektywny przeglad wszystkich czynno$ci zwigzanych z obshuga techniczng i
ma stanowi¢ uzupetnienie wymagan 145.A.50(a) stwierdzajacych, ze przed wydaniem poswiadczenia
obstugi personel poswiadczajacy musi mie¢ pewnos¢, ze cata wymagana obshuga zostala prawidlowo
wykonana. Niezalezne audyty powinny obejmowaé pewng ilo$¢ losowo wybranych audytow,
przeprowadzonych wyrywkowo podczas wykonywania obstugi technicznej. Oznacza to np. W
organizacjach, ktore pracuja w godzinach nocnych przeprowadzenie niektorych audytow w nocy.

4. Z wyjatkiem jak podano w podpunkcie 7 oraz 9, niezalezny audyt powinien zapewnic, ze wszystkie
aspekty dotyczace spetnienia wymagan Cze$cCi -145 sg sprawdzane co 12 miesiecy. Audyt moze by¢
przeprowadzony jako jedna kompletna akcja lub moze by¢ podzielony w okresie 12 miesigcy, zgodnie z
ustalonym harmonogramem. Niezalezny audyt nie wymaga sprawdzenia kazdej procedury w odniesieniu
do kazdego asortymentu wyrobu, jezeli mozna wykazaé, ze konkretna procedura jest wspdlna dla kilku
asortymentdw i ze byla ona sprawdzana co 12 miesigcy, a podczas sprawdzania nie wykryto
niezgodnos$ci. W razie stwierdzenia niezgodno$ci, konkretna procedura powinna zosta¢ ponownie
sprawdzona w odniesieniu do innych asortymentéw az do usunigcia niezgodnosci, po czym mozna
powroci¢ do niezaleznych audytow konkretnej procedury przeprowadzanych co 12 miesigcy.

5.  Z wyjatkiem jak podano inaczej w podpunkcie 7, podczas niezaleznego audytu nalezy co 12 miesiecy
przeprowadzi¢ wyrywkowe sprawdzenie jednego wyrobu z kazdego asortymentu, dla wykazania
skutecznos$ci spelniania wymagan procedur obstugi. Zaleca si¢ taczenie audytow procedur i wyrobow i
po wytypowaniu wyrobu np. statku powietrznego lub silnika lub przyrzadu, wyrywkowe sprawdzenie
wszystkich procedur i wymagan dotyczacych tego wyrobu, dla zapewnienia ze produkt koncowy
powinien by¢ zdatny do lotu.

Dla potrzeb niezaleznego audytu, asortyment wyrobow obejmuje kazdy wyrob wedlug kategorii
zatwierdzenia zgodnie z Zatacznikiem II, podany w zakresie zatwierdzenia wydanym dla konkretnej
organizacji.
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Wynika z tego, ze na przyktad organizacja obslugowa zatwierdzona zgodnie z Czescia -145, posiadajaca
mozliwo§¢ obshugi statkéw powietrznych, naprawy silnikow, uktadéw hamulcowych i ukladow
autopilota musi przeprowadza¢ co roku cztery kompletne wyrywkowe audyty, z wyjatkiem jak podano
inaczej w podpunktach 5, 7 lub 9.

6. Wyrywkowe sprawdzenie wyrobu oznacza udzial we wszystkich odpowiednich probach oraz wzrokowe
sprawdzenie wyrobu i jego dokumentacji. Wyrywkowe sprawdzenie nie powinno powodowac
powtarzalnego demontazu czy prob, chyba ze zostaly stwierdzone niezgodnosci wymagajace
przeprowadzenia takich czynnosci.

7. Zwyjatkiem jak podano inaczej w podpunkcie 9, jezeli mata organizacja, to jest organizacja zatrudniajgca
maksimum 10 oséb personelu aktywnie zaangazowanego w obstuge, postanawia zawrze¢ umowe¢ na
jeden z elementdéw niezaleznego audytu systemu jakosci zgodnie z 145.A.65(c)(1), jest to uwarunkowane
dwukrotnym przeprowadzaniem audytu w ciggu kazdych 12 miesiecy.

8. Z wyjatkiem jak podano inaczej w podpunkcie 9, jezeli organizacja ma stacje obshugi liniowej
wymienione zgodnie z 145.A.75(d), system jakosci powinien okresla¢ sposob ich wlaczenia do systemu
oraz podawa¢ plan przeprowadzania audytow kazdej wymienionej stacji obshugi liniowej, z
czestotliwoscia odpowiadajaca zakresowi dziatalnosci lotniczej konkretnej stacji obstugi liniowej. Z
wyjatkiem jak podano inaczej w podpunkcie 9, maksymalny czas mi¢dzy audytami konkretnej stacji
obstugi liniowej nie powinien przekracza¢ 24 miesigcy.

9. Z wyjatkiem jak podano inaczej w podpunkcie 5, kompetentne wladze moga wyrazi¢ zgode na
przedtuzenie kazdego okresu przeprowadzenia audytow podanego w niniejszym AMC 145.A.65(c)(1) az
0 100 % , pod warunkiem Ze nie wystgpuja niezgodnosci dotyczace bezpieczenstwa oraz pod warunkiem
ze wladze maja pewnosc, Ze organizacja terminowo usuwa niezgodnosci.

10. Z kazdego audytu nalezy sporzadzi¢ raport, okreslajacy co zostalo sprawdzone oraz okreslajacy
niezgodnosci dotyczace majacych zastosowanie wymagan, procedur i wyrobow.

11. Niezalezno$¢ audytu nalezy zapewnié przez ustalenie wykonywania audytow przez personel, ktory nie
jest odpowiedzialny za czynnos$ci, procedury lub wyroby poddawane sprawdzaniu. Z tego wynika, ze
duza organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z Cze$cia -145, posiadajaca ponad 500 os6b personelu
obstugowego powinna posiada¢ specjalng ekipe audytorow, ktorej jedynym zadaniem jest
przeprowadzanie audytow, opracowywanie raportow okreslajacych niezgodno$ci oraz sprawdzanie
usuwania niezgodno$ci. Dla $redniej organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Czg$cig -145,
posiadajacej mniej niz 500 osob personelu obstugowego, dopuszczalne jest wykorzystywanie
kompetentnego personelu z jednego z dziatdw/wydziatow, ktory nie jest odpowiedzialny za czynnoS$ci
produkcyjne, procedury lub wyroby, do wykonania audytu tego dziatu/wydziatu, pod warunkiem ze
planowanie i wykonanie nastgpuje pod nadzorem kierownika jakosci. Organizacja majgca maksimum 10
0sOb personelu obstugi aktywnie zaangazowanego w wykonywanie obslugi moze zawrze¢ umowe¢ na
wykonywanie elementéw niezaleznego audytu systemu jakosci z inng organizacja lub z wykwalifikowana
kompetentng osoba, zatwierdzong przez kompetentne wiadze.

GM 145.A.65(b)(1) Polityka bezpieczenstwa i jakoS$ci, procedury obslugowe i system jakosci

Dodatek IX do AMC M.A.708(c) lub Dodatek V do AMC1 CAMO.A.315(c) zawierajag wytyczne dotyczace
elementow, ktére nalezy rozwazy¢ przy zawieraniu kontraktu obstugowego pomiedzy CAMO a organizacja
obstugi. Organizacja Cze$ci -145 powinna wzig¢ pod uwage te elementy w celu zapewnienia, ze podpisano
czytelny kontrakt lub zamoéwienia przed $wiadczeniem ustug obstugowych.

GM 145.A.65(c)(1) Bezpieczenstwo i polityka jakosci, procedury obshugi i system jakosci:

1. Celem tego GM jest przekazanie wytycznych, dotyczacych spelnienia czg$ci wymagan punktu 145.A.65
(c)1 przez tylko jeden akceptowalny roboczy plan audytu. Istnieje nieograniczona ilo$¢ innych
akceptowalnych roboczych planow audytow.

2. Proponowany plan podaje wykaz zagadnien, ktore powinny by¢ objete audytem oraz stara si¢ pokazacd
ich zastosowanie do réznych typéw warsztatow i zaplecza lotniczego. W zwiazku z tym, ten wykaz
powinien by¢ dostosowany do konkretnej sytuacji i moze by¢ potrzebnych kilka wykazow. Kazdy wykaz
nalezy porowna¢ z harmonogramem dziatania, w celu wykazania kiedy audyt konkretnej pozycji byt
planowany i kiedy zostal on przeprowadzony.
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PUNKT UwAG | HANGAR | GiiNikowy | MECHANICZNY | AWIONIKI
145.A.25 TAK TAK TAK TAK
145.A.30 TAK TAK TAK TAK
145.A.35 TAK TAK TAK TAK
145.A.36 TAK NIE NIE NIE
145.A.40 TAK TAK TAK TAK
145.A.42 TAK TAK TAK TAK
145.A.45 TAK TAK TAK TAK
145.A.47 TAK TAK TAK TAK
145.A.48 TAK TAK jezeli dotyczy jezeli dotyczy
145.A.50 TAK TAK TAK TAK
145.A.55 TAK TAK TAK TAK
145.A.60 TAK TAK TAK TAK
145.A.65 TAK TAK TAK TAK
2.1 MOE TAK TAK TAK TAK
2.2 MOE TAK TAK TAK TAK
2.3 MOE TAK TAK TAK TAK
2.4 MOE TAK TAK TAK TAK
25 MOE TAK TAK TAK TAK
2.6 MOE TAK TAK TAK TAK
2.7 MOE TAK TAK TAK TAK
2.8 MOE TAK TAK TAK TAK
2.9 MOE TAK TAK TAK TAK
2.10 MOE TAK NIE NIE NIE
2.11 MOE TAK TAK TAK TAK
2.12 MOE TAK TAK TAK TAK
2.13 MOE TAK TAK TAK TAK
2.14 MOE TAK TAK TAK TAK
2.15 MOE TAK NIE NIE NIE
2.16 MOE TAK TAK TAK TAK
217 MOE jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
2.18 MOE TAK TAK TAK TAK
2.19 MOE TAK TAK TAK TAK
2.20 MOE TAK TAK TAK TAK
221 MOE jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
2.22 MOE TAK TAK NIE MIE
2.23 MOE TAK TAK O ile dotyczy O ile dotyczy
2.24 MOE TAK TAK TAK TAK
2.25 MOE TAK TAK TAK TAK
2.26 MOE TAK TAK TAK TAK
2.27 MOE TAK TAK TAK TAK
2.28 MOE TAK TAK TAK TAK
2.29 MOE TAK NIE NIE NIE
2.30 MOE TAK NIE NIE NIE
L2.1 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE
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L2.2 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

L2.3 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

L2.4 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

L2.5 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

L2.6 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

L2.7 MOE jezeli dotyczy NIE NIE NIE

3.9 MOE jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
3.10 MOE jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
3.11 MOE jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy NIE

3.12 MOE TAK TAK NIE NIE

3.13 MOE TAK TAK TAK TAK

3.14 MOE TAK TAK TAK TAK
145.A.70 TAK TAK TAK TAK
145.A.75 TAK TAK TAK TAK
145.A.80 TAK TAK TAK TAK
145.A.85 TAK TAK TAK TAK
145.A.95 jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
M.A.201(c) jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
M.A.403(b) jezeli dotyczy NIE NIE NIE
ML.A.201(c) jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy
ML.A.403(b) jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy jezeli dotyczy

Uwaga 1: ,Jezeli dotyczy” oznacza jezeli dotyczy lub jezeli ma zastosowanie”
Uwaga 2: W przypadku stacji obstugi liniowej, wszystkie stacje obstugi liniowej powinny by¢ poddane

audytowi z czestotliwos$cia uzgodniong z kompetentnymi wladzami zgodnie z AMC 145.A.65(c)(1).

AMC 145.A.65(c)(2) Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i system jakosci

1. Podstawowym elementem systemu jakosci jest system przekazywania informacji zwrotnych dla potrzeb
systemu jakoSci.

2. Prowadzenie takiego systemu informacji zwrotnych dla potrzeb systemu jako$ci nie moze by¢ zlecone
osobom z zewnatrz. Gléwnym zadaniem tego systemu jest zapewnienie, aby wszystkie niezgodnosci
stwierdzone podczas niezaleznych audytow jako$ci organizacji byly prawidlowo analizowane i
terminowo usuwane oraz zapewnienie aby kierownik odpowiedzialny byt informowany o wszystkich
sprawach dotyczacych bezpieczenstwa oraz o zakresie spetnienia wymagan Czgsci -145.

3. Raporty z niezaleznych audytow jakosci wymienione w AMC 145.A.65(c)(1) podpunkt 10, powinny by¢
wyslane do odpowiednich wydzialow do podjecia dziatan naprawczych, ze wskazaniem docelowych
termindéw dziatan naprawczych. Terminy dzialan naprawczych nalezy omowié z tymi wydzialami, przed
ich potwierdzeniem w raporcie przez wydzial jakosci lub przez wyznaczonego audytora jakos$ci. Zgodnie
z 145.A.65(c)(2), odpowiednie wydziaty muszg usungé niezgodnos$ci i poinformowac¢ o ich usunigciu
wydzial jako$ci lub mianowanego audytora jakos$ci.

4. Kierownik odpowiedzialny powinien organizowa¢ regularne spotkania z zatoga, w celu sprawdzenia
przebiegu dziatan naprawczych, przy czym w duzych organizacjach takie spotkania mozna delegowac na
kierownika jakos$ci, pod warunkiem ze kierownik odpowiedzialny spotyka si¢ z wyzszym personelem
przynajmniej dwa razy w roku, w celu dokonania przegladu ogdlnych wynikéw i otrzymuje przynajmniej
polroczne raporty ogdlne dotyczace niezgodnosci.

5. Wszystkie dokumentacje dotyczace niezaleznych audytéw jakosci i systemu informacji zwrotnych dla
potrzeb systemu jako$ci nalezy przechowywaé przynajmniej przez 2 lata od daty usunigcia niezgodnosci
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ktérych dotycza lub przez czas potrzebny na zmiang okresow audytu wg AMC 145.A.65(c )(1) podpunkt
9, w zaleznosci od tego, ktory okres jest dluzszy.

AMC 145.A.70(a) Charakterystyka organizacji obslugowej
Charakterystyka organizacji obstugowej powinna zawiera¢ nastgpujace informacje:

Informacje wymienione w 145.A.70(a) podpunkt (6) oraz w podpunktach od (12) do (16) wlacznie, stanowiace
czg$¢ charakterystyki organizacji obstugowej, moga by¢ przechowywane jako oddzielne dokumenty lub oddzielne
dane elektroniczne, pod warunkiem ze czg$¢ dotyczgca administrowania charakterystyka bedzie zawierala
wyrazne przywotanie tych dokumentoéw lub danych elektronicznych. Charakterystyka powinna zawiera¢ majace
zastosowanie informacje, podane w niniejszym AMC. Te informacje moga by¢ przedstawione w dowolngj
kolejnosci, pod warunkiem ujecia wszystkich tematow. Jezeli organizacja stosuje inny format dokumentu, np.
jezeli charakterystyka ma dotyczy¢ kilku zatwierdzen, wowczas powinna ona zawiera¢ zatacznik z odnosnikami i
takg liste nalezy traktowac jako wykaz, wyjasniajacy gdzie w charakterystyce mozna znalez¢ konkretny temat.

Charakterystyka powinna zawiera¢ informacj¢ o sposobie w jaki organizacja obslugowa spetnia wymagania
ograniczen w zakresie zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych [CDCCL].

Mata organizacja obslugowa moze taczyé poszczegélne tematy, zeby uzyskaé prosta charakterystyke, lepiej
odpowiadajaca jej potrzebom.

Do publikacji charakterystyki organizacji obstugowej, operator moze stosowaé elektroniczne przetwarzanie
danych (EDP). Charakterystyka organizacji obstugowej powinna by¢ dostepna dla zatwierdzajacych
kompetentnych wiladz w formie akceptowalnej dla kompetentnych witadz. Nalezy zwrdci¢ uwagg na
kompatybilno§¢ systemu publikacji EDP, z wewngtrznym 1 zewngtrznym systemem niezbednego
rozpowszechniania charakterystyki organizacji obstugowe;j.

CZESC 0 ORGANIZACJA OGOLNA (Operatorzy w Unii Europejskiej)

Ta cze$¢ jest zarezerwowana dla tych organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z Czgécia -145, ktore sa
réwnocze$nie operatorami w ramach Unii Europejskie;j.

CZESC 1 ADMINISTROWANIE
1.1  Zobowigzanie kierownika odpowiedzialnego w imieniu organizacji
1.2  Polityka bezpieczenstwa i jakosSci
1.3 Personel zarzadzajacy
1.4 Obowiazki i zakres odpowiedzialnos$ci personelu zarzadzajacego
1.5 Schemat organizacyjny personelu zarzadzajacego

1.6 Wykaz personelu poswiadczajacego oraz personelu wspomagajacego i personelu przegladu
zdatno$ci do lotu

1.7  Zasoby ludzkie
1.8  Ogolny opis kazdego zaplecza, ktorego adres jest zgltoszony do zatwierdzenia
1.9  Planowany zakres prac organizacji

1.10 Procedura informowania kompetentnych witadz o zmianach dotyczacych dziatalnosci/
zatwierdzenia/ lokalizacji/ personelu organizacji

1.11 Procedura zmian charakterystyki obejmujgca, jezeli ma to zastosowanie, procedury delegowane
CZESC 2 PROCEDURY OBSLUGI TECHNICZNEJ
2.1 Procedura oceny dostawcow i kontroli podwykonawcow

2.2 Akceptowanie/inspekcja podzespotow statkow powietrznych i materialdow pochodzacych od
dostawcow zewnetrznych
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2.3  Magazynowanie, umieszczanie przywieszek i dopuszczanie podzespotow statkoOw powietrznych i
materiatéw do obstugi technicznej

2.4 Akceptowanie narz¢dzi i wyposazenia

2.5  Obshluga metrologiczna narzedzi i wyposazenia

2.6  Uzywanie narzedzi i wyposazenia przez personel ( w tym narzedzi zamiennych)
2.7  Normy czystosci zaplecza obstugi technicznej

2.8  Instrukcje obstugi technicznej 1 ich odniesienie do instrukcji producentow  statkow
powietrznych/podzespotdéw, ich aktualizacja i dostgpnos¢ dla personelu

2.9  Procedura napraw
2.10 Spehienie wymagan programu obshugi statkow powietrznych
2.11 Procedura dotyczaca dyrektyw zdatnos$ci
2.12  Procedura dotyczaca modyfikacji niecobowigzkowych
2.13 Stosowana dokumentacja obstlugowa i jej wypetnianie
2.14 Kontrola zapisow technicznych
2.15 Usuwanie usterek powstatych podczas obshugi hangarowej
2.16 Procedura poswiadczania obstugi
2.17 Dokumentacja dla operatora
2.18 Zglaszanie usterek do kompetentnych wtadz/operatora/producenta
2.19 Zwrot do magazynu wadliwych podzespolow statkoéw powietrznych
2.20 Wadliwe podzespoty przekazywane do zewnetrznych wykonawcow
2.21 Kontrola komputerowego systemu zapisoOw z obstugi techniczne;j
2.22 Poroéwnanie planu pracochtonnosci z planowanym zakresem prac obstugowych
2.23  Krytyczne czynnosci obstugowe i metody wychwytywania bledoéw
2.24  Przywotanie specjalnych procedur obstugi, takich jak:

Procedury pracy silnika

Procedury ci$nieniowania statkow powietrznych

Procedury holowania statkow powietrznych

Procedury kotowania statkow powietrznych
2.25 Procedury wykrywania i usuwania btedow obstugi techniczne;j
2.26  Procedury wymiany ekip/czynnosci

2.27 Procedury zglaszania do posiadacza certyfikatu typu niedokladno$ci i niejasnosci danych
obshugowych

2.28 Procedury przygotowania obstugi
2.29 Procedury przegladu zdatnosci do lotu i dokumentacja
2.30 [zarezerwowany]
CZESC L2 DODATKOWE PROCEDURY OBSLUGI LINIOWEJ]
L2.1 Kontrola obstugi liniowej podzespotdéw, narzedzi, wyposazenia itp.

L2.2 Procedury obshugi liniowej dotyczace obstugi serwisowej/tankowania/odladzania w tym
inspekcja/usuniecie pozostatoéci ptynu odladzajacego/zabezpieczajacego przed oblodzeniem itp.
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L2.3 Kontrola usterek i powtarzalnych usterek podczas obstugi liniowej
L2.4 Procedura wypelniania dziennika technicznego obshugi liniowej

L2.5 Procedura obstugi liniowej dotyczaca czgsci wspdlnie uzytkowanych (w poolu) 1 czesci
wypozyczonych

L2.6 Procedura obstugi liniowej dotyczaca zwrotu wadliwych czgéci zdjetych ze statku powietrznego

L2.7 Procedura obstugi liniowej dotyczaca krytycznych czynno$ci obstugowych i metod wychwytywania
btedow

CZESC 3 PROCEDURY SYSTEMU JAKOSCI
3.1  Audyt jakosci procedur organizacji
3.2 Audyt jakosci statkow powietrznych
3.3 Procedury dziatan naprawczych audytu jakos$ci
3.4 Procedury kwalifikowania i szkolenia personelu poswiadczajacego i personelu wspomagajacego
3.5 Dokumentacja dotyczaca personelu poswiadczajacego i personelu wspomagajgcego
3.6  Personel audytow jakosci
3.7  Kwalifikacje inspektorow
3.8  Kwalifikacje mechanikéw

3.9 Kontrola procesu przyznawania odstgpstw od czynno$ci obstugi statkdbw powietrznych lub
podzespotdéw statkdéw powietrznych

3.10 Kontrola odstepstw od procedur organizacji

3.11 Procedura kwalifikowania do wykonywania czynno$ci specjalnych takich jak NDT, spawanie itp.
3.12 Nadzorowanie ekip producenta i innych ekip obstugowych

3.13  Procedura szkolen w zakresie czynnika ludzkiego

3.14 Ocena kompetencji personelu

3.15 Procedury szkolenia na stanowisku (OJT) zgodnie z Sekcjg 6 zalgcznika III do Czesci - 66
(ograniczone do przypadku, gdzie kompetentna wiadza dla wydania zatwierdzenia Cze$ci -145 i
licencji Czesci - 66 jest taka sama).

3.16 Procedura wydawania rekomendacji dla wydania licencji Czesci - 66 przez kompetentne wladze
zgodnie z 66.B.105 (ograniczone do przypadku, gdzie kompetentna wiadza dla wydania
zatwierdzenia Czesci - 145 i licencji Czgsci - 66 jest taka sama).

CZESC 4

4.1  Operatorzy zawierajacy umowy

4.2 Procedury i dokumentacja operatora

4.3  Wypelnianie zapisow operatora
CZESC 5

5.1  Wzory dokumentow

5.2  Wykaz podwykonawcow wg 145.A.75 (b)

5.3  Wykaz miejsc obstugi liniowej wg 145.A.75(d)

5.4  Wykaz organizacji dziatajacych na podstawie umowy wg 145.70(a)(16)
CZESC 6 PROCEDURY OBSLUGI TECHNICZNEJ OPERATORA

Ta czeg$¢ jest zarezerwowana dla organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z Czg$cig -145, ktdére sa
rOwniez operatorami.
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CZESC 7 UZUPELNIAJACE PROCEDURY FAA DLA STACJI NAPRAWCZYCH WG FAR CZESC -
145

Ta czg$¢ jest zarezerwowana dla organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z Czgécia -145, ktore sa
rowniez certyfikowane jako stacje naprawcze wg FAA FAR Czgs¢ - 145.

Zawarto$¢ niniejszej Cze$ci powinna by¢ oparta na Zataczniku Wytycznych Obstugowych (MAG) wydanych
przez EASA i FAA w nastgpstwie podpisanego porozumienia pomi¢dzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig
Europejska w sprawie wspotpracy w regulowaniu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

CZESC 8 UZUPELNIAJACE PROCEDURY TRANSPORT CANADA CIVIL AVIATION (TCCA) DLA
ORGANIZACJI OBSLUGOWYCH CAR 573

Ta cz¢$¢ jest zarezerwowana dla organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie Czgscig -145, posiadajace
zatwierdzenie CAR 573.

Zawarto$¢ niniejszej Cze$ci powinna by¢ oparta na Zataczniku Wytycznych Obstugowych (MAG) wydanych
przez EASA 1 TCCA w nastepstwie podpisanego porozumienia pomigdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a
Unig Europejska w sprawie wspotpracy w regulowaniu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

GM 145.A.70(a)  Charakterystyka organizacji obstugowej (MOE)

1. Charakterystyka organizacji obstugowej (MOE) ma na celu przedstawienie procedur, zasobéw i metod
dzialania organizacji.

2. Spelnienie jej wymagan zapewni spelnienie wymagan Czesci -145, co stanowi warunek wstepny
uzyskania i utrzymania certyfikatu zatwierdzenia organizacji obstugowe;.

3. Punkty od 145.A.70(a)(1) do (a)(11) stanowiag czg¢$¢ dotyczaca administrowania MOE i1 moga by¢
opracowane w formie jednego dokumentu i udostgpnione osobie/osobom wymienionym w punkcie
145.A.30(b), ktore powinny zna¢ ich tres¢. Wykaz personelu po$wiadczajacego, personelu
wspomagajacego B1 i B2 i personelu przegladu zdatnosci do lotu, zgodnie z punktem 145.A.70(a)(6)
moze by¢ opracowany jako oddzielny dokument.

4. Punkt 145.A.70(a)(12) dotyczy roboczych procedur organizacji i jak podano, moze istnie¢ dowolna ilo§é
oddzielnych podrecznikéw procedur. Nalezy pamigtac, ze te dokumenty powinny by¢ przywotane w
czgscei dotyczacej administrowania MOE.

5. Personel powinien zna¢ te czesci podrecznikow, ktore dotycza czynnosci obstugowych wykonywanych
przez ten personel.

6. Organizacja powinna poda¢ w MOE kto powinien wprowadza¢ do niej zmiany, szczegdlnie w przypadku,
kiedy MOE sktada si¢ z kilku czgsci.

7. Jezeli nie zostalo inaczej uzgodnione z kompetentnymi wiadzami, kierownik jakoSci powinien by¢
odpowiedzialny za nadzorowanie wprowadzania zmian do MOE i do zwigzanych z nig podrecznikoéw
procedur oraz za zglaszanie proponowanych zmian do kompetentnych wiadz. Za posrednictwem
procedury podanej w czgsci dotyczacej administrowania MOE, kompetentne wladze moga wyrazi¢ zgode
na to, ze niektore, okreslone kategorie zmian mogg by¢ wprowadzane bez ich uprzedniego zatwierdzenia
przez kompetentne wiadze.

8. MOE powinna zawiera¢ cztery gtoéwne czgsci:
a. Cze$¢ dotyczaca administrowania MOE, zawierajacg tematy omowione powyzej.

b. Procedury obstugi obejmujgce wszystkie sposoby akceptowania podzespotow pochodzacych od
dostawcow zewngtrznych oraz metody obstugi technicznej statkow powietrznych zgodnie z
wymaganymi standardami.

€. Procedury systemu jakosci, obejmujace metody kwalifikowania mechanikéw, inspektorow,
personelu poswiadczajacego i personelu audytow jakosci.

d. Procedury i dokumentacj¢ operatora zawierajacego umowe.
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9. Ofs$wiadczenie kierownika odpowiedzialnego w charakterystyce, przedstawione w punkcie
145.A.70(a)(1), powinno zawiera¢ sens ponizszego punktu i w praktyce moze by¢ zastosowane bez
zmian. Wszelkie zmiany tego o$wiadczenia nie powinny zmienia¢ jego sensu.

Niniejsza charakterystyka 1 wszystkie zwiazane z nig przywotane instrukcje opisuja organizacj¢ i
procedury, na ktdrych oparte jest zatwierdzenie (przez wiasciwe organy”) wg Czesci -145 zgodnie z
wymaganiami punktu 145.A.70. Te procedury sg zatwierdzone przez nizej podpisanego i powinny by¢
przestrzegane podczas wykonywania zaméwien, zgodnie z warunkami zatwierdzenia wedtug Czesci -
145.

Akceptuje, ze te procedury nie uchylaja wymogu spelniania wymagan wszystkich nowych rozporzadzen
lub zmian rozporzadzen, ktdre s3 od czasu do czasu publikowane przez (wlasciwe organy”), jezeli te nowe
lub zmienione rozporzadzenia sa niezgodne z tymi procedurami.

Rozumiem, Ze (wlasciwe organy”) zatwierdza t¢ organizacje, jezeli (wlasciwe organy) beda mieé
pewno$¢, ze procedury sg przestrzegane i standardy pracy sg utrzymywane. Rozumiem roéwniez, ze
(wlasciwe organy”) zastrzegaja sobie prawo zawieszenia, ograniczenia lub uchylenia zatwierdzenia
organizacji, jezeli (wlasciwe organy”) bedg mie¢ dowdd, ze procedury nie sg przestrzegane lub standardy
nie sg utrzymywane.

POAPIS. ...
Data.......ccoooviiiiiiiii
Kierownik Odpowiedzialny oraz..............ccc.ee..... (podac stanowisKo).......cceoeeeereeieneeiereeenee. .
W AMICNIU .eeovvieeiieiieiecceie e (podac nazwe organizacji)...........cceeveecverveereenen .

Uwaga: W miejscu gdzie jest podane sformulowanie (wlaiciwe organy”), nalezy wstawié nazwe
kompetentnych witadz, np. EASA, CAA-NL, LBA, DGAC, CAA itp.

W przypadku kazdej zmiany kierownika odpowiedzialnego nalezy dopilnowaé, aby nowy kierownik
odpowiedzialny podpisat zobowigzanie zgodnie z punktem 9 przy najblizszej okazji.

Niedopetnienie tego obowigzku moze spowodowac uniewaznienie zatwierdzenia wg Czesci -145.

Jezeli organizacja jest zatwierdzona zgodnie z inng Czescig [Cze$¢], zawierajagca wymdg posiadania
charakterystyki, to w celu spelnienia wymagan wystarczy opracowanie uzupelnienia okreslajacego
roznice, przy czym to uzupetnienie powinno zawiera¢ wykaz, okreslajacy gdzie znajdujg si¢ czeSci nie
objete uzupekieniem.

AMC 145.A.75(b) Uprawnienia organizacji

1. Praca w ramach systemu jakosci organizacji odpowiednio zatwierdzonej zgodnie z Czgscig - 145
(podwykonawstwo) dotyczy sytuacji, kiedy organizacja, ktora nie jest zatwierdzona zgodnie z Czescia -
145 wykonuje obstuge liniowg statku powietrznego, prosta obstuge silnikéw lub innych podzespotow
statku powietrznego albo ustugi specjalne jako podwykonawca dla organizacji zatwierdzonej zgodnie z
Czgscia - 145. Zeby organizacja mogla byé odpowiednio zatwierdzona do zlecania prac
podwykonawcom, powinna ona mie¢ procedur¢ nadzorowania podwykonawcéw zgodng z ponizszym
opisem. Zatwierdzona organizacja obstugowa wykonujgca obstuge techniczng dla innej zatwierdzonej
organizacji obstugowej w ramach swojego zakresu zatwierdzenia nie jest uwazana za podwykonawce w
rozumieniu tego punktu.

Uwaga: Organizacje zatwierdzone zgodnie z Czescig - 145, ktore sg roOwniez certyfikowane przez FAA
zgodnie FAR Czescig - 145 powinny uwzgledni¢ fakt, ze wymagania FAR Czgé¢ -145 dotyczace
czynnosci obstugowych, ktore moga by¢ objete umowa lub przekazane w podwykonawstwo do innej
organizacji obstugowej sg bardziej restrykcyjne. W zwigzku z tym zalecane jest, zeby w wykazie
organizacji objetych umowami lub organizacji podwykonawcoéw zaznaczy¢ organizacje, ktore spetniajg
kryteria Czgsci -145 i organizacje ktore spehniaja kryteria FAR Cze$¢ - 145.
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2. Obstuga techniczna silnikow lub modutéw silnikoéw, inna niz kompletny przeglad w ramach obstugi
warsztatowej lub naprawa gléwna, oznacza obshuge, ktéra moze by¢ wykonana bez demontazu rdzenia
silnika, lub w przypadku silnikow konstrukcji modutowej, bez demontazu modutow.

3. PODSTAWY ZLECANIA W PODWYKONAWSTWO ZGODNIE Z CZESCIA -145

3.1 Podstawowe powody zezwolenia organizacji zatwierdzonej zgodnie z Czescig -145 na zlecanie
niektorych czynnosci obstugowych do wykonania przez podwykonawcdw sg nastgpujace:

(8) Umozliwienie akceptowania specjalnych czynnoéci obstugowych, takich jak m.in. galwanizacja,
obrébka cieplna, napylanie plazmowe, produkcja okreslonych czesci na potrzeby drobnych
napraw/modyfikacji itp., bez potrzeby ich bezposredniego zatwierdzania przez kompetentne
wiadze.

(b) Umozliwienie akceptowania obstugi technicznej statkow powietrznych, do poziomu przegladu
obshugi hangarowej ale bez tego przegladu wg 145.A.75(b), przez organizacje, ktore nie sg
odpowiednio zatwierdzone zgodnie z Czg$cig -145, jezeli nie mozna oczekiwaé ich
bezposredniego zatwierdzenia przez wlasciwe organy. Wiasciwe organy okresla kiedy nie mozna
oczekiwac takiego zatwierdzenia, ale na ogot ma to miejsce wtedy jezeli tylko jedna lub dwie
organizacje zamierzaja korzysta¢ z ustug danego podwykonawcy.

(¢) Umozliwienie akceptowania obstugi technicznej podzespotow.

(d) Umozliwienie akceptowania obstugi technicznej silnikow, do poziomu ale bez przegladu obstugi
warsztatowe] lub naprawy gtéwnej silnika lub modutu silnika wg 145.A.75(b), przez organizacje
ktore nie sa odpowiednio zatwierdzone zgodnie z Czg$cig -145, jezeli nie mozna oczekiwac ich
bezposredniego zatwierdzenia przez kompetentne wladze. Okreslenie sytuacji kiedy nie mozna
oczekiwac takiego zatwierdzenia podane jest w podpunkcie (b).

3.2 Obstuga techniczna wykonywana w ramach systemu nadzorowania podwykonawcy oznacza, ze
przez czas takiej obstugi zatwierdzenie zgodnie z Cze$cig -145 zostaje tymczasowo rozszerzone i
obejmuje podwykonawce. W zwigzku z tym, te elementy zaplecza, personelu i procedur
podwykonawcy, ktére sa zwigzane z wyrobami organizacji obstlugowej poddanymi obstudze
technicznej, powinny spelnia¢ wymagania Cze$ci -145 przez czas tej obstugi, a organizacja jest
odpowiedzialna za zapewnienie ich spehnienia.

3.3 Zeby spei¢ kryteria podane w podpunkcie 3.1, organizacja nie musi mie¢ kompletnego zaplecza
dla obstugi technicznej, ktérg chee zleci¢ podwykonawcom, ale powinna posiadaé specjalistyczng
wiedz¢ umozliwiajaca ustalenie czy podwykonawca spelnia wymagane normy. Organizacja nie
moze jednak zosta¢ zatwierdzona jezeli nie ma wlasnego zaplecza, procedur i kompetencji
potrzebnych do wykonywania wigkszosci obstugi technicznej, do wykonania ktérej chce uzyskaé
zatwierdzenie w postaci odpowiednich kategorii.

3.4 Organizacja moze uzna¢ za niezbedne posiadanie kilku wyspecjalizowanych podwykonawcow,
zeby mogta zostaé zatwierdzona do po$wiadczania obstugi konkretnego wyrobu. Jako przyktad
mozna podaé spawanie specjalne, galwanotechnike, malowanie itp. Zeby kompetentne wiadze
mogty zezwoli¢ na zatrudnienie takich podwykonawcow, musza one mie¢ pewno$¢, ze organizacja
posiada odpowiednia wiedz¢ specjalistyczng i procedury nadzoru podwykonawcow.

3.5. Organizacja, ktora wykonuje prace przekraczajgce zakres jej zatwierdzenia jest traktowana jako
organizacja nie zatwierdzona. W takim przypadku moze ona dziata¢ tylko jako podwykonawca, pod
nadzorem innej organizacji zatwierdzonej zgodnie z Czgscig -145.

3.6. Pozwolenie na zlecanie w podwykonawstwo jest udzielane przez wilasciwe organy przez
zatwierdzenie charakterystyki organizacji obstugowej, ktora zawiera specjalne procedury nadzoru
podwykonawcow.

4, PODSTAWOWE PROCEDURY CZESClI - 145 DOTYCZACE NADZOROWANIA
PODWYKONAWCOW NIE ZATWIERDZONYCH WG CZESCI -145

4.1 Nalezy opracowa¢ procedur¢ audytu wstgpnego, zgodnie z ktérg dzial nadzorowania
podwykonawcow organizacji obstugowej, ktory moze by¢ rowniez dzialem niezaleznych audytow
systemu jakosci zgodnie z 145.A.65(c), powinien wykona¢ audyt przysztego podwykonawcy, w celu
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ustalenia czy ushugi podwykonawcy, z ktorych organizacja chce korzysta¢ spetniajg wymagania
Czesci -145.

4.2 Organizacja zatwierdzona zgodnie z Czgécig -145 musi ustali¢ zakres korzystania z zaplecza
podwykonawcy. Na ogdét organizacja powinna wymagaé stosowania jej dokumentacii,
zatwierdzonych danych i materiatdéw/czes$ci zamiennych, ale moze pozwoli¢ na uzywanie narzedzi,
wyposazenia i personelu podwykonawcy, jezeli te narzedzia, wyposazenie i personel spelniaja
wymagania Czgsci -145. W przypadku podwykonawcow $wiadczacych ushugi specjalne moze by¢
wskazane, ze wzgledow praktycznych, uzywanie ich wyspecjalizowanego personelu,
zatwierdzonych danych i materiatow, pod warunkiem ich zaakceptowania przez organizacje
zatwierdzong zgodnie z Czgscig -145.

4.3 Jezeli prace zlecone podwykonawcy nie moga by¢ w peini sprawdzone przy odbiorze przez
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z Czgécig -145, taka organizacja musi nadzorowa¢ wykonywane
inspekcje 1 pos§wiadczenia wydawane przez podwykonawce. Taka dziatalnos¢ musi by¢ szczegdtowo
opisana w procedurze organizacji. Organizacja musi ustali¢ czy bedzie korzystata ze swojego
personelu czy upowazni personel podwykonawcy.

4.4 Poswiadczenie obslugi moze by¢ wydane zapleczu podwykonawcy lub organizacji, przez personel
posiadajacy upowaznienie do poswiadczania obstugi, wydane zgodnie z 145.A.30 przez organizacj¢
zatwierdzona zgodnie z Cze$cig -145. Taki personel powinien na ogél pochodzi¢ z organizacji
zatwierdzonej zgodnie z Cze$cia -145, ale moze to by¢ tez cztonek personelu podwykonawcy, ktory
spelnia wymagania dotyczace personelu pos§wiadczajacego zatwierdzonej organizacji obstugowej,
ktory jest zatwierdzony przez kompetentne wladze za posrednictwem charakterystyki organizacji
obstugowej. Na poswiadczeniu obstugi i Formularzu nr 1 EASA nalezy poda¢ zawsze numer
zatwierdzenia organizacji obslugowe;j.

4.5 Procedura nadzoru podwykonawcy musi obejmowac rejestrowanie audytow podwykonawcey, plan
dziatan korygujacych i rejestrowanie przypadkéw korzystania z ushug podwykonawcow. Ta
procedura powinna obejmowac proces rezygnacji z podwykonawcow, ktorzy nie spetniaja wymagan
organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Cz¢$cig -145.

4.6 Personel audytow jako$ci wg Czesci -145 musi wykonywaé audyty dziatow nadzoru podwykonawcy
oraz wyrywkowe audyty podwykonawcow, chyba ze te czynnosci sa juz wykonywane przez personel
audytow jakosci zgodnie z podpunktem 4.1.

4.7 Umowa zawarta mie¢dzy organizacjg obstugowg zatwierdzong zgodnie z CzeScig -145 oraz
podwykonawca powinna zawieraé postanowienia umozliwiajace kompetentnym wiladzom i
zespotowi standaryzacji obstugi EASA dostep do podwykonawcow.

AMC 145.A.80 Ograniczenia organizacji

Ten punkt dotyczy sytuacji kiedy duza organizacja moze nie posiada¢ chwilowo wszystkich narzedzi, wyposazenia
itp. potrzebnych dla typu lub rodzaju statku powietrznego podanego w zatwierdzeniu organizacji. Ten punkt
oznacza, ze kompetentne wladze nie muszg zmienia¢ zatwierdzenia zeby wykresli¢ typ lub rodzaj statku
powietrznego, poniewaz jest to sytuacja tymczasowa, a organizacja zobowiazuje si¢ do ponownego nabycia
narzedzi, wyposazenia itp. przed ponownym rozpoczgciem obstugi danego typu.

SEKCJA B PROCEDURA DLA WEASCIWEGO ORGANU

AMC 145.B.10(1) Wiasciwe organy - Ogélne

1. Przy ustalaniu wymaganej struktury organizacyjnej, wilasciwe organy powinny uwzgledni¢ ilo$é¢
wydawanych certyfikatow, ilo§¢ i rozmiar potencjalnych organizacji obstugowych zatwierdzonych
zgodnie z Czescig -145 w swoim Panstwie Cztonkowskim oraz poziom dziatalno$ci lotnictwa cywilnego,
ilos¢ 1 zlozono§¢ konstrukcji statkow powietrznych oraz rozmiary produkcji lotniczej Panstwa
Cztonkowskiego.
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2. Wlasciwe organy powinny sprawowac skuteczng kontrole waznych czynnos$ci nadzoru i nie delegowac
ich w sposdb powodujacy, ze organizacje wg Czesci -145 same regulujg sprawy zdatnosci do lotu.

3. Struktura organizacyjna powinna zapewnia¢, ze zadania i obowiazki wlasciwych organow nie sa
uzaleznione od poszczegodlnych osob. Oznacza to, ze nieprzerwane i1 niezaktécone wypelnianie zadan i
obowigzkow wilasciwych organdéw powinno by¢ zapewnione rowniez w razie choroby, wypadku lub
urlopu poszczegdlnych pracownikow.

AMC 145.B.10(3) Wiasciwe organy - kwalifikacje i szkolenia
1. Inspektorzy wlasciwych organéw powinni posiadac:

1.1 Doswiadczenie praktyczne i znajomos¢ zasad stosowania norm bezpieczenstwa w lotnictwie oraz
zasad bezpiecznego uzytkowania.

1.2 Wszechstronng znajomosc:
(2) odpowiednich czgsci przepisdw wykonawczych, specyfikacji certyfikacyjnych i wytycznych;
(b) procedur kompetentnych wiadz;
(c) praw i obowiazkow inspektora;
(d) systemoéw jakosci;
(e) zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu;

(f) procedur operacyjnych, jezeli maja one wptyw na zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu statku
powietrznego lub obstuge.

1.3 Przeszkolenie w zakresie technik audytow.

1.4 Pigcioletnie doswiadczenie praktyczne, umozliwiajace wykonywanie pracy niezaleznego inspektora.
Moze to obejmowac doswiadczenie nabyte podczas szkolenia dla uzyskania kwalifikacji wg punktu
1.5.

1.5 Odpowiedni dyplom techniczny lub kwalifikacje mechanika obstugi technicznej statkow
powietrznych i dodatkowe wyksztatcenie. Okreslenie ,,0dpowiedni dyplom techniczny” oznacza
dyplom techniczny w dziedzinie studiéw lotniczych, mechanicznych, elektrycznych, elektroniki,
awioniki lub innych studidw zwiazanych z obsluga techniczng i ciagla zdatnoscia do lotu statkow
powietrznych i ich podzespotow.

1.6 Znajomo$¢ norm obshugi technicznej, facznie ze szkoleniem z zakresu Bezpieczenstwa Zbiornikow
Paliwa (FTS) opisanym w Zataczniku IV do AMC 145.A.30(e) oraz 145.B.10(3).

2. Oprocz posiadania kompetencji technicznych, inspektorzy powinni by¢ uczciwi i bezstronni podczas
wykonywania zadan oraz taktowni i posiada¢ znajomos$¢ natury cztowieka.

3. Nalezy opracowa¢ program szkolenia ciaglego zapewniajacego stale kompetencje inspektorow do
wykonywania przydzielonych im zadan.

AMC 145.B.10(4) Wiasciwe organy - procedury
Udokumentowane procedury powinny zawiera¢ nastgpujace informacje:
(a) Ustalong przez Panstwo Cztonkowskie nazwe wlasciwych organdw.

(b) Stanowisko/stanowiska i nazwisko/nazwiska kierownika/kierownikow wiasciwych organdéw oraz ich
obowiazki i zakres odpowiedzialnosci.

(c) Schemat organizacyjny przedstawiajacy podziat odpowiedzialnosci kierownictwa wyzszego szczebla.

(d) Procedurg okreslajaca kwalifikacje personelu oraz wykaz osob upowaznionych do podpisywania
certyfikatow.

() Opis ogblny zaplecza.
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(f) Procedury okre$lajace, w jaki sposob kompetentne wladze sprawdzajg spelnienie wymagan Czesci -145.

AMC 145.B.20(1) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Formalne poinformowanie na pisSmie przez wlasciwy organ oznacza, ze nalezy zastosowa¢ Formularz nr
4 EASA. Z wyjatkiem kierownika odpowiedzialnego, Formularz nr 4 EASA powinien by¢ wypehiony
dla kazdej osoby mianowanej na stanowisko zgodnie z 145.A.30(b).

2. Formalne poinformowanie o zatwierdzeniu powinno nastgpi¢ z uzyciem Formularza nr 4 EASA lub, w
przypadku Kierownika Odpowiedzialnego, przez zatwierdzenie Charakterystyki Organizacji Obstlugowej
zawierajacej zobowigzanie Kierownika Odpowiedzialnego.

3. Wilasciwe organy mogg odrzuci¢ kierownika odpowiedzialnego, jezeli sa dowody, Zze zajmowat on
poprzednio stanowisko kierownicze w organizacji zatwierdzonej zgodnie z JAR/Czg$¢ i naduzylt tego
stanowiska nie spetniajac konkretnych wymagan JAR/Czgs¢.

AMC 145.B.20(2) Zatwierdzenie poczatkowe

Sprawdzenie czy organizacja spelnia wymagania procedur zawartych w charakterystyce powinno by¢ wykonane
przez wlasciwe organy zatwierdzajace charakterystyke organizacji obstugowe;.

AMC 145.B.20(3) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Wlasciwe organy powinny okreslic przez kogo i w jaki sposob bedzie przeprowadzony audyt. Na
przyktad w duzej organizacji trzeba bedzie okresli¢ czy w konkretnej sytuacji odpowiedni bedzie jeden
audyt przeprowadzany przez duzy zespot czy krotkie serie audytow przeprowadzane przez mate zespoty
czy dlugie serie audytow przeprowadzane przez pojedyncze osoby.

2. Zalecane jest przeprowadzenie audytu na bazie typu asortymentu, na przyktad w przypadku organizacji
posiadajacej kategori¢ dla samolotow Airbus A310 i A320, audyt powinien koncentrowa¢ si¢ tylko na
jednym typie samolotu, w celu pelnego sprawdzenia spetnienia wymagan. W zalezno$ci od wynikow,
drugi typ samolotu moze wymagaé tylko wyrywkowego sprawdzenia czynno$ci, w odniesieniu do
ktorych na pierwszym typie samolotu stwierdzono stabe spelnienie wymagan.

3. Inspektor wiasciwego organu przeprowadzajacy audyt zawsze powinien dopilnowaé, aby techniczny
przedstawiciel wyzszego szczebla z ramienia organizacji towarzyszyl mu przez caty czas trwania audytu.
Zwykle jest to kierownik jakosci. Celem jest zapewnienie, aby organizacja miata pelng swiadomos¢ o
wszystkich niezgodnosciach stwierdzonych podczas audytu.

4. Po zakonczeniu audytu, audytor powinien poinformowac technicznego przedstawiciela wyzszego
szczebla organizacji o wszystkich niezgodno$ciach stwierdzonych podczas audytu.

AMC 145.B.20(5) Zatwierdzenie poczatkowe
1. Raport z audytu powinien by¢ sporzadzony na Formularzu nr 6 EASA

2. Przeglad jakosci raportu z audytu na Formularzu nr 6 EASA powinien by¢ przeprowadzony przez
kompetentna, niezalezng osobg¢, wyznaczong przez wlasciwy organ. Przeglad powinien uwzglednia¢
odpowiednie punkty Czesci -145, poziomy niezgodnosci i podjete dziatania zamykajace. Pozytywne
zakonczenie przegladu nalezy potwierdzi¢ ztozeniem podpisu na formularzu raportu z audytu.

AMC 145.B.20(6) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Raporty powinny zawiera¢ dat¢ zamkni¢cia kazdej niezgodnos$ci oraz numer raportu kompetentnych
wiladz lub pisma potwierdzajacego zamknigcie niezgodnosci.

2. Moga wystepowaé przypadki kiedy audytor wlasciwego organu stwierdzi wystgpowanie sytuacji, w
ktérej ma on watpliwosci odnosnie spelnienia wymagan przez organizacje. W takim przypadku
organizacja powinna zosta¢ poinformowana o mozliwo$ci niespelnienia wymagan w danym momencie
oraz o tym, ze sytuacja zostanie przeanalizowana przez kompetentne wladze przed podjeciem decyzji.
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Jezeli decyzja bedzie stwierdzata spelnienie wymagan, wowczas wystarczy ustne poinformowanie
organizacji.

3. Niezgodnos$ci powinny by¢ odnotowane na formularzu raportu z audytu, z podaniem ich tymczasowe;j
klasyfikacji, jako niezgodno$ci poziomu 1 lub poziomu 2. Po audycie, podczas ktérego stwierdzono
wystepowanie niezgodnos$ci, kompetentne wladze powinny przeanalizowa¢ tymczasowa klasyfikacje,
dostosowujac ja w miarg potrzeby i zmieniajac klasyfikacje z tymczasowej na ostateczng.

4. Wszystkie niezgodnosci nalezy potwierdzi¢ organizacji wnioskujacej na piSmie, w ciggu 2 tygodni od
daty audytu.

AMC 145.B.25(1) Wydanie zatwierdzenia

1. Zatwierdzenie dotyczace kilku Panstw Czlonkowskich powinno by¢ przyznane wspoélnie z Panstwem
Cztonkowskim, na ktérego terytorium znajduje si¢ inne zaplecze obstugi technicznej. Ze wzgledoéw
praktycznych, zalecane jest, aby zatwierdzenie poczatkowe bylo przyznane na podstawie wspdlnego
audytu przeprowadzonego przez zatwierdzajace Panstwo Cztonkowskie oraz Panstwo Cztonkowskie, na
ktorego terytorium to zaplecze si¢ znajduje. Przeprowadzenie audytow dotyczacych ciaglosci
zatwierdzenia powinno by¢ delegowane do Panstwa Czlonkowskiego, na ktorego terenie znajduje si¢
zaplecze, a formularz audytu i zalecenia przedstawione do zatwierdzajgcego Panstwa Cztonkowskiego.

2. Zatwierdzenie powinno by¢ oparte tylko na mozliwo$ciach organizacji (facznie z podwykonawcami)
zgodnie z Czescia -145 i nie powinno ogranicza¢ si¢ do wyspecyfikowania wyrobow z certyfikatem typu
wg przepisow EASA/przepisoéw krajowych. Jezeli na przyktad organizacja ma mozliwosci wykonywania
w ramach Czesci -145 obstugi technicznej samolotow serii Boeing 737-200, to w zakresie zatwierdzenia
nalezy poda¢ Al seria Boeing 737-200, a nie Boeing 737-2H6 co jest konkretnym oznaczeniem linii
lotniczych dla jednej z wielu serii samolotow - 200.

3. Wiasciwe organy powinny przekazac¢ zatwierdzenie charakterystyki na pi$mie.

AMC 145.B.25(2) Wydanie zatwierdzenia

Zatwierdzenie wg Czgsci -145 powinno by¢ wydane na czas nieokres$lony.

AMC 145.B.25(3) Wydanie zatwierdzenia

Numer zatwierdzenia powinien dotyczy¢ konkretnej zatwierdzonej organizacji.

AMC 145.B.30(1) Utrzymanie ciaglo$ci zatwierdzenia

Audytorzy wiasciwych organéw moga uzna¢ audyty konkretnego obszaru wykonane w okresie ostatnich 23
miesiecy, jezeli zostang spelnione ponizsze cztery warunki:

— audyt konkretnego obszaru powinien by¢ taki sam jak audyt wymagany zgodnie z ostatniag zmiang Czg§ci
- 145, oraz

— powinien istnie¢ zadowalajacy dowdd, ze taki audyt konkretnego obszaru zostat przeprowadzony oraz ze
wszystkie dziatania korygujace zostaty podjete, oraz

— audytorzy whasciwych organow powinni mie¢ pewno$¢, ze nie ma podstaw do obaw, ze standardy tych
uznanych audytow konkretnego obszaru ulegly pogorszeniu, oraz

— audyt konkretnego obszaru ktory zostal uznany powinien zosta¢ poddany audytowi nie pdzniej niz w
ciagu 24 miesigcy od ostatniego audytu danego obszaru.

AMC 145.B.30(2) Utrzymanie ciaglo$ci zatwierdzenia

1. Jezeli wlasciwe organy uznaja, ze petny audyt organizacji wymaga wykonania serii audytéw, program
powinien okresla¢, ktdre aspekty zatwierdzenia beda objete poszczegdlnymi audytami.
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2. Zalecane jest aby czg¢$¢ audytu koncentrowala si¢ na dwoch aspektach zatwierdzenia zgodnie z Czeécig -
145, po pierwsze - na raportach jako$ci z wewngtrznego monitorowania organizacji sporzadzanych przez
personel monitorowania jako$ci, w celu ustalenia czy organizacja prawidlowo identyfikuje i koryguje
swoje problemy, oraz po drugie - na ilo$ci odstgpstw przyznanych przez kierownika jakosci.

3. Popozytywnym zakonczeniu audytu obejmujgcym zatwierdzenie charakterystyki, audytor powinien
wypetni¢ formularz raportu z audytu zawierajacy wszystkie stwierdzone niezgodnosci, dziatania korygujace i
zalecenia. W tym celu nalezy zastosowa¢ Formularz nr 6 EASA.

4. Przynajmniej raz na 24 miesigce nalezy zorganizowac spotkanie z kierownikiem odpowiedzialnym, w
celu sprawdzenia czy rozumie on w pelni znaczenie zatwierdzenia.

5. W przypadku stacji obstugi liniowej, kompetentne wladze moga zastosowaé program badan
wyrywkowych, uzalezniony od ilo$ci stacji liniowych i stopnia ich ztozonosci.

AMC 145.B.35 Zmiany

Wtasciwe organy powinny posiada¢ odpowiednig kontrole nad zmianami personelu zarzadzajacego okreslonego
w 145.A.30(a) oraz (b) i takie zmiany personelu wymagaja zmiany MOE.

AMC 145.B.35(1) Zmiany

Do zmian zatwierdzenia wg Czesci -145 powinna by¢ stosowana dotyczaca cze$¢ (cze$ci) Formularza nr 6 EASA.

AMC 145.B.35(2) Zmiany

Podstawowym celem tego punktu jest umozliwienie organizacji utrzymania zatwierdzenia, jezeli kompetentne
wladze wyrazity zgode podczas negocjacji na wprowadzenie zgloszonych zmian. Bez tego punktu, zatwierdzenie
bytoby w kazdym przypadku automatycznie zawieszone.

AMC 145.B.40 Zmiany Charakterystyki Organizacji Obslugowej

1. Zalecane jest prowadzenie oddzielnego arkusza statusu charakterystyki, zawierajagcego date otrzymania
zmiany przez whasciwe organy oraz date jej zatwierdzenia.

2. Wiasciwe organy moga okresli¢ rodzaj zmian w charakterystyce, ktére mozna wprowadzi¢ bez ich
wczesniejszego zatwierdzenia przez organy. W takim przypadku nalezy przedstawi¢ odpowiednia
procedure w rozdziale dotyczacym zmian Charakterystyki Organizacji Obstugowej. Procedura nie
powinna dotyczy¢ rozdziatu charakterystyki, w ktorym jest zawarta specyfikacja $wiadczonych
ustug/zakres zatwierdzenia.

3. Organizacja powinna przekaza¢ kompetentnym wtadzom kazda zmiang do charakterystyki, niezaleznie
od tego czy jest to zmiana podlegajaca zatwierdzeniu czy zmiana, ktérej zatwierdzenie zostato
delegowane. Jezeli zmiana wymaga zatwierdzenia przez kompetentne wiadze, to w razie pozytywnej
oceny zmiany, kompetentne wladze powinny poinformowac¢ na pismie o jej zatwierdzeniu. Jezeli zmiana
zostata zgloszona zgodnie z procedura zatwierdzania delegowanego, kompetentne wiadze powinny
potwierdzi¢ na piSmie jej otrzymanie.

AMC 145.B.50(a) Niezgodnosci

Praktycznie rzecz biorgc, niezgodno$¢ poziomu 1 wystepuje wowczas, kiedy kompetentne wiadze stwierdza
znaczng niezgodno$¢ z Czgscia -145.

Przyktady niezgodnos$ci poziomu 1 sg nastepujace:

— Niemozno$¢ uzyskania wstepu do organizacji podczas normalnych godzin pracy organizacji zgodnie z
145.A.90(2), po dwukrotnym zgloszeniu prosby na pismie.
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— Jezeli kontrola obstugi metrologicznej wyposazenia, opisana w 145.A.40(b), zostata przerwana dla
asortymentu konkretnego typu wyrobu, co spowodowalo ze od tego czasu istniejag watpliwosci odnosnie
wiekszo$ci wyposazenia poddanego obstudze metrologicznej, to stanowi niezgodno$¢ poziomu 1.

Uwaga: Pelny asortyment wyrobu to wszystkie statki powietrzne, silniki lub podzespoly danego typu.

W przypadku niezgodno$ci poziomu 1, w zalezno$ci od charakteru niezgodnosci, moze okaza¢ si¢ konieczne
sprawdzenie przez kompetentne wiadze czy zostala wykonana dalsza obstuga techniczna i ponowne
poswiadczenie obstugi wyrobu, ktorego to dotyczy.

Praktycznie rzecz biorac, jezeli inspektor kompetentnych wiladz stwierdzi niespelnienie wymagan
Czesci - 145 w odniesieniu do jednego wyrobu, jest to uwazane za niezgodnos$¢ poziomu 2.

Przyktady niezgodnos$ci poziomu 2 s3 nastgpujace:
— Jednorazowe uzycie podzespotu bez przywieszki zdatnosci.

— Nie wypelnienie dokumentacji szkoleniowej personelu po§wiadczajacego.

AMC 145.B.50(b) Niezgodnosci

Jezeli organizacja nie wprowadzita niezbednych dziatan korygujacych w podanym terminie, moze by¢ wskazane
przyznanie dodatkowego okresu do trzech miesiecy, pod warunkiem zawiadomienia o tym kompetentnych wiadz
przez kierownika odpowiedzialnego. W wyjatkowych sytuacjach i pod warunkiem istnienia realnego planu
dziatania, kompetentne wiadze moga zmieni¢ ten maksymalny okres 6 miesiecy dla wykonania dziatan
korygujacych. Przy przyznawaniu takiej zmiany nalezy uwzgledni¢ poprzednie wyniki organizacji.

AMC 145.B.55 Prowadzenie dokumentacji

1. System prowadzenia dokumentacji powinien zapewnia¢, aby - kiedy potrzebne - wszystkie dokumenty
byly udostepnione w rozsadnym terminie. Dokumentacja powinna by¢ prowadzona w jednolity sposob
w calym systemie wlasciwych organéw (w porzadku chronologicznym, alfabetycznym itp.)

2. Wszystkie dokumenty zawierajace informacje poufne dotyczace wnioskujacych lub organizacji powinny
by¢ przechowywane w bezpieczny sposob i z kontrolowanym dostepem do nich, w celu zapewnienia ich
poufnosci.

3. Caly sprzgt komputerowy zawierajagcy dane zapasowe powinien byé przechowywany w innym
pomieszczeniu niz sprzg¢t zawierajacy dane robocze, w otoczeniu zapewniajagcym jego utrzymanie w
dobrym stanie. Jezeli nastepuje zmiana sprzetu lub oprogramowania komputerowego, nalezy zwroci¢
szczegdlng uwage 1 dopilnowaé, aby wszystkie potrzebne dane byly dostepne przez caly czas,
przynajmniej przez okres podany w 145.B.55.
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AMC DO ZALACZNIKOW DO CZESCI-145
AMC do Zalacznika III  Zatwierdzenie Organizacji Obslugi, o ktérej mowa w Zalgczniku II (Cze$¢ -145)

Nastepujace pola na stronie 2 ,Harmonogramu Zatwierdzenia Organizacji Obslugowej” certyfikatu
zatwierdzajacego organizacje obstugowa musza by¢ wypehione, jak nizej:

— Date pierwotnego wydania: Dotyczy daty pierwszej wersji charakterystyki organizacji obstugowe;.

— Date ostatniej zatwierdzonej zmiany: Dotyczy daty ostatniej zmiany charakterystyki organizacji obstugowe;j
majacej wptyw na tre$¢ certyfikatu. Zmiany charakterystyki organizacji obstugowej, ktore nie maja wplywu
na tres$¢ certyfikatu nie wymagaja ponownego wydania certyfikatu.

— Numer zmiany: Dotyczy numeru zmiany charakterystyki organizacji obstugowej majacej wpltyw na tres¢
certyfikatu. Zmiany charakterystyki organizacji obstugowej, ktore nie majg wptywu na tres¢ certyfikatu nie
wymagaja ponownego wydania certyfikatu.

AMC DO ZALACZNIKOW DO CZESCI -145
Zalacznik I do AMC 145.B.20(1) Formularz nr 4 EASA

Zastosowanie majg postanowienia Zatacznika X do AMC M.B.602 (a) oraz AMC M.B.702 (a) Formularz nr 4
EASA.
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Zalacznik Il do AMC 145.B.20(5) Formularz nr 6 EASA

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA wg Czesci -145 Formularz nr 6 EASA

Czes¢ 1:  Ogoblne

Nazwa organizacji

Numer zatwierdzenia:

Whioskowana kategoria zatwierdzenia £

Formularz nr 3 EASA z dnia ~*

FAA FAR 145 Certyfikat nr: ( jezeli ma zastosowanie)

Adres zaplecza poddanego audytowi:

Okres audytu: od do:

Data/daty audytu/audytow:

Numer/Numery audytu:

Osoby, z ktérymi przeprowadzano wywiad:

Inspektor(-rzy) wtasciwego organu: Podpis/Podpisy:

Wilasciwy organ: Data wypetnienia Formularza 6 EASA Czg$¢ 1:
“niepotrzebne skresli¢

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA wg Czesci -145 Formularz6 EASA

Cze$¢ 2: Przeglad audytu dotyczacego spelnienia wymagan Czesci -145

Ponizsze pig¢ kolumn mozna zatytutowac¢ i wykorzystywaé w miarg potrzeb do zapisu kategorii zatwierdzenia i/lub
asortymentu wyrobu poddanych przegladowi. W kazdej wykorzystanej kolumnie dotyczacej ponizszych punktéw
Czesci -145 nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (\/) W razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan lub przekresli¢
kratke (X) w razie negatywnej oceny spetnienia wymagan oraz podac obok kratki numer niezgodnosci wg Czgsci 4,
lub wpisaé N/A (nie dotyczy) jesli dana pozycja nie ma zastosowania, albo N/R (nie poddany przegladowi) jesli
dana pozycja ma zastosowanie ale nie zostata poddana przegladowi.
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Punkt Temat
145.A.25 Wymagania dotyczace obiektu |
145.A.30 Wymagania dotyczace personelu | | |
145.A.35 Personel po§wiadczajacy i pomocniczy | | |
145.A.36 Personel przegladu [
dokumentow zdatnosci |
145.A.40 Sprzet, narzedzia i ]
Materiat |
145.A.42 Przyjecie podzespotow :
145.A.45 Dane obstugowe | | | | | I:I
145.A.47 Planowanie produkcji | | | | | |:|
145.A.48 Wykonanie obstugi | | | | | I:I
145.A.50 Poswiadczenie obstugi | | | | | I:I
145.A.55 Dokumentacja obshugi | | | | | I:I
145.A.60 Zglaszanie zdarzen | | | | | I:I
145.A.65 Polityka bezpieczenstwa i [
jakosci, procedury konserwacji i
System jakosci ]
145.A.70 Charakterystyka organizacji [
obstugi (patrz czesé 3) -
145.A.75 Uprawnienia organizacji | | | | | I:I
145.A.80 Ograniczenia organizacji | | | | | |:|
145.A.85 Zmiany w organizacji | | | | | [ ]
145.A.95 Niezgodnosci
ML.A.201(c) Obowigzki @
ML.A.403(b) Wady statku powietrznego
Inspektor/inspektorzy witasciwego organu Podpisy
Wiasciwy organ:
Data wypelnienia Formularza 6 EASA Czegs¢ 2
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG CZESCI -145 Formularz nr 6 EASA

Cze$¢ 3: Spelnienie wymagan 145.A.70 Charakterystyka Organizacji Obslugowej

Nalezy wstawi¢ w kratce znaczek(\) w razie pozytywnej oceny spelnienia wymagai; lub przekresli¢ kratke
(X) w razie negatywnej oceny spelnienia wymagan oraz poda¢ numer niezgodnosci wg CzeSci 4; lub wpisaé
N/A (nie dotyczy) jesli dana pozycja nie ma zastosowania; albo N/R (nie poddany przegladowi) jesli dana
pozycja ma zastosowanie ale nie zostala poddana przegladowi.

Czes¢ 1 Kierownictwo

11 Zobowigzanie kierownika odpowiedzialnego w imieniu organizacji

1.2. Polityka Bezpieczenstwa i Jakosci

13 Personel Zarzadzajacy

1.4. Obowiazki i zakres odpowiedzialnos$ci personelu zarzadzajacego

1.5. Struktura Kierownictwa Organizacji

1.6 Wykaz personelu po$wiadczajacego, personelu wspierajacego oraz personelu przegladu
zdatnosci do lotu (Uwaga: mozna tu przywota¢ oddzielny dokument)

1.7 Zasoby ludzkie

1.8 Opis ogolny zaplecza w kazdym miejscu planowanym do zatwierdzenia

19 Planowana specyfikacja ustug $wiadczonych przez organizacje

1.10 Procedura  informowania  kompetentnych wladz o zmianach  dotyczacych
dziatalnosci/zatwierdzenia/lokalizacji/personelu organizacji

111 Procedury zmian Charakterystyki

Cze$¢ 2 Procedury Obshugi

2.1. Procedura oceny dostawcow i kontroli podwykonawcow
2.2. Akceptowanie/inspekcja podzespotéw i materiatow od dostawcow zewngtrznych
2.3. Magazynowanie, umieszczanie przywieszek i poswiadczanie podzespotdw i materiatéw do

obstugi statkow powietrznych

24. Akceptowanie narzedzi i wyposazenia

2.5. Obstuga metrologiczna narzedzi i wyposazenia

2.6 Uzywanie narzedzi i wyposazenia przez personel (w tym narzedzi zamiennych)

2.7 Normy czystosci zaplecza obstugi

2.8 Instrukcje obstugi technicznej i ich odniesienie do instrukcji producentéw statkow
powietrznych/podzespolow, ich aktualizacja i dostgpnos¢ dla personelu

2.9 Procedura napraw

2.10 Spetnienie wymagan programu obstugi statkow powietrznych

2.11 Procedura dotyczaca Dyrektyw Zdatnos$ci

2.12 Procedura dotyczaca modyfikacji nieobowigzkowych

213 Stosowana dokumentacja obstugowa i jej wypelnianie

215 Usuwanie usterek powstatych podczas obstugi bazowej

2.16 Procedura po$wiadczania obstugi

2.17 Dokumentacja dla operatora
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218 Zglaszanie usterek do wlasciwych organdw/Operatora/Producenta

2.19 Zwrot do magazynu wadliwych podzespotow statkow powietrznych

2.20 Wadliwe podzespoty przekazywane do zewnetrznych wykonawcow

2.21 Kontrola komputerowego systemu zapiséw z obstugi

2.22 Poréwnanie planu pracochtonnosci z planowanym zakresem prac obstugowych

2.23 Kontrola czynnoéci krytycznych

2.24 Przywotanie specjalnych procedur obstugi

2.25 Procedury wykrywania i usuwania btgdow obstugi

2.26 Procedury wymiany ekip/czynnosci

2.27 Procedury zgtaszania do posiadacza certyfikatu typu niedoktadnosci i niejasnosci danych
obstugowych

2.28 Procedury przygotowania obstugi

2.29 Procedury przegladu zdatnosci do lotu i dokumentacja

2.30 [Zarezerwowany]

Czes¢ L2 Dodatkowe procedury obstugi liniowej

L2.1 Kontrola obstugi liniowej podzespotdow, narzedzi, wyposazenia itp.

L2.2 Procedury obstugi liniowej dotyczace serwisowania/tankowania/odladzania itp.

L2.3 Kontrola usterek i usterek powtarzalnych podczas obstugi liniowej

L2.4 Procedura obstugi liniowej wypetniania dziennika technicznego

L2.5 Procedura obstugi liniowej dotyczaca czesci uzytkowanych wspolnie
(w poolu) i czesci wypozyczonych

L2.6 Procedura obshugi liniowej zwrotu wadliwych czgsci zdjetych ze statku powietrznego

L2.7 Procedura obstugi liniowej kontroli czynnos$ci krytycznych

Cze$é 3 Procedury Systemu Jakos$ci

31 Audyt jakosci procedur organizacji

3.2 Audyt jakosci statkow powietrznych

3.3 Procedura dziatan naprawczych audytu jakosci

3.4 Procedura kwalifikowania i1 szkolenia personelu po§wiadczajacego
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA wg Cze$ci - 145 Formularz nr 6 EASA
Cze$¢ 3: Spelnienie wymagan 145.A.70 Charakterystyka Organizacji Obslugowej
35 Dokumentacja dotyczaca personelu po§wiadczajacego
3.6 Personel audytow jakosci
3.7 Kwalifikowanie inspektorow
3.8 Kwalifikowanie mechanikoéw
3.9 Kontrola procesu przyznawania odstgpstw od czynnosci obstugi statkow powietrznych/podzespotow
statkow powietrznych
3.10 Kontrola zgdd na odstepstwa od procedur organizacji
3.11 Procedura kwalifikowania do wykonywania czynnosci specjalnych, takich jak NDT, spawanie
3.12 Nadzorowanie ekip producenta i innych ekip obstugowych
3.13 Procedura szkolen w zakresie czynnika ludzkiego
3.14 Ocena kompetencji personelu

Procedury szkoleniowe dla szkolenia na stanowisku pracy zgodnie z Sekcja 6 Dodatkiem 111 Czg$¢ -
3.15 66 (ograniczonego przypadku, kiedy wiasciwy organ dla zatwierdzenia zgodnie z Czes$cia - 145 i dla
licencji zgodnie z Czg$cig - 66 jest ten sam).

Procedura wystawienia rekomendacji dla wtasciwego organu w sprawie wydania licencji Czesci - 66
3.16 zgodnie z 66.B.105 (ograniczona do przypadku, kiedy wiasciwy organ dla zatwierdzenia zgodnie z
Czescia - 145 i dla licencji zgodnie z Czescia - 66 sg te same).

Czgsc 4

4.1 Operatorzy zawierajacy umowy

4.2 Procedury/dokumentacja operatora
4.3 Wypehianie dokumentacji operatora

Cze$¢ 5 Dodatku

5.1. Wzory dokumentéw

5.2. Wykaz podwykonawcoéw

5.3. Wykaz miejsc obstugi liniowej

5.4. Wykaz organizacji wg Czeéci - 145
Numer Charakterystyki Organizacji Obstugowej (MOE): Zmiana MOE :
Personel wiasciwego organu wykonujacy audyt: Podpisy:
Wiasciwy organ: Data wypelnienia Formularza nr 6 EASA Czgs¢ 3
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG CZESCI -145

Formularz nr 6 EASA

Czgs¢ 4: Niezgodnosci - status zgodnosci z Czescia -145

organizacji na pisSmie, w celu podjecia niezbgdnych dziatan korygujacych.

Kazda niezgodnos¢ poziomu 1 i 2, niezaleznie od tego czy zostala usunigta czy nie zostata usunigta, powinna by¢ zapisana
i okreslona przez odniesienie do wymagan Czesci 2. Wszystkie nieusunigte niezgodnosci powinny by¢ zgtoszone do

P

Numer wg Numer/ numery audytu 0
Czgsci 2 7
lub Niezgodnosci _
Czesei 3 !
0

m

Znak

Dziatania korygujace

Data

wymagalnos$ci

Data

zamknigcia

Numer
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG CZESCI -145  Formularz nr 6 F EASA

Czeéé 5: Rekomendowanie zatwierdzenia wg Czesci -145, utrzymania zatwierdzenia lub zmiany *

Nazwa organizacji:

Numer zatwierdzenia:

Numer audytu:

Dla tej organizacji rekomendowany jest nastepujacy zakres zatwierdzenia zgodnie z Czg$cig -145:

Lub, zaleca si¢ utrzymanie zakresu zatwierdzenia zgodnie z Czg$cia -145 podanego na Formularzu nr 3 EASA numer

Nazwisko inspektora wlasciwego organu udzielajgcego rekomendacji:

Podpis inspektora wtasciwego organu udzielajacego rekomendacji:

Wiasciwy organ:

Data rekomendacji:

Sprawdzenie Formularza nr 6 EASA (sprawdzenie jakosci) data:

* niepotrzebne skresli¢

Zalacznik 111 do AMC 145.A.15 — Formularz nr 2 EASA
Zastosowanie majg postanowienia Zatacznika IX do AMC M.B.602 oraz AMC M.B.702 Formularz nr 2 EASA.

Zalacznik IV do AMC 145.A.30(e) oraz 145.B.10(3) - Szkolenie dotyczace Bezpieczenstwa Zbiornikéw
Paliwa

71275



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -73 - Poz. 22

Niniejszy zalacznik zawiera ogdlne instrukcje w sprawie szkolenia dotyczacego Bezpieczenstwa Zbiornikéw
Paliwa

A) Dotyczy:

—  Duzych samolotéw okreslonych w Decyzji 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji (CS-25),
certyfikowanych po dniu 1 stycznia 1958 roku, o maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc
pasazerskich 30 lub wigcej lub o maksymalnym certyfikowanym tadunku cargo 7500 funtéw (3402 kg)
lub wigcej, oraz

—  Duzych samolotéw okreslonych w Decyzji 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji (CS-25),
ktorych podstawa certyfikacji obejmuje CS-25 zmiana 1 lub p6zniejsze.

B) Dotyczy organizacji:

— Organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z Czg$cig -145, wykonujacych obstuge techniczna
samolotow wymienionych w punkcie A) oraz podzespotdw uktadu paliwowego zabudowanych na takich
samolotach, jezeli dane obstugowe dotyczg ograniczenia CDCCL.

—  Wiasciwych organéw odpowiedzialnych zgodnie z 145.B.30 za nadzoér organizacji zatwierdzonych
zgodnie z Czescig - 145 wymienionych w niniejszym punkcie B).

C) Personel odnosnych organizacji, ktéry powinien odby¢ szkolenie:

Tylko Etap 1:

—  Grupa os6b reprezentujacych strukture zarzadzania obstugg techniczng organizacji, kierownik jakosci i
personel potrzebny do monitorowania jakos$ci organizacji.

— Personel whasciwych organow odpowiedzialnych zgodnie z 145.B.30 za nadzor organizacji obstugowych
zatwierdzonych zgodnie z Czg¢$cia - 145, wymienionych w punkcie B).

Etap 1 + Etap 2 + Szkolenie ciagle:

— Personel organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Cze$cia - 145, potrzebny do planowania,
wykonania, nadzorowania, sprawdzenia i pos§wiadczenia obstugi technicznej statkdw powietrznych oraz
podzespotdéw uktadu paliwowego, wymienionych w punkcie A).

D) Wymagania ogélne dotyczace kurs6w szkoleniowych

Etap 1 - Szkolenie informacyjne

To szkolenie powinno zosta¢ przeprowadzone zanim dana osoba rozpocznie wykonywanie pracy bez
nadzoru, ale nie po6zniej niz 6 miesigcy od rozpoczecia przez nia pracy w organizacji. Osoby, ktore
uczestniczyly w Kursie Zapoznawczym Poziomu 1 zgodnie z Decyzja Dyrektora Wykonawczego
2007/002/R Zatacznik 1V, spetniajg wymagania dotyczace szkolenia Etapu 1.

Typ: Szkolenie powinno obejmowaé zasadnicze elementy przedmiotu. Moze ono mie¢ formg biuletynu
szkoleniowego lub innego rodzaju samoksztalcenia lub wyktadu. Wymagany jest podpis
wyktadowcy dla potwierdzenia odbycia szkolenia przez dang osobe.

Poziom: Szkolenie powinno to by¢ na poziomie zapoznajacym z zasadniczymi elementami przedmiotu.
Cel:  Po ukonczeniu szkolenia jego uczestnik powinien:
1. Zna¢ podstawowe elementy bezpieczenstwa zbiornikow paliwa.

2. Uzywajac prostych stow by¢ w stanie poda¢ krotki opis tta historycznego i elementow
wymagajacych rozwazenia bezpieczenstwa, z podaniem przyktadéw niezgodnosci.

3. Umie¢ stosowaé typowe okreslenia.
Tresé: Szkolenie powinno obejmowac:

- krotki opis historii przedmiotu, z podaniem przyktadow wypadkow lub incydentéw z zakresu
Bezpieczefstwa Zbiornikow Paliwa [FTS],

- opis pojecia bezpieczenstwa zbiornikow paliwa i CDCCL,
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- przyktadowe dokumenty producentdéw zawierajace Ograniczenia w Zakresie Zachowania
Krytycznych Parametroéw Konstrukcyjnych,

- typowe przyktady usterek dotyczacych Bezpieczenstwa Zbiornikéw Paliwa,
- przyktadowe dane naprawcze posiadaczy Certyfikatu Typu,
- przyktadowe instrukcje obstugowe dla inspekcji.

Etap 2 - Szkolenie szczegdlowe

Wlasciwe organy moga ustalic elastyczny okres, umozliwiajacy organizacjom zaplanowanie i
zorganizowanie niezb¢dnych szkolen personelu, z uwzglednieniem systemu/$rodkow/zwyczajow
organizacji dotyczacych szkolen. Ten elastyczny okres nie powinien przekracza¢ daty 31 grudnia 2010
roku.

Osoby z organizacji obstugowej zatwierdzonej wg Czesci - 145 lub z organizacji szkoleniowej wg Czgsci
-147, ktére juz odbyly szkolenie szczegotowe Poziomu 2, zgodnie z Decyzja Dyrektora Wykonawczego
2007/002/R Zatacznik IV spetniaja wymagania dotyczace szkolenia Etapu 2, z wyjatkiem wymagan
dotyczacych szkolenia ciaglego.

Personel powinien odby¢ szkolenie Etapu 2 do dnia 31 grudnia 2010 roku Ilub
w ciggu 12 miesiecy od daty rozpoczecia pracy w organizacji, cokolwiek jest p6zniejsze.

Typ: Szkolenie wewngtrzne lub zewnetrzne powinno by¢ bardziej szczegotowe. Nie powinno przybraé
formy biuletynu szkoleniowego lub innego rodzaju samoksztalcenia. Na zakonczenie szkolenia,
egzamin w formie testu wielokrotnego wyboru z oceng zaliczajaca 75 % powinien by¢ wymagany.

Poziom: Powinno to by¢ szkolenie szczegdlowe obejmujace elementy teoretyczne i praktyczne
przedmiotu.

Szkolenie mozna przeprowadzic:

— w odpowiednim zapleczu zawierajacym przyktadowe podzespoty, uktady i czesci, ktorych
dotyczy Bezpieczenstwo Zbiornikow Paliwa. Zalecane jest wykorzystanie filmow, zdje¢ oraz
przyktadow praktycznych dotyczacych FTS; lub

—  w formie uczestnictwa w kursie na odleglo$¢ (szkolenie przez internet [e-learning] lub szkolenie
wspomagane komputerowo [CBT]), tacznie z filmem, jezeli jest on zgodny z celem i trescia
podana ponizej. Szkolenie przez internet lub szkolenie CBT powinno spelnia¢ nastgpujace

kryteria:
e Ciagly proces oceny Sszkolenia powinien zapewnia¢ skuteczno$¢ i odpowiednioé¢
szkolenia;

e Pytania powinny by¢ zadawane W po$rednich etapach szkolenia, w celu sprawdzenia czy
uczestnik szkolenia moze przejs$¢ do kolejnego etapu;

e  Tres¢ i wyniki egzamindéw powinny by¢ dokumentowane;

e W razie potrzeby powinna by¢ mozliwos¢ kontaktu z instruktorem, osobiscie lub na
odleglosc.

Akceptowalnym sposobem spetnienia wymagan jest 8 godzin szkolenia Etapu 2.

W przypadku szkolenia teoretycznego, instruktor powinien dobrze zna¢ dane uj¢te w punktach Cel
i Wytyczne. Aby je poznaé, powinien on uczestniczy¢é w podobnym kursie teoretycznym oraz
wygtosi¢ dodatkowo wyktad na zwigzane z tym tematy.

Cel:  Po ukonczeniu szkolenia jego uczestnik powinien:

— zna¢ historie zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa zbiornikow paliwa oraz elementy
teoretyczne i praktyczne przedmiotu, zna¢ w ogdlnych zarysach przepisy FAA znane jako
przepisy SFAR (Special FAR) 88 oraz Tymczasowy Okoélnik Przewodni JAA [Temporary
Guidance Leaflet] TGL 47, by¢ w stanie poda¢ doktadny opis poj¢cia Zagadnienia Ograniczenia
Zdatnosci [ALI] systemu zbiornikow paliwa (w tym Ograniczenia w Zakresie Zachowania
Krytycznych Parametréow Konstrukcyjnych [CDCCL]), z uzyciem podstaw teoretycznych i
konkretnych przyktadow;

— posiada¢ umiejetno$¢ taczenia i stosowania poszczegdlnych elementéw wiedzy w sposob
logiczny i spojny;
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— wiedzie¢ w jaki sposdb powyzsze sprawy wplywaja na statek powietrzny;
potrafi¢ zidentyfikowa¢ w dokumentacji producenta podzespoty, czesci lub statki powietrzne,
ktorych dotyczy Bezpieczenstwo Zbiornikéw Paliwa;

— potrafi¢ zaplanowa¢ dziatania lub zastosowaé Biuletyn Serwisowy i Dyrektywe Zdatno$ci.
Tre$é: Zgodnie z wytycznymi zawartymi w punkcie E).
Szkolenie ciagle:

Organizacja powinna dopilnowa¢, aby szkolenie ciggle bylo wymagane w kazdym dwuletnim okresie.
Program szkolen przywotany w punkcie 3.4 Charakterystyki Organizacji Obstugowej (MOE) powinien
zawiera¢ program takiego ciagtego szkolenia.

Szkolenie ciagte mozna potaczy¢ ze szkoleniem teoretycznym lub szkoleniem na odlegtos¢ Etapu 2.

Szkolenie ciagle powinno by¢ aktualizowane po wydaniu nowych instrukcji dotyczacych materiatow,
narzgdzi, dokumentacji oraz dyrektyw producenta lub dyrektyw wlasciwych organow.

E) Wytyczne dla opracowania tresci kurséow szkoleniowych Etapu 2.
Przy opracowywaniu programu szkolenia Etapu 2 nalezy uwzglednic¢ nastepujace sprawy:
(a) zrozumienie tta historycznego i poj¢cia bezpieczenstwa zbiornikow paliwa,

(b)sposob w jaki mechanicy moga rozpoznawadé, interpretowaé i postepowaé ze zmianami w instrukcjach ciaglej
zdatno$ci do lotu, ktore zostalty wprowadzone lub sa wprowadzane w zakresie obstugi technicznej systemu
zbiornikow paliwa,

(c)swiadomo$¢ zagrozen wystepujacych szczegdlnie podczas pracy przy ukladzie paliwowym oraz jezeli
zabudowany jest Uktad Ograniczenia Latwopalnosci [Flammability Reduction System] zawierajacy azot.
Powyzsze punkty a), b), ¢) powinny by¢ wprowadzone do programu szkolenia obejmujgcego nastgpujace sprawy:

(i) Teoretyczne podstawy ryzyk zwigzanych z bezpieczenstwem zbiornikéw paliwa: wybuchowos$¢ mieszanki
paliwa i powietrza, zachowanie si¢ mieszanki w $rodowisku lotniczym, wplyw temperatury i cisnienia,
energia zaptonu itp., ,,trojkat ogniowy”- omowié¢ 2 sposoby zapobiegania wybuchowosci:

1) usuniecie zrodta zaptonu oraz
2 ograniczenie tatwopalnosci,
(if) Powazne wypadki zwigzane z systemem zbiornikow paliwa, badanie wypadkow i wynikajace z nich wnioski,

(iii) Przepisy FAA SFAR 88 oraz Wewngetrzna Polityka JAA INT POL 25/12: skutki i cele programu zapobiegania
zaptonowi (zidentyfikowanie niebezpiecznych warunkoéw i ich usunigcie, systematyczna poprawa obstugi
zbiornika paliwa),

(iv) Krotkie wyjasnienie stosowanych poje¢: skutki stosowania przepisow SFAR 88 oraz JAA INT POL 25/12:
modyfikacje, ograniczenia zdatno$ci do lotu oraz ograniczenia CDCCL,

(v) Gdzie w instrukcjach ciagtej zdatnosci do lotu (instrukcjach obstugi statkéw powietrznych, instrukcjach
obstugi podzespotow, Biuletynach Serwisowych ...) mozna znalez¢ potrzebne informacje, jak je stosowaé i
interpretowac,

(vi) Bezpieczenstwo Zbiornikow Paliwa podczas obstugi technicznej: procedury wejscia i wyjscia ze zbiornika,
czysto$¢ srodowiska pracy, co oznacza kontrola konfiguracji, separacja przewodow, laczenie podzespotow

itp.,

(vii)Zabudowane uktady ograniczenia tatwopalnosci: powdd ich obecnosci, ich skutki, zagrozenia zwigzane z
uktadami ograniczenia tatwopalnosci [FRS], w obstudze ktorych stosowany jest azot, srodki bezpieczenstwa
podczas obstugi/pracy z uktadem FRS,

(viii) Dokumentowanie czynnosci obstugi, dokumentowanie sposobow i wynikow inspekcji,

(ix) Szkolenie powinno obejmowac reprezentatywna ilo$¢ przyktadowych usterek i zwiazanych z nimi napraw,
zgodnie z wymaganiami danych obstlugowych posiadaczy Certyfikatu Typu/Uzupehiajacego Certyfikatu
Typu.

F) Zatwierdzenie szkolenia
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W przypadku organizacji zatwierdzonych zgodnie z Cze$cig - 145, zatwierdzenie programu szkolenia
poczatkowego i szkolenia cigglego oraz tresci egzamindw mozna uzyskaé przez zmiang MOE. Zmiany MOE
niezbedne dla spelnienia wymagan niniejszej decyzji powinny by¢ dokonane i wprowadzone w terminie
wymaganym przez wlasciwe organy.
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