WYTYCZNE NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2020 r.

w sprawie Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 dla operacji poza zasiegiem widocznos$ci
wzrokowej (BYLOS) z uzyciem bezzalogowych statkéw powietrznych kategorii wielowirnikowiec (MR)
0 masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku

powietrznego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 i art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 — Prawo lotnicze (Dz. U.
7 2020 r. poz. 1970) ogtasza sie¢, co nastgpuje:

§ 1. W celu realizacji obowiazkéw wynikajacych zart. 18lit. ai d oraz art. 23 ust. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisoOw i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych(Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, Dz. Urz. UE L
2557 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13),
majagc na wzgledzie art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 — Prawo lotnicze, zaleca si¢ stosowanie niniejszych
wytycznych.

§ 2. Wytyczne okreslaja warunki wykonywania operacji poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS)
z uzyciem bezzatogowych statkow powietrznych kategorii wielowirnikowiec (MR) o masie startowej mniejszej niz
25 kg, w odlegtosci nie wigkszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego — stanowigce zatacznik do
wytycznych.

§ 3. Wytyczne sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
§ 4. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem 30 grudnia 2020 r.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow
Lotniczych

Michal Witkowski
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Zatacznik do wytycznych nr 20
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 29 grudnia 2020 .

Krajowy Scenariusz Standardowy
NSTS-06

Operacje poza zasiegiem widocznos$ci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowych

statkéw powietrznych kategorii wielowirnikowiec (MR) o masie startowej mniejszej niz

25 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego

UAS.NSTS-06.010 Przepisy ogolne

1.

Operacje systemow bezzatogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 wykonuje si¢ w zasiegu widocznosci
wzrokowej VLOS lub poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS.

Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkéw powietrznych o masie
startowej mniejszej niz 25 kilogramow.

W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzatogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czgsciach 1-5,
16 1 17 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych oraz operatoréw
systemOw bezzalogowych statkéw powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7 oraz Dz. Urz. UE L 232 z
20.07.2020, str. 1).

Podczas operacji bezzatlogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

UAS.NSTS-06.020 Warunki wykonywania lotow

Operacje systemow bezzalogowych statkéw powietrznych wykonywanych w ramach
krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych
warunkow:

1) w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglo$ci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

2) w przypadku lotu bezzatogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow w
poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
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maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

3) operacje BVLOS w ramach krajowego scenariusza standardowego NSTS-06
wykonuje si¢ nie dalej niz 2 km w linii prostej od pilota bezzatogowego statku
powietrznego.

UAS.NSTS-06.030 Bezpieczenstwo lotow

Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 wykonuje sie:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:
a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajac czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego
minimum;

2) W sposob umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami osob;

3) zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegto$¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktére nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktore nie sg $wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkoOw bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzatogowym
statkiem powietrznym;

4) ograniczajac w mozliwie najwiekszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich os6b w miejscu wykonywania lotow;

5) zuwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora bezzatogowego
systemu powietrznego;

6) podczas lotu w warunkach BVLOS pilot bezzatogowego statku powietrznego moze
by¢ wspierany przez obserwatordw przestrzeni powietrznej] w celu zapewnienia
separacji od innych statkbw powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej
facznos$ci pomiedzy pilotem i1kazdym obserwatorem oraz gdy ustalono zasady
komunikacji.

UAS.NSTS-06.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkéw powietrznych wykonywanych w ramach
krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 wykonuje sig:

1) po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu i maksymalnej
wysokoéci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej za pomoca systemu
teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencijg;
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2) jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, ujgciami
wody i oczyszczalniami $ciekoéw, jednostkami wojskowymi i poligonami;

3) z zachowaniem szczegélnej ostroznosci w przypadku lotow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujagcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne;

4) w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

5) w strefie DRA-P — za zgoda zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefa i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

6) w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
7) w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

8) w strefie DRA-I — z uwzglgdnieniem informacji podanych do wiadomosci publiczne;j
dla tej strefy.

UAS.NSTS-06.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego
Warunkiem eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:

1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

2) wyposazenie bezzatlogowego statku powietrznego W migajace, zielone swiatto
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzatogowego statku powietrznego wzgledem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub o0sob w przypadku
wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stofica 1 pdzniej niz 30
minut po zachodzie slofica;

3) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w dodatkowy, zasilany niezaleznie
lokalizator GPS/GNSS, podajacy pilotowi lokalizacj¢ bezzatogowego statku
powietrznego;

4) mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow lotu:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

c) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrodta zasilania,

e) jakosSci i mocy sygnatu sterowania i kontroli;

5) uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urze¢du
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970), opracowanych w
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oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang z eksploatacjg systemow bezzatogowych statkow
powietrznych oraz w zwigzku z zaistnialymi zdarzeniami lotniczymi;
6) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze.

UAS.NSTS-06.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1. Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach krajowego
scenariusza standardowego NSTS-06 wykonuje jedynie pilot, ktory:

1) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzatlogowego statku powietrznego
wydany przez wyznaczonego operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
przeprowadzajacego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego scenariusza
standardowego NSTS-06 w zakresie operacji wykonywanych wedlug krajowych
scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-06 zgodnie z
zatacznikiem A do krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 wydane przez
uznany podmiot lub wyznaczonego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, ktory zadeklarowal Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zgodno$¢ z
krajowym scenariuszem standardowym NSTS-06 i zadeklarowat zgodno$¢ z wymogami
okreslonymi w dodatku 3 zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr
2019/947.

2. Pilot bezzatogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej

w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy standardowych po:

1) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktérym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947 oraz

2) ukonczeniu szkolenia teoretycznego i zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy
teoretycznej przeprowadzonych zgodnie z zatgcznikiem A do krajowego scenariusza
standardowego NSTS-06 przez wyznaczonego operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego wskazanego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pig¢ lat;

4. Przedhuzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1) ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947 oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego
zgodnie z zatacznikiem A do krajowego scenariusza standardowego NSTS-06 przez
wyznaczonego operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, wskazanego
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) ukonczenia szkolenia przypominajgcego, ktore dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez wyznaczonego operatora
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systemu bezzatogowego statku powietrznego, wskazanego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

UAS.NSTS-06.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkéw okreslonych w sekeji UAS.SPEC.050 zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947 operator systemu bezzatogowego statku powietrznego:

1. Sporzadza instrukcj¢ operacyjng zgodnie z dodatkiem 5 zatgcznika do rozporzadzenia do
2019/947.
2. Zapewnia adekwatnos$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

3. Opracowuje plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy
Co najmniej:

1) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;
2) warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji;
3) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

4) okreslenie obowigzkow pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich
innych cztonkéw personelu odpowiedzialnych za realizacje obowiazkow istotnych z
punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego.
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ZALACZNIK A: SZKOLENIE | EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE | EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZAL.OGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-06.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej

1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 16 godzin zegarowych nie wliczajac
W to przerw.

2) Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzglgdniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

3) Piloci posiadajacy aktualne kompetencje pilota do krajowego scenariusza
standardowego NSTS-05 lub wyzsze, podlegaja zwolnieniu z obowigzku szkolenia
teoretycznego NSTS-06, jezeli zalicza egzamin teoretyczny z zakresu Krajowego
scenariusza standardowego NSTS-06.

4) Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zosta¢ przeprowadzone metoda:

a) stacjonarna,
b) on-line lub
C) e-learningowsa.
6) Szczegdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1. Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla bezzalogowych statkow powietrznych na
terenie Unii Europejskiej.

2. Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych oraz operatorow systemow
bezzatogowych statkow powietrznych z panstw trzecich i rozporzadzenie 2019/947:

- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,

- podkategorie w kategorii ,otwarte]” 1 powigzane klasy systemow
bezzatogowych statkow powietrznych C0-C4,

- rejestracja operatoroOw bezzatogowych statkow powietrznych,

- obowiazki operatora bezzalogowych statkow powietrznych,

- obowiazki pilota,

- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgtoszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

3. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatogowych statkow powietrznych.

4. System teleinformatyczny dla operacji bezzatogowych, wskazany przez Polska Agencje
Zeglugi Powietrzne;.

5. Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlne;j”.
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6. Instrukcja Operacyjna.

7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).

8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

I1) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wplyw srodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zme¢czenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS i BVLOS,

odlegltos¢ przeszkod i odlegto$¢ miedzy bezzatogowymi statkami powietrznymi,
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

swiadomo$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacja zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikoéw rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostroznosci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki Srodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod
I zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

ocena obszaru operacji i otoczenia dla lotu w warunkach BVLOS,

zrodla zaktocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych, lotniczych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,
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- NOTAM-y,
- planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

a) srodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych
zastosowanie do objgtosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operacji,

b) korzystanie z obserwatorow,

- okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykona¢ lot ¢wiczebny,
- warunki $rodowiskowe 1 pogodowe (np. czynniki, ktére mogg wptywac na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,
- sprawdzenie stanu bezzatogowego statku powietrznego.
2. W locie:
- procedury normalne,
- procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).
3. Polocie:
- kontrola po locie,
- rejestrowanie szczegdtow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzatogowego statku powietrznego:
- zaawansowane umiej¢tnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.
2. Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.
Dobre praktyki sterowania bezzatogowymi statkami powietrznymi.
4. Ogolne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciggnigcia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysokos$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).
5. Podejmowanie decyzji w locie.
6. Bezpieczenstwo lotnicze:

w

- lekkomyslne zachowanie, $§rodki ostrozno$ci przy operacjach przy uzyciu
bezzatogowych statkoéw powietrznych i podstawowe wymagania dotyczace
towaréw niebezpiecznych,
- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikéw
srodowiskowych, warunkoéw 1 ograniczen bezzalogowych statkow powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,
- w zakresie operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) i poza zasiegiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odlegltosci od innych statkow

powietrznych, przeszkod, pojazddéw, zwierzat lub osob,

- udziat obserwatora przestrzeni powietrznej,

- identyfikacja zgromadzen osob,

- zasady postepowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego;
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- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
- w przypadku korzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowiazki i1 komunikacja migdzy obserwatorem
bezzatogowego statku powietrznego, a pilotem,
- raportowanie zdarzen lotniczych.
7. Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotoéw publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947.

V) Ogolna wiedza na temat systeméw bezzalogowych statkow powietrznych:

1. Podstawowe zasady lotu.
Wpltyw warunkow srodowiskowych na dziatanie bezzatogowego statku powietrznego.
3. Zasady zdalnego kierowania bezzatogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma taczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie reczne.

N

4. Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzatogowego
statku powietrznego, w szczegolnosci w zakresie:

- przegladu glownych elementow bezzatogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i ladowanie),

- czynnikéw wptywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu §wiadomosci przestrzennej,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

a) instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obciazenia,
b) srodki ostroznosci, aby unikng¢ obrazen od wirnikow i ostrych krawedzi,
c) bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

5. Utrata sygnalu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powrét do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

6. Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

7. Tryby sterowania lotem.
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V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzatogowe statki powietrzne:
- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialnos¢,
- gestos¢ powietrza.
2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzatogowego statku powietrznego,
- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

VII) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, ptatowca i hybrydowego.
2. Masa, wywazenie oraz $rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca 1 sposobu montazu tadunkéw,
- stabilno$¢ lotu przy r6znym rodzaju obcigzen,
- wpltyw konstrukcji 1 typu bezzatogowego statku powietrznego na polozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie tadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzatogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamieci, pojemnos¢,
wspotczynnik c),
- wiedza jak dziata bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VIII) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

Funkcje trybu niskiej predkosci.
Ocena odlegtosci od 0sob.
Zasada 1:1.

Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegolnosci:

A

- w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecno$ci niezaangazowanej o0soby
W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
- informowanie zaangazowanych oséb,
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- informowanie niezaangazowanych 0sob,
- zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zatgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
majacych na celu oceng wiedzy pilota bezzatogowego statku powietrznego na temat
technicznych 1 operacyjnych $rodkéw ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w
odpowiednich proporcjach, nast¢pujacych dziedzin:

a) przepisy lotnicze,

b) ograniczenia mozliwos$ci cztowieka,

C) procedury operacyjne,

d) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

e) ogdlna wiedza na temat systemow bezzatogowych statkow powietrznych,
f) meteorologia,

g) osiagi systemu bezzatogowego statku powietrznego w locie, oraz

h) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktéw jest rOwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretyczne;j.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 11 godzin zegarowych, nie wliczajac w to
przerw, z czego minimum 10 godzin zegarowych to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne z obshugi i funkcji systemu bezzatogowego statku
powietrznego.

2) Jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-06, posiada aktualne
kompetencje do realizacji krajowego scenariusza standardowego NSTS-01, NSTS-02,
NSTS-03 lub NSTS-04, czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze zostaé
skrocony o 3 godziny zegarowe.

3) Jezeli operator - kandydat na kompetencje pilota do NSTS-06, posiada aktualne
kompetencje do realizacji krajowego scenariusza standardowego NSTS-05 Iub wyzsze,
czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze zosta¢ skrocony 0 2 godziny
zegarowe.

4) Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1, 2 i 3 oraz
zachowaniem minimum okreslonego w pkt 7, okresla podmiot prowadzacy szkolenie
uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom zaawansowania 1 zrozumienie
zagadnien omawianych na szkoleniu.

5) Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.
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6) Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolaca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

7) Co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na bezzalogowym
statku powietrznym, ktoérego masa startowa wynosi minimum 4 kg.

8) Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzatogowego statku powietrznego,
ktory rozni si¢ funkcjami i mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

9) W trakcie szkolenia praktycznego w peini wykorzystuje si¢ mozliwoS$ci scenariusza i
funkcje systemu bezzatogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwo$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

c) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwos¢ lotu bez wigczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwos$¢ lotu bez wlaczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzatogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujacym,

- czasu lotu na urzadzeniu symulujgcym nie wlicza si¢ do czasu lotu,
f) mozliwo$¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV) (jezeli posiada).

10) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejetnoscei praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umieje¢tnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzglednié

(8) Czynnosci przed lotem I.  Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni

powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie,
ktére nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna
I odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji;

(c) wykrywanie przeszkod wystgpujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktoére moglyby utrudni¢
planowang operacje;
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(p) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej mogg mie¢ wptyw na predkosé
lub kierunek wiatru;

(E) wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji
0 przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systemow bezzatogowych
statkow powietrznych), ktore moga mie¢ wplyw na
planowang operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji;

(H) wprowadzenie niezbgednych $rodkéw w celu
zapewnienia zgodnos$ci z ograniczeniami i warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej
i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi w
instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;

() wprowadzenie niezbegdnych procedur
umozliwiajacych wykonywanie operacji w przestrzeni
powietrznej  kontrolowanej, w tym  protokotu
komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia i, w razie konieczno$ci, instrukc;ji;

() potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne
do wykonania planowanej operacji znajdujg si¢ na
miejscu operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikow
0 planowanej operacji.

(L) przy udziale obserwatordw przestrzeni powietrzne;j:
odpowiednie rozmieszczenie obserwatordw przestrzeni
powietrznej 1 system dekonfliktowania obejmujacy
frazeologig, koordynacje i1 srodki komunikacji

(M) obserwacja przestrzeni powietrznej.

ii. Przeglad przedstartowy 1 konfiguracja systemu
bezzatogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
| zagrozenia zwigzane ze zrodtami energii). Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:
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(A) ocena ogolnego stanu systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(8) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czegsci systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(c) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego s3
kompatybilne;

(p) kalibracja instrumentéw w systemie bezzatogowego
statku powietrznego;

() identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktore moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom naladowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany Ww systemie
bezzatogowego statku powietrznego uktad
umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system aktywacji
s sprawne;

(H) sprawdzenie prawidtowego funkcjonowania tacza do
celow kierowania 1 kontroli;

(n aktywacja funkcji $§wiadomos$ci  przestrzennej
| wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
swiadomosci przestrzennej jest dostgpna); oraz

()) skonfigurowanie systemow ograniczajacych
wysokos¢ 1 predkos¢ lotu (jezeli sa dostepne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym
w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia
w trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu I. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie

bezzatogowego statku powietrznego w  zasiggu
widoczno$ci wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie,
co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji
sytuacyjnej w odniesieniu do danej lokalizacji pod
wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem obecnosci
innych  uzytkownikdw  przestrzeni  powietrzne;j,
przeszkdd, uksztattowania terenu oraz osob.
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Ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych
manewréw w locie na réznych wysokos$ciach
I wroznych odleglo$ciach  reprezentatywnych dla
danego NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez
wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub
w trybie réwnowaznym, jezeli bezzalogowy statek
powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co
najmniej nastepujagce manewry w réznych orientacjach
bezzatogowego statku powietrznego wzgledem pilota,
zarowno w warunkach VLOS jak i BVLOS:

(A) Zawis W miejscu;

(B8) przejscie z zawisu do lotu do przodu;

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(p) zakrety w locie poziomym,;

(e) kontrola predkosci w locie poziomym,;

(F) czynnosci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu
napgdowego; oraz

(G) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu  bezzalogowego statku  powietrznego
I dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czeSciowym lub catkowitym brakiem
mocy w uktadzie napgdowym bezzalogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa osob na
ziemi;

(8) zarzadzanie S$ciezka lotu bezzatogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(©) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujacego
zainstalowanego w bezzatogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacja wtargnig¢cia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich $rodkoéw w
celu zachowania bezpieczenstwa,

(E) reagowanie na sytuacje, w ktérych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
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lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni
operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w
trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie
odpowiednich dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacjg, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(G) wykazanie = umiejetnosci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
lacza do celow kierowania i kontroli.

(c) Czynnosci po zakonczeniu

lot I. Wylaczenie i zabezpieczenie System bezzatogowego
otu

statku powietrznego.

Ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego
uktadow, komponentow 1 zrodet zasilania) oraz
zmeczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. Okreslenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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