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URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Warszawa, dnia poniedziatek, 14 grudnia 2020 teekvonicznie podpisany przez
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Poz. 62

WYTYCZNE NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2020 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajacych wytyczne do Zalacznika I (Cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22020 1. poz. 1970) ogtasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzja nr 2020/002/R z dnia 13 marca 2020 r. akceptowalnych sposobow
potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) oraz materialow zawierajacych wytyczne (GM) do Zalacznika
I (Czes¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnos$ci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L
362z 17.12.2014, str. 1, z pozn. zm.D), stanowigcych zatgcznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 7, Dz. Urz. UE L
241z 17.09.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.02.2017, str. 13, Dz. Urz. UE L 127 2 23.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L
207 z 16.08.2018, str. 2, Dz. Urz. UE L 228 z 04.09.2019, str. 1, Dz. Urz. L 228 z 04.09.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE
L 56 2 27.02.2020, str.20.
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Zatacznik do wytycznych nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2020 r.

Akceptowalne Sposoby Potwierdzania Spelnienia Wymagan (AMC)

i Wytyczne (GM)
do

Zalacznika I (czeS¢ M)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014!

(wersja skonsolidowana)

! Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2020/002/R w Dzienniku Urzedowym Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
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AMC M.1 9
SEKCJA A WYMAGANIA TECHNICZNE 9
PODCZESC A — ZASADY OGOLNE 9

PODCZESC B - ODPOWIEDZIALNOSC 10

GM M.A.201 Odpowiedzialnos¢ 10

GM M.A.201(e) Odpowiedzialnos¢ 11

AMC M.A.201(e)(2) Odpowiedzialnosé 11

AMC M.A.201(1)3 Odpowiedzialnos¢ 11

GM M.A.201(i) Odpowiedzialnos¢ 11

GM M.A.201(k) Wykorzystanie statku powietrznego zawartego w AOC 11
AMC M.A.202(a) Zglaszanie zdarzen lotniczych 11

AMC M.A.202 (b) Zgtaszanie zdarzen lotniczych 12

PODCZESC C — CIAGLA ZDATNOSC

AMC M.A. 301(a) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu 12
AMC M.A.301(b) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu 13
AMC M.A. 301(c) Zadania cigglej zdatnosci do lotu 13
AMC M.A. 301(e) Zadania cigglej zdatnosci do lotu 13
AMC M.A. 301(f) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu 13
GM M.A.301(i) Zadanie ciggtej zdatnosci do lotu 14
AMC M.A. 302 Program obstugi technicznej statku powietrznego 15
GM M.A. 302(a)  Program obstugi technicznej statku powietrznego 15
AMC M.A. 302(d) Program obstugi technicznej statku powietrznego 15
AMC M.A. 302(g) Program obstugi technicznej statku powietrznego 16
AMC M.A.305(h)6  System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych 16
GM M.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego 16
AMC M.A.305(a) System dokumentacji ciagltej zdatnosci do lotu statku powietrznego 19
AMC M.A.305(b)1 System dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 19
AMC M.A.305(c)1 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego 19
AMC M.A.305(c)2 System dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 20
GM M.A.305(c)2 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego 20
AMC M.A.305(c)3 System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 20
GM M.A.305(d) System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 21
GM M.A.305(d)2 System dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 22
AMC M.A.305(e)  System dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego 24
GM M.A.305(e)2 System dokumentacji ciagglej zdatnosci do lotu statku powietrznego 25
AMC M.A.305(e)1 System dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego 26
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System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
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Poktadowy Dziennik Techniczny statku powietrznego
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AMC M.A. 403(b)
AMC M.A. 403(d)

Dane obstugowe

Dane obstugowe

Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi technicznej
Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi techniczne;j
Wykonywanie obstugi technicznej
Wykonywanie obstugi technicznej
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Klasyfikacja i zabudowa
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AMCI1 M.A.501(a)3 Klasyfikacja i zabudowa
AMCI1 M.A.501(a)4 Klasyfikacja i zabudowa
AMC2 M.A.501(a)4 Klasyfikacja i zabudowa
AMC M.A.501(a)5 Klasyfikacja i zabudowa
GM1 M.A.501(b) Klasyfikacja i zabudowa
GM2 M.A.501(b) Klasyfikacja i zabudowa
AMC M.A.501(b) i (c) Zabudowa podzespotow
AMC M.A.502(b) oraz (¢) Zabudowa podzespolow
AMC M.A.502 (d) Zabudowa podzespotow
AMCI1 M.A.504 Segregacja podzespotow

GMI1 M.A.504 Segregacja podzespotow

AMC M.A.504(a)
AMC M.A.504(b)

Nadzorowanie podzespolow niezdatnych do uzytku

Nadzorowanie podzespotow niezdatnych do uzytku
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AMC M.A.704(a)2 Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu
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AMC M.A.904(a)l Przeglady zdatnosci do lotu statkow powietrznych importowanych do UE
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AMC M.1

Wilasciwym organem moze by¢ ministerstwo, krajowa wtadza lotnicza lub kazde cialo lotnicze wyznaczone przez
Panstwo Czlonkowskie z siedzibg w Panstwie Cztonkowskim. Panstwo Cztonkowskie moze wyznaczy¢ wigcej
niz jeden wlasciwy organ, aby zajmowala si¢ ré6znymi obszarami odpowiedzialnos$ci, pod warunkiem, ze decyzja
0 wyznaczeniu zawiera wykaz kompetencji kazdej wtadzy i jest tylko jeden wlasciwy organ dla kazdego obszaru
odpowiedzialnosci.

SEKCJA A - WYMAGANIA TECHNICZNE
PODCZESC A — ZASADY OGOLNE

Do opracowania.
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PODCZESC B - ODPOWIEDZIALNOSC
GM M.A.201 Odpowiedzialno$¢
Tabela podsumowujaca
Ztozone statki powietrzne Inne niz ztozone statki
napedzane silnikiem powietrzne napedzane
silnikiem
' _ o _ ' Czy Czy obstuga | Czy Czy obshuga
Wybierz swoj typ operacji 1 swojgq kategori¢ | wymagana musi by¢ wymagana musi by¢
statku powietrznego jest CAMO wykonywana | jest CAMO wykonywana
dla przez dla przez
zarzadzania | organizacje zarzadzania organizacje
ciagla obshugowa? ciagla obstugowa?
zdatnoscig zdatnoscig
do lotu? do lotu?
Operacje CAT Przewoznicy Tak, Tak, Tak, Tak,
zarobkowe licencjonowani | wymagane wymagana wymagane wymagana
zgodnie z jest CAMO i | obstuga jest CAMO i | obstuga przez
rozp. (UE) nr stanowi¢ przez stanowi¢ organizacj¢
1008/2008 bedzie czg$¢ | organizacje bedzie czeS¢ | czgsc145
AOC cze$e 145 AOC (M.A.201(e))
(M.A201(e)) | (M.A.201(e)) | (M-A.201(e))
CAT inni niz Tak, Tak, Tak, Tak,
przewoznicy wymagane wymagana wymagane wymagana
licencjonowani | jest CAMO obstuga jest CAMO obstuga przez
zgodnie rozp. (M.A.201(f)) | Przez (M.A.201(h)) organizacje
(UE) nr organizacje Podczegs¢ F
1008/2008 czesel145 lub czg$c145
(M.A.201(%)) (M.A.201(h))
Operacje Zarobkowe Tak, Tak, Tak, Tak,
zarobkowe | operacje wymagane wymagana wymagane wymagana
inne niz specjalne jest CAMO obstuga jest CAMO obstuga przez
CAT (M.A.201(f)) | Przez (M.A.201(h)) | Organizacje
organizacje Podczegs¢ F
czgs¢ 145 lub czesé 145
(M.A.201(%)) (M.A.201(h))
Zarobkowe Tak, Tak, Tak, Tak,
operacje wymagane wymagana wymagane wymagana
szkoleniowe jest CAMO obstuga jest CAMO obstuga przez
(ATO) (M.A201(f)) | Przez (M.A.201(h)) | Organizacjg
organizacje Podczes¢ F
czese 145 lub czgs¢ 145
(M.A.201(%)) (M.A.201(h))
Inne operacje zarobkowe, wlacznie z Tak, Tak, Nie, CAMO | Nie, nie jest
ograniczonymi operacjami, jak wymagane wymagana nie jest wymagana
zdefiniowano w Artykule 2(p) jest CAMO obstuga wymagane obstuga przez
(M.A.201(f)) | przez (M.A.201(1)) | organizacjg
organizacje Podczes¢ F
czese145 lub czgs¢ 145
(M.A.201(g)) (M.A.201(3))
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‘GM M.A.201(e) Odpowiedzialno$¢

Wykonanie czynno$ci odladzania lub zabezpieczenia przed oblodzeniem na ziemi nie wymaga posiadania
zatwierdzenia organizacji cze$¢ 145. Mimo wszystko jednak inspekcje dla wykrycia i, kiedy konieczne, usunigcie
pozostatosci ptynow odladzajacych i/lub zapobiegajacych oblodzeniu traktowane sa jako obstuga. Takie inspekcje
moga by¢ wykonane tylko przez odpowiednio upowazniony personel.’

AMC M.A.201(e)(2) Odpowiedzialnos¢

1. Operator lotniczy licencjonowany zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008 musi tylko posiadaé
zatwierdzenia CAMO, jako cz¢$¢ swojego certyfikatu operatora powietrznego (AOC) w celu zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego wymienionego na jego AOC. Zatwierdzenie na wykonywanie
przegladu zdatnosci jest opcjonalne.

2. W czgsci M nie jest podane, ze CAMO, aby wykonywaé, zgodnie rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008 w
imieniu licencjonowanego operatora powietrznego, zadania zwigzane z zarzadzaniem ciagla zdatnoscia do
lotu musi by¢ indywidualnie zatwierdzona.

3. Operator jest wylacznie odpowiedzialny, a wiec odpowiada za zdatnos$¢ swojego statku powietrznego.’
AMC M.A.201())3 Odpowiedzialno$é
Ograniczona umowa na opracowanie AMP

Ograniczona umowa na opracowanie i, w stosownych przypadkach procesowanie zatwierdzenia programu obstugi
technicznej statku powietrznego powinna obejmowaé obowigzki zwigzane z M.A.302(d), M.A.302(f) oraz
M.A.302(h).

‘GM M.A.201(i) Odpowiedzialno$¢

Jezeli wihasciciel nie zdecyduje si¢ podpisaé kontraktu zgodnie z M.A.201(i), wiasciciel jest w pelni
odpowiedzialny za prawidlowe wykonanie odpowiednich zadan. W konsekwencji zaleca si¢ prawidtowa ocene
wiasnych kompetencji pod katem mozliwosci wykonania zadan przez wlasciciela, lub w przeciwnym wypadku
zwrocenie si¢ o pomoc do specjalisty.’

GM M.A.201(k)
WYKORZYSTANIE STATKU POWIETRZNEGO ZAWARTEGO W AOC DLA NCO LUB SPO

Poniewaz punkt (k) nie stanowi odstepstwa od poprzednich punktow M.A.201, nadal zastosowanie maja punkty
M.A.201(f),( g), (h) i ().

AMC M.A. 202(a) Zglaszanie zdarzen lotniczych

Odpowiedzialne osoby lub organizacje powinny dopilnowac, zeby posiadacz certyfikatu typu (TC) otrzymywat
zgtoszenia zdarzen lotniczych dotyczacych danego typu statku powietrznego, aby umozliwi¢ mu wydawanie
odpowiednich instrukcji serwisowych i zalecen dla wszystkich wtascicieli lub operatorow.

Zalecana jest wspoOlpraca z posiadaczem certyfikatu typu (TC), dla ustalenia, czy opublikowane lub proponowane
informacje serwisowe rozwiaza dany problem, lub dla uzyskania rozwigzania konkretnego problemu.

Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu lub organizacja obstugowa powinna wyznaczy¢
odpowiednio wykwalifikowang osobe, posiadajacg wyraznie okre§lone uprawnienia i status, jako odpowiedzialng
za koordynacj¢ dzialan dotyczacych zdarzen zdatnosci do lotu oraz za inicjowanie dalszych niezbednych badan i
dziatan.

W przypadku obstugi technicznej, zgtaszanie stanu, ktory zagraza bezpieczenstwu lotow, jest na ogol ograniczone
do:

- powaznych peknig¢, stalego odksztalcenia, przepalenia lub powaznej korozji konstrukeji, stwierdzonych
podczas planowej obstugi technicznej statku powietrznego lub podzespotu.

- awarii uktadu bezpieczenstwa podczas préb planowych.
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AMC M.A.202 (b) Zglaszanie zdarzen lotniczych

Zgloszenia mogg by¢ przekazywane w kazdy sposob, tj. elektronicznie, poczta lub faksem.

Kazde zgloszenie powinno zawiera¢ przynajmniej nast¢pujace informacje:

- nazwisko osoby zglaszajacej lub nazwe organizacji oraz numer zatwierdzenia, o ile dotyczy,

- informacje potrzebne do zidentyfikowania statku powietrznego i/lub podzespotu.

PODCZESC C - CIAGLA ZDATNOSC

AMC M.A. 301(a) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu

1. W przypadku przegladu przedlotowego, zatozeniem jest, Ze to oznacza wszystkie czynnosci potrzebne do
zapewnienia, ze statek powietrzny kwalifikuje si¢ do wykonania planowanego lotu. Zadania powinny na
0g6t obejmowacé ponizsze czynnosci, ale nie musza by¢ do nich ograniczone:

(a)  obejscie statku powietrznego i jego wyposazenia awaryjnego w celu sprawdzenia stanu
zewngtrznego, obejmujace w szczegodlnosei sprawdzenie wystepowania wyraznych oznak zuzycia,
uszkodzen lub przeciekéw. Nalezy rowniez sprawdzi¢ obecnos¢ catego wymaganego wyposazenia,
W tym wyposazenia awaryjnego;

(b)  sprawdzenie systemu dokumentacji ciaglej zdatnoéci do lotu statku powietrznego lub systemu
dziennika technicznego statku powietrznego, w celu upewnienia si¢, czy na planowany lot nie beda
mialy negatywnego wplywu nieusunigte usterki oraz, czy wymagane czynno$ci obstugowe
wykazane w §wiadectwie obstugi technicznej nie sg zalegte lub nie stang si¢ wymagalne podczas
lotu;

(c)  sprawdzenie, czy zuzywalne ptyny, gazy itp. zatankowane przed lotem sg zgodne z odpowiednig
norma, wolne od zanieczyszczen i prawidlowo zarejestrowane;

(d)  sprawdzenie, czy wszystkie drzwi s3 bezpiecznie zamknigte;

(e)  sprawdzenie, czy zostaly usunig¢te blokady usterzenia i podwozia, ostony rurki pitota/ ostony
odbiornikéw ci$nienia statycznego, ograniczniki oraz ostony silnikéw/ otworow;

63} sprawdzenie czy wszystkie zewngtrzne powierzchnie statku powietrznego i silniki s3 wolne od lodu,
$niegu, piasku, pyhlu itp. 1 dokonanie oceny, dla potwierdzenia, czy w wyniku warunkow
meteorologicznych oraz poprzednio zastosowanych pltynéw odladzajacych/
przeciwoblodzeniowych na tych powierzchniach, nie ma pozostatosci plynéw, ktoére moglyby
zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu. Alternatywnie w stosunku do tej oceny przedlotowej, jesli pozwala
na to typ statku powietrznego i rodzaj operacji, nagromadzenie si¢ pozostatosci moze by¢
kontrolowane przy pomocy planowych inspekcji obstugi/ czyszczenia, okreslonych w
zatwierdzonym programie obshugi.

2. Czynnosci takie jak zatankowanie oleju i ptynu hydraulicznego oraz napompowanie opon moga by¢
traktowane jako elementy przegladu przedlotowego. Odnos$ne instrukcje dotyczace przegladu
przedlotowego powinny zawiera¢ procedury majace na celu ustalenie, kiedy takie zatankowanie lub
napompowanie opon wynika z nadmiernego zuzycia, a kiedy moze to wymagaé¢ wykonania dodatkowych
czynno$ci obstugowych, odpowiednio przez zatwierdzong organizacje obslugowa Iub personel
pos$wiadczajacy.

3. W przypadku przewoznika powietrznego licencjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
1008/2008, CAMO powinno opublikowa¢ wytyczne dla personelu obstugi technicznej, personelu
latajacego 1 kazdego innego personelu wykonujacego czynno$ci przegladu przedlotowego, okreslajace
odpowiedzialnos¢ za te czynnosci, a w odniesieniu do czynnosci zleconych do innych organizacji, sposob
w jaki ich wykonanie podlega systemowi jakosci zgodnie z M.A.712 lub systemu zarzadzania wymaganego
przez CAMO.A.200. Nalezy wykaza¢ wlasciwemu organowi, ze personel wykonujacy przeglad
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przedlotowy przeszedl odpowiednie szkolenie w zakresie odpowiednich czynnosci dla takiego przegladu.
Normy dotyczace szkolenia personelu wykonujacego przeglad przedlotowy powinny by¢ podane w
charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu.

AMC M.A.301(b) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu

1. Operator powinien posiada¢ system zapewniajacy, ze wszystkie usterki majace wpltyw na bezpieczna
eksploatacje statku powietrznego sg usuwane w terminach podanych odpowiednio w zatwierdzonym wykazie
wyposazenia minimalnego [MEL], lub w wykazie odstgpstw od konfiguracji [CDL], lub danych
obstugowych. System powinien rowniez zapewniaé, ze usunigcie takich usterek nie moze zosta¢ odtozone,
chyba ze zostalo to zatwierdzone przez operatora i jest zgodne z procedura zatwierdzong przez wlasciwy
organ.

2. Przy odkladaniu lub przesuwaniu naprawy usterek, nalezy rozwazy¢ laczny skutek liczby odlozonych lub
przesunigtych usterek na dany statek powietrzny i kazde ograniczenie zawarte w MEL.

3. W przypadku statkow powietrznych uzytkowanych przez licencjonowanych, zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 1008/2008 i ztozonych statkdéw powietrznych napedzanych silnikiem, przewoznikow, powinien
istnie¢ system oceny, wspomagajacy ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego oraz zapewniajacy ciagla
analiz¢ skutecznosci systemu nadzorowania usterek, stosowany przez CAMO.

System powinien uwzgledniac:

a) powazne incydenty i usterki: monitorowanie incydentdw i usterek, ktore wystapity podczas lotu oraz
usterek wykrytych w trakcie obstugi technicznej i naprawy gtdwnej, podkreslanie takich, ktére wydaja
si¢ wazne;

b) powtarzajace si¢ incydenty i usterki: prowadzenie statego monitorowania usterek wystepujacych podczas
lotu oraz usterek wykrytych w trakcie obstugi technicznej i naprawy gtownej, podkreslanie usterek
powtarzalnych;

¢) odlozone i przesuni¢te naprawy usterek: stale monitorowanie odlozonych i przesunietych napraw usterek.
Odlozone naprawy usterek to usterki zgtoszone podczas eksploatacji, ktore s3 odtozone do pdzniejszego
usunigcia. Przesunigte naprawy usterek to usterki powstale podczas obstugi technicznej, ktére sa
przesunigte do naprawy podczas nastepnej obstugi technicznej;

d) nieplanowane wymiany i dziatanie uktadow statku powietrznego: analiza nieplanowanej wymiany
podzespotdw oraz dziatania ukladoéw statku powietrznego, traktowana jako element skuteczno$ci
programu obstugi techniczne;j.

AMC M.A.301 (c) Obstuga techniczna zgodnie z AMP

Wrtasciciel, CAO lub CAMO, co bedzie miato zastosowanie, powinny posiadaé system zapewniajacy, ze wszystkie
przeglady obstugowe wykonywane sg zgodnie z ograniczeniami ustalonymi w zatwierdzonym programie obshugi
technicznej statku powietrznego, a zawsze, gdy przeglad obstugowy nie moze by¢ wykonany w wymaganym
przedziale czasowym, jego opoznienie jest dopuszczone zgodnie z procedurg uzgodniong z wlasciwym organem.

AMC M.A. 301(e) Zadania cigglej zdatnosci do lotu

CAMO zarzadzajaca ciagta zdatnoscig do lotu statku powietrznego, powinna posiadac system analizy skuteczno$ci
programu obshugi technicznej, dotyczacy czesci, wykrytych usterek, niesprawno$ci i uszkodzen, oraz system
wprowadzania odpowiednich zmian do programu obstugi techniczne;j.’

AMC MLA. 301(f) Zadania ciaglej zdatnosci do lotu
Dyrektywy operacyjne

Dyrektywy operacyjne majace wptyw na ciagla zdatnos$¢ do lotu obejmuja zasady operacyjne takie jak operacje
o wydluzonym zasiggu samolotami dwusilnikowymi (ETOPS), operacje dalekiego zasiegu (LROPS), zmniejszone
minima separacji pionowej (RVSM), MNPS, loty w kazdych warunkach meteorologicznych (AWOPS), RNAV

1tp.
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Wszystkie inne wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu ustanowione przez Agencje jako obowigzkowe
obejmuja wymagania zwigzane z TC (Certyfikatem Typu), takie jak certyfikacyjne wymagania obstugowe [CMR],
czgscl o ograniczonej zywotnosci, ograniczenia zdatnosci do lotu zawarte w CS-25 Tom 1, Dodatek H, paragraf
H 25.4, ograniczenia zdatno$ci do lotu zwigzane z systemem zbiornikow paliwa, w tym ograniczenia w zakresie
zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych [CDCCL] itp.

Operator jest odpowiedzialny za wdrozenie dyrektyw operacyjnych (OD), a w przypadkach, w ktoérych ma to
wplyw na ciagly zdatno$¢ do lotu, CAMO musi to oceni¢ i podja¢ odpowiednie dziatania w celu zapewnienia
ciaglej zdatnosci do lotu. Proces wdrazania OD powinien by¢ szczegdlowo opisany w porozumieniu lub wspolnej
procedurze.

GM M.A.301(i) Zadania ciaglej zdatnoSci do lotu
LOTY KONTROLNE PO OBSLUDZE

(a) Definicja i wymagania operacyjne dotyczace MCF sg okreslone w rozporzadzeniu w sprawie operacji
lotniczych? i realizowane sg pod kontrolg i na odpowiedzialno$¢ operatora statku powietrznego. Procesy
wymagajace udziatu organizacji obstugi technicznej lub jej personelu podczas przygotowan do lotu, lotu i
czynno$ci po locie, a takze zwigzane z przekazaniem statku powietrznego nalezy wczesniej uzgodnié¢ z
operatorem. W razie potrzeby operator powinien skonsultowa¢ si¢ z CAMO odpowiedzialng za zdatno$¢ do
lotu statku powietrznego.

(b) W =zaleznosci od usterki statku powietrznego i stanu czynnosci obstugowych wykonanych przed lotem
mozliwe sg rézne scenariusze opisane ponizej:

(1) Instrukcja obstugi technicznej statku powietrznego (AMM) lub wszelkie inne dane dotyczace obshugi
technicznej wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu wymagaja przeprowadzenia MCF przed
zakonczeniem zamowionej obstugi technicznej. W tym scenariuszu organizacja obstugowa powinna
wyda¢ poswiadczenie obslugi po niepelnej obstudze technicznej, jezeli zgodne z M.A.801(f) lub
145.A.50(e), a statek powietrzny moze w tym celu by¢ uzytkowany na podstawie certyfikatu zdatnosci
do lotu.

Ze wzgledu na niepelng obstuge techniczna, dla statkdbw powietrznych wykorzystywanych w
zarobkowym transporcie lotniczym, zaleca si¢ otwarcie nowego wpisu w systemie dziennika
technicznego statku powietrznego, aby zidentyfikowac potrzebg zastosowania MCF. Nowy wpis
powinien zawiera¢ lub odnosi¢ si¢, odpowiednio, do danych majacych znaczenie dla przeprowadzenia
MCF, takich jak ograniczenia statku powietrznego i wszelkie ewentualne skutki na wyposazenie
operacyjne i awaryjne z powodu niepetnej obstugi technicznej, odniesienia do danych dotyczacych
obstugi technicznej oraz czynnosci obstugowych, ktore nalezy wykonac po locie.

Po udanym MCF nalezy uzupetni¢ dokumentacje¢ dotyczaca obstugi technicznej, sfinalizowaé pozostate
czynno$ci obstugi technicznej, a statek powietrzny przekaza¢ do uzytkowania zgodnie z zatwierdzonymi
procedurami organizacji obstugi techniczne;j.

(2) Opierajac si¢ na wlasnym doswiadczeniu oraz ze wzgledu na czynniki zwigzane z niezawodnos$cia i/lub
zapewnieniem jakosci, operator lub CAMO moze chcie¢ wykonaé MCF po wykonaniu okres§lonej obshugi
technicznej na statku powietrznym, podczas gdy dane obstugowe takiego lotu nie wymagaja. Dlatego po
prawidlowym przeprowadzeniu obstugi technicznej wydawane jest poswiadczenie obstugi, a §wiadectwo
zdatnosci do lotu statku powietrznego pozostaje wazne dla tego lotu.

(3) Po wykryciu i usunigciu usterek systemu na ziemi organizacja obstugi technicznej proponuje wykonanie
MCEF jako potwierdzenia, ze zastosowane rozwigzanie przywrocito normalne dziatanie systemu. Podczas
prowadzanej obshugi technicznej przestrzegane sg instrukcje obstugi technicznej dla pelnego
przywrécenia dzialania systemu, dlatego przed lotem wydawane jest poswiadczenie obstugi. Certyfikat
zdatnosci do lotu jest wazny dla lotu. W dzienniku technicznym statku powietrznego mozna dokonaé
otwartego wpisu z zagdaniem wykonania lotu.

(4) Stwierdzono awari¢ systemu statku powietrznego, dopuszczenie statku powietrznego do uzytkowania w
oparciu o dane obslugowe nie jest mozliwe, a zadowalajaca diagnozg przyczyny usterki mozna dokonaé
tylko w locie. Proces wykrycia i usunigcia usterki nie jest opisany w danych obstugowych, dlatego

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
zwigzane z operacjami lotniczymi na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z
25.10.2012, s. 1) (https://eurlex.europa.eu/legalcontent/EN/TXT/?qid=1568896271265&uri=CELEX:32012R0965).
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scenariusz (1) nie ma zastosowania. Poniewaz statek powietrzny nie zostat dopuszczony do uzytkowania
po obstudze technicznej i nie moze wykonywac¢ operacji w oparciu o swoj certyfikat zdatnosci do lotu,
konieczne jest uzyskanie pozwolenie na lot wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

Po locie i odpowiednich pracach obstugowych statek powietrzny moze zosta¢ dopuszczony do operacji i
kontynuowac operacje lotnicze w oparciu o oryginalny certyfikat zdatnosci do lotu.

(c¢) W przypadku niektérych MCF dane uzyskane lub zweryfikowane w locie bedg konieczne do oceny lub ich
rozwazenia przez organizacj¢ obstugi technicznej po locie, a przed wydaniem poswiadczenia obshugi. Jezeli
personel organizacji obstugi technicznej nie moze wykonac tych funkcji w trakcie lotu to organizacja
obstugowa moze zaufa¢ zalodze wykonujacej w tym celu lot, Ze uzupelni takie dane lub ztozy oswiadczenia
dotyczace dokonanej weryfikacji podczas lotu. W takim przypadku organizacja obstugi technicznej powinna
wskaza¢ cztonkow zatogi lotniczej do pehnienia takiej roli w ich imieniu, i przed lotem omowi¢ z zatoga
zakres, funkcje i szczegdtowy proces, wedlug ktorego nalezy postepowac, w tym wymagane informacje, ktore
nalezy przedstawi¢ po locie oraz metody sprawozdawcze na poparcie ostatecznego po§wiadczenia obstugi,
ktére ma zosta¢ wydane przez personel po§wiadczajacy.

AMC M.A.302 Program obslugi technicznej statku powietrznego

L. Okreslenie ‘program obshlugi technicznej’ obejmuje planowe czynnosci obstugi technicznej, zwigzane z
nimi procedury i standardowe zwyczaje obstugi technicznej. OkreSlenie ‘harmonogram obstugi
technicznej’ obejmuje tylko planowe czynnosci obstugi techniczne;j.

2. W danym czasie statek powietrzny powinien podlegaé¢ obstudze technicznej tylko zgodnie z jednym
zatwierdzonym programem obstugi technicznej. Jesli wiasciciel lub operator chce przej$é od jednego
zatwierdzonego programu do innego, to dla wprowadzenia takiej zmiany wykonanie przegladu lub
inspekcji przejscia moze by¢ konieczne.

3. Szczegoty programu obstugi technicznej powinny podlegaé analizie przynajmniej raz w roku. Jako
minimum, wiasciciel lub operator powinien rozwazy¢ przeprowadzenie podczas takiego przegladu
rocznego, analizy dokumentéw dotyczacych podstaw programu, podlegajacych wlaczeniu do programu
obshugi technicznej. Majace zastosowanie wymagania obowiazkowe, dotyczace spetnienia wymagan czesci
21, powinny by¢ wlaczone do programu obstugi technicznej statku powietrznego tak szybko, jak jest to
mozliwe.

4. Program obstugi technicznej statku powietrznego powinien zawiera¢ wstgp okreslajacy tres¢ programu,
standardy inspekcji, ktore nalezy stosowac, dopuszczalne zmiany czestotliwosci wykonywania czynnosci
oraz tam gdzie ma to zastosowanie, procedury zarzadzania zmianami ustalonych czestotliwosci przegladow
lub inspekc;ji.

5. Szczegotowe informacje na temat tre$ci zatwierdzonego programu obstugi technicznej statkow
powietrznych zawarte s3 w Zaltaczniku I do AMC M.A.302 i AMC M.B.301(b).

6. Powtarzalne czynnosci obstugowe, wynikajace z modyfikacji i napraw nalezy wlaczy¢ do zatwierdzonego
programu obshugi techniczne;.

GM M.A.302(a) Program obslugi technicznej statku powietrznego

Program obstugi technicznej moze wskazywac, ze dotyczy on kilku znakéw rejestracyjnych statkow powietrznych,
pod warunkiem ze wyraznie okreS§la skuteczno$¢ czynnosci i procedur, ktére nie dotycza wszystkich
wymienionych znakéw rejestracyjnych.’

AMC M.A. 302(d) Programu obslugi technicznej statku powietrznego

1. Program obstugi technicznej wiasciciela lub operatora powinien na ogoét by¢ oparty na raporcie Rady
Analizy Obstugi [MRB], tam gdzie ma on zastosowanie, na dokumencie planowania obstugi [MPD], na
odpowiednich rozdziatach instrukcji obstugi lub na innych danych obstugowych zawierajacych informacje
dotyczace planowania. Program obstugi technicznej wlasciciela lub operatora powinien uwzgledniaé
ponadto wszystkie dane obslugowe, zawierajace informacje dotyczace planowania obstugi podzespotow.

2. Instrukcje wydawane przez wtasciwy organ moga obejmowac wszystkie rodzaje instrukcji, poczynajac od
instrukeji dla specjalnych czynno$ci dotyczacych konkretnego statku powietrznego, az do kompletnych
harmonogramow obstugi technicznej, zalecanych dla niektorych typow statkow powietrznych do
bezposredniego stosowania przez wiasciciela/ operatora. Instrukcje te moga by¢ wydawane przez wlasciwy
organ w nastgpujacych przypadkach:
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- w razie braku szczegélowych zalecen Posiadacza Certyfikaty Typu,

- w celu zapewnienia instrukcji alternatywnych do instrukcji wymienionych w punkcie 1 powyzej
umozliwiajac operatorowi elastyczne dziatanie.

3. Jesli dany typ statku powietrznego podlegal procesowi raportu MRB, operator powinien opracowac
wstepny program obstugi technicznej statku powietrznego, w oparciu o raport MRB.

4. Jesli statek powietrzny podlega obstudze technicznej zgodnie z programem obshlugi opartym na raporcie
MRB, kazdy zwiazany z nim program ciggtego nadzoru niezawodnosci lub monitorowania stanu statku
powietrznego, powinien by¢ traktowany jako element programu obstugi technicznej statku powietrznego.

5. Programy obslugi technicznej statkdbw powietrznych, dotyczace typow statkow powietrznych
podlegajacych procesowi raportéw MRB, powinny zawiera¢ odsyltacze do czynnosci wg raportu MRB,
zeby mozliwe bylo zawsze odniesienie tych czynnosci do aktualnego zatwierdzonego programu obstugi
technicznej statku powietrznego. Nie uniemozliwia to opracowania zatwierdzonego programu obshugi
technicznej statku powietrznego w oparciu o do§wiadczenie z eksploatacji, wykraczajace poza zalecenia
raportu MRB, ale taki program musi okresla¢ relacje do takich zalecen.

6. Niektore zatwierdzone programy obstugi technicznej statkéw powietrznych, ktére nie byly opracowane w
oparciu o proces MRB, zawieraja programy niezawodno$ci. Takie programy niezawodnosci nalezy
traktowac jako czgs¢ zatwierdzonego programu obstugi techniczne;.

7. Instrukcje alternatywne i/lub dodatkowe do instrukcji przedstawionych w punkcie M.A.302(d)(i) oraz (ii),
proponowane przez wilasciciela lub operatora, moga obejmowaé migdzy innymi:

- eskalacje¢ interwatdw wykonywania niektorych czynnosci, w oparciu o dane niezawodnosci lub inne
materiaty dowodowe. Zatacznik I zaleca, zeby program obstugi zawierat odpowiednie procedury eskalacji.
Eskalacja tych czynnosci jest zatwierdzana bezposrednio przez wlasciwy organ, z wyjatkiem ograniczen
zdatnosci do lotu ALI (Airworthiness Limitations), ktore sa zatwierdzane przez Agencjg.

- interwaly bardziej restrykcyjne niz proponowane przez posiadacza Certyfikatu Typu, wynikajace z
danych niezawodnosci lub z trudniejszych warunkow eksploatacji,

- czynno$ci dodatkowe wg uznania operatora.

AMC M.A.302(g) Program obslugi technicznej statku powietrznego
Programy wiarygodnosci

1. Programy niezawodno$ci powinny by¢ opracowane dla programow obstugi technicznej statkow
powietrznych opartych na zasadach grupy nadzoru obstugi (MSG), dla programéw obejmujacych
podzespoty, ktorych stan jest monitorowany lub programédw, ktore nie zawierajg okresdOw napraw gtdéwnych
wszystkich waznych podzespotow systemu.

2. Programy niezawodnosci nie muszg by¢ opracowywane dla statkow powietrznych, ktore nie sg traktowane
jako zlozone statki powietrzne napgdzane silnikiem lub ktére majg ustalone okresy napraw gtéwnych dla
wszystkich waznych podzespotéw systemu statku powietrznego.

3. Celem programu niezawodnosci jest zapewnienie, ze czynno$ci programu obslugi technicznej statku
powietrznego sa skuteczne a ich czestotliwos¢ jest odpowiednia.

4. Skutkiem programu niezawodnosci moze by¢ rozszerzenie lub usunigcia czynnosci obstugi technicznej, a
takze deeskalacja lub dodanie czynnosci obstugi.

5. Program niezawodno$ci zapewnia wlasciwe sposoby monitorowania skuteczno$ci programu obstugi
techniczne;.

6. Dalsze informacje zawiera Zatacznik I do AMC M.A.302 oraz M.B.301(d)’

AMC M.A.305(h) 6 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych

Dla potrzeb tego punktu okreslenie ‘podzespot istotny dla bezpieczenstwa lotu’, oznacza podzespot, ktory zawiera
certyfikowane czgsci o ograniczonej zywotnosci lub ktorego zdatno$¢ do lotu jest ograniczona, lub powazny
podzespot, taki jak podwozie czy uktad sterowania lotem.
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GM M.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

(a) Dokumentacja dotyczaca ciagtej zdatno$ci do lotu statku powietrznego to sposéb oceny stanu zdatno$ci do
lotu wyrobu i jego podzespoléow. System dokumentacji ciagltej zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje
procesy przechowywania i zarzadzania tymi dokumentami i powinien by¢ proporcjonalny do badanego statku
powietrznego. Dokumentacja cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego powinna dostarczy¢
wlascicielowi/CAO/CAMO statku powietrznego niezbednych informacji:

(1) dla wykazanie, ze statek powietrzny spelnia majace zastosowanie wymagania zdatnosci do lotu; i

(2) dla zaplanowania calej przysztej obstugi technicznej wymaganej przez program obstugi technicznej
statku powietrznego, o ile istnieje, na podstawie ostatniego wykonania konkretnej obstugi technicznej
odnotowanej w dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

(b) ,,Obowiazujacy parametr ograniczenia zdatnosci do lotu” i ,,odpowiedni parametr” odnoszg si¢ do ,,godzin
lotu” i/lub ,,cykli lotu” i/lub ,ladowan” i/lub ,,czasu kalendarzowego” i/lub innej odpowiedniej jednostki
pomiaru wykorzystania, stosownie do przypadku.

(c) ,,Cze$¢ o ograniczonym okresie uzytkowania” to czes$¢, w przypadku ktorej harmonogram obstugi technicznej
wynikajacy z programu obstugi technicznej statku powietrznego wymaga jej stalego wycofania z
uzytkowania, gdy okreslone lub obowigzkowe ograniczenia czasu uzytkowania, zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 748/2012, jezeli osiagniety zostanie ktorykolwiek z odpowiednich parametrow.

(d) ,,Aktualny status” w odniesieniu do podzespolow zawierajacych czesci o ograniczonym okresie uzytkowania
powinien wskazywac, dla kazdej dotknictej czeSci, ograniczenie czasu uzytkowania, catkowity skumulowany
okres uzytkowania w dowolnym majacym zastosowanie parametrze (co odpowiednie) oraz pozostaty okres
uzytkowania w dowolnym majacym zastosowanie parametrze przed osiggnigciem ograniczenia okresu
uzytkowania.

(e) Pojecie ,,podzespoty kontrolowane czasem” obejmuje kazdy podzespot, dla ktéorego harmonogram obstugi
technicznej wynikajacy z programu obstugi technicznej statku powietrznego wymaga jego okresowego
usuni¢gcia w celu wykonania obstugi technicznej w odpowiednio zatwierdzonej organizacji obstugi
technicznej dla podzespotow (warsztat) w celu przywrocenia podzespotu do okreslonego standardu, wymiane
czesci podzespotu na nowe lub w celu wykonania jego inspekceji lub proby dziatania po okresie uzytkowania
kontrolowanym na poziomie podzespotu zgodnie z okreslonym ograniczeniem zdatnosci do lotu wskazanym
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 784/2012, w dowolnym z odpowiednich parametrow.

(f) Gdy mowa o podzespotach kontrolowanych czasem, ,aktualny status” odnosi si¢ do aktualnego stanu
zgodno$ei z wymaganymi zadaniami okresowej obstugi technicznej wskazanymi w harmonogramie obstugi
technicznej, a wynikajgcymi z programu obstugi technicznej statku powietrznego, specyficznymi dla
podzespotdw kontrolowanych czasem. Aktualny status powinien uwzglednia¢ skumulowany okres
uzytkowania podzespotdw, ktorych to dotyczy, w dowolnym majgcym zastosowanie parametrze, od ostatniej
wykonanej planowej obstugi technicznej wskazanej w harmonogramie obstugi technicznej wynikajacej z
programu obstugi technicznej statku powietrznego. Wszelkie dzialania, ktére zmieniaja czestotliwo§¢ zadan
obstugi technicznej lub zmieniajg parametr tej czgstotliwosci, powinny by¢ zapisane.

(g) W tej czesci ,szczegotowa dokumentacja obshugi technicznej” odnosi si¢ do dokumentacji, ktorej
przechowywania wymaga si¢ od osoby lub organizacji odpowiedzialnej za ciagla zdatnos¢ do lotu statku
powietrznego zgodnie z M.A.201, co pozwala im wypetni¢ swoje obowiazki wynikajace z czgsci M.

Te stanowig tylko cze$¢ szczegdlowej dokumentacji dotyczacej obstugi technicznej, ktéora musi byé
przechowywana przez organizacj¢ obstugi technicznej zgodnie z M.A.614, CAO.A.090(a) lub 145.A.55(¢c).
Organizacje obstugi technicznej s3 zobowigzane do przechowywania catej szczegoétowej dokumentacji w celu
wykazania, ze pracowaly zgodnie z odpowiednimi wymaganiami i procedurami jakoS$ci.

Organizacja obstugi technicznej nie musi przekazywaé catej dokumentacji osobie lub organizacji
odpowiedzialnej za ciaggla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego zgodnie z M.A.201, chyba ze zawiera
konkretne informacje dotyczace konfiguracji statku powietrznego i przysztej obstugi technicznej. Zatem
wchodzace certyfikaty zgodnosci, numery referencyjne partii i poswiadczone podpisami poszczegolne karty
zadan zweryfikowane przez i/lub wygenerowane przez organizacj¢ obstugi technicznej nie musza by¢
przechowywane przez osobg¢ lub organizacj¢ odpowiedzialna, zgodnie z M.A.201. Jednak informacje
wymiarowe zawarte w poswiadczonych podpisami kartach zadan lub pakiecie roboczym moga by¢ wymagane
przez wiasciciela/CAO/CAMO w celu weryfikacji i wykazania skuteczno$ci programu obshugi techniczne;j
statku powietrznego.
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Informacje dotyczace przysztej obstugi technicznej moga by¢é zawarte w konkretnych dokumentach
dotyczacych:

— modyfikacji;

— dyrektywy zdatnosci do lotu;

— naprawionych i nie naprawionych uszkodzen;

—  podzespotow, o ktorych mowa w M.A.305(d); oraz
— pomiardéw zwigzanych z usterkami.

(h) Ograniczenie zdatnosci do lotu to granica, powyzej ktorej statek powietrzny lub jego podzespot nie moze by¢
uzytkowany, chyba ze instrukcja(-e) zwigzana z tym ograniczeniem zdatnosci do lotu jest przestrzegana.

(1) ,JInna, wymagana obsluga techniczna konieczna dla zachowania ciaglej zdatnosci do lotu” odnosi si¢ do
nieplanowanej lub nie fazowej obstugi technicznej wykonywanej z powodu nietypowych lub szczegdlnych
warunkoéw lub zdarzen majacych wptyw na ciagla zdatnosé do lotu statku powietrznego w momencie jego
powrotu do uzytkowania. To pojg¢cie nie ma na celu zadania realizacji kazdego pojedynczego warunku
opisanego w danych obstugowych, np. instrukcja obstugi statku powietrznego, rozdziat 5, ale tylko tych,
ktérych nie mozna wychwyci¢ w inny sposob; na przyktad, gdy nie sa ujete w dokumentacji napraw. Niektore
nietypowe lub szczeg6lne warunki lub zdarzenia, ktére mozna ujaé¢ w tym wymaganiu to uderzenia piorunem,
twarde ladowania, dtugoterminowe sktadowanie, nadmierna predkos¢ Smigta lub wirnika, nadmierny moment
obrotowy, uderzenie w topate wirnika gtownego itp.

(j) Pojecie ,,dokumentacja historii uzytkowania” obejmuje dokumentacje, na podstawie ktorej mozna okresli¢
aktualny stan czeSci o ograniczonym okresie uzytkowania. Szablon ,,dokumentacji historii uzytkowania”
mozna dostosowa¢ do odpowiednich whasciwosci czgsci o ograniczonym okresie uzytkowania, np. tarcza
silnika ro6zni si¢ od zwezki gasniczej czy rury §lizgowej podwozia.

Taka dokumentacja zawiera dokumentacj¢ kazdorazowego dopuszczenia czgsci o ograniczonym okresie
uzytkowania lub jej wycofania. Dokumentacja ta powinna jednoznacznie:

(1) identyfikowac czg$¢ po jej numerze i numerze seryjnym,

(2) wskazywa¢ date zabudowy i usuniecia (tj. data wlaczenia/wylaczenia),

(3) pokazywaé szczegdty zabudowy i usunigcia (tj. typ, numer seryjny, wariant wagowy, klasyfikacja sity

ciagu, jak odpowiednie dla statku powietrznego, silnika, modutu silnika lub $migta) przy zabudowie i
usuni¢ciu, gdy konieczne dla prawidlowej kontroli ograniczonego czasu uzytkowania takiej czescei,

(4) pokazywac catkowity skumulowany okres uzytkowania w dowolnym majgcym zastosowanie parametrze
(co odpowiednie), odpowiadajacy datom zabudowy i usuni¢cia czesci.

Wszelkie inne zdarzenia, ktore moglyby wptynaé na ograniczenie czasu uzytkowania, takie jak wdrozenie
modyfikacji (zgodnie z dyrektywami zdatnosci do lotu, biuletynami serwisowymi lub inne ulepszenia
wyrobu), ktéra ma wplyw na ograniczenie czasu uzytkowania lub zmienia parametr ograniczenia, rowniez
powinny by¢ ujete w dokumentacji historii uzytkowania. Niekoniecznie wszystkie modyfikacje beda istotne
dla ograniczenia czasu uzytkowania podzespotu. Dodatkowo, jesli parametr nie jest istotny dla czasu
uzytkowania czg¢$ci, to parametr ten nie musi by¢ odnotowywany.

(k) Pojecie ,na state wycofany z uzytkowania” odnosi si¢ do przemieszczenia statku powietrznego lub
podzespotu w lokalizacjg, ktora nie jest uzywana do przechowywania i/lub przyszlego przywrdcenia do
uzytkowania.

() Pojecie ,aktualny status” odnosi si¢ do danych, ktore dokladnie okreslajg poziom zgodno$ci statku
powietrznego, silnika, §migta lub jego podzespotéw z wymaganiem. Kazdy status powinien:

(1) identyfikowa¢ statek powietrzny, silnik, §migto lub podzespot, ktérego dotyczy;
(2) posiada¢ date; i

(3) uwzglednia¢ odpowiedni catkowity skumulowany czas uzytkowania w odpowiednim parametrze w dniu
wystawienia statusu.
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AMC M.A.305(a) System dokumentacji ciaglej zdatnoSci do lotu statku powietrznego
POSWIADCZENIE OBSLUGI

(a) Wilaczenie poswiadczenia obstugi do systemu dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
oznacza, ze data i/lub kazdy odpowiedni parametr, wg ktérego przeprowadzono obstuge techniczng, w tym
niepowtarzalne odniesienie do po§wiadczenia obstugi, powinny by¢ przetwarzane w systemie dokumentacji.

(b) W przypadku podzespotdw z ograniczeniami zdatnosci do lotu informacje dotyczace takich ograniczen nalezy
szuka¢ na poswiadczeniu obstugi (formularz 1 EASA lub rownowazny). Wprowadzenie niektorych istotnych
informacji wymaganych przez M.A.305 do dokumentacji historii uzytkowania moze by¢ konieczne w
przypadku podzespotéw o ograniczonym okresie uzytkowania.

AMC M.A.305(b)1 System dokumentacji ciagglej zdatnos$ci do lotu statku powietrznego
OKRES UZYTKOWANIA DLA SILNIKOW, SMIGIEL I APU

(a) Niektore silniki turbinowe i $migta sa ztozone z modutdéw i catkowity skumulowany okres uzytkowania catego
silnika lub $migta moze nie zosta¢ zachowany. Jezeli wlasciciele i operatorzy chca skorzysta¢ z konstrukeji
modutowej, nalezy zachowaé dokumentacj¢ dotyczaca catkowitego skumulowanego okresu uzytkowania
kazdego modutu, a takze histori¢ okresu uzytkowania, jesli ma to zastosowanie, oraz szczegdtowa
dokumentacj¢ obshugi dla kazdego modutu. Wymienione dokumenty ciggtej zdatnosci do lotu powinny by¢
przechowywane z modulem i powinny wykazywac¢ zgodno$¢ z wszelkimi obowigzkowymi wymaganiami
dotyczacymi tego modutu.

(b) Aby zapewnié ciagla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego moze réwniez by¢ konieczne rejestrowanie
skumulowanego okresu uzytkowania w innych jednostkach pomiarowych. Na przyklad obowigzkowe
ograniczenie czasu uzytkowania mierzone w cyklach uzytkowania pomocniczego zespotu napedowego
(APU) moze dotyczy¢ niektorych czeSci wirujacych. W takim przypadku cykle APU musza zostaé
rejestrowane.

AMC M.A.305(c)1 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

DYREKTYWY ZDATNOSCI

(a) Aktualny status AD oraz natozone przez wlasciwy organ $rodki do zastosowania w natychmiastowej reakcji
na problem bezpieczenstwa powinny identyfikowaé wyrob/podzespot, odpowiednie AD, w tym numery
zmian lub poprawek oraz datg aktualizacji statusu. W celu oceny statusu AD nie trzeba wymienia¢ tych AD,
ktore zostaty zastapione lub anulowane.

(b) Jezeli AD ma ogdlne zastosowanie do typu statku powietrznego lub podzespotu, ale nie ma zastosowania do
konkretnego statku powietrznego, silnika, $migta lub podzespotu, nalezy to wskaza¢ z podaniem przyczyny,
dla ktérej nie ma zastosowania.

(c) Aktualny status AD powinien obejmowa¢ poswiadczenia obshugi z data wykonania AD Iub zastosowania
srodka (data wydania po$wiadczenia obstugi) i jezeli AD lub zastosowany $rodek jest kontrolowany
godzinami lotu i/lub cyklami lotu i/lub ladowaniami i/lub kazdym innym odpowiednim parametrem, w
zaleznos$ci od przypadku, status powinien zawiera¢ odpowiedni catkowity skumulowany okres uzytkowania
tego parametru w dniu, w ktorym wykonano AD lub zastosowano $rodek, i/lub dopuszczalny limit w
odpowiednim parametrze. W przypadku powtarzajacych si¢ AD lub srodkéw nalezy zarejestrowaé tylko
ostatnie i kolejne zastosowanie z przywotaniem odpowiedniego parametru w aktualnym statusie.

(d) Status powinien takze okre§la¢ zastosowang metod¢ dojscia do zgodnosci oraz ktéra czes¢ wieloczgsciowej
AD lub zastosowanego srodka zostala zrealizowana, jezeli AD lub wskazany srodek dopuszcza taki wybor.

(e) Aktualny status AD powinien by¢ wystarczajaco szczegotowy, aby zidentyfikowaé kazda tadowalng czgsc
oprogramowania statku powietrznego, ktora jest uzywana do obstugiwania dziatania lub sterowania statkiem
powietrznym.
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(f) Jezeli AD sktada si¢ z wielu czesci lub wymaga dokonania oceny pewnych inspekcji, taka informacja powinna
réwniez zosta¢ podana.

AMC M.A.305(c)2 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
MODYFIKACJE I NAPRAWY

(a) Status biezacych modyfikacji i napraw oznacza list¢ aktualnie wprowadzonych modyfikacji i napraw na
poziomie statku powietrznego. Status powinien zawiera¢, odpowiednio, dane identyfikacyjne statku
powietrznego, silnika (-6w) lub $migta (-6w) oraz dat¢ wydania poswiadczenia obstugi po wprowadzeniu
modyfikacji lub naprawy. Jezeli modyfikacja Iub naprawa stwarza potrzebe wykonania planowych zadan
obstugi technicznej, to program obstugi technicznej statku powietrznego nalezy uzupetni¢ o odniesienia do
odpowiednich zadan. Status powinien zawiera¢ odniesienie do danych, zgodnie z M.A.304, pozwalajacych
na realizacj¢ procedury modyfikacji lub naprawy. Status powinien takze okresla¢, ktdra cze$¢ wieloczgsciowej
modyfikacji lub naprawy zostala wykonana i zastosowang metode dojscia do zgodnosci, jezeli dane
dopuszczajg taki wybor.

(b) Oprocz poprzednich odpowiednich informacji, w odniesieniu do struktury, status biezacych napraw powinien
zawieraC opis naprawy (np. naktadka, zanieczyszczenie, peknigcie, wgniecenia itp.), jej lokalizacj¢ (np.
odniesienie do podtuznic, wreg itp.) i wymiary. W przypadku napraw poprzez zeszlifowanie nalezy rowniez
zapisa¢ wymiar grubosci pozostatego materiatu.

(c) Status modyfikacji powinien by¢ wystarczajaco szczegdlowy, aby moc zidentyfikowaé dowolng
zainstalowang wgrang cz¢$¢ oprogramowania statku powietrznego uzywang do obstugi lub sterowania
statkiem powietrznym, ktorej numer cz¢éci ewoluuje niezaleznie od powigzanego elementu sprz¢towego
statku powietrznego, jak okreslono w danych obstugowych odpowiednich posiadaczy zatwierdzenia projektu.

Niniejszy wymog rejestrowania nie obejmuje innych czesci oprogramowania, ktére mozna zatadowac, takich
jak nawigacyjne bazy danych lub systemy rozrywki.

(d) Do celow niniejszego ustepu podzespot zastapiony w petni wymiennym alternatywnym podzespotem nie jest
uwazany za modyfikacje, jezeli taki warunek jest opublikowany przez posiadacza zatwierdzenia projektu.

(e) Status modyfikacji i napraw powinien obejmowac silnik(-i), $miglo(-a) 1 podzespoly podlegajace
obowigzkowym instrukcjom i zwigzanym z nimi ograniczeniom zdatnos$ci do lotu, i nie jest zamiarem jego
stosowanie dla innych podzespotow.

GM M.A.305(c)2 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
WPLYW MODYFIKACJI I NAPRAW
(a) Status modyfikacji i napraw moze uwzglgdniaé wptyw konkretnej modyfikacji lub naprawy na:
(1) instrukcje wykonania;
(2) dane dotyczace zmiany masy i wywazenia;,
(3) uzupehienia do instrukcji obstugi technicznej i napraw;
(4) zmiany w programie obshugi technicznej i instrukcjach dotyczacych ciagtej zdatnosci do lotu; i/ lub
(5) uzupetnienia do instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego.

(b) Jezeli statki powietrzne, aby poprawnie dziata¢, wymagaja okreslonej konfiguracji oprogramowania cz¢sci
statku powietrznego, konkretny wykaz zawierajacy takie informacje moze by¢ rowniez potrzebny.

AMC M.A.305(c)3 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
PROGRAM OBSLUGI TECHNICZNEJ STATKU POWIETRZNEGO

(a) Aktualny status zgodnosci z programem obstugi technicznej statku powietrznego oznacza ostatnie i kolejne
(odnoszace sie do odpowiedniego parametru) dane dla realizacji zadan okre§lonych w harmonogramie obstugi
technicznej wynikajacym z programu obstugi technicznej statku powietrznego. To powinno obejmowac:
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(1) wystarczajaco szczegotowy identyfikator umozliwiajacy tatwa i dokladna identyfikacje zadania do
wykonania, taki jak odniesienie do zadania w potaczeniu z tytulem zadania lub krétkim opisem pracy do

wykonania;

(2) identyfikacje silnika, $migta lub podzespotu, gdy zadanie jest kontrolowane na poziomie silnika, $migta

lub podzespotu; i

(3) date wykonania zadania (tj. date wydania po$wiadczenia obslugi) oraz kolejne terminy realizacji
powtarzajacych si¢ zadan, a takze dat¢ wykonania czynnosci konczace;j.

(b) W przypadku gdy zadanie jest kontrolowane przez godziny lotu i/lub cykle lotu i/lub ladowania i/lub czas
kalendarzowy i/lub dowolny inny majacy zastosowanie parametr, nalezy réwniez uwzgledni¢ catkowity
skumulowany okres uzytkowania statku powietrznego, silnika, Smigta lub podzespotu (co odpowiednie) w

odpowiednim(-ch) parametrze(-ach).

GM M.A.305(d) System dokumentacji cigglej zdatnos$ci do lotu statku powietrznego
CZESCI O OGRANICZONYM CZASIE UZYTKOWANIA I PODZESPOLY KONTROLOWANE

CZASEM

(a) Cze$¢ nalezy uznaé za czg$¢ o ograniczonym czasie uzytkowania i czgs¢ kontrolowana czasem, jezeli jest
zgodna z obiema definicjami podanymi w (c) i (¢) GM M.A.305.

Na przyklad harmonogram obstugi technicznej wynikajacy z programu obstugi technicznej statku
powietrznego moze obejmowac zardwno obowigzkowe trwale usunigcie teleskopu podwozia, jak i okresowy
demontaz podwozia w celu wykonania jego remontu (w tym rury $lizgowej).

(b) Ponizsza tabela zawiera podsumowanie wymagan dotyczacych dokumentacji dla czgsci o ograniczonym
czasie uzytkowania i podzespotow kontrolowanych czasem:

majgce wplyw na
podzespot

Trwate usuni¢cie
(wymiana)

Zadanie obshugi technicznej z harmonogramu T odzespolu | Dokumentacja ciaglej zdatnosci
g ) g Ypp p Ja ciagie)
obslugi technicznej AMP do lotu
Obowiazkowe Czesé o | * Aktualny status
instrukcje (i zwigzane z ograniczonym (M.A.305(d)(1));
nimi ograniczenia czasie «  Dokumentacia historii
zdatnosci do lotu) uzytkowania . 19
. - uzytkowania
zgodnie z czeScig 21 Np.: tarcza HPT (M.A.305()(3)(1)):

silnika,  $lizgowa
rura podwozia

* Formularz 1 EASA i
szczegolowa dokumentacja
ostatniej planowej obstugi

technicznej i kolejnej
nieplanowej obshugi
technicznej
(M.A.305(e)(3)(ii));

* Formularz 1 EASA i
szczegblowa dokumentacja
dla napraw i modyfikacji
(M.A.305(e)(2)(i1))

Okresowy  demontaz
dla wykonania obstugi
w odpowiednio
zatwierdzonym
warsztacie, np.:

*  Naprawa
gtéwnego
sitownika
stabilizatora

Podzespot
kontrolowany
czasem

Np. sitownik
stabilizatora
poziomego,
skrzynia  biegow
podwozia

*  Aktualny status
(M.A.305(d)(2));

e Formularz 1 EASA i
szczegolowa dokumentacja
ostatniej planowej obstugi

technicznej i kolejnej
nieplanowej obstugi
techniczne;j
(M.A.305(e)(3)(ii));
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poziomego lub + Formularz 1 EASA i
podwozia szczegblowa dokumentacja

*  Wymiana dla napraw i modyfikacji
przegubu U (w (M.A.305(e)(2)(ii))
skrzyni biegdw)

GM M.A. 305(d)(2) System dokumentacji cigglej zdatnos$ci do lotu statku powietrznego
ZADANIA KONTROLOWANE NA POZIOMIE PODZESPOLU

(a) Harmonogram obstugi technicznej wynikajacy z programu obshugi technicznej statku powietrznego moze
obejmowac¢ zadania kontrolowane na poziomie podzespotu wynikajace z obowigzkowych wymagan zgodnie
z cze$cig 21 1 wykonywanych w warsztacie, takich jak:

(1) usunigcie podzespotu w celu poddania okresowej odbudowie w celu przywrdcenia podzespotu do
konkretnej normy (np. usuni¢cie podwozia do remontu);

(2) okresowe usuwanie podzespolu w celu wymiany elementu podzespotu na nowy, gdy nie jest mozliwe
przywrocenie wyrobu do okres$lonego standardu odpornosci na awarie (np. wyrzucenie uniwersalnych
przegubow skrzyni biegdéw, akumulatorow §lizgu ewakuacyjnego/tratwy ratunkowej, tadunkow w
gasnicach itp.); i

(3) okresowa inspekcja lub test w celu potwierdzenia, ze element spetnia okreslone normy dziatania (np.
kontrola dziatania przenosnego nadajnika awaryjnego lokalizatora itp.). Podzespot pozostaje w
uzytkowaniu (nie sa podejmowane zadne dalsze czynnosci obstugowe) pod warunkiem, ze do nastepne;j
planowej inspekcji bedzie on nadal spetniat swdj zamierzony cel w okre§lonych granicach dziatania.

Powyzsze zadania dotycza ,,podzespotéw kontrolowanych czasem” jak zdefiniowano w GM M.A.305(e).
Jezeli podzespdt, na ktory wptyw ma zadanie obstugowe, zgodnie z pkt 2 i 3 powyzej, jest kontrolowany na
poziomie statku powietrznego przez program obstugi technicznej statku powietrznego i nie zostal usunigty od
czasu wykonania ostatniego zadania obstugowego, to jego status zgodnosci z MA305(d)2 jest juz wykazany
w dokumentacji statku powietrznego.

Uwaga: Obstuga techniczna zgodnie z:

— (1)1 (2) powyzej zaklada przewidywalng degradacj¢ podzespotu: ogélna niezawodno$¢ niezmiennie
maleje z wiekiem; i

—  (3) zaktada stopniowa degradacj¢ podzespotu: odporno$é na uszkodzenia moze ulec zmniejszeniu i spasc¢
ponizej okreslonego poziomu.

(b) Jezeli zadanie obstugi technicznej zawarte w programie obstugi technicznej statku powietrznego (AMP)
zalecane przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH) i kontrolowane na poziomie podzespotu ma wptyw
na podzespdt, pomimo ze taki podzespot nie kwalifikuje si¢ jako podzespot kontrolowany czasem, jego status
moze by¢ potrzebny do wykazania, ze cata obstuga techniczna statku powietrznego zostata wykonana zgodnie
z programem obstugi technicznej statku powietrznego. Nie ma konkretnego wymagania dotyczacego
przechowywania formularza 1 EASA lub rownowaznego lub jakiejkolwiek innej szczegdlowej dokumentacji
dotyczacej obstugi techniczne;.

(c) W przypadku programow obstugi technicznej statkow powietrznych opracowanych w oparciu o podstawowsg
metodologi¢ zorientowang na proces obstugi technicznej (np. Maintenance Steering Group) termin
,,podzespot kontrolowany czasem” dotyczy ,,Czasu okreslonego” i ,,Wedlug stanu”. Podstawowe procesy
obstugi technicznej to:

(1) Czas okreslony (Hard time)

Jest to proces zapobiegawczy, w ktorym znana degradacja podzespotu jest ograniczana do
akceptowalnego poziomu przez dziatania obstugowe przeprowadzane w okresach powiazanych z czasem
uzytkowania (np. czas kalendarzowy, liczba cykli, liczba ladowan). Zalecane dziatania przywracaja
margines uzytecznosci podzespotu do obowigzujgcego ograniczenia czasowego.

(2) Wedtug stanu
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Jest to proces zapobiegawczy, w ktorym podzespot jest kontrolowany lub sprawdzany, w okreslonych
okresach, zgodnie z odpowiednig normg w celu ustalenia, czy moze nadal pozostawa¢ w uzytkowaniu.
Celem jest usunigcie podzespotu przed wystapieniem awarii w trakcie jego uzytkowania.

(3) Monitorowanie stanu

Jest to proces, w ktorym monitorowany jest parametr warunku w podzespole (wibracje, temperatura,
zuzycie oleju itp.) w celu wykrycia rozwoju usterki. Celem jest usunigcie podzespotu przed jego awarig
w trakcie uzytkowania (np. z powodu powigzanych kosztow naprawy), ale zezwala si¢ na kontynuowanie
ich uzytkowania bez obstugi zapobiegawczej do momentu wystapienia awarii funkcjonalne;j.

Uwaga: W przypadku podzespotow, ktore nie podlegaja zadnym z tych podstawowych proceséw obstugi
technicznej, czynnosci naprawcze sa przeprowadzane po wykryciu awarii i ich celem jest przywrocenie
podzespotdéw do stanu, w ktorym moga wykonywacé swoje zamierzone funkcje (,,lot-do-awarii”).

(d) Ponizsza tabela zawiera podsumowanie wymagan dotyczacych dokumentacji podzespotéw poddanych
gléwnemu procesowi obstugi technicznej, w tym podzespotow bez formularza 1 EASA zgodnie z 21.A.307

(c):
Glowny proces obstugi | Dokumentacja ciaglej zdatnoSci
technicznej do lotu
Cze$¢ o ograniczonym czasie *  Aktualny status
uzytkowania (M.A.305(d)(1));

*  Dokumentacja historii
uzytkowania
(M.A.305(e)(3)(1));

* Formularz 1 EASA i
szczegblowa  dokumentacja
ostatniej planowej obshugi
technicznej i kolejnej
nieplanowej obstugi
technicznej
(M.A.305(e)(3)(i1));

Czas okreSlony (Hard Time) . Aktualny status

(M.A.305(d)(2));

Podzespo6l kontrolowany . Formularz 1 EASA i
czasem szczegolowa dokumentacja
ostatniej planowej obshugi

technicznej 1 kolejnej nieplanowe;j

obstugi technicznej

(M.A.305(e)(2)(ii));

Wedlug stanu . Aktualny status

(M.A.305(d)(2));

* Formularz 1 EASA i
szczegolowa  dokumentacja
ostatniej planowej obstugi
technicznej i kolejnej
nieplanowe;j obstugi
technicznej
(M.A.305(e)(3)(ii));

Jezeli zadanie jest kontrolowane na
poziomie statku powietrznego, to
powyzsze informacje moga by¢ juz
zawarte w dokumentacji zwigzane;j
z programem obstugi technicznej
statku powietrznego
(M.A.305(c)(3) i
M.A.305(e)(2)(iii)). Jesli obshuga
techniczna zostata przeprowadzona
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poza skrzydlem, formularz 1
EASA nalezy zachowac.

Monitorowanie stanu Formularz 1 EASA nie musi by¢
przechowywany, chyba ze jest to
sposob  spelnienia  kolejnego
wymogu; na przyktad zgodno$é z
AD.

Statek powietrzny ELA 2: | Po$wiadczenie obshugi i
kazdy podzespol, ktory jest | oSwiadczenie przyjecia przez
zabudowany bez formularza 1 | wlasciciela

EASA zgodnie z 21.A.307(c) (M.A.3065(e)(3)(iii)).

AMC ML.A. 305(e) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
SYSTEMY INFORMATYCZNE (IT) I RODZAJE REJESTROW

(2)

(b)

(©)

Informacje, ktore sktadajg si¢ na dokumentacj¢ ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, moga zostac
wprowadzone do systemu informatycznego i/lub dokumentéw o rownowaznym zakresie i szczegdtowosci.

Systemy informatyczne dopuszczalne do obstugi dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
powinny:

(1) zawiera¢ funkcje umozliwiajace wyszukiwanie danych i generowanie statusu;

(2) zezwalaé na transfer danych dotyczacych ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego z jednego systemu
do drugiego przy uzyciu formatu danych dla calego przemystu/ $wiata lub zezwoli¢ na ich drukowanie;

(3) zawierac zabezpieczenia, ktore zapobiegaja zmianie danych przez nieupowazniony personel; i
(4) zapewnia¢ integralno$¢ danych, w tym mozliwos¢ §ledzenia zmian.

,,Dane rownowazne pod wzgledem zakresu i szczegdlow” sg zawarte w systemie dokumentacji zdatnosci do
lotu i moga by¢ dziennikiem poktadowym statku powietrznego, dziennikiem(-ami) silnika(-ami) lub metryka
modutu silnika, ksigzka(-ami) $migta i metrykami dla czgséci o ograniczonym czasie uzytkowania.

Kazdy dziennik/karta dziennika powinna zawierac:
(1) identyfikacje wyrobu lub podzespotu, ktorego dotyczy;
2

(3) typ, numer cz¢sci, numer seryjny i rejestracje, co odpowiednie, statku powietrznego, silnika, $migta,
modutu silnika lub czgsci, w ktorej podzespot zostat zabudowany, wraz z odniesieniem do instalacji i
usuniecia;

(4) datgiodpowiadajacy jej catkowity okres uzytkowania skumulowany w dowolnej odpowiedniej jednostce
parametréw, co odpowiednie; i

(5) wszelkie obowiazujace AD, modyfikacje, naprawy, obstugi lub odroczone zadania obstugowe.

Po spetieniu obowigzujacych wymagan dziennik poktadowy/karta dziennika opisana powyzej moze by¢
sposobem na zachowanie zgodnosci z biezacym statusem i historiag uzytkowania w przypadku kazdej czgsci
0 ograniczonym okresie uzytkowania.

Forma dokumentacji

Tworzenie i/lub prowadzenie dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu w formie akceptowalnej dla wlasciwego
organu oznacza zwykle form¢ papierowa/fizyczng lub elektroniczng albo potaczenie obu tych metod.

Przechowywanie dokumentacji powinno odbywac si¢ w jednym z nastgpujacych formatow:

(1) oryginalny dokument papierowy lub dane elektroniczne (za posrednictwem zatwierdzonego formularza
podpisanego elektronicznie);

(2) papierowa reprodukcja dokumentu papierowego (oryginatu lub kopii); lub
(3) elektroniczna reprodukcja danych elektronicznych (oryginat lub kopia); lub
(4) drukowana reprodukcja danych elektronicznych (oryginat lub kopia); lub
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(5) elektroniczna cyfrowa reprodukcja dokumentu papierowego (oryginatu lub kopii); lub
(6) mikrofilm lub zeskanowana reprodukcji dokumentu papierowego (oryginat lub kopia).

Jezeli dla przechowywania dokumentéw i danych wykorzystywane sa systemy informatyczne, musi istnie¢
mozliwo$¢ wydrukowania papierowej wersji przechowywanych dokumentéw i danych.

(d) Istniejace dokumenty (nie poddane cyfryzacji)

Wszystkie istniejace dokumenty powinny pozostawaé czytelne przez wymagany okres przechowywania.
Istniejace dokumenty w formie papierowej lub na mikrofilmach powinny by¢ wykonane z odpornego
materiatu, ktoéry wytrzyma normalne obchodzenie si¢ nimi, segregowanie i starzenie. Powinny by¢
przechowywane w sposob bezpieczny z uwzglednieniem mozliwosci ich uszkodzenia, przerobki i kradziezy.

() Dokumenty poddane cyfryzacji:

Dokumentacja cyfrowa moze by¢ tworzona z dokumentu papierowego (oryginatu Iub kopii) lub z danych
elektronicznych.

Gdy sg tworzone z dokumentu papierowego to:
(1) data utworzenia dokumentu cyfrowego powinna by¢ przechowywana razem z zapisem cyfrowym,;
(2) zaleca si¢ utworzenie indywidualnego zapisu cyfrowego dla kazdego dokumentu;

(3) jesli organizacja tworzy duza liczbe dokumentéw cyfrowych, zastosowanie technologii bazy danych
ulatwi przyszte odzyskiwanie dokumentacji; oraz

(4) cyfrowe dokumenty powinny by¢ czytelne i zawieraé takie szczegély jak, (ale nie tylko) daty podpisania,
nazwisk, pieczatek, uwag lub rysunkow.

(f) Przechowywanie dokumentacji cyfrowej

Dokumenty cyfrowe, gdy sa utworzone z oryginalnego dokumentu papierowego lub jako oryginalny zapis
cyfrowy, powinny by¢ przechowywane w systemie, ktory jest zabezpieczony i przechowywany w srodowisku
chronionym przed uszkodzeniem (np. pozarem, zalaniem, nadmierng temperaturg lub przypadkowym
skasowaniem). Systemy informatyczne powinny mie¢ co najmniej jeden system tworzenia kopii zapasowych,
ktéry powinien by¢ aktualizowany przynajmniej raz w ciggu 24 godzin od kazdego wpisu dokonanego w
systemie podstawowym. Dostep do systemu podstawowego i zapasowego musi by¢ chroniony przed
mozliwo$cia wprowadzenia zmiany do bazy danych przez nieuprawniony personel, a najlepiej, gdy
zlokalizowany jest z dala od glownego systemu.

System stosowany do przechowywania dokumentéw cyfrowych powinien:

(1) zapewniac¢ integralnos$¢, doktadnos¢ i kompletnos¢ zapisu;

(2) zapewniaé, zeby dostep do dokumentéw cyfrowych miat zabezpieczenia przed zmiang danych;

(3) zapewnia¢ autentyczno$¢ dokumentu, w tym zapewnienie, ze data nie zostata zmieniona po utworzeniu;
(4) by¢ w stanie wyszukaé poszczegdlne dokumenty w rozsagdnym okresie; oraz

(5) by¢ zabezpieczony przed technologicznym starzeniem si¢, ktére uniemozliwitoby drukowanie,
wyswietlanie lub odzyskiwanie dokumentéw cyfrowych.

Komputerowe dyski kopii zapasowych, tasmy itp. powinny by¢ przechowywane w innym miejscu niz to, w
ktorym znajduja si¢ biezace dyski robocze, tasmy itp. i w bezpiecznym Srodowisku.

W przypadku gdy wiasciwy organ zaakceptowal system ewidencji dokumentow cyfrowych spetniajacych
powyzsze warunki mozna trwale pozby¢ si¢ dokumentu papierowego.

(g) Stracona lub zniszczona dokumentacja

Odtwarzanie zagubionych lub zniszczonych dokumentacji moze by¢ dokonane przez odniesienie do innej
dokumentacji, ktére odzwierciedlaja czas uzytkowania, przeglad dokumentacji prowadzonych przez
organizacje obshlugi technicznej i odniesienie do dokumentacji prowadzonych przez poszczegdlnych
mechanikow itp. Po zakonczeniu rekonstrukeji i wcigz niekompletnej dokumentacji, whasciciel/operator moze
umieséci¢ w nowym zapisie os§wiadczenie opisujace strate i okreslajgce czas uzytkowania na podstawie badan
i najlepszego szacunku czasu pracy. Zrekonstruowang dokumentacje nalezy przekaza¢ wtasciwemu organowi
do akceptacji. Wiasciwy organ moze wymaga¢ wykonania dodatkowej obstugi technicznej o ile nie jest
zadowolony z odtworzonej dokumentacji.
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GM M.A. 305(e)(2) System dokumentacji ciaglej zdatnoS$ci do lotu statku powietrznego

,,Do czasu, gdy informacje w nich zawarte zostang zastagpione nowymi informacjami o rownowaznym zakresie i
szczegdlowosci, ale nie w krotszym czasie niz 36 miesiecy”, oznacza, ze dotychczasowe informacje i ta, ktdra je
zastgpuje, beda przechowywane przez maksymalnie 36 miesigcy, ale po tych 36 miesigcach zachowac nalezy tylko
nowe informacje.

Na przyktad dla zadania obstlugowego z interwatem krotszym niz 36 miesi¢cy nalezy zachowaé wigceej niz jeden
zestaw informacji o rownowaznym zakresie i szczegdtowosci. Jesli interwal zadania obstugowego jest dtuzszy niz
36 miesigcy, zachowany jest ostatni zestaw informacji o rtOwnowaznym zakresie i szczegdtowosci.

AMC M.A. 305(e)(1) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Ten 36-miesieczny okres przechowywania mozna przedtuzyé w przypadku wpisu do systemu dziennika
technicznego wymagajacego dodatkowego okresu przechowywania okreslonego w cze$ci M.

AMC M.A.305(e)(2) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

(a) Formularz 1 EASA i certyfikat zgodnosci podzespotéw zastosowanych do wykonania modyfikacji/naprawy
nie stanowig czeSci danych uzasadniajacych zmiang/naprawe. Certyfikaty te sg przechowywane przez
organizacj¢ obstugows.

(b) W przypadku AD z realizacja w kilku etapach lub z ocenami posrednimi podczas jej stosowania, to takie etapy
posrednie powinny stanowi¢ czg$¢ szczegdtowej dokumentacji obshugi techniczne;j.

AMC M.A. 305(e)(3) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

(a) Formularz 1 EASA i szczegblowa dokumentacja obshugi nie muszg by¢ przechowywane w celu wsparcia
kazdej zabudowy/usunigcia wykazanej w dokumentacji historii uzytkowania.

(b) Zachowawcze metody zarzadzania brakujagcymi okresami historycznymi sg dopuszczalne do ustalenia
obecnego stanu czgsSci o ograniczonym czasie uzytkowania. W przypadku zastosowania metody
zachowawcze]j nalezy zatwierdzi¢ dokumenty potwierdzajace. Nalezy rozwazy¢ rekomendacje posiadacza
zatwierdzenia projektu dotyczace procedur rejestrowania lub odtwarzania historii uzytkowania.

GM M.A.305(e)3 System dokumentacji ciaglej zdatnoSci do lotu statku powietrznego

(a) Formularz 1 EASA lub dokument rownowazny nie musi by¢ przechowywany dla procesu ,,monitorowania
stanu” podzespotow, chyba zZe jest to sposoéb spelnienia innego wymogu cytowanego w M.A.305 (np.
wykazanie zgodnosci z AD).

(b) W przypadku podzespotow, ktére nie podlegaja zadnym podstawowym procesom obstugi technicznej
opisanym w GM MA305(d)(2) (tj. okreslony czas (Hard-time), wedlug stanu, monitorowanie stanu),
formularz 1 EASA lub dokument rownowazny nie musi by¢ przechowywany.

AMC M.A.305(f) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Jezeli wihasciciel lub organizacja odpowiedzialna za ciggla zdatno$¢ do lotu statku uzgadnia, aby odpowiednia
organizacja obshugi technicznej zachowata, w jej imieniu, kopie dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu, wlasciciel
lub organizacja odpowiedzialna za ciagla zdatno$¢ do lotu bedzie nadal odpowiedzialna za przechowywanie
dokumentacji. Jezeli przestana by¢ wiascicielem lub organizacja odpowiedzialna za ciagla zdatnos$¢ statku
powietrznego do lotu, pozostajg rowniez odpowiedzialni za przekazanie dokumentacji nowemu wtascicielowi lub
organizacji.

AMC M.A.306(a) Pokladowy Dziennik Techniczny statku powietrznego

Zawarto$¢ informacji o systemie ATL
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W operacjach CAT, specjalistycznych operacjach zarobkowych i zarobkowych operacjach ATO lub DTO,
poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego jest systemem rejestrowania usterek i niesprawnosci podczas
eksploatacji statku powietrznego oraz systemem rejestrowania szczegétowych danych catej obstugi, wykonane;j
na statku powietrznym mig¢dzy planowymi zdarzeniami obstugi hangarowej. Jest on ponadto uzywany do
zapisywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotu i obshugi technicznej, o ktérych powinna wiedzie¢
zatoga.

Usterki kabiny lub kuchni oraz niesprawnosci majace wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania statku powietrznego
lub bezpieczenstwo 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie statku, sg traktowane jako usterki bedace czgscig
poktadowego dziennika technicznego statku powietrznego, gdzie sa rejestrowane przy uzyciu innych metod.

Poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego moze mie¢ rdézne formy, poczynajac od prostego,
jednodziatowego dokumentu, az do ztozonego dokumentu, obejmujacego wiele dziatow, ale w kazdym przypadku
powinien on zawiera¢ informacje wymienione dla podanego tu przyktadu, ktory dotyczy dokumentu/ systemu
komputerowego obejmujacego pie¢ dziatow:

Sekcja 1 powinina podawa¢ doktadnie zarejestrowang nazwe i adres operatora, typ statku powietrznego i petne
miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego.

Sekcja 2 powinna podawa¢ doktadny termin nastgpnej planowej obstugi technicznej oraz nieplanowej wymiany
podzespotdéw przypadajacej przed nastepnym przegladem obshugi, jesli ma to miejsce. Ten dzial powinien ponadto
zawiera¢ aktualne poswiadczenie obstugi (CRS) kompletnego statku powietrznego, wydawane na ogot po
zakonczeniu ostatniego przegladu obstugowego.

UWAGA: Zaloga nie musi otrzymywac takich informacji, jezeli nastgpna planowa obstuga techniczna jest
kontrolowana za pomocg innych metod, dopuszczalnych przez wiasciwy organ.

Sekcja 3 powinna zawieraé szczegoty wszystkich informacji, uznanych za konieczne dla zapewnienia ciagglosci
bezpieczenstwa lotu. Takie informacje obejmuja:

i typ statku powietrznego i jego znaki rejestracyjne;

il. date i miejsce startu i lagdowania;

iil. czas wykonanego startu i ladowania;

iv. aktualna, catkowitg ilo$¢ godzin lotu, podana w sposodb umozliwiajacy ustalenie ilosci godzin do nastepnej

planowanej obstugi. Zatoga nie musi otrzymywaé takich informacji, jezeli nastgpna planowa obstuga
techniczna jest kontrolowana za pomoca innych metod dopuszczalnych przez wiasciwy organ;

V. szczegdly kazdej awarii, usterki lub niesprawnosci statku powietrznego, majacych wptyw na zdatno$¢ do
lotu lub bezpieczne uzytkowanie statku powietrznego i systemoéw awaryjnych; oraz kazdej awarii, usterki
lub niesprawnosci w kabinie lub kuchni, majacej wptyw na bezpieczne uzytkowanie statku powietrznego
lub bezpieczenstwo 0sob na poktadzie, o ktoérych powinien wiedzie¢ kapitan. Nalezy zapewni¢ kapitanowi
mozliwo$¢ wstawienia daty i podpisanie takich zapisow, tacznie z zapisem o braku usterek, jesli ma to
miejsce, w celu zapewnienia cigglosci zapisdw. Nalezy zapewni¢ wystawienie po§wiadczenia obshugi
[CRS] po usunigciu usterki, odlozonej usterki lub przeprowadzeniu przegladu obstugowego. Takie
poswiadczenie podane na kazdej stronie tego dzialu powinno pozwoli¢ na tatwe zidentyfikowanie usterki
(usterek), ktorej dotyczy lub konkretnego przegladu obstugi;

W przypadku obstugi wykonywanej przez organizacje obstugi cze$¢ 145 dopuszczalne jest zastosowanie
alternatywnego skroconego poswiadczenia obstugi, obejmujacego oswiadczenie ,,po§wiadczenie obshugi
wg czesci 145”7, zamiast pelnego o$wiadczenia podanego w AMC 145.A.50(b) punkt 1. W razie
zastosowania alternatywnego skrdconego poswiadczenia obstugi, czgs¢ wprowadzajaca do dziennika
technicznego powinna zawieraé przyktad pelnego oswiadczenia z poswiadczenia obstugi wg AMC
145.A.50(b) punkt 1;

vi. ilo$¢ zatankowanego paliwa i oleju oraz ilo$¢ paliwa dostepnego w kazdym zbiorniku lub w kombinacji
zbiornikdow, na poczatku i na koncu kazdego lotu; mozliwos¢ wykazania, w tych samych jednostkach
miary, ilo$ci paliwa planowanego do zatankowania oraz ilo$ci paliwa rzeczywiscie zatankowanego; czas
rozpoczgcia naziemnych czynnosci odladzania i/lub zabezpieczenia przed oblodzeniem oraz rodzaj uzytego
ptynu, wraz z podaniem proporcji mieszanki ptyn/woda, oraz wszystkie inne informacje wymagane w
procedurach operatora, w celu umozliwienia dokonania oceny, czy wymagana jest inspekcja i/lub usunigcie
pozostatosci plynu odladzajacego/zabezpieczajacego przed oblodzeniem, ktore moglyby zagrozi¢
bezpieczenstwu lotu;

vii.  podpis po wykonaniu przegladu przedlotowego.
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Niezaleznie od powyzszego, moze by¢ konieczne zarejestrowanie nastepujacych informacji
uzupelniajacych:

- czas pracy silnika w konkretnych zakresach mocy, jesli uzycie takiej mocy ma wpltyw na zywotnos¢
silnika lub jego modutu,

- ilo&¢ ladowan, jesli ladowanie ma wpltyw na zywotnos¢ statku powietrznego lub jego podzespotu,

- ilo$¢ cykli lotu lub cykli cis$nienia, jesli majg one wplyw na zywotno$¢ statku powietrznego lub jego
podzespotu.

UWAGA 1: Jedli Sekcja 3 sktada si¢ z kilku ruchomych czgséci, te ruchome czgsci powinny zawierac
wszystkie powyzsze informacje, tam gdzie ma to zastosowanie.

UWAGA 2: Sekcja 3 powinna mie¢ taka forme, zeby jeden egzemplarz kazdej strony mogt pozostawac na
statku powietrznym, a jeden egzemplarz by¢ przechowywany na ziemi, do czasu zakonczenia lotu, ktorego
dotyczy.

UWAGA 3: Sekcja 3 powinna mie¢ taki uktad, zeby wyraznie pokazywata, ktére pozycje maja by¢
wypelnione po locie, a ktore maja by¢ wypekione podczas przygotowania do nastgpnego lotu.

Sekcja 4 powinina zawiera¢ szczegotowe informacje dotyczace wszystkich nieusunigtych usterek, ktore maja lub
moga mie¢ wplyw na bezpieczne uzytkowanie statku powietrznego, i ktére w zwigzku z tym powinny by¢ znane
kapitanowi. Kazda strona tej sekcji musi by¢ wydrukowana z podaniem nazwy operatora i numeru strony oraz
musi umozliwia¢ zarejestrowanie nastgpujacych danych:

i. przywotanie kazdej nieusunigtej usterki, umozliwiajace odnalezienie kazdej usterki w spisie stron Sekcji 3;
ii. pierwsza dat¢ wystapienia nieusunigtej usterki;
iii.  krotki opis usterki

iv. szczegdly ostatecznego usunigcia usterki i poswiadczenie obstugi [CRS] lub wyrazne przywotanie
dokumentu zawierajacego szczegdly ostatecznego usunigcia usterki;

Sekcja 5 powinna zawiera¢ wszystkie informacje uzupeiniajace, dotyczace obstugi technicznej, o ktérych
powinien wiedzie¢ kapitan. Takie informacje moga obejmowaé dane dotyczace kontaktu z dzialem technicznym
obshugi na wypadek powstania problemow na trasie lotu itp.

AMC M.A. 306 (b) Pokladowy Dziennik Techniczny statku powietrznego

Poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego moze by¢ prowadzony na papierze lub w systemie
komputerowym lub moze by¢ potaczeniem obu form, zadowalajacym wilasciwy organ.

System komputerowy powinien posiada¢ zabezpieczenie programu, uniemozliwiajace zmiang bazy danych przez
nieupowazniony personel.

AMC MLA. 307 (a) Przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Jezeli whasciciel/operator konczy swojg dziatalnosé¢, wszelkg przechowywana dokumentacje¢ cigglej zdatnosci do
lotu powinien przekazaé¢ nowemu wilascicielowi/operatorowi lub zarchiwizowac.

~Przekazanie na stale” nie obejmuje na ogdt wydzierzawienia statku powietrznego bez zatogi, jesli okres
dzierzawy jest krotszy niz 6 miesigcy. Wilasciwy organ powinien mie¢ jednak pewnos¢, ze cata dokumentacja
ciagtej zdatnosci do lotu, niezbgdne przez caly czas dzierzawy, jest przekazana lub udostgpniona dzierzawcy.

PODCZESC D - STANDARY OBSLUGI TECHNICZNEJ

AMC.M.A.401(b) Dane obslugowe

1. Z wyjatkiem jak podano w podpunkcie 2, kazda osoba lub organizacja wykonujaca obstuge techniczng
powinna mie¢ dostep do i stosowac:

(a)  przepisy dotyczace ciagltej zdatnosci do lotu statku powietrznego i zwigzane z nimi Akceptowalne
Sposoby Potwierdzania Spetnienia Wymagan oraz GM,

(b)  wszystkie majace zastosowanie wymagania i informacje dotyczace obstugi technicznej, takie jak
normy i specyfikacje wlasciwego organu, ktore nie zostaty zastapione przez przepis, procedurg lub
dyrektywe,

28



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -30- Poz. 62

(c)  wszystkie majace zastosowanie dyrektywy zdatnosci,

(d)  odpowiednie dzialy programu obslugi technicznej statkdbw powietrznych, instrukcji obstugi
technicznej statkdw powietrznych, instrukcji napraw, uzupelniajacej dokumentacji przegladow
konstrukcji, dokumenty kontroli korozji, biuletyny serwisowe, serwisowe arkusze modyfikacji,
instrukcje inspekcji nieniszczacych, katalogi czesci zamiennych, arkusze danych certyfikatow typu
niezbedne dla wykonywanych prac, oraz wszystkie inne dokumenty specjalne, wydane jako dane
obstugowe przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupehiajacego certyfikatu typu, przy czym w
przypadku danych obstugowych dostarczonych przez operatora lub klienta, nie ma potrzeby ich
przechowywania po wykonaniu zleconych prac.

2. Niezaleznie od podpunktu 1, w odniesieniu do podzespotow, kazda organizacja wykonujaca obstuge
techniczng statku powietrznego powinna posiada¢ i stosowa¢ odpowiednie dzialy instrukcji obstugi
technicznej i napraw dostawcy, biuletyny serwisowe i listy serwisowe oraz, je§li ma to zastosowanie,
wszystkie dane wydane jako dane obslugowe przez posiadacza certyfikatu typu, na ktérego wyrobie dany
podzespot moze by¢ zabudowany, przy czym, w przypadku danych obstugowych dostarczonych przez
operatora lub klienta, nie ma potrzeby ich przechowywania po wykonaniu zleconych prac.

AMC M.A 401 (c) Dane obslugowe

L. Udostepnienie danych personelowi wykonujacemu obshuge techniczng statku powietrznego oznacza, ze w
celu wykonania obshugi technicznej, dane powinny by¢ tatwo dostepne dla mechanikéw i personelu
poswiadczajacego i znajdowac si¢ w poblizu obstugiwanego statku powietrznego lub podzespotu.

2. W przypadku stosowania systemu komputerowego, ilo§¢ terminali komputerowych powinna by¢
odpowiednia do programu prac, dla umozliwienia tatwego dostgpu, chyba ze system komputerowy daje
wydruki na papierze. Podobne wymagania dotyczg stosowania czytnikow/drukarek do mikrofilmoéw lub
mikrofisz.

3. Czynnosci obstugi technicznej powinny by¢ rozpisane na kartach lub arkuszach zadaniowych i wyraznie
podzielone na poszczegdélne etapy, dla umozliwienia rejestrowania wykonania czynno$ci obstugi
technicznej. Szczegdlne znaczenie ma wyodrgbnienie i wyszczegoélnienie, o ile dotyczy, demontazu,
wykonanie czynnos$ci obstugi, ponownej zabudowy i prob. W przypadku dlugotrwatych czynnosci obstugi
technicznej, wymagajacych dla ich zakonczenia wymiany personelu, moze by¢ niezbgdne zastosowanie
dodatkowych kart lub arkuszy zadaniowych, dla zaznaczenia prac wykonanych przez poszczegodlne osoby.
System kart lub arkuszy zadaniowych powinien przywotywac¢ konkretne czynnosci obstugi techniczne;.

4. Karta zadaniowa/arkusz zadaniowy moze mie¢ migdzy innymi forme:

- arkusza, na ktorym mechanik zapisuje usterke i podjete czynnos$ci obstugowe, wraz z informacja o
zastosowanych danych obstugowych i ich statusie zmian;

- poktadowego dziennika technicznego zawierajacego zgtoszenia usterek i czynnosci podjetych przez
upowazniony personel, wraz z informacja o zastosowanych danych obstugowych i ich statusie
zmian;

- w przypadku przegladow obstugi technicznej, listy kontrolnej opracowanej przez producenta (np.
lista kontrolna przegladu 100-godzinnego, zmiana 5, pozycje od 1 do 95).

5. Dane obstugowe powinny by¢ aktualizowane przez :

- subskrypcj¢ zmian majacych zastosowanie,

- sprawdzanie otrzymania wszystkich zmian,

- monitorowanie statusu zmian wszystkich danych.
AMC M.A.402(a) Wykonywanie obslugi technicznej

1. Obstuga powinna by¢ wykonywana przez osoby upowaznione do wystawiania po§wiadczenia obstugi lub
pod nadzorem osoby upowaznionej do wystawienia poswiadczenia obstugi. Nadzor powinien by¢
prowadzony w takim zakresie jak niezbedny dla zapewnienia prawidtowego wykonania pracy, a osoba
nadzorujgca powinna by¢ tatwo dostgpna.

2. Osoba upowazniona do wystawienia po$wiadczenia obstugi powinna dopilnowac, aby:

(a) kazda osoba pracujaca pod jej nadzorem posiadata odpowiednie szkolenie lub posiadata wczesniejsze
doswiadczenie i byta zdolna do wykonania wymaganej pracy; i
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(b) kazda osoba wykonujaca zadania specjalistyczne, takie jak odlewanie, posiadata kwalifikacje zgodne
z uznanym standardem.’

GM M.A.402(a) Wykonywanie obshugi technicznej

W przypadku ograniczonej obshugi wykonywanej przez pilota-wtasciciela, jak podano w M.A.803, kazda osoba
obshlugujaca statek powietrzny, ktorego jest wylgcznym lub wspolnym wiascicielem, pod warunkiem posiadania
waznej licencji pilota z odpowiednim uprawnieniem na typ lub klase, moze wykonywaé zadania obstugowe w
zakresie ograniczonym dla pilota-wlasciciela, zgodnie z Dodatkiem VIII do Zalacznika I (czgs¢ M) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.”

AMC M.A.402(c) Wykonywanie obslugi technicznej

Zasadniczo standardy dotyczace obshugi i inspekcji, stosowane do indywidualnych zadan obstugowych, powinny
spetnia¢ zalecane standardy i praktyki organizacji odpowiedzialnej za projekt typu, ktore sa zwykle publikowane
w instrukcjach obstugi. W przypadku braku zalecanych standardow i praktyk organizacji odpowiedzialnej za
projekt typu, personel obstugowy powinien odnosi¢ si¢ od odpowiednich standardéw zdatnosci do lotu statku
powietrznego i procedur opublikowanych lub stosowanych, jako wytyczne, przez Agencje lub wlasciwy organ.
Stosowane standardy obshugi powinny zawiera¢ metody, techniki i praktyki akceptowane przez Agencje lub
wlasciwy organ do stosowania przy obshudze statku powietrznego i jego podzespotow.’

AMC M.A.402(d) Wykonywanie obshugi technicznej

Przy wykonywaniu obstugi wymaga si¢ od personelu stosowanie narz¢dzi, wyposazenia i aparatury badawczej
potrzebnej dla kompletnego wykonania pracy zgodnie z akceptowanymi standardami obstugi i inspekcji.
Inspekcja, serwisowanie i skalowanie wykonywane regularnie powinno by¢ przeprowadzone zgodnie z
instrukcjami producenta sprzgtu. Wszystkie narzedzia wymagajace skalowania muszg by¢ identyfikowalne do
akceptowalnego standardu.

W tym kontekscie, ‘oficjalnie uznany standard’ oznacza standardy ustanowione lub opublikowane przez oficjalny
organ, ktorym moze by¢ osoba fizyczna lub prawna, i ktory jest powszechnie uznawany przez sektor transportu
powietrznego jako ustanawiajacy dobre praktyki.

Jezeli organizacja odpowiedzialna za projekt typu, ktérego to dotyczy, zaleca stosowanie specjalistycznego
wyposazenia lub aparatury badawczej, to personel powinien uzywaé zalecane wyposazenia lub aparatur¢ Iub
réwnowazne, akceptowane przez wlasciwy organ.

Cala praca powinna by¢ wykonana z uzyciem materiatlow takiej jakos$ci i w taki sposdb, aby stan statku
powietrznego lub jego podzespotow po obstudze byl przynajmniej taki sam jak jego lub ich oryginat lub
zmodyfikowany (pod katem funkcji aerodynamicznych, wytrzymatosci strukturalnej, odpornosci na drgania,
pogorszenia i wszelkich innych wlasciwosci majacych wplyw na zdatno$¢).’

AMC M.A. 402(e) Wykonywanie obslugi technicznej

Dla wykonywanych czynno$ci obstugowych nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki otoczenia, ktoére nie
ograniczaja skutecznosci pracy personelu.

(a)  Nalezy utrzymywac¢ temperature, ktéra umozliwi personelowi wykonywanie wymaganych prac bez
nadmiernego poczucia dyskomfortu.

(b)  Zanieczyszczenia powietrza (np. zapylenie, opady atmosferyczne, drobiny farby, wypelnienia) powinny
by¢ ograniczone do minimum, w celu zapewnienia, ze powierzchnie statku powietrznego/podzespotow nie
zostang zanieczyszczone. Jezeli to nie jest mozliwe, wszystkie wrazliwe uklady powinny zostaé
uszczelnione, az do czasu przywrdcenia akceptowalnych warunkow.

(c) Nalezy zapewni¢ odpowiednie o$wietlenie, umozliwiajace skuteczne wykonanie kazdej inspekcji i
czynnosci obshugi.
(d)  Nie nalezy dopuszcza¢ do zwigkszenia hatasu do poziomu, ktéory moglby przeszkadzaé personelowi

przeprowadzajacemu inspekcje, a jezeli to nie jest mozliwe, taki personel powinien otrzymac osobiste
wyposazenie zabezpieczajace przed nadmiernym hatasem.
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AMC ML.A. 402(f) Wykonywanie obslugi technicznej

Nalezy zapewni¢ odpowiednie zaplecze dla calej obstugi planowej. Moze to wymaga¢ zapewnienia hangarow,
ktére powinny by¢ zardwno dostepne, jak i odpowiednio obszerne dla obstugi planowe;.

Warsztaty obshugi podzespolow statku powietrznego powinny by¢ wystarczajaco obszerne, dla pomieszczenia
podzespotdw, ktdre maja by¢ poddane obstudze.

Zabezpieczenie przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi oznacza, ze hangar czy warsztat obstugi
podzespotéw musza zabezpieczaé przed deszczem, gradem, lodem, $niegiem, wiatrem i kurzem itp.

AMC M.A.402(g) Wykonywanie obstugi technicznej

(a) W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia powtarzajacych si¢ btgdow lub zapobiezenia przeoczeniom,
osoba lub organizacja wykonujaca obstuge powinna zapewnic, ze:

(1) kazde zadanie obstugowe jest podpisane dopiero po jego zakonczeniu;

(2) taczenie (grupowanie) zadan w celu ich podpisania pozwala na wyraznie zidentyfikowanie etapow
krytycznych; i

(3) kazda praca wykonana przez personel pod nadzorem (tzn. personel tymczasowy, praktykanci) jest
sprawdzona i podpisana przez upowazniong osobe.

(b) W celu zminimalizowania mozliwosci powtorzenia btedu przy identycznych zadaniach, ktoére obejmuja
demontaz/montaz lub ztozenie/roztozenie kilku podzespotéw tego samego typu zabudowywanych na wigcej
niz jednym systemie, a ktorych awaria moglaby mie¢ wplyw na bezpieczenstwo, osoba lub organizacja
wykonujaca obsluge powinna zaplanowa¢ rézne osoby do wykonania identycznych zadan na réznych
systemach. Jednak, gdy dostepna jest tylko jedna osoba, to taka osoba powinna powtorzy¢ inspekcje zadan,
jak opisano w AMC2 M.A.402(h).

AMC1 M.A.402(h) Wykonywanie obslugi technicznej
KRYTYCZNE ZADANIA OBSLUGOWE

Zasadniczo nalezy przejrze¢ nastepujace zadania obstugowe w celu dokonania oceny ich wplywu na
bezpieczenstwo:

(a) zadania, ktore moga mie¢ wpltyw na sterownos$¢ statku powietrznego, $ciezke lotu i wysokos$é, takie jak
zabudowa, dostosowanie i regulacja sterow;

(b) systemy sterowania stabilnoscig statku powietrznego (autopilot, transfer paliwa);

(c) zadania, ktére mogg mie¢ wptyw na system napedowy statku powietrznego, wlacznie z zabudowa silnikoéw
statku powietrznego, Smigiet i wirnikow, i

(d) naprawa glowna, skalowanie lub dopasowanie silnikow, $migiet, przektadni i skrzyn biegéw.’

AMC2 M.A.402(h) Wykonywanie obslugi technicznej
INSPEKCJA NIEZALEZNA
(a) Czym jest inspekcje niezalezna

Inspekcja niezalezna jest jedna z mozliwych metod wychwycenia btedu. Sktada si¢ z inspekcji zadania
wykonanego przez ‘osob¢ upowazniona’ przez ‘niezalezna, wykwalifikowana osob¢’ z uwzglednieniem, Ze:

(1) ‘osoba upowazniona’ jest osobg, ktéora wykonuje zadania lub je nadzoruje i przyjmuje peina
odpowiedzialno$¢ za ukonczenie zadania zgodnie z odnosnymi danymi obstugowymi;

(2) ‘niezalezna, wykwalifikowana osoba’ jest osoba, ktora wykonuje niezalezng inspekcje i potwierdza
zadawalajace wykonanie zadania i, ze nie stwierdzono zadnych brakéw. ‘Niezalezna, wykwalifikowana
osoba’ nie wystawia poswiadczenia obstugi, tak wiec nie wymaga si¢ od niej posiadania uprawnienia do
poswiadczania;

(3) poswiadczenie obstugi jest wystawiane przez ‘upowazniong osobg’ po zadawalajacym wykonaniu
niezaleznej inspekcji;
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(b)

(©)

(d)

(4) system karty pracy powinien rejestrowaé dane kazdej osoby, datg i szczegdly niezaleznej inspekcji, w
miar¢ potrzeb, przed wystawieniem poswiadczenia obstugi.

Kwalifikacje osoby wykonujacej niezalezne inspekcje

(1) Jezeli praca wykonywana jest przez organizacje cze$¢ M Podczes$¢ F, to taka organizacja musi mieé
procedury dla wykazania, ze ‘niezalezna, kwalifikowana osoba’ zostata przeszkolona i zdobyla
doswiadczenie w konkretnych systemach sterowania, ktore maja by¢ poddane inspekcji. Szkolenie i
doswiadczenie mozna wykazac, np. przez:

(i) posiadanie licencji czes¢ 66 w tej samej podkategorii jak podkategoria licencji lub rownowaznej,
koniecznej dla poswiadczenia lub podpisania krytycznych zadan obstugowych;

(i) posiadanie licencji cze$¢ 66 w tej samej kategorii i konkretne szkolenie w zadania, ktére ma by¢
poddane inspekcji; lub

(iii) odbycie odpowiedniego szkolenia i zdobycie odpowiedniego doswiadczenia w konkretnym zadaniu,
ktére ma by¢ poddane inspekcji.

(2) Jezeli praca wykonywana jest poza organizacja cze$s¢ M Podczgsé F:
(1) ‘niezalezna, kwalifikowana osoba’ powinna posiadac:

(A) licencje czgs¢ 66 w kategorii lub rownowazne kwalifikacje krajowe, jezeli zastosowanie maja
przepisy krajowe; lub

(B) wazng licencj¢ pilota dla typu statku powietrznego wystawiong zgodnie z przepisami Unii
Europejskiej lub rownowazne kwalifikacje krajowe, jezeli zastosowanie maja przepisy krajowe;

(i) dodatkowo ‘osoba upowazniona’ powinna oceni¢ kwalifikacje 1 doswiadczenie ‘niezaleznej,
kwalifikowanej osoby’ biorg pod uwageg, ze ‘niezalezna, kwalifikowana osoba’ powinna odby¢
szkolenie i posiada¢ do§wiadczenie w konkretnym zadaniu. Nie powinno by¢ dopuszczalne, aby
‘upowazniona osoba’ pokazywata ‘niezaleznej, kwalifikowanej osobie’ jak nalezy przeprowadzi¢
inspekcje, gdy praca juz zostala wykonana.

Jak nalezy wykona¢ niezalezna inspekcje

Niezalezna inspekcja powinna zapewnié, na przyklad, prawidtowe ztozenie, zamkniecie i dziatanie. Przy
wykonywaniu inspekcji systemOw sterowania, ktore przeszty obshuge, ‘niezalezna, kwalifikowana osoba’
powinna uwzglednié niezaleznie nastgpujace punkty:

(1) nalezy wykona¢ inspekcj¢ pod katem prawidlowego ztozenia i zablokowania wszystkich tych czesci
systemu, ktore rzeczywiscie zostaty roztaczone lub zaktdcone;

(2) nalezy sprawdzi¢ caty system pod katem pelnego i swobodnego ruchu w catym zakresie;

(3) przewody powinny by¢ prawidlowo napigte z odpowiednim luzem na drugorzednych ogranicznikach
wychylenia;

4) nalezy zaobserwowa¢ dzialanie calego systemu sterowania w celu zapewnienia, ze stery dzialaja w
y g0 Sy p ry ]34
prawidlowym kierunku;

(5) jezeli inne systemy sterowania sa wzajemnie podtaczone, w taki sposob, ze moga na siebie wplywac,
nalezy sprawdzi¢ wszystkie interakcje w petnym zakresie odnosnych sterow; i

(6) nalezy sprawdzi¢ oprogramowanie, ktére stanowi krytyczne zadanie obstugowe, np. wersje i
kompatybilnosé¢ z konfiguracjg statku powietrznego.

Co zrobi¢ w nieprzewidzianych sytuacjach, gdy dostepna jest tylko jedna osoba
PONOWNA INSPEKCJA

(1) Ponowna inspekcja jest uwarunkowana takimi samymi warunkami jak inspekcja niezalezna, z wyjatkiem,
ze ‘osoba upowazniona’ wykonujgca zadania obstugowe rowniez dziata jako ‘niezalezna, kompetentna
osoba’ i wykonuje inspekcjg.

(2) Dla krytycznych zadan obslugowych ponowna inspekcj¢ nalezy zastosowac tylko w nieprzewidzianych
sytuacjach, gdy do jej wykonania i wykonania niezaleznej inspekcji dostgpna jest tylko jedna osoba.
Niewyznaczenie odpowiedniej ‘niezaleznej, kwalifikowanej osoby’ do wykonania zadania nie mozna
uzna¢ za nieprzewidziang sytuacja.
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(3) Poswiadczenie obstugi wydawane jest przez ‘upowazniong osob¢’ po zadawalajacym wykonaniu
ponownej inspekcji.

(4) System karty pracy powinien rejestrowaé dane kazdej osoby, datg i szczegdtly niezaleznej inspekcji, w
miar¢ potrzeb, przed wystawieniem poswiadczenia obstugi.’

GM M.A .402(h) Wykonywanie obslugi technicznej

Dla zidentyfikowania krytycznych zadan obstugowych mozna korzysta¢ z kilku zrodet danych, takich jak:
- informacja od posiadacza zatwierdzenia projektu;

- raporty powypadkowe;

- badanie incydentow i dziatania po nich;

- raportowanie zdarzen;

- analiza danych lotu;

- programy monitorowania normalnego dzialania;

- informacje zwrotne po szkoleniach;

- system wymiany informacji.’

AMC M.A. 403 (b) Usterki statku powietrznego

Nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ przyczyn i wszystkich potencjalnie niebezpiecznych skutkow kazdej usterki lub
kombinacji usterek, ktore moga mieé wplyw na bezpieczenstwo lotu, w celu podjecia wszystkich niezbednych
dalszych badan i analiz, koniecznych do ustalenia przyczyny usterki.

AMC ML.A. 403 (d) Usterki statku powietrznego

Jesli jest to mozliwe, o wszystkich nieusunigtych usterkach nalezy poinformowaé pilota/zatoge, przed ich
przybyciem na statek powietrzny. Nieusuni¢te usterki powinny by¢ przeniesione na karty zadaniowe nastgpnego,
wiasciwego przegladu obstugi, a kazda usterka, nieusunigta podczas przegladu obshugi, powinna by¢ ponownie
zapisana na nowym arkuszu rejestracji nieusunig¢tych usterek. Nalezy zanotowaé pierwsza date wystgpienia
usterki.

Podzespoty Iub czgéci potrzebne do usunigcia usterek, powinny by¢ dostepne lub zamoéwione w sposob
priorytetowy oraz zabudowane przy najblizszej okazji.

PODCZESC E —- PODZESPOLY

AMCI1 M.A.501(a)(1) Klasyfikacja i zabudowa
FORMULARZ 1 EASA LUB ROWNOWAZNY
(a)  Dokumentem rownorzednym z Formularzem 1 EASA moze by¢ :
(1)  poswiadczenie wydane przez organizacj¢ na podstawie umowy bilateralnej podpisanej przez WE;

(2)  poswiadczenie wydane przez organizacje, zatwierdzona zgodnie z warunkami bilateralnej umowy
obstugowej JAA, do czasu jej zastapienia przez odpowiedniag umowe¢ podpisang przez WE;

(3) Formularz 1 JAA, wydany przed 28 listopada 2004 roku przez organizacj¢ wg JAR 145,
zatwierdzong przez Panstwo bgdace pelnym cztonkiem JAA;

(4) w przypadku nowych podzespotow statkow powietrznych, ktore byly poswiadczone po
wyprodukowaniu przed terminem wymagalnosci wg czgéci 21, do podzespolu powinien by¢
dotaczony Formularz 1 JAA wydany przez organizacj¢ wg JAR-21 zatwierdzona przez Wiadze
Pelnego Cztonka JAA i w ramach systemu wzajemnego uznawania JAA;
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(5) Formularz 1 JAA, wydany przed 28 wrze$nia 2005 roku, przez organizacj¢ produkcyjna,
zatwierdzong przez wlasciwy organ zgodnie z ich przepisami krajowymi;

(6) Formularz 1 JAA, wydany przed 28 wrzesnia 2008 roku, przez organizacj¢ obstugowa,
zatwierdzong przez wlasciwy organ zgodnie z ich przepisami krajowymi;

(7)  poswiadczenie, dopuszczalne przez wlasciwy organ zgodnie z postanowieniami umowy bilateralnej
zawartej pomiedzy wlasciwym organem i krajem trzecim, do czasu jej zastgpienia przez
odpowiednig umowe podpisang przez Wspolnote Europejska. To postanowienie jest wazne pod
warunkiem, ze powyzsze umowy pomiedzy wlasciwym organem i krajem trzecim zostaly zgtoszone
do Komisji i do innych wiasciwych organow zgodnie z Artykutem 68 rozporzadzenia (UE) nr
2018/1139.

(8)  poswiadczenie wydane zgodnie z warunkami wymienionymi w Artykule 4, pkt 6 rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014

(b) Zaden wyrdb, sktadowany bez Formularza 1 EASA lub dokumentu réwnorzednego, nie moze by¢
zabudowany na statku powietrznym zarejestrowanym w Panstwie Cztonkowskim, chyba ze dla takiego
wyrobu zostanie wydany Formularz 1 EASA przez odpowiednio zatwierdzona organizacje obstugowa
zgodnie z AMC M.A.613(a) lub AMC1 CAO.A.070(a) lub AMC2 145.A.50(d).

(c) Czesci o ograniczonym czasie uzytkowania, ktore osiagnety lub przekroczyly obowiazkowe ograniczenia
czasu uzytkowania lub ktore nie majg dokumentacji, lub ktorych dokumentacja jest nickompletna;

GM M.A.501(a)(2) Klasyfikacja i zabudowa
PODZESPOLY NIEZDATNE DO UZYTKU.

(a)  Personel lub organizacja wykonujaca obshuge powinna zapewni¢ prawidtowa identyfikacje wszystkich
podzespotdéw niezdatnych do uzytku. Status niezdatno$ci podzespotu do uzytku powinien by¢ w wyrazny
sposob podany na przywieszce, wraz z danymi identyfikacyjnymi podzespotu, oraz wszystkimi
informacjami niezb¢dnymi do ustalenia niezbednych dziatan. Takie informacje powinny obejmowac czas
uzytkowania, status obstugi technicznej, statusu konserwacji, awarie, usterki lub niesprawnosci, zgtoszone
lub wykryte, wystawienic na niesprzyjajace warunki otoczenia, informacj¢ czy podzespot jest
zainstalowany na statku powietrznym, ktory uczestniczyt w wypadku lub incydencie. Nalezy uniemozliwié
niezamierzone oddzielenie tej przywieszki od podzespotu.

(b)  Podzespoty niezdatne do uzytku powinny zazwyczaj podlega¢ obstudze z powodu:
(1)  uptynat okres zywotnosci podany w programie obstugi technicznej;

(2)  niezgodnos$¢ z majgcymi zastosowanie dyrektywami zdatno$ci i innymi obowigzkowymi
wymaganiami Agencji dotyczacymi ciaglej zdatnosci do lotu;

(3)  brak informacji koniecznych dla ustalenia statusu zdatnosci do lotu i przydatnosci do zabudowy;
(4)  wystepowanie usterek lub niesprawnosci,

(5)  zainstalowania na statku powietrznym, ktory uczestniczyl w incydencie lub wypadku, ktéry moze
mie¢ wplyw na jego sprawnosc.

AMCI1 M.A.501(a)(3) Klasyfikacja i zabudowa

PODZESPOLY NIEZDATNE DO UZYTKU.

Nastepujace rodzaje podzespotow powinny by¢ zakwalifikowane jako nie nadajace si¢ do naprawy:

(a)  podzespoly majace usterki nie nadajace si¢ do naprawy, ktore sa widoczne lub niewidoczne gotym okiem;

(b)  podzespoly, ktore nie spetniajag wymagan norm konstrukcyjnych i nie moga by¢ doprowadzone do
zgodnosci z takimi normami;

(¢)  podzespoly poddane niedopuszczalnym modyfikacjom lub przerobkom, ktorych nie mozna cofnaé;

(d)  certyfikowane czgsci o ograniczonej zywotnosci, ktore osiagnely Iub przekroczyty certyfikowane granice
zywotnosci, ktore nie maja dokumentacji, lub ktorych dokumentacja jest niekompletna;
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(e)  podzespoty, ktorych nie mozna przywroci¢ do stanu zdatnos$ci do lotu, z powodu wystawienia ich na
dzialanie nadmiernych sit, temperatur lub niesprzyjajacych warunkéw otoczenia;

® podzespoty, dla ktérych nie mozna uzyskac zgodnosci z majacymi zastosowanie dyrektywami zdatnosci;

(g)  podzespoty, dla ktorych nie mozna odzyska¢ dokumentacji obstugi i/lub identyfikowaé producenta.

AMC1 M.A.501(a)(4) Klasyfikacja i zabudowa
CZESCI STANDARDOWE.

(a) Czesci standardowe sg to czgsci wyprodukowane w pelnej zgodnosci ze specyfikacjami producentow,
Agencji, wlasciwego organu lub innymi specyfikacjami rzadowymi, zawierajacymi kryteria projektowania,
produkcji, prob i zatwierdzania oraz jednolite wymagania dotyczace identyfikacji czgsci. Specyfikacje te
powinny zawiera¢ wszystkie informacje konieczne do wyprodukowania i sprawdzenia zgodnosci czesci.
Powinny one by¢ opublikowane, zeby kazdy mogt wyprodukowa¢ dang czg¢é¢. Przyktadem takich specyfikacji
sa National Aerospace Standards (NAS), Army-Navy Aeronautical Standard (AN), Society of Automotive
Engineers (SAE), SAE Sematec, Joint Electron Device Engineering Council, Joint Electron Tube Engineering
Council oraz American National Standards Institute (ANSI), Normy EN itp.

(b) Dla okreslenia czesci jako cze$ci standardowej posiadacz certyfikatu typu moze wydaé instrukcje czesci
standardowych, zaakceptowang przez wlasciwy organ posiadacza oryginalnego certyfikatu typu lub
przywotaé, w katalogu czgsci, specyfikacj¢ do spetnienia przez cz¢$¢ standardows. Dokumentacja dotaczona
do czesei standardowych powinna w wyrazny sposob dotyczy¢ konkretnych czesci 1 zawieraé §wiadectwo
zgodnosci oraz podawaé producenta i dostawce. Niektore materialy podlegaja warunkom specjalnym, takim
jak warunki magazynowania lub ograniczenie zywotnosci itp., ktore nalezy poda¢ w dokumentacji i/lub na
opakowaniu materiatu.

(¢) Formularz 1 EASA lub réwnorzedny dokument nie jest na ogoét wydawany i nie nalezy go oczekiwac.

AMC2 M.A.501(a)(4) Klasyfikacja i zabudowa
CZESCI STANDARDOWE

Dla szybowcow i motoszybowcoOw, niewymagane przyrzady i/lub wyposazenie certyfikowane zgodnie z
postanowieniami CS 22.1301(b), jesli jest zabudowane, dziata, dziata nieprawidtowo lub nie dziata, samo w sobie
lub przez swoj wpltyw na szybowiec i jego eksploatacj¢ nie stanowi zagrozenia dla bezpieczenstwa.

Okreslenie "wymagane" w nazwie "niewymagane" stosowane powyzej oznacza wymagane przez majace
zastosowanie przepisy zdatnos$ci do lotu (CS 22.1303, 22.1305 oraz 22.1307) lub wymagane przez odpowiednie
przepisy operacji lotniczych i majgce zastosowanie Przepisy Ruchu Lotniczego lub wymagane przez Zarzadzanie
Ruchem Lotniczym (np. transponder w niektorych kontrolowanych przestrzeniach powietrznych). Przyktadem
wyposazenia, ktore mozna uzna¢ za czeSci standardowe, sg wariometry elektryczne, chytomierz poprzeczny
lozyskowy, probniki energii, butle pojemnosciowe (dla wariometréw), miernik $lizgu, komputery nawigacyjne,
rejestrator danych/ barograf, systemy antykolizyjne. Wyposazenie, ktére musi by¢ zatwierdzone zgodnie z
przepisami zdatnosci do lotu musi spetnia¢ wymagania majacych zastosowanie norm ETSO Iub ich odpowiednika
i nie jest uwazane za czg¢$¢ standardowa (np. aparatura tlenowa).

AMC M.A.501(a)(5) Klasyfikacja i zabudowa
MATERIAL.

(a) Material zuzywalny jest to kazdy materiat, ktory moze by¢ uzyty tylko jeden raz np. smary, cement, zwigzki
chemiczne, farby, barwniki chemiczne i szczeliwa itp.

(b) Surowiec jest to kazdy materiat, ktéry wymaga dalszej obrobki, zeby wykona¢ z niego czg¢s$¢ podzespotu
statku powietrznego np. metale, tworzywa sztuczne, drewno, tkanina itp.

(c) Zarowno surowiec, jak 1 materiat zuzywalny powinien by¢ zaakceptowany tylko wtedy, jesli istnieje pewnos¢
ze jest on zgodny z wymagang norma. W tym celu na materiale i/lub jego opakowaniu nalezy poda¢ norme
oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, numer partii.
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(d) Dokumentacja dotaczona do kazdego materialu powinna wyraznie dotyczy¢ konkretnego materiatu, zawieraé
$wiadectwo zgodno$ci oraz podawaé producenta i dostawce. Niektére materialy podlegaja warunkom
specjalnym, takim jak warunki magazynowania lub ograniczenie zywotnosci itp., ktoére nalezy poda¢ w
dokumentacji i/lub na opakowaniu materiatu.

(e) Dla takich materialow Formularz 1 EASA lub réwnorzedny dokument nie powinien by¢ wydawany i nie
nalezy go oczekiwa¢. Norma materialowa jest na ogdét podana w danych posiadacza (uzupetniajacego)
certyfikatu typu (S)TC, za wyjatkiem sytuacji, kiedy Agencja lub wlasciwy organ ustality inaczej

GM1 M.A.501(b) Klasyfikacja i zabudowa

(a) W celu sprawdzenia, czy podzespol, cze$¢ standardowa i material sa w dobrym stanie, osoba wymieniona w
M.A.801(b)(2), M.A.801(b)(3), M.A.801(c) lub M.A.801(d) lub zatwierdzona organizacja obslugowa
powinna wykona¢ fizyczng inspekcj¢ dostaw.

(b) Ta fizyczna inspekcja dostawy powinna zostaé wykonana przed zabudowaniem podzespolu na statku
powietrznym.

(c¢) Ponizszy wykaz, nie bedac wykazem wyczerpujacym, obejmuje typowe przeglady, ktore nalezy wykonac:

(1) sprawdzenie ogdlnego stanu podzespotow i ich opakowania, z punktu widzenia uszkodzen, ktore mogtyby
mie¢ wplyw na integralno$¢ podzespotow;

(2) sprawdzenie, czy nie uptynat okres sktadowania podzespotu;

(3) sprawdzenie, czy podzespoly otrzymano w opakowaniu odpowiednim dla rodzaju podzespotu: np. w
prawidlowym opakowaniu wg ATA 300 lub w opakowaniu dla urzadzen wrazliwych elektrostatycznie,
jesli jest ono konieczne;

(4) sprawdzenie, czy podzespot ma odpowiednio zamontowane wszystkie zaslepki i kotpaki, dla zapobiezenia
uszkodzeniom lub wewnetrznym zanieczyszczeniom. Nalezy zachowaé ostrozno$¢ kiedy do zakrywania
zlaczy elektrycznych lub otworow/ tacznikéw plyndw uzywana jest tasma klejaca poniewaz pozostatosci
kleju moga izolowac zlacza elektryczne i spowodowac zanieczyszczenie elementow hydraulicznych lub
paliwowych.

(d) Pozycje kupowane w partiach (elementy ztaczne itp.) powinny by¢ dostarczone w opakowaniu. Na
opakowaniu powinna by¢ podana majgca zastosowanie specyfikacja/norma, numer katalogowy [P/N], numer
partii, oraz ilo$ci pozycji. W dokumentacji dotgczonej do materiatu powinna by¢ podana majaca zastosowanie
specyfikacja/norma. Numer katalogowy [P/N], numer partii, dostarczona ilo$¢ oraz producent. Jesli materiat
pochodzi z kilku partii, nalezy dostarczy¢ dokumentacj¢ kazdej partii towaru.

GM2 M.A.501(b) Klasyfikacja i zabudowa
ZABUDOWA PODZESPOLOW

Podzespoty, czgsci standardowe i materiaty powinny by¢ instalowane tylko wtedy, gdy sa wymienione w
odpowiednich danych obstugowych. Moze to obejmowaé katalog czesci (IPC), biuletyny serwisowe (SB),
instrukcje obstugi statku powietrznego (AMM), instrukcje¢ obstugi podzespotu statku powietrznego (CMM) itd.
Tak wigc, podzespot, czgs¢ standardowa i materialy moga by¢ zabudowane dopiero po sprawdzeniu odpowiednich
danych obstlugowych. Kontrola powinna zapewnié, ze numer katalogowy [P/N], status modyfikacji, ograniczenia
itp. podzespotu, czgsci standardowej lub materiatu sg tymi okreslonymi w odpowiednich danych obstugowych
danego statku powietrznego lub podzespotu (tj. IPC, SB, AMM, CMM,, itp.), w ktérych podzespot, standardowa
czg$¢ lub materiat ma zosta¢ zabudowany. Jezeli zabudowa wykonywana jest poza organizacja obstugowa, to jest
przez osoby, o ktorych mowa w M.A.801(b)(1), M.A.801(b)(2), lub M.A.801(c), wtedy osoby te sa
odpowiedzialne za wykonanie takiej kontroli przed zabudowa. Jezeli zabudowa wykonywana jest przez
organizacje czgs¢ M Podczes¢ F, wowcezas organizacja musi ustanowié procedury zapewniajace, ze kontrola ta
zostanie przeprowadzona przed zabudowa.

AMC M.A.502(b) i (¢) Zabudowa podzespoléw

— Wladza odpowiedzialng za nadzorowanie organizacji obshugi (patrz: M.1, punkt 2 dla organizacji obstugi
M.A Podczgé¢ F lub punkt 145.1 dla organizacji obstugowych czes¢ 145 lub CAO.1 dla organizacji
obstugowych czesci CAO) lub,
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— Wladza Panstwa Czlonkowskiego rejestracji, w przypadku obstugi technicznej wykonywanej przez
niezalezny personel poswiadczajacy.

Powinno to by¢ dozwolone tylko przez wlasciwy organ w przypadku prostej obshugi technicznej podzespotow,
jezeli wlasciwy organ ma pewnos$¢, ze personel poswiadczajacy ma odpowiednie kwalifikacje i odpowiednie
narzedzia i zaplecze sg dostgpne. Nalezy zaznaczy¢, ze dla zlozonej obstugi technicznej podzespotéw moga by¢
wymagane kwalifikacje specjalne i posiadanie licencji obstugi statkow powietrznych zgodnie czescig 66 nie
wystarczy.

AMC M.A.502(d) Zabudowa podzespotow

Niezalezny personel certyfikujacy moze wydac (zgodnie z M.A.801(b)(2)) poswiadczenie obstugi wykonanej poza
zatwierdzong organizacjg obstugi technicznej. Ograniczone jest to do obstugi statkéw powietrznych, ktora zgodnie
z przepisami nie musi by¢ wykonana przez organizacje cz¢$¢ 145 lub cze§¢ M Podczes¢ F. W przypadku obstugi
technicznej statku powietrznego ELA1 moze to obejmowac zadania ztozone.

AMCI1 M.A.504 Segregacja podzespotow
AKCEPTACJA PODZESPOLOW DO INSTALACII

(a) Podzespoty niezdatne do uzytku powinny by¢ identyfikowane i magazynowane w oddzielnym bezpiecznym
miejscu pod kontrola zatwierdzonej organizacji obshugi technicznej do czasu podjecia decyzji w sprawie
przysziego statusu takiego podzespotu. Personel poswiadczajacy poza organizacjami obshlugowymi
(M.A.801(b)(1) lub M.A.801(c), ktory poswiadcza obstugg techniczng statku powietrznego powinien wystaé,
za zgoda wiasciciela / leasingobiorcy statku powietrznego, jakikolwiek niezdatny do uzytku element do
organizacji obstugowej w celu kontrolowanego przechowywania. Niemniej jednak osoba lub organizacja,
ktora o$wiadczyla, ze podzespdt nie nadaje si¢ do uzytku, moze przekazaé jego przechowywanie, po
zidentyfikowaniu go jako niezdatnego do uzytku, na rzecz wiasciciela / leasingobiorcy statku powietrznego,
pod warunkiem ze takie przekazanie znajduje odzwierciedlenie w ksigzce poktadowej statku powietrznego
lub silnika lub dokumentacji podzespotow.

(b) ,,Zabezpieczone miejsce pod nadzorem zatwierdzonej organizacji obstugowej" oznacza miejsce zarzgdzane
przez zatwierdzona organizacje obshugowa i ktore uniemozliwia ich powtdrne uzycie lub przerobienie. Moze
to by¢ zaplecze ustanowione przez zatwierdzona organizacj¢ obslugowa w innym miejscu niz gtdéwne
zaplecze obstugowe. Takie miejsca powinny by¢ okreslone w odpowiednich procedurach zatwierdzonej
organizacji obslugowej.

¢) W przypadku podzespotdow nie nadajacych sie do naprawy osoba i organizacja musi:
przyp p p Jacy e prawy g ]
(1) przechowywac taki podzesp6t w miejscu okre§lonym w punkcie (b);

(2) przed pozbyciem sig¢ go, spowodowac jego trwate uszkodzenie w sposob zapewniajacy, ze nie moze by¢
przywrocony do uzytku; lub

(3) oznakowaé podzespo6t jako nie nadajacy si¢ do naprawy (niezdatny do uzytku), gdy w porozumieniu z
wiascicielem podzespo6t jest przeznaczony do legalnego uzytkowania w celach nie lotniczych (np. do celow
szkoleniowych i edukacyjnych, badawczo-rozwojowych) lub do zastosowania nie zwigzanego z
lotnictwem, kiedy jego zniszczenie jest czgsto nie wlasciwe. Alternatywnie do oznakowania, oryginalny
numer katalogowy lub tabliczka informacyjna moze zosta¢ usunigta lub mozna wprowadzi¢ zapis o zbyciu
podzespotu do legalnego uzytkowania w celach nie lotniczych.

GM1 M.A.504 Segregacja podzespolow
Uszkodzenie podzespotow.

(a) Podzespoly nalezy uszkodzi¢ w taki sposodb, zeby staty si¢ na state nieuzyteczne dla ich oryginalnego,
zamierzonego stosowania. Uszkodzone podzespoty nie powinny nadawaé si¢ do przerobienia lub
zamaskowania w taki sposob, zeby wygladaty jak sprawne, np. przez ponowng galwanizacje, skrocenie lub
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ponowne nagwintowanie diugich sworzni, spawanie, prostowanie, obrobke maszynowa, czyszczenie,
polerowanie lub malowanie.

(b) Uszkodzenia mozna dokona¢ w jeden lub kilka ponizszych sposobow:
(1) zeszlifowanie,
(2) spalanie,
(3) usunigcie duzych wypustéw lub innych integralnych elementow,
(4) znicksztalcenie czeSci na state,
(5) wycigcie otworow palnikiem lub pita,
(6) stopienie,
(7) pocigcie na wiele matych czgsci,
(8) w kazdy inny sposéb, indywidualnie zaakceptowany przez wiasciwy organ,

(c) Ponizej przedstawione sg przyktady uszkodzen, ktére sa mniej skuteczne, poniewaz moga nie by¢ skuteczne
na state:

(1) ostemplowanie lub trawienie wibracyjne,

(2) natryskanie farba,

(3) drobne znieksztatcenia, nacigcia lub mlotkowanie,

(4) oznakowanie przez umieszczenie przywieszki lub napisow,
(5) nawiercenie niewielkich otworow,

(6) przecigcie tylko na dwie cze¢sci.

AMC M.A.504(a) Nadzorowanie podzespolow niezdatnych do uzytku
Podzespét jest uznawany jako niesprawny do czasu podjecia decyzji zgodnie z AMC M.A. 605 (¢)6.

AMC M.A.504(b) Nadzorowanie podzespoléow niezdatnych do uzytku

1. Personel poswiadczajacy opisany w M. A. 801(b)(2) i M.A.801(c), lub organizacja obstugowa zatwierdzona
zgodnie z Sekcja A Podczes¢ F/czgs¢ 145 wykonujaca obstuge powinna zapewni¢ prawidtows
identyfikacj¢ wszystkich podzespolow niezdatnych do uzytku.

2. Status niezdatnosci podzespotu do uzytku powinien by¢ w wyrazny sposob podany na przywieszce, wraz
z danymi identyfikacyjnymi podzespo6t, oraz wszystkimi informacjami niezbednymi dla ustalenia
koniecznych dziatan. Takie informacje powinny obejmowac czas uzytkowania, status obstugi technicznej,
statusu konserwacji, awarie, usterki lub niesprawnos$ci, zgloszone lub wykryte, wystawienie na
niesprzyjajace warunki otoczenia, informacje czy podzespot uczestniczyt w wypadku/incydencie lub czy
wypadek/ incydent miat wptyw na niego. Nalezy zapewni¢ sposoby uniemozliwiajace oddzielenie
przywieszki od podzespotu.

3. Personel poswiadczajacy M.A. 801(b)2 i M.A801(c), wykonujacy obstuge techniczng statku powietrznego,
w porozumieniu z wiascicielem/dzierzawca statku powietrznego, powinien wysta¢ kazdy podzespol
niezdatny do uzytku do organizacji obstugi zatwierdzonej zgodnie z Sekcja A Podczgs¢ F lub czgsc 145,
do nadzorowanego magazynowania lub przekaza¢ podzespot pod opieke wiasciciela na warunkach
podanych w M.A.504 (b).

‘Zabezpieczone miejsce pod nadzorem zatwierdzonej organizacji obstugi’ oznacza zabezpieczone miejsce,
za ktérego bezpieczenstwo odpowiada zatwierdzona organizacja obstugowa. Moze to by¢ zaplecze
ustanowione przez zatwierdzong organizacje obstugowa w innym miejscu niz gtdéwne zaplecze obstugowe.
Takie miejsce powinno by¢ wskazane w odpowiednich procedurach zatwierdzonej organizacji obstugi.
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AMC M.A.504(c) Nadzorowanie podzespoléw niezdatnych do uzytku — podzespoly nienadajace sie do
naprawy

1. Nastepujace rodzaje podzespotdow powinny by¢ zakwalifikowane jako nie nadajace si¢ do naprawy:

(a)  podzespotly majace usterki nie nadajace si¢ do naprawy, niezaleznie czy widoczne lub niewidoczne
gotym okiem;

(b)  podzespoty, ktore nie spetniaja wymagan norm konstrukcyjnych i nie moga by¢ doprowadzone do
zgodnosci z takimi normami;

(¢)  podzespoty poddane niedopuszczalnym modyfikacjom lub przerébkom, ktdrych nie mozna cofnac;

(d)  certyfikowane czgsci o ograniczonej zywotnosci, ktore osiagnely Iub przekroczyly certyfikowane
granice zywotnosci, ktore nie maja dokumentacji, lub ktérych dokumentacja jest niekompletna;

(e)  podzespoty, ktorych nie mozna przywréci¢ do stanu zdatnosci do lotu, z powodu wystawienia ich
na dzialanie nadmiernych sit, temperatur lub niesprzyjajacych warunkdéw otoczenia;

® podzespoty, dla ktoérych nie mozna uzyska¢ zgodno$ci z majacymi zastosowanie dyrektywami
zdatnosci;

(g)  podzespoty, dla ktorych nie mozna odnalez¢ dokumentacji z obstugi i/lub ustali¢ producenta.

2. Powszechnym zwyczajem posiadaczy podzespotow statkow powietrznych jest pozbywanie si¢
podzespotdéw nie nadajacych si¢ do naprawy w drodze ich sprzedazy, wyrzucenia lub przekazania. W
niektorych przypadkach, takie podzespoty ponownie pojawiaja si¢ w sprzedazy na rynku lotniczym i w
magazynach czg¢éci zdatnych do uzytku. Nieprawidlowe okre$lenie statusu podzespotow i praktyka
sprawiania wrazenia, ze takie pozycje sa sprawne, spowodowaly uzytkowanie nienaprawialnych i
niezgodnych podzespotow. W zwigzku z tym, organizacje pozbywajace si¢ nienaprawialnych podzespotow
statkow powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwosé, ze takie podzespoty mogg byé podzniej
nieprawidlowo okreslone i sprzedane jako dziatajagce. Nalezy dolozy¢ staran dla zapewnienia, aby
nienaprawialne podzespoty byly likwidowane w sposob, ktéry uniemozliwia ich przywrécenie do
uzytkowania.

AMC M.A. 504(d) 2 Nadzorowanie podzespoléw niezdatnych do uzytku

1. Podzespoty nalezy uszkodzi¢ w taki sposob, zeby staty si¢ na state nieuzyteczne dla ich oryginalnego,
zamierzonego stosowania. Uszkodzone podzespoly nie powinny nadawaé si¢ do przerobienia lub
zamaskowania w taki sposob, zeby wygladaly jak sprawne, np. przez ponowna galwanizacje, skrocenie lub
ponowne nagwintowanie dlugich sworzni, spawanie, prostowanie, obrobke maszynowa, czyszczenie,
polerowanie lub malowanie.

2. Uszkodzenia mozna dokonaé w jeden lub kilka ponizszych sposobow:

(a)  zeszlifowanie,

(b)  spalanie,

(¢)  wusuniecie duzych wypustéw lub innych integralnych elementow,

(d)  znieksztalcenie czgsci na state,

(e)  wycigcie otworow palnikiem lub pita,

® stopienie,

(g)  pociecie na wiele matych czgsci,

(h)  w kazdy inny sposob, indywidualnie zaakceptowany przez wtasciwy organ lub Agencjg.
3. Ponizej przedstawione sa przyklady uszkodzen, ktére sa mniej skuteczne, poniewaz nie sg trwate:

(a)  ostemplowanie lub trawienie wibracyjne,

(b)  natryskanie farba,

(c)  drobne znieksztalcenia, nacigcia lub mtotkowanie,

(d)  oznakowanie przez umieszczenie przywieszki lub napisow,

(e)  nawiercenie niewielkich otwordw,
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® przeciecie tylko na dwie czgsci.

4. Poniewaz producenci zatwierdzonych podzespotéw statkéw powietrznych powinni przechowywac
dokumentacje¢, zawierajagcg numery seryjne certyfikowanych podzespoléw o ograniczonej zywotnosSci
‘wycofanych z eksploatacji’ lub innych podzespotéw krytycznych, organizacja dokonujaca uszkodzenia
podzespotu powinna poinformowaé producenta o tabliczce znamionowej i/lub numerze seryjnym i
ostatecznej likwidacji podzespotu.

AMC ML.A. 504(e) Nadzorowanie podzespolow niezdatnych do uzytku

Organizacja obstugowa, w porozumieniu z wilascicielem podzespotu, moze dopusci¢ podzespot nie nadajacy si¢
do naprawy, do legalnego uzytkowania w celach nielotniczych, np. do celow szkoleniowych, naukowych,
badawczo-rozwojowych. W takim przypadku zniszczenie moze by¢ niewskazane. Ponizej przedstawione sa
sposoby, ktore nalezy stosowaé w celu zapobiezenia ponownemu wejsciu podzespotu do systemu dostaw
lotniczych:

(a)  oznakowanie lub ostemplowanie podzespotu na state jako ‘NIEZDATNY DO UZYTKU’ (stemplowanie
przy pomocy tuszu nie jest dopuszczalne);

(b)  wusunigcie oryginalnego oznaczenia numeru czgsci;
(c)  usunigcie tabliczki znamionowe;j;

(d)  prowadzenie systemu nadzorowania podzespoldw, w oparciu o ich numery fabryczne lub inne dane
indywidualne, w celu rejestrowania przekazywania podzespotéw nie nadajacych si¢ do naprawy;

(¢)  wlaczanie do uméw i kontraktéw dotyczacych przekazywania takich podzespotow, pisemnych procedur
dotyczacych pozbywania si¢ takich podzespotow.

UWAGA : Z uwagi na potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa, nienaprawialnych podzespotéw nie nalezy
przekazywac osobom lub organizacjom, o ktérych wiadomo, ze wigczajg takie podzespoty z powrotem do systemu
dostaw lotniczych.

PODCZESC F - ORGANIZACJA OBSLUGOWA
AMC M.A.602 Whiosek

Whiosek nalezy zlozy¢ na Formularzu nr 2 EASA (Zalacznik IX do AMC M.A.602 oraz AMC M.A.702) lub
innym rownowaznym druku, dopuszczalnym przez wlasciwy organ.

Formularz nr 2 EASA jest stosowany jako wniosek dotyczacy organizacji M.A. Podczesé F (patrz art. 4(2)), czes$¢
145, M.A. Podczesé G (patrz art. 4(2)), czes¢ CAMO i czgs¢ CAO. Organizacje wystepujace o kilka zatwierdzen
moga w tym celu zastosowa¢ jeden Formularz nr 2 EASA.

AMC M.A.603(a) Zakres zatwierdzenia

Ponizsza tabela podaje rozdziaty ATA Specyfikacjia 2200, dla podzespotéw kategorii C. Jesli instrukcja obstugi
(lub dokument rownorzedny) nie ma takich samych rozdzialow jak rozdzialty ATA, to odpowiednie tematy nadal
dotyczg odpowiedniej kategorii C.

KLASA KATEGORIA ROZDZIAL ATA
PODZESPOLY INNE C1 Uktlady klimatyzacji i ciSnieniowe 21
NIZ KOMPLETNE
SILNIKI C2 Uktady autopilota 22
LUB APU .. L
C3 Uktady tacznos$ci i nawigacji 23-34
C4 Drzwi — Luki 52
C5 Uktady elektryczne i oswietlenie 24 —-33 -85
C6 Wyposazenie 25-38-44-45-50
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C7 Silniki — APU 49 -71-72-73-74-75-76 -
77-78—-79-80—-81-82-83

C8 Uktady sterowania lotem 27 —-55-57.40-57.50-57.60 —
57.70

C9 Uktad paliwowy 28 —47

C10 Smigtowce — wirniki 62 — 64— 66— 67

C11 Smigtowce — przektadnie 63 — 65

C12 Zasilanie hydrauliczne 29

C13 Przyrzady/rejestratory poktadowe 31-42-46

C14 Uktady podwozia 32

C15 Instalacja tlenowa 35

C16 Smigta 61

C17 Instalacja pneumatyczna i podcisnienie 36 -37

C18 Uktady 26 -30

przeciwoblodzeniowe/wycieraczki/ p.poz.

C19 Okna 56

C20 Struktura 53 -54-57.10-57.20-57.30

C21 Balast wodny 41

C22 Naped wspomagajacy 84

AMC M.A.603(c) Zakres zatwierdzenia

1. Zezwolenie wlasciwego organu na wyprodukowanie czesci przez zatwierdzong organizacj¢ obslugows
powinno by¢ udzielone w formie zatwierdzenia szczegotowej procedury w instrukcji organizacji obstugi.
Niniejszy AMC zawiera zasady i warunki, ktore nalezy uwzgledni¢ przy opracowywaniu dopuszczalnej
procedury.

2. Produkcja, kontrola, zabudowa i proby powinny w wyrazny sposob znajdowac si¢ w zakresie technicznych
i proceduralnych mozliwo$ci zatwierdzonej organizacji obstugi.

3. Zatwierdzone dane niezbedne do wyprodukowania czesci to dane zatwierdzone przez Agencje, posiadacza
certyfikatu typu (TC), posiadacza zatwierdzenia organizacji projektujacej cze$s¢ 21 lub posiadacza
uzupetniajacego certyfikatu typu (STC).

4. Wyroby wytworzone przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa moga by¢ uzyte przez t¢ organizacje tylko
podczas naprawy glownej, obstugi technicznej, modyfikacji lub naprawy statku powietrznego lub
podzespotu, na ktorych sa wykonywane prace w jej wlasnym zapleczu. Zezwolenie na wytworzenie nie
stanowi pozwolenia na produkcje lub na dostawy na zewnatrz, a czg¢sci nie podlegaja poswiadczeniu na
Formularzu nr 1 EASA. Dotyczy to rowniez przekazania cato$ci magazynu lub nadwyzek magazynowych,
kiedy cze$ci wytworzone lokalnie powinny by¢ fizycznie wydzielone i wylaczone z poswiadczenia
dostawy.

5. Wytworzenie czesci, zestawdw modyfikacyjnych itp. do dostawy i/lub sprzedazy na zewnatrz nie moze
by¢ prowadzone w oparciu o zatwierdzenie wg M.A. Podczgs¢ F.
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6. Dane wymienione w punkcie 3 mogg obejmowac procedury napraw wymagajacych wytworzenia czgsci.
Jesli dane dotyczace takich czgséci sg wystarczajace do ich wytworzenia, to moga zosta¢ wytworzone przez
zatwierdzona organizacj¢ obstugowa. Nalezy zapewnié, aby dane zawieraly szczegdlowe informacje
dotyczace numeracji czgsci, wymiardw, materialdw, procesoéw i specjalnych technik produkeyjnych, norm
surowcow specjalnych i/lub wymagan dotyczacych kontroli dostaw i posiadanie odpowiedniej zdolnosci
przez zatwierdzong organizacj¢. Zdolno§¢ powinna wynikaé z tresci instrukcji organizacji obstugi. Jesli
procesy specjalne lub procedury kontroli sg okreslone w zatwierdzonych danych, ktore nie sg dostgpne w
zatwierdzonej organizacji obstugi, to taka organizacja nie moze wytwarza¢ czgséci, chyba ze posiadacz
certyfikatu typu/uzupelniajacego certyfikatu typu przedstawi zatwierdzong alternatywe.

7. Przyktady produkcji w ramach zatwierdzenia M. A. Podczg¢é¢ F moga obejmowaé m.in. co nastgpuje:
(a)  wytworzenie tulejek, oston i podktadek,
(b)  wytworzenie pomocniczych elementéw konstrukeji i paneli pokrycia,
(c)  wytworzenie linek sterowych,
(d)  wytworzenie rur gietkich i sztywnych,
(e)  wytworzenie wigzek i zespolow przewodow elektrycznych,

® formowanie lub obrobka mechaniczna paneli metalowych przeznaczonych do wykonywania
napraw.

Uwaga: Nie wolno wytworzy¢ cz¢éci w oparciu o szablon, chyba ze opracowano rysunek techniczny dane;j
pozycji, ktory zawiera wszystkie niezbgdne procesy wytwarzania i ktory jest dopuszcezalny przez whasciwy
organ.

8. Jesli posiadacz certyfikatu typu lub zatwierdzona organizacja produkcyjna jest gotowa udostgpnié
kompletne dane, ktore nie sg przywotane w instrukcjach statku powietrznego lub biuletynach serwisowych,
ale ktore zawierajg rysunki produkcyjne pozycji wyszczegdlnionych na wykazach cz¢sci, to uznaje sie, ze
wytworzenie tych pozycji nie znajduje si¢ w zakresie zatwierdzenia M.A. Podczgs¢ F, chyba ze zostato
inaczej uzgodnione z wilasciwym organem, zgodnie z procedurg wymieniong w instrukcji organizacji
obshugi.

9. Kontrola i identyfikacja

Kazda lokalnie wytworzona czg¢$¢ powinna by¢ poddana inspekcji przed, oddzielnie i najlepiej niezaleznie
kazdej inspekcji jej zabudowy. Inspekcja powinna ustali¢ petng zgodno$¢ z odpowiednimi danymi
produkcyjnymi i w sposob jednoznaczny okreslona jako nadajaca si¢ do uzytku, przez stwierdzenie
zgodno$ci z zatwierdzonymi danymi. Nalezy przechowywaé odpowiednia dokumentacje dotyczaca
wszystkich procesow wytwarzania, tgcznie z dokumentacjg dotyczaca obrobki cieplnej i inspekcji
koncowej. Na wszystkich cze$ciach, oprocz tych na ktorych brak odpowiedniego miejsca, powinien
znajdowac si¢ numer czgsci, ktory w wyrazny sposob odnosi si¢ do danych produkcyjnych/inspekcji. W
celu zapewnienia identyfikowalnos$ci, oprocz numeru czesci nalezy na niej poda¢ nazwe zatwierdzonej
organizacji obshugi.

AMC M.A.604 Instrukcja organizacji obstugi

1. Zalacznik 1V do niniejszego AMC przedstawia zarys dopuszczalnej instrukcji organizacji obstugi dla
matych organizacji, w ktorych personel obstugi technicznej wynosi mniej niz 10 osob.

2. Charakterystyka organizacji obslugi cz¢s¢ 145 przedstawia zarys dopuszczalnej instrukcji organizacji
obstugi dla duzych organizacji, posiadajacych wiecej niz 10 oso6b personelu obstugi technicznej, w
zalezno$ci od stopnia ztozono$ci organizacji.

AMC M.A.605(a) Zaplecze

I. Jezeli hangar nie jest wlasno$cia organizacji M.A. Podczes$¢ F, moze okazaé si¢ konieczne sporzadzenie
dowodu dzierzawy. Nalezy ponadto wykazaé, ze powierzchnia hangaru jest wystarczajaca dla
wykonywania planowej obstugi technicznej, przez opracowanie planu wykorzystania powierzchni w
hangarze w oparciu o program obstugi technicznej statku powietrznego. Plan wykorzystania hangaru
powinien by¢ regularnie aktualizowany.

W przypadku balonow i sterowcéw, hangar moze nie by¢ wymagany, jezeli obstuga techniczna powtoki
oraz dolnego wyposazenia moze by¢ lepiej wykonana na zewnatrz, pod warunkiem, ze cala niezbgdna
obstuga techniczna moze by¢ wykonana zgodnie z M.A.402 lub ML.A.402. Dla wykonania napraw
ztozonych lub obstugi technicznej podzespotow wymagajacych Formularza nr 1 EASA nalezy zapewnié¢

42



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —44 - Poz. 62

odpowiednio zatwierdzone warsztaty. Zaplecze i warunki otoczenia wymagane dla inspekcji i obshugi
technicznej powinny by¢ okreslone w instrukcji Organizacji Obstugi.

W zaleznosci od zakresu prac organizacji obshugi, dostgpno$¢ hangaru moze nie by¢ konieczna. Na
przyktad, organizacja obstugujaca statki powietrzne ELA2 (jezeli nie wykonuje napraw powaznych) moze
prowadzi¢ prace w alternatywnych, odpowiednich do tego obiektach (i by¢ moze w odleglym terenie), o
ile uzgodnione z wlasciwym organem.

2. Zabezpieczenie przed wpltywem warunkdéw otoczenia dotyczy normalnych, lokalnych, dominujacych
warunkoéw atmosferycznych, spodziewanych w dowolnym okresie dwunastu miesigcy. Konstrukcja
hangaru i warsztatu obstugi podzespotéw powinna zabezpieczaé przed przedostaniem si¢ deszczu, gradu,
lodu, $niegu, wiatru, kurzu itd. Podlogi hangaru i warsztatu podzespotow powinny by¢ uszczelnione, aby
ograniczy¢ gromadzenia si¢ kurzu.

3. Dla personelu obstugi technicznej statkow powietrznych nalezy zapewni¢ miejsce pozwalajace na
przeanalizowanie we wlasciwy sposdb instrukeji obstugi technicznej i kompletnej dokumentacji zdatnosci
do lotu.

4. Przypadek szczegolny dla statkéw powietrznych ELA2

Dla statkow powietrznych ELA2 dopuszcza si¢ brak dostepu do hangaru lub dedykowanych warsztatow.
W zaleznosci od zakresu prac, akceptowalne sg inne obiekty pod warunkiem zapewnienia ochrony przed
niekorzystnymi warunkami pogodowymi i zanieczyszczeniem. Moze to np. obejmowac pracg na powietrzu
lub w obiektach nie lotniczych (zamknigtych lub nie).

Obiekty te nie muszg by¢ indywidualnie zatwierdzone przez wlasciwy organ pod warunkiem, ze instrukcja
organizacji obshugi zawiera opis zakresu prac dla kazdego typu obiektu, oprzyrzadowanie i dostepne
wyposazenie oraz dopuszczalne warunki srodowiskowe (pogoda, zanieczyszczenie).

Jako cz¢$¢ wewnetrznego przegladu organizacji, organizacja powinna uwzglednié probkowanie zgodnosci
z okreslonymi warunkami podczas pewnych zdarzen obstugowych.

AMC ML.A. 605(b) Zaplecze

Dopuszczalne jest potaczenie kilku lub wszystkich pomieszczen biurowych w jedno pomieszczenie, pod
warunkiem zapewnienia personelowi miejsca wystarczajacego dla wykonywania przydzielonych mu zadan.

AMC ML.A. 605(c) Zaplecze

1. Obiekty magazynowe dla sprawnych podzespolow statkdw powietrznych powinny by¢ czyste, mie¢ dobra
wentylacje, statg wilgotno$¢ i temperature dla ograniczenia skutkow skraplania pary. Nalezy przestrzegac
opublikowanych zalecen producentow, dotyczacych magazynowania podzespolow statkow powietrznych.

2. Nalezy zapewni¢ odpowiednie regaly magazynowe, ktoére powinny by¢ wystarczajaco mocne, aby
utrzymac cigzar podzespolow statku powietrznego i ktdre powinny zapewnia¢ odpowiednie podparcie dla
duzych podzespoléw, uniemozliwiajgce ich uszkodzenie podczas magazynowania.

3. Jesli jest to mozliwe, wszystkie podzespoty podczas magazynowania powinny pozostawaé zapakowane w
swoje materialy zabezpieczajace, w celu ograniczenia uszkodzen i korozji. Nalezy stosowaé system
kontroli okresu magazynowania i przywieszki identyfikacyjne podzespotow.

4. Oddzielenie podzespolow oznacza magazynowanie niesprawnych podzespotéw w zabezpieczonym
miejscu, oddzielonym od podzespotow sprawnych.

5. Oddzielenie i zarzadzanie niesprawnymi podzespotami powinno by¢ zapewnione zgodnie z odpowiednig
procedura, zatwierdzong dla danej organizacji.

6. Organizacja powinna opracowac procedure, okreslajacg proces podejmowania decyzji dotyczacych statusu
niesprawnych podzespotéw. Taka procedura powinna okresla¢ przynajmniej co nastgpuje:

- role 1 obowigzki 0sob zarzadzajacych procesem podejmowania decyzji;

- opis procesu podejmowania decyzji, dotyczacych dokonania wyboru miedzy wykonaniem obstugi
technicznej, magazynowaniem lub zniszczeniem podzespotu;

- mozliwos¢ zidentyfikowania decyzji.

7. Po zakwalifikowaniu niesprawnych podzespotow lub materiatdw, jako nie nadajacych si¢ do naprawy
zgodnie z M.A.501(a)(3) lub ML.A.504(c), organizacja powinna wyznaczy¢ miejsca przeznaczone do
oddzielenia takich pozycji, zabezpieczone przed wstgpem o0s6b nieupowaznionych. Zarzadzanie
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podzespotami nie nadajgcymi si¢ do naprawy powinno by¢ wykonywane przez stosowanie procedury,
zapewniajacej wydanie wlasciwych, ostatecznych decyzji dotyczacych tych podzespotéw, zgodnie z
M.A.504 (b) lub ML.A.504(d) lub (e). Nalezy ustali¢ osob¢ odpowiedzialng za wprowadzenie takiej
procedury.

AMC M.A.606(a) Wymagania dotyczace personelu

Kierownik odpowiedzialny oznacza na ogdt dyrektora wykonawczego organizacji obstugi zatwierdzonej wg M. A.
Podczes¢ F, ktory na mocy swojego stanowiska jest odpowiedzialny za prowadzenie organizacji (w tym
szczegblnie za sprawy finansowe). Kierownik odpowiedzialny moze by¢ kierownikiem odpowiedzialnym dla
kilku organizacji i nie jest wymagane posiadanie przez niego wiedzy technicznej. Jesli kierownik odpowiedzialny
nie jest dyrektorem wykonawczym organizacji, wlasciwy organ musi mie¢ pewno$¢, ze taki kierownik
odpowiedzialny ma bezposredni dostgp do dyrektora wykonawczego i ma odpowiedni wptyw na przydziat
srodkow finansowych na obstugge techniczna.

AMC M.A.606(b) Wymagania dotyczace personelu

L. W zaleznosci od rozmiard6w organizacji, funkcje poszczegdlnych kierownikow moga by¢ w rdézny sposob
dzielone lub taczone.

2. W zalezno$ci od zakresu zatwierdzenia, organizacja obstlugowa powinna posiada¢ kierownika obshugi
statkow powietrznych i kierownika warsztatow, ktorzy powinni podlega¢ kierownikowi
odpowiedzialnemu. W matych organizacjach obstugowych, kazdy z kierownikow moze byé réwniez
kierownikiem odpowiedzialnym oraz moze on by¢ rowniez kierownikiem obstugi statkéw powietrznych
lub kierownikiem warsztatow.

3. Kierownik obstugi statkow powietrznych odpowiada za zapewnienie, ze cata obstuga techniczna, ktora
musi by¢ wykonana oraz usuwanie usterek podczas obstugi statku powietrznego, s wykonywane zgodnie
z normami konstrukcyjnymi i standardami jakosci wymienionymi w niniejszej Podczgsci. Kierownik
obshugi statkow powietrznych jest rowniez odpowiedzialny za dziatania korygujace, bedace wynikiem
przegladu organizacyjnego wg M.A.616.

4. Kierownik warsztatow odpowiada za zapewnienie, ze cata obsthuga techniczna podzespotéw statkow
powietrznych jest wykonywana zgodnie ze standardami wymienionymi w niniejszej Podczesci oraz
odpowiada rowniez za wszystkie dziatania korygujace, bedace wynikiem przegladu organizacji wg
M.A.616.

5. Niezaleznie od przyktadow nazw stanowisk podanych w podpunktach od 2 do 4, organizacja moze przyjaé
dowolne nazwy dla wyzej wymienionych stanowisk kierowniczych, ale powinna zglosi¢ do wtasciwego
organu nazwy tych stanowisk oraz nazwiska 0sob zajmujacych te stanowiska.

AMC M.A.606(c) Wymagania dotyczace personelu

1. Wszystkie mianowane osoby musza udowodni¢ wilasciwemu organowi, ze posiadajg odpowiednie
doswiadczenie i kwalifikacje, wymienione ponizej w punktach od 2.1. do 2.5.

2. Wszystkie wyznaczone osoby powinny posiadac:

2.1. doswiadczenie praktyczne i umiejetnosci w zakresie stosowania standardow bezpieczenstwa
lotnictwa 1 zasad bezpieczenstwa obstugi technicznej;

2.2. pelng znajomosc:
(a)  czg$¢ M lub czgs¢ ML oraz zwigzanych z nig wymagan i procedur;
(b)  instrukcja organizacji obstugi;

2.3. pigcioletnie doswiadczenie w lotnictwie, w tym przynajmniej trzy lata praktyki w obsludze
techniczne;j;

2.4.  znajomos$¢ obstugiwanych typow statkdw powietrznych lub podzespotdw. Takg znajomo$¢ mozna
wykaza¢ na podstawie udokumentowanych dowodéw lub na postawie oceny wykonanej przez
wlasciwy organ. Taka oceng nalezy zapisac.

Kursy szkoleniowe powinny by¢ przynajmniej na poziomie rownym Kursom Zapoznawczym
Poziomu 1 cz¢§¢ 66 Zatacznik III i powinny by¢ prowadzone przez organizacje czgs¢ 147, przez
producenta lub inng organizacj¢ zaakceptowana przez wlasciwy organ.

2.5. znajomo$¢ standardow obstugi techniczne;j.
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AMC ML.A. 606(d) Wymagania dotyczace personelu

1. Caly personel powinien speilniaé wymagania procedur organizacji zawartych w instrukcji organizacji
obshugi, dotyczace jego obowiazkow.

2. Posiadanie odpowiedniego personelu oznacza, ze zatwierdzona organizacja obstugowa zatrudnia lub
wynajmuje personel, réwniez na zasadzie wolontariatu, do wykonania przewidywanego zakresu prac
obshugowych.

3. Personel zatrudniony czasowo to personel zatrudniony przez inng organizacj¢ i wynajety przez nia

zatwierdzonej organizacji obstugi.
AMC ML.A. 606(¢) Wymagania dotyczace personelu

1. Personel wykonujacy obstuge techniczna, przed uzyskaniem zezwolenia na wykonywanie pracy bez
nadzoru, powinien by¢ poddany ocenie kompetencji, na podstawie oceny dokonanej ‘na stanowisku pracy’
i/lub na podstawie egzaminu, odpowiedniego dla jego roli w organizacji.

2. W celu zapewnienia utrzymania ciaglo$ci kompetencji, nalezy organizowa¢ odpowiednie szkolenia
podstawowe i uzupehiajace.

AMC ML.A. 606(f) Wymagania dotyczace personelu

L. Badania nieniszczace w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu to badania, wymienione przez posiadacza
certyfikatu typu statku powietrznego, silnika lub $migla w danych obslugowych M.A.401(b) lub
ML.A.401(b), dotyczace statkdw powietrznych/podzespotow statkdéw powietrznych, ktdre majg na celu
zapewnienie ciaglej przydatnosci wyrobu do bezpiecznego uzytkowania.

2. Posiadanie odpowiednich kwalifikacji oznacza posiadanie kwalifikacji Poziomu 1, 2 lub 3 zgodnie z
definicja Normy Europejskiej 4179, w zaleznoSci od rodzaju badan nieniszczacych, ktore maja by¢
wykonywane.

3. Fakt, ze personel Poziomu 3, zgodnie z Normag EN 4179, moze mie¢ kwalifikacje do ustalania i

akceptowania metod, technik itp., nie pozwala ona personelowi na odstgpstwa od metod i technik
opublikowanych przez posiadacza certyfikatu typu/producenta w danych ciaglej zdatnosci do lotu, takich
jak instrukcje badan nieniszczacych lub biuletyny serwisowe, chyba ze instrukcja lub biuletyn wyraznie
dopuszczajg takie odstgpstwa.

4. Niezaleznie od ogoélnego przywotania w Normie EN 4179 krajowego komitetu lotniczych inspekcji
nieniszczacych (NDI), wszystkie egzaminy powinny by¢ przeprowadzane przez personel lub organizacje
znajdujace si¢ pod nadzorem takiego komitetu. Jesli taki krajowy komitet NDI nie istnieje, to egzaminy
powinny by¢ przeprowadzone przez personel lub organizacje znajdujace si¢ pod nadzorem komitetu NDI
Panstwa Cztonkowskiego, wyznaczonego przez wlasciwy organ.

5. Badania nieniszczace oznaczaja jedno lub kilka nastepujacych badan: badanie przy uzyciu penetrantow,
magnetyczng defektoskopi¢ proszkowa, badanie metoda pradéw wirowych, ultradzwigki, badanie
radiograficzne oraz badanie rentgenowskie i promieniami gamma.

6. Nalezy ponadto stwierdzi¢, ze sa i beda opracowywane nowe metody, ktore nie sg opisane w Normie EN
4179, takie jak m.in. termografia i shearografia. Do czasu ustanowienia uzgodnionej normy, w celu
zapewnienia kompetencji personelu w zakresie tych procesow, takie metody powinny by¢ stosowane
zgodnie z zaleceniami producentow konkretnego wyposazenia, w tym zgodnie z zaleceniami dotyczacymi
szkolenia i egzaminow.

7. Kazda zatwierdzona organizacja obstugowa, wykonujaca badania nieniszczgce dotyczace cigglej zdatnosci
do lotu, powinna ustali¢ procedury kwalifikacji do wykonywania badan NDT.

8. Boroskopia i inne techniki, takie jak delaminacja i opukiwanie, sa raczej inspekcjami nieniszczacymi niz
badaniami nieniszczacymi. Niezaleznie od takiego rozrdznienia, zatwierdzona organizacja obstugowa
powinna ustanowi¢ procedure zapewniajaca, ze personel, ktory wykonuje i interpretuje takie inspekcje jest
odpowiednio przeszkolony i sprawdzony pod katem kompetencji w zakresie danego procesu. Inspekcje
nieniszczace, ktore zgodnie z M.A. Podcze¢s¢ F nie sa uwazane za badania nieniszczace, nie s3 wymienione
w kategorii D1 w dodatku IV do czgsci M.

9. Przywotane normy, metody, szkolenia i procedury powinny by¢ wymienione w instrukcji organizacji
obshugi.
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10.  Personel, ktéry zamierza wykonywac i/lub nadzorowa¢ badania nieniszczace, do wykonywania ktérych nie
byt kwalifikowany przed terminem wejscia w zycie czgsci M, powinien uzyska¢ kwalifikacje do
wykonywania takich badan zgodnie z Normg EN 4179.

11. W tym kontekécie ‘oficjalnie uznawana norma’ oznacza te normy, ktore zostaly ustanowione lub
opublikowane przez oficjalny organ niezaleznie od tego, czy posiada on osobowo$¢ prawna czy nie, ktore
sa powszechnie uznawane w sektorze transportu lotniczego jako prawidlowe zasady postepowania.

AMC M.A.606(h) 2 Wymagania dotyczace personelu

1. W celu wydania ograniczonego upowaznienia do pos§wiadczania obstugi, dowodca statku powietrznego
powinien posiada¢ wazna licencje pilota liniowego (ATPL) lub licencje zawodowa (CPL) lub rownorzgdny
dokument krajowy akceptowalny dla wlasciwego organu dla danego typu statku powietrznego. Ponadto
ograniczone upowaznienie do pos$wiadczania podlega wymaganiom instrukcji organizacji obstugi
zawierajacej procedury dotyczace:

a) Ukonczenia odpowiedniego szkolenia w zakresie przepisow zdatnosci do lotu w obshudze
techniczne;j.
b) Ukonczenia odpowiedniego szkolenia zadaniowego w zakresie konkretnej czynnosci wykonywanej

na statku powietrznym. Takie szkolenie zadaniowe powinno by¢ dostatecznie dlugie w celu
zapewnienia nabycia przez osobe szkolonga gruntownej znajomos$ci czynnosci, ktéra ma by¢
wykonywana i powinno obejmowacé szkolenie z uzywania odno$nych danych obstugowych.

c) Ukonczenie szkolenia w zakresie znajomosci procedur.

Powyzsze procedury powinny by¢ wyszczegolnione w instrukcji organizacji obstugi oraz zaakceptowane
przez wlasciwy organ.

2. Typowe czynnosci, ktore moga by¢ poswiadczone i/lub wykonane przez dowodceg statku powietrznego
posiadajacego licencj¢ ATPL lub CPL, obejmuja drobng obstuge techniczng lub proste przeglady ujete w
ponizszym wykazie:

a) wymiana wewngtrznego oswietlenia, zarowek i lamp btyskowych;
b) zamknigcie oston i ponowne zamontowanie paneli dostepu;
c) zmiana zastosowania, np. zamontowanie noszy, podwdjnego sterowania, FLIR-u, drzwi,

wyposazenia do wykonywania zdjec itp.;

d) inspekcja i1 usunigcie pozostatosci ptynu odladzajacego/zabezpieczajacego przed oblodzeniem, w
tym zdjecie/zamknigcie paneli, oston lub pokryw, ktére sg tatwo dostgpne, ale nie wymagaja
zastosowania specjalnych narzedzi;

e) kazdy przeglad/wymiana wymagajace prostych metod, zgodnych z niniejszym AMC i
uzgodnionych z wlasciwym organem.

3. Upowaznienie powinno by¢ przyznane na okreslony okres dwunastu miesiecy, pod warunkiem ukonczenia
z wynikiem pozytywnym szkolenia okresowego w zakresie odnosnego typu statku powietrznego.

AMC M.A.607 Personel poswiadczajacy oraz personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

1. Odpowiednia znajomos¢ statkow powietrznych i/lub podzespotow statkow powietrznych, ktore maja by¢
poddane obstudze technicznej oraz znajomo$¢ zwigzanych z nimi procedur organizacji oznacza, ze dana
osoba przeszta przeszkolenie i ma odpowiednie doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej danego typu
wyrobu i zwigzanych z nim procedur organizacji oraz ze rozumie ona sposob dzialania wyrobu i zna czgsto
wystepujace usterki i ich skutki.

2. Caly przyszly personel pos§wiadczajgcy nalezy oceni¢ pod wzgledem kompetencji, kwalifikacji i zdolnosci
do wykonywania przewidywanych obowigzkow w zakresie poswiadczania obstugi. Kompetencje i
zdolnos$ci danej osoby mozna oceni¢ podczas wykonywania przez nig pracy pod nadzorem innego
przedstawiciela personelu poswiadczajacego, przez czas wystarczajacy na wyciagnigcie wnioskow. Ten
wystarczajacy czas moze wynosi¢ tylko kilka tygodni, jesli dana osoba jest w pelni zaangazowana w
wykonywanie okreslonej pracy. Nie ma potrzeby dokonywania oceny tej osoby z punktu widzenia catego
zakresu jej przewidywanych obowiazkow. Jesli dana osoba zostata przyjeta z innej zatwierdzonej
organizacji obstugi, w ktorej byla personelem poswiadczajagcym, wowczas organizacja powinna uznaé
pisemne potwierdzenie dotyczace tej osoby, wydane przez poprzednig organizacje.
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3. Organizacja powinna przechowywaé kopie wszystkich dokumentéw potwierdzajacych kwalifikacje i
aktualne do§wiadczenie.

AMC M.A.607(c) Personel poswiadczajacy oraz personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

1. Jako minimum informacji dotyczacych kazdej osoby poswiadczajacej obshuge, nalezy przechowywaé
nastepujace dane:

(a)  nazwisko;

(b)  datg urodzenia;

(¢)  szkolenie podstawowe;

(d)  szkolenie na typ;

(e)  szkolenie uzupehiajace;

63} szkolenie specjalistyczne;

(g)  doswiadczenie;

(h)  kwalifikacje dotyczace zatwierdzenia;

(1) zakres upowaznienia oraz numer upowaznienia;
)] date pierwszego wydania upowaznienia;

(k)  date wygasniecia upowaznienia — jesli ma to zastosowanie.

2. W odniesieniu do kazdej osoby zajmujacej si¢ przegladem zdatnosci do lotu nalezy odnotowaé ponizsza,
minimalng informacje, o ile dotyczy:

(a) nazwisko;

(b) dat¢ urodzenia;

(¢) upowaznienie personelu po§wiadczajacego;

(d) doswiadczenie na statkach powietrznych ELA1 jako personel poswiadczajacy;

(e) kwalifikacje, odpowiednie do zatwierdzenia (znajomo$¢ odpowiednich czg¢$ci ML i znajomosé
odpowiednich procedur przegladu zdatnosci do lotu);

(f) zakres upowaznienia do przegladu zdatnosci do lotu i oznaczenie osobistego upowaznienia;
(g) date pierwszego wydania upowaznienia przegladu zdatnos$ci do lotu; i
(h) o ile dotyczy, date waznos$ci upowaznienia przegladu zdatno$ci do lotu.

3. Nalezy ograniczy¢ do minimum ilo$¢ os6b upowaznionych do dostepu do systemu danych, w celu
zabezpieczenia danych przed wprowadzeniem zmian w sposéb nieupowazniony lub przed dostgpem osob
nieupowaznionych do takich poufnych danych.

4. Nalezy zagwarantowaé wlasciwemu organowi dostep do dokumentacji na ich zyczenie.
AMC M.A.608(a) Podzespoly, wyposazenie i narzedzia

1. Po okre$leniu przez wnioskujacego o zatwierdzenie wg M.A. Podczes¢ F planowanego zakresu
zatwierdzenia zgltoszonego do wtasciwego organu, nalezy wykazaé, ze wszystkie narzgdzia i wyposazenie
wymienione w danych obstugowych moga by¢ dostgpne w miar¢ potrzeby.

2. Wszystkie takie narzgdzia powinny by¢ wyraznie oznakowane i wyspecyfikowane w rejestrze kontrolnym,
wraz z narz¢dziami i wyposazeniem osobistym, ktore organizacja dopuszcza do uzytku.

3. Organizacja powinna dopilnowac, aby narzedzia stosowane sporadycznie podlegaty wymaganej obstudze
technicznej lub metrologiczne;j.

AMC M.A.608(b) Podzespoly, wyposazenie i narzedzia

1. Nadzorowanie narzedzi i wyposazenia wymaga posiadania przez organizacj¢ procedury ich
kontroli/obstugi technicznej i tam gdzie jest to wymagane, regularnej obstugi metrologicznej oraz
informowania uzytkownika, czy termin inspekcji, obstugi technicznej lub metrologicznej danej pozycji nie
zostal przekroczony. W zwigzku z tym, musi istnie¢ jasny system znakowania wszystkich narzedzi,
wyposazenia i aparatury kontrolno-pomiarowej, ktéry bedzie informowal o terminie nastgpnej inspekcji
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obshugi technicznej lub metrologicznej oraz o niesprawnosci danej pozycji z innych powodow, jesli ta
niesprawno$¢ nie jest oczywista. Nalezy prowadzi¢ dokumentacj¢ dotyczacg wszystkich narzedzi
precyzyjnych i wyposazenia oraz dokumentacj¢ dotyczaca obstugi metrologicznej i stosowanych
standardow.

2. Regularne inspekcje, obstuga techniczna lub metrologiczna powinny by¢é wykonywane zgodnie z
instrukcjami producentdw wyposazenia, z wyjatkiem sytuacji kiedy organizacja M.A. Podczgs¢ F moze
wykaza¢ na podstawie wynikow, ze w konkretnym przypadku odpowiedni jest inny termin ich
przeprowadzenia.

3. W niniejszym kontekscie ‘oficjalnie uznawana norma’ oznacza te normy, ktore zostaly ustanowione lub
opublikowane przez oficjalny organ niezaleznie od tego, czy posiada on osobowo$¢ prawng czy nie, ktore
sa powszechnie uznawane w sektorze transportu lotniczego jako prawidlowe zasady postepowania.

AMC M.A.609 Dane obstugowe

Jesli organizacja korzysta z danych obstugowych dostarczanych przez klienta, zakres zatwierdzenia podany w
instrukcji organizacji obstugi powinien by¢ ograniczony do konkretnych statkow powietrznych objg¢tych umowami
podpisanymi z tym klientem, chyba ze organizacja posiada réwniez swdj wlasny pelny komplet danych
obshugowych dotyczacych tego typu statkéw powietrznych.

AMC M.A.610 Zamoéwienia na wykonanie obstugi technicznej
‘Pisemne zamdéwienie na wykonanie prac’ moze mie¢ mi¢dzy innymi forme:

—  Oficjalnego dokumentu lub formularza, wyszczeg6lniajacego prace ktdre maja byé wykonane. Taki formularz
moze by¢ sporzadzony przez organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu zarzadzajaca statkiem
powietrznym lub przez organizacj¢ obstugowa wykonujaca prace lub przez wlasciciela/operatora.

—  Whpisu w dzienniku poktadowym statku powietrznego, okreslajacego usterke, ktora musi by¢ usunigta.

AMC M.A.613 (a) PoSwiadczenie obstugi podzespotlu

L. Podzespot statku powietrznego, ktory byt poddany obstudze po zdjeciu ze statku powietrznego, wymaga
wystawienia poswiadczenia tej obstugi (CRS) i osobnego CRS dotyczacego jego prawidtowej zabudowy
na statku powietrznym, jesli to ma miejsce: Jesli organizacja obstuguje podzespot, ktoéry ma by¢ przez nia
uzytkowany to, w zaleznos$ci od wewngtrznych procedur poswiadczania w tej organizacji, okre§lonych w
charakterystyce organizacji obstugi, Formularz nr | EASA moze nie by¢ potrzebny.

2. Ten punkt zawiera dodatkowe informacje dotyczace warunkdw, na ktorych mozna wydaé Formularz nr 1
EASA dla podzespotéw bedacych w magazynie przed wejSciem w zycie czegsci 145, czgéci M oraz czesei
21, a ktore nie byly po§wiadczone na Formularzu Nr 1 EASA lub réwnorzednym zgodnie z M.A.501(a),
lub dla podzespotoéw zdatnych zdjetych ze statkow, ktore zostaty wycofane z eksploataciji.

2.1.  Formularz nr 1 EASA moze by¢ wydany dla podzespotu statku powietrznego, ktory byt :

— Poddany obstudze przed wejsciem w zycie czesci 145 lub czesci M, lub wyprodukowany przed
wejsSciem w zycie czgsci 21.

— Uzywany na statku powietrznym i zdjety w stanie zdatnym do uzytku np. wydzierzawione lub
wypozyczone podzespoty statkow powietrznych.

— Zdemontowany ze statkow powietrznych, ktore zostaly wycofane z eksploatacji lub ze statkow
powietrznych, ktore uczestniczyty w zdarzeniach takich jak wypadki, incydenty, twarde ladowania lub
wyladowania atmosferyczne.

— Dla podzespotéw obstugiwanych przez nie zatwierdzong organizacje.

2.2. Organizacja obslugowa posiadajaca odpowiednig kategori¢ zgodnie z M. A. Podczegs¢ F moze wystawié
Formularz nr 1 EASA jak podano w niniejszym AMC, w podpunktach od 2.5 do 2.9, zgodnie z
procedurami wymienionymi w instrukcji organizacji obstugi zatwierdzonej przez wlasciwy organ.
Organizacja obslugowa posiadajaca odpowiednig kategori¢ zgodnie z M.A. Podczgs¢ F, jest
odpowiedzialna za zapewnienie, ze zostaly podjete wszystkie rozsadne dziatania dla zapewnienia, ze
Formularz nr 1 EASA zgodnie z tym punktem, zostanie wydany tylko dla zatwierdzonych i sprawnych
podzespotow statkow powietrznych.

2.3. Tylko dla potrzeb niniejszego punktu 2, organizacja posiadajaca odpowiednia kategori¢, oznacza
organizacj¢ posiadajaca kategori¢ zatwierdzenia dla typu podzespotu lub wyrobu, na ktérym moze on
by¢ zabudowany.
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2.4. Formularz nr 1 EASA wydany zgodnie z niniejszym punktem 2, powinien by¢ wydany przez
umieszczenie podpisu w polu 14b i stwierdzenia ‘wykonano inspekcje’ w polu 11. Ponadto w polu 12
nalezy podac:

2.4.1. kiedy i przez kogo zostata wykonana ostatnia obstuga techniczna;

2.4.2. jesli podzespodt nie byl uzytkowany, kiedy i przez kogo byl wyprodukowany, oraz podanie
oryginalnej dokumentacji, ktora powinna by¢ dotaczona do Formularza;

2.4.3. wykaz wszystkich dyrektyw zdatnosci, napraw i modyfikacji, o ktorych wiadomo, ze zostaty
wykonane. Jezeli nie wiadomo czy wykonano jakie§ dyrektywy zdatnosci lub modyfikacje
nalezy to rowniez podac;

2.4.4. dla czgsci o ograniczonym czasie uzytkowania podzespotéw kontrolowanych czasem, dane
dotyczace wykorzystanej zywotnosci, stanowiace kombinacj¢ Zywotno$ci zmeczeniowej, czasu
od naprawy gtownej lub okresu magazynowania;

2.4.5. dla kazdego podzespolu statku powietrznego posiadajacego wiasng historyczng dokumentacje
z obshugi, przywotanie konkretnego zapisu historycznego, jesli zawiera dane, ktore moga by¢
wymagane w polu 12. Historyczna dokumentacja z obstugi i raport z badan zatwierdzajacych
lub o$wiadczenie, jesli maja zastosowanie, powinny by¢ dotaczone do Formularza nr 1 EASA.

2.5.  Nowe/ nieuzywane podzespoly statkow powietrznych

2.5.1. Dla kazdego nieuzywanego podzespotu statku powietrznego, znajdujacego si¢ w magazynie
bez Formularza nr 1 EASA przed wejsciem w zycie czgséci 21, ktory byt wyprodukowany
przez organizacj¢ dopuszczalng przez wiasciwy organ w danym okresie, Formularz nr 1
EASA moze by¢ wydany przez organizacj¢ obstugowa posiadajaca odpowiednia kategorie,
zatwierdzong zgodnie z M.A. Podcz¢$¢ F. Formularz nr 1 EASA powinien byé wydany
zgodnie z ponizszymi podpunktami, ktére powinny by¢ wiaczone do procedury znajdujacej
si¢ w instrukcji organizacji obstugi.

Uwaga 1: Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze zgodnie z tym punktem, po§wiadczenie
magazynowanego, ale nieuzywanego podzespolu statku powietrznego stanowi
poswiadczenie obstugi technicznej zgodnie z M.A. Podczgs¢ F, a nie poswiadczenie
produkcji zgodnie z czescia 21. Celem tego jest uwzglednienie procedury poswiadczenia
produkcji, zatwierdzonej przez Panstwo Czlonkowskie dla czgsci i podzespotow
przeznaczonych do zabudowy w linii produkcyjnej wytworcy.

(a)  Dla wszystkich uzywanych i nieuzywanych podzespotow statkow powietrznych,
ktére podlegaja badaniom zatwierdzajacym po wyprodukowaniu lub po obstudze
technicznej, nalezy sporzadzi¢ raport z badan zatwierdzajacych lub wystawié
oswiadczenie.

(b)  Podzespot statku powietrznego nalezy sprawdzi¢ pod katem spelniania wymagan
instrukcji producenta, ograniczen i warunkéw magazynowania oraz wymagan
dotyczacych ograniczonego okresu magazynowania, czynnikow ograniczajacych,
kontrolowanych warunkow otoczenia i specjalnych pojemnikéw do magazynowania.
W uzupehieniu do specjalnych instrukcji magazynowania lub w razie ich braku, dla
zapewnienia dobrego stanu podzespotu statku powietrznego, nalezy sprawdzi¢ czy nie
wystepuja uszkodzenia, korozja i wycieki.

(c) Dla wszystkich cze$ci o ograniczonym okresie magazynowania nalezy ustali¢
wykorzystany okres magazynowania.

2.5.2. Jesli nie mozna w sposdb zadowalajacy ustali¢ spelnienia wszystkich wymagan
wymienionych w punktach od 2.5.1(a) do (c¢) wlacznie, podzespdt powinien zosta¢ rozmontowany
przez organizacje¢ posiadajaca odpowiednig kategorig, sprawdzony w celu ustalenia wykonanych
dyrektyw zdatnos$ci, napraw 1 modyfikacji oraz poddany inspekcji/probom zgodnie z danymi
obstugowymi w celu ustalenia stanu oraz, jesli ma to zastosowanie, nalezy wymieni¢ wszystkie
uszezelki, smary i czg$ci o ograniczonej zywotnosci. Po zadowalajacym wykonaniu powyzszego i
po zmontowaniu, mozna wyda¢ Formularz nr 1 EASA, okreslajacy wykonane czynnosci i
przywotujacy dane obstugowe.

2.6.  Uzywane podzespoly zdjete ze sprawnego statku powietrznego.
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2.6.1. Formularz nr 1 EASA dla sprawnych podzespolow zdjetych ze statku powietrznego
zarejestrowanego w Panstwie Czlonkowskim, moze by¢ wydany przez organizacje posiadajaca
odpowiednia kategorie, pod warunkiem spetnienia wymagan tego podpunktu.

(a)  Organizacja musi dopilnowaé, aby podzespot zostal zdjety ze statku powietrznego przez
osobg posiadajaca odpowiednie kwalifikacje.

(b)  Podzespdt mozna uzna¢ za sprawny tylko wtedy, jezeli podczas ostatniej operacji lotniczej
statku powietrznego z zabudowanym podzespotem, nie stwierdzono usterek tego podzespotu/
zwigzanych z nim uktadow.

(c) Nalezy sprawdzi¢ stan podzespotu, ze szczegélnym uwzglednieniem wystgpowania
uszkodzen, korozji lub nieszczelno$ci oraz spetnienia wymagan wszystkich dodatkowych
danych obstlugowych.

(d)  Nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji statku powietrznego, czy wystepowaty niestandardowe
sytuacje eksploatacyjne, ktoére mogtyby mie¢ wplyw na zdatnos$¢ do uzytku podzespotu, takie
jak wypadek, incydent, twarde ladowanie lub lot w wyladowaniach atmosferycznych. W
zadnym przypadku Formularz nr 1 EASA nie moze by¢ wydany zgodnie z punktem 2.6., jesli
istnieje podejrzenie, ze podzespodt statku powietrznego zostal poddany nadmiernym
naprezeniom, temperaturom lub zanurzeniu, ktéore moglyby mie¢ wplyw na jego
uzytkowanie.

(¢) Powinna by¢ dostepna historyczna dokumentacja z obstugi, dotyczaca wszystkich
uzywanych seryjnych podzespotow statku powietrznego.

§3) Nalezy ustalié, czy zostaly wykonane znane modyfikacje i naprawy.

(g)  Nalezy ustali¢ ilo$¢ godzin lotu/cykli/ladowan dla wszystkich czg¢éci o ograniczonym czasie
uzytkowania i podzespotow kontrolowanych czasem, tacznie z czasem od naprawy gtowne;j.

(h)  Nalezy ustali¢, czy zostalty wykonane znane dyrektywy zdatnosci, ktore maja zastosowanie.

(1) W przypadku zadowalajacego spelnienia wymagan podpunktu 2.6.1 Formularz nr | EASA
moze zosta¢ wystawiony i powinien zawiera¢ informacje podane w punkcie 2.4., facznie z
okresleniem statku powietrznego, z ktorego zostat zdjety dany podzespot.

2.6.2. Formularz nr | EASA dla zdatnych do uzytku podzespotow zdjetych ze statku powietrznego
nie zarejestrowanego w Panstwie Cztonkowskim moze by¢ wystawiony tylko wtedy, jesli
podzespoty zostaty wydzierzawione lub wypozyczone od organizacji obstugi zatwierdzonej
wg M.A. Podczgé¢ F, ktora nadzoruje status zdatnosci tych podzespotow. Formularz nr 1
EASA powinien zawiera¢ informacje podane w punkcie 2.4., facznie z okresleniem statku
powietrznego, z ktorego zostat zdjety dany podzespot.

2.7. Uzywane podzespoly zdjete ze statku powietrznego wycofanego z eksploatacji. Formularz nr 1
EASA dla zdatnych do uzytku podzespotéw zdjetych z wycofanego z eksploatacji statku
powietrznego zarejestrowanego w Panstwie Czlonkowskim, moze by¢ wydany przez organizacje
obslugowa zatwierdzona wg M.A. Podczes¢ F, pod warunkiem spelnienia wymagan tego
podpunktu.

(a)  Statki powietrzne wycofane z eksploatacji sa czasem rozbierane na czgsci. Jest to uznawane
za czynnos¢ obstugowa i powinno by¢ wykonane pod nadzorem organizacji zatwierdzone;j
wg M.A. Podczesé F, stosujacej procedury zatwierdzone przez wtasciwy organ.

(b)  Aby podzespoly zdjete z takiego statku powietrznego kwalifikowaly si¢ do zabudowy,
organizacja posiadajaca odpowiednig kategori¢, po dokonaniu ich pozytywnej, oceny moze
dla nich wyda¢ Formularz nr 1 EASA.

(c)  Jako minimum, ta ocena musi obejmowaé stwierdzenie spelnienia wymagan podanych
odpowiednio w punkcie 2.5 i 2.6. Powinno to obejmowaé, tam gdzie jest wiadome,
koniecznos$¢ dostosowania obstugi planowej, co moze by¢ niezbedne dla spetnienia wymagan
programu obstugi statku powietrznego, na ktorym podzespot ma zosta¢ zabudowany.

(d)  Niezaleznie od tego, czy statek powietrzny ma czy nie ma $wiadectwa zdatnosci do lotu,
organizacja odpowiedzialna za poswiadczenie zdjgtego podzespotu powinna si¢ upewnic,
czy sposob w jaki podzespoty zostaty zdjete ze statku powietrznego i sktadowane jest zgodny
z normami wymaganymi przez M.A. Podczgs¢ F.
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(e)  Nalezy opracowac program kontroli procesu demontazu statku powietrznego. Demontaz
powinien zosta¢ wykonany przez organizacj¢ posiadajaca odpowiednig kategorie, pod
nadzorem personelu poswiadczajacego, ktory zapewni, ze podzespoly sa zdejmowane i
dokumentowane w sposdb zorganizowany, zgodnie z odpowiednimi danymi obstugowymi i
programem demontazu.

()  Nalezy przeanalizowa¢ wszystkie zapisane usterki statku powietrznego oraz uwzgledni¢ ich
ewentualny wplyw na normalne i awaryjne dziatanie zdejmowanych podzespotow.

(g)  Nalezy stosowa¢ specjalng dokumentacj¢ kontrolna, zgodng z programem demontazu, dla
umozliwienia zapisywania wszystkich czynnosci obstugowych i zdejmowania podzespotow
podczas demontazu. Podzespoty uznane za niesprawne powinny by¢ odpowiednio
oznakowane i oddzielone, do czasu podjgcia decyzji dotyczacych dalszego postgpowania.
Dokumentacja dotyczaca obslugi wykonanej w celu ustalenia sprawnosci, powinny wchodzi¢
w sktad historii obstugi podzespotu.

(h) Przy zdejmowaniu i magazynowaniu zdjetych podzespoldw, nalezy korzystat¢ z
odpowiedniego zaplecza M.A. Podczgs¢ F, zapewniajacego warunki otoczenia, o§wietlenie,
wyposazenie umozliwiajace dostep, narzedzia i pomieszczenia magazynowe odpowiednie
dla prac, ktore maja by¢ wykonane. O ile moze by¢ dopuszczalne zdjecie podzespolu na
otwartym terenie, w zalezno$ci od lokalnych warunkow otoczenia, to jego dalszy demontaz
(jesli jest potrzebny) oraz sktadowanie, powinny by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami
producenta.

2.8.  Uzywane podzespoty statkdw powietrznych obstugiwane przez organizacje nie zatwierdzone wg
M.A. Podczegsé F lub wg czgécei 145.

Nalezy zwraca¢ szczegdlng uwagg przed zaakceptowaniem uzywanych podzespotow,
obshugiwanych przez organizacj¢ obstugowa nie zatwierdzong wg M.A. Podczesé F lub wg czescei
145. W takim przypadku organizacja obstugowa posiadajaca odpowiednia kategorie, zatwierdzona
zgodnie z M.A. Podczesé F, powinna ustali¢ stan podzespotu w nastgpujacy sposob:

(a)  demontaz podzespotu, w celu przeprowadzenia kontroli zgodnie z odpowiednimi danymi
obshugowymi,

(b)  wymiana wszystkich podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespotow
kontrolowanych czasem, jesli nie ma zadowalajacych dowoddéw wykorzystanej zywotnosci
i/lub, jezeli podzespoty nie sg w dobrym stanie,

(c)  ponowna zabudowa i niezbedne proby podzespotu,
(d)  spehienie wszystkich wymagan dotyczacych po§wiadczenia, wymienionych w M.A.613.

W przypadku uzywanych podzespotéw obstugiwanych przez stacje naprawczag FAA czgs¢ 145
(USA) lub przez organizacje obstugowe zatwierdzone wg TCCA CARS573 (Kanada), ktore nie
posiadaja zatwierdzenia wg EASA czgs¢ lub wg M.A. Podczesé F, powyzsze warunki od (a) do (d)
moga by¢ zastapione nastepujacymi warunkami:

a) dostepnos¢ 8130-3(FAA) lub TCCA 24-0078 (TCCA) lub Autoryzowanego Poswiadczenia
Obstugi Formularz nr 1 (Form one) (TCCA),

b) sprawdzenie spetnienia wymagan wszystkich majacych zastosowanie dyrektyw zdatnosci,

c) sprawdzenie czy na podzespole nie zostaly wykonane naprawy lub modyfikacje, ktore nie
byty zatwierdzone zgodnie z cze¢scia 21,

d) sprawdzenie stanu w szczegdlnosci wystepowanie uszkodzen, korozji lub nieszczelnosci,

e) wystawienie Formularza nr 1 zgodnie z punktem 2.2, 2.3 oraz 2.4.

Te ztagodzone wymagania wynikajg z faktu, ze mozna uzna¢ mozliwosci techniczne tych organizacji oraz
nadzor ze strony ich wlasciwego organu, potwierdzone w nastepujacych dokumentach.

- BASA/MIP-G Wytyczne do Procedur Wykonawczych Obstugi (USA)
- AAM-G Umowa Administracyjna dotyczaca Wytycznych Obstugi (Kanada)

2.9. Uzywane podzespoly zdjete ze statku powietrznego, ktory uczestniczyt w wypadku lub incydencie.
Dla takich podzespotow Formularz nr 1 EASA moze by¢ wystawiony tylko wtedy, jesli wykonane
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zostaly dziatania wymagane zgodnie z punktem 2.7 i konkretnym zamoéwieniem, w tym wszystkie
niezbedne dodatkowe proby i kontrole, wymagane po wypadku lub incydencie. Takie zamoéwienie
moze wymagac¢ udziatu posiadacza certyfikatu typu lub producenta. Zamowienie to nalezy poda¢ w
polu 12.

3. Poswiadczenie nie powinno by¢ wydane, jezeli wiadomo, ze dany podzespot jest niesprawny. Wyjatek
stanowi sytuacja, kiedy podzespo6t jest poddany serii procesow obstugi w kilku zatwierdzonych
organizacjach obstugowych i poswiadczenie wcze$niej wykonanego procesu obstugi jest potrzebne dla
nastepnej zatwierdzonej organizacji obstugi, aby mogla ona przyjac¢ ten podzespot do kolejnego procesu
obshugowego. W takim przypadku, w polu 12 nalezy wyraznie podac istniejgce ograniczenia.

4. Poswiadczenie jest wydawane dla potrzeb eksportu/importu oraz na uzytek krajowy. Stuzy ono jako
oficjalne poswiadczenie podzespotdow przez producenta/organizacj¢ obstugowa dla uzytkownika.
Wzaleznosci od zakresu zatwierdzenia poswiadczenie powinno by¢ wystawione tylko przez organizacje
zatwierdzone przez wlasciwy organ lub przez Agencje.

AMC M.A.614 (a) Dokumentacja obstlugi obstugi i przegladu zdatnosci do lotu

L. Prawidlowo sporzadzona i przechowywana dokumentacja daje wlascicielom, operatorom i personelowi
obshlugowemu informacje potrzebne do nadzorowania planowej i nieplanowej obshugi technicznej oraz do
wykrywania 1 usuwania usterek, w celu wyeliminowania potrzeby wykonania ponownej kontroli i
przerdbek dla ustalenia zdatnosci do lotu.

2. Podstawowym celem jest posiadanie pewnych i tatwo dostepnych dokumentow, ktorych zawartos$é jest
wszechstronna i czytelna. Dokumentacja dotyczaca statku powietrznego powinna zawiera¢ podstawowe,
szczegdlowe informacje na temat wszystkich seryjnych podzespotoéw statku powietrznego oraz wszystkich
innych zabudowanych, waznych podzespotow statku powietrznego, w celu zapewnienia
identyfikowalnosci tych zabudowanych podzespotdéw statku powietrznego i zwigzanych z nimi danych
obshugowych i danych do wykonania modyfikacji i napraw.

3. Dokumentacja z obslugi moze by¢ prowadzona na papierze, w systemie komputerowym, lub w obu
systemach tacznie. Dokumentacja powinna pozostawaé czytelna przez caly wymagany okres ich
przechowywania.

4. W przypadku prowadzenia dokumentacji na papierze, nalezy uzywac trwalego materiatu, ktory jest w stanie

wytrzymaé normalne uzytkowanie i archiwizowanie dokumentow.

5. Do nadzorowania obstugi technicznej i/lub dokumentowania informacji dotyczacych wykonanych prac
obstlugowych mozna stosowaé system komputerowy. Systemy komputerowe stosowane w obstudze
technicznej powinny posiadaé¢ przynajmniej jeden system zapasowy, ktory powinien by¢ aktualizowany
przynajmniej w ciggu 24 godzin po wykonaniu kazdej obstugi. Kazdy terminal musi posiadaé
zabezpieczenia chroniace przed wprowadzeniem zmian w bazie danych przez nieupowazniony personel.

AMC M.A. 614(c) Dokumentacja obshugi i przegladu zdatnosci do lotu

Dane obstugowe zwigzane z dokumentacja z obstugi to informacje specjalne, takie jak dane dotyczace napraw i
modyfikacji. Nie jest konieczne przechowywanie wszystkich instrukcji obstugi technicznej statku powietrznego
i podzespotow, katalogow cze¢sci itp. wydanych przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupehiajacego certyfikatu
typu. Dokumentacja z obstugi technicznej powinna podawaé numer zmiany stosowanych danych.

GM M.A. 615 Uprawnienia organizacji

M.A.615 stanowi, ze organizacja bedzie tylko obstugiwaé statek powietrzny lub podzespo6t, dla ktoérego posiada
zatwierdzenie, jezeli dostepne sa odpowiednie obiekty, wyposazenie, oprzyrzadowanie, materiaty, dane
obstugowe i personel poswiadczajacy.

Celem niniejszego postanowienia jest uwzglednienie sytuacji, w ktorej wigksza organizacja moze chwilowo nie
posiada¢ catego niezbgdnego oprzyrzadowanie, wyposazenia itp. dla typu lub wariantu statku powietrznego
wymienionego w zatwierdzeniu organizacji. Ten paragraf oznacza, ze wlasciwy organ nie musi, w oparciu o
tymczasowa sytuacj¢, zmienia¢ zatwierdzenia w celu wykreslenia typu lub wariantow statku powietrznego, a
organizacja zapewnia odzyskanie niezb¢dnego oprzyrzadowania, wyposazenia itp. przed rozpoczgciem obstugi na

typie
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GM M.A. 615(a) Uprawnienia organizacji

M.A.615(a) ma réwniez zastosowanie do obiektow, ktore moga nie by¢ indywidualnie zatwierdzone przez
wlasciwy organ, takie jak opisane w AMC M.A.605(a) dla statkdw powietrznych ELA2.

AMC M.A. 615(b) Uprawnienia organizacji

M.A.615(b) dotyczy prac wykonywanych przez inng organizacje, ktdra nie jest odpowiednio zatwierdzona
zgodnie z M.A. Podczesé F, czgsc 145 lub czgé¢ CAO do wykonywania takich czynnosci.

Ma to na celu umozliwienie akceptowania obstlugi specjalnej, migdzy innymi badan nieniszczacych, obrobki
powierzchniowej, obrobki cieplnej, spawania, produkcji specjalnych czgsci dla drobnych napraw i modyfikacji
itp., bez potrzeby zatwierdzania tych czynnosci wg Podczesé F.

Wymoég, ze organizacja wykonujaca obstuge specjalng musi posiada¢ ‘odpowiednie kwalifikacje’ oznacza, ze
powinna ona spelnia¢ wymagania oficjalnie uznanych standardéw lub ze powinna by¢ akceptowalna dla
wiasciwego organu (za posrednictwem zatwierdzenia Instrukeji Organizacji Obstugi).

‘Pod nadzorem organizacji Podczes¢ F’ oznacza, ze organizacja Podcze$¢ F powinna zbadaé mozliwosci
organizacji podwykonawcy (w tym kwalifikacje, zaplecze, wyposazenie i materiaty oraz sprawdzi¢ czy taka
organizacja:

- otrzymuje odpowiednie instrukcje obstugowe i dane obstugowe dotyczace czynnosci, ktére ma wykonac,
- prawidtowo dokumentuje wykonang obstuge techniczng w dokumentacji zdatnosci do lotu Podczgséc F,

- zawiadamia organizacj¢ Podcze$é F o kazdym odstgpstwie lub niezgodnosci, ktore pojawily si¢ podczas
takiej obshugi techniczne;j.

Poswiadczenie obstugi moze by¢ wydane u podwykonawcy lub w organizacji, przez upowazniony personel
poswiadczajacy i zawsze z numerem organizacji M.A. Podczgsé¢ F. Taki personel pochodzi zazwyczaj z organizacji
Podczgs¢ F, ale moze to by¢ tez osoba z organizacji podwykonawcy, ktdra speinia wymagania standardow
dotyczacych personelu poswiadczajacego organizacji M.A.Podczes$¢ F, ktora jest zatwierdzana przez wilasciwy
organ za posrednictwem Instrukcji Organizacji Obstugi.

Organizacje podwykonawcow wykonujace obstugi specjalne powinny by¢ wymienione w Instrukcji Organizacji
Obstugi Podczes¢ F wraz z ich kwalifikacjami oraz zwigzanymi z nimi procedurami nadzoru.

AMC ML.A. 616 Przeglad organizacji

1. Podstawowym celem przegladu organizacji jest umozliwienie zatwierdzonej organizacji obstugi
zapewnienia, ze moze ona dostarczy¢ bezpieczny wyrdb i ze spetnia niezbedne wymagania.

2. Zatwierdzona organizacja obstugowa powinna okre§li¢:
2.1.  osobe odpowiedzialng za przeglad organizacji;
2.2.  czgstotliwosC przegladow;
2.3.  zakres i przedmiot przegladow;
2.4. osoby przeprowadzajace przeglady;
2.5. procedur¢ planowania, wykonywania oraz analizowania wynikow przegladow;
2.6.  procedur¢ zapewniajaca wykonanie dziatan korygujacych w odpowiednim terminie.

3. Dla organizacji posiadajacych ponad 10 osob personelu obstugi technicznej, dopuszczalng, podstawowa
strukture systemu przegladow organizacji, w zaleznos$ci od ztozono$ci organizacji, zapewnia system jakosci
organizacji opisany w czgsci 145.

4. Do zarzadzania przegladami organizacji nalezy wykorzystywa¢ Zatacznik VIII.
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AMC M.A. 617 Zmiany w zatwierdzonej organizacji obstugi

Wtasciwy organ powinien otrzymaé¢ odpowiednie zawiadomienie o wszystkich proponowanych zmianach, co
pozwoli organizacji na utrzymanie zatwierdzenia, o ile uzgodnione przez wlasciwy organ w trakcie negocjacji w
sprawie wymienionych zmian. Bez tego punktu, zatwierdzenie bytloby w kazdym przypadku automatycznie
zawieszone.

PODCZESC G - ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

AMC ML.A.702 Whiosek

Whiosek powinien by¢ ztozony na Formularzu nr 2 EASA (Dodatek IX do AMC M.A.602 oraz AMC M.A.702)
lub na jego odpowiedniku akceptowalnym przez wtasciwy organ.

Formularz nr 2 EASA jest stosowany jako wniosek dotyczacy organizacji M.A.Podcz¢s$¢ F, czesé 145, czgs¢ CAO,
czgs¢ CAMO oraz M.A. Podczes¢ G. Organizacje wystepujace o kilka zatwierdzen moga zastosowaé jeden
Formularz nr 2 EASA.

AMC1 M.A. 704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu

L. Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu ma na celu przedstawienie procedur, §rodkow i
metod dzialania CAMO. Spelienie wymagan charakterystyki zapewni spelnienie wymagan czesci M, i o
ile dotyczy, wymagan czgsci ML.

2. Charakterystyka zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu powinna zawieraé:
Czes$¢ 0 Postanowienia ogolne
Czgsc 1 Procedury ciaglej zdatnosci do lotu
Czgsc¢ 2 System jakoSci lub przeglad organizacji (w zaleznosci od tego, co ma zastosowanie)
Czgsc 3 Obstuge zakontraktowang — zarzadzanie obstugg (wspotprace z organizacjami obstugowymi)
Czgsc 4 Procedury przegladu zdatnosci do lotu (jesli majg zastosowanie).
3. Personel powinien zna¢ te czesci charakterystyki zarzadzania ciggla zdatnos$cia, ktore dotycza jego zadan.
4. CAMO powinna podaé¢ w charakterystyce osobe odpowiedzialng za wprowadzanie zmian do dokumentu.

Jesli nie zostalo uzgodnione inaczej z zatwierdzajaca wlasciwy organ, osoba odpowiedzialna za
zarzadzanie systemem jakosci lub za przeglad organizacji powinna by¢ odpowiedzialna za monitorowanie
i wprowadzanie zmian do charakterystyki zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu, oraz do zwigzanych z nig
instrukcji dotyczacych procedur, a takze za zgtaszanie proponowanych zmian do zatwierdzenia przez
wlasciwy organ. Zatwierdzajacy wlasciwy organ moze zaakceptowaé procedure, ktora bedzie wymieniona
w dziale kontroli zmian do charakterystyki zarzadzania ciaglta zdatnoscig do lotu i ktora bedzie okreslaé
klase zmian, ktore mogg by¢ wprowadzane bez uprzedniej zgody wlasciwego organu (‘posrednia procedura
zatwierdzania’).

5. CAMO moze zastosowaé elektroniczny system przetwarzania danych (EDP) do wydania charakterystyki
zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu. Charakterystyke zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu nalezy
udostepni¢ zatwierdzajagcemu witasciwemu organowi w formie przez nig akceptowalnej. Nalezy zwroci¢
uwage na zapewnienie zgodnosci systemoéw EDP z wewnegtrznym 1 zewnetrznym systemem
rozpowszechniania charakterystyki zarzadzania ciaglta zdatnoscia do lotu.

6. Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu powinna zawiera¢ informacje, o ile dotyczy, w jaki
sposob CAMO spetnia instrukcje CDCCL.

7. Dodatek V do AMC1 M.A.704 zawiera przyktad uktadu charakterystyki zarzadzania ciggla zdatnoscig do
lotu.’

AMC2 M.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatnoS$cig do lotu

UKLAD CHARAKTERYSTYKI DLA CAMO POSIADAJACEJ ZATWIERDZENIE ORGANIZACIJI
OBSLUGOWEJ
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1. Jezeli CAMO jest zatwierdzone do innej Cze$ci, charkterystyka lub podrecznik wymagany przez inng Czgs¢
moze stanowi¢ podstawe dla charakterystyki zarzadzania ciagla zdatnosciag w polaczonym dokumencie.

2. Przyktad potaczonych organizacji CAMO i cze$¢ 145:
Charakterystyka cze$ci 145 (patrz rownowazne punkty w AMC 145.A.70(a))
Cze$¢ 0 Postanowienia ogolne
Cze$¢ 1 Zarzadzanie
Czg¢$¢ 2 Procedury obstugi techniczne;j
Cze$¢ L2 Dodatkowe procedury obstugi liniowej
Czg$¢ 3 System jakosci i/lub przeglad organizacyjny (w zaleznosci od tego, co ma zastosowanie)

Ten rozdziat powinien omawia¢ funkcje wymienione w M.A.712 ‘System Jakosci’ i 145.A.65
‘System bezpieczenstwa i jakosci’.

Cze$¢ 4 Kontrakty
Rodziat powinien zawieraé:
- umowy CAMO z wlascicielami/operatorami zgodnie z Dodatkiem I do cze$ci ML;
- procedury CAMO dla zarzadzania obstuga i wspolpraca z organizacjami obstugowymi.

Cze$¢ 5 Zataczniki (wzory dokumentow)

Cze$¢ 6 Procedury ciaglej zdatno$ci do lotu

Czg¢$¢ 7 Suplement dotyczacy FAA (jesli ma zastosowanie)

Cze¢$¢ 8 Suplement dotyczacy TCCA (jesli ma zastosowanie)

Czg$¢ 9 Procedury przegladu zdatnosci do lotu (jesli majg zastosowanie).

3. Przyktad potaczonych organizacji CAMO i cze$¢ M.A. Podczgsc F:

Cze$¢ 0 Organizacja og6lnie

Czgs$¢ 1 Postanowienia ogdlne

Czgs¢ 2 Opis

Czg$¢ 3 Procedury ogolne

Czg$¢ 4 Procedury robocze

Ta czg$¢, posrdd innych zagadnien, powinna zawiera¢ procedury dla systemu jakosci lub przegladu
organizacji, co bedzie dotyczyto.

Czgs¢ 5 Zataczniki
Czg$¢ 6 Procedury zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu

Cze$¢ 7 Procedury przegladu zdatnosci do lotu (jesli majg zastosowanie)’

AMC MLA. 704(a)(1) Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

1. Czes$¢ ‘Organizacja ogolnie’ o charakterystyce zarzgdzania ciagly zdatnoscig do lotu powinna zawierac
zobowigzanie kierownictwa CAMO, podpisane przez Kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajace, ze
charakterystyka zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu i zwigzane z nig podreczniki definiuja zgodno$¢
organizacji z czgscia M i, o ile dotyczy z czescia ML, 1 zawsze beda przestrzegane.

2. Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego umieszczone w charakterystyce, powinno oddawac sens
ponizszego punktu i w praktyce moze ono by¢ zastosowane bez zmian. Wszelkie zmiany tego o§wiadczenia
nie moga zmienia¢ jego sensu:

‘Niniejsza charakterystyka opisuje organizacje i procedury stanowiqgce podstawe zatwierdzenia CAMO przez
wlasciwy organ*.
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Niniejsze procedury sq zatwierdzone przez nizej podpisanego i powinny by¢é przestrzegane w celu
zapewnienia, ze wszystkie czynnosci cigglej zdatnosci do lotu, sq wykonywane terminowo, zgodnie z
zatwierdzonym standardem.

Akceptuje sie, zZe te procedury nie uchylajg wymogu spetniania wszystkich nowych rozporzqdzen lub zmian
rozporzqdzen, ktore sq od czasu do czasu publikowane, jesli te nowe lub zmienione rozporzqdzenia sq
sprzeczne z tymi procedurami.

Rozumiem, ze wlasciwy organ™® zatwierdzq te organizacje, jesli bedzie mial pewnosé, ze procedury sq
przestrzegane i standard prac jest utrzymywany. Rozumiem, zZe wiasciwy organ* zastrzega sobie prawo
zawieszenia ograniczenie lub cofnigcia zatwierdzenia CAMO lub certyfikatu operatora lotniczego, co bedzie
mialo zastosowanie, jesli wlasciwy organ* bedzie mial dowod, ze procedury nie sq przestrzegane i standardy
nie sq utrzymywane.

Podpis ......cccovviiiii

Data ..........cccocococvvviiinn.

Kierownik odpowiedzialny oraz ....... ( podaé stanowisko ) ...................
Za i W IMIENTU ... (podaé nazwe organizacji ) ................. ’

* W miejscu, gdzie znajduje sie okreslenie ‘wlasciwy organ’, nalezy wstawic¢ dokladng nazwe wiasciwego
organu lub organu zatwierdzajgcego, wydajgcego zatwierdzenie CAMO lub swiadectwo operatora lotniczego
(AOC).

3. Kazdorazowo w przypadku zmiany kierownika odpowiedzialnego nalezy dopilnowa¢é, aby przy najblizszej
okazji nowy kierownik odpowiedzialny podpisat o§wiadczenie z ustgpu 2, jako element zatwierdzenia przez
wilasciwy organ. Niedopelienie tego obowigzku uniewaznia zatwierdzenie CAMO lub $wiadectwo operatora
lotniczego (AOC).’

AMC2 M.A. 704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu

UKELAD CHARAKTERYSTYKI DLA CAMO POSIADAJACEJ ZATWIERDZENIE ORGANIZACII
OBSLUGOWEJ

4. Jezeli CAMO jest zatwierdzone do innej Cze$ci, charkterystyka lub podrecznik wymagany przez inng Czg$c
moze stanowi¢ podstawe dla charakterystyki zarzadzania ciagla zdatno$cig w potaczonym dokumencie.

5. Przyklad potaczonych organizacji CAMO i czgs¢ 145:
Charakterystyka czesci 145 (patrz rownowazne punkty w AMC 145.A.70(a))
Cze¢$¢ 0 Postanowienia ogolne
Czgé¢ 1 Zarzadzanie
Czg$¢ 2 Procedury obstugi techniczne;j
Cze$¢ L2 Dodatkowe procedury obstugi liniowej
Czgé¢ 3 System jakosci i/lub przeglad organizacyjny (w zaleznosci od tego co ma zastosowanie)

Ten rozdziat powinien omawia¢ funkcje wymienione w M.A.712 ‘System Jakosci’ 1 145.A.65
‘System bezpieczenstwa i jakosci’.

Czgé¢c 4 Kontrakty
Rodzial powinien zawierac:
- umowy CAMO z wlascicielami/operatorami zgodnie z Dodatkiem I do czgsci M;
- procedury CAMO dla zarzadzania obstuga i wspdlpracg z organizacjami obstugowymi.
Czeg$¢ 5 Zataczniki (wzory dokumentdw)
Cze$¢ 6 Procedury ciggtej zdatnosci do lotu
Cze$¢ 7 Suplement dotyczacy FAA (jesli ma zastosowanie)

Cze$¢ 8 Suplement dotyczacy TCCA (jesli ma zastosowanie)
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Cze$¢ 9 Procedury przegladu zdatnos$ci do lotu (jesli maja zastosowanie).
6. Przyktad potaczonych organizacji CAMO i cze$¢ M.A. Podczesé F:

Czg$¢ 0 Organizacja ogolnie

Czgs¢ 1 Postanowienia ogolne

Czgs¢ 2 Opis

Cz¢$¢ 3 Procedury ogodlne

Czg$¢ 4 Procedury robocze

Ta czg$¢, posrdd innych zagadnien, powinna zawieraé procedury dla systemu jakos$ci lub przegladu
organizacji, co bedzie dotyczylo.

Cze$¢ 5 Zataczniki
Czg$¢ 6 Procedury zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu

Czg$¢ 7 Procedury przegladu zdatnos$ci do lotu (jesli maja zastosowanie)’

AMC M.A. 704(a)(2) Charakterystyka zarzadzania ciaglg zdatnoS$cia do lotu

4. Czgs¢ ‘Organizacja ogdlnie’ o charakterystyce zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu powinna zawierac
zobowigzanie kierownictwa CAMO, podpisane przez Kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajace, ze
charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu i zwigzane z nig podreczniki definiujg zgodno$¢
organizacji z cze$cig M i zawsze beda przestrzegane.

5. Os$wiadczenie kierownika odpowiedzialnego, umieszczone w charakterystyce, powinno oddawac sens
ponizszego punktu i w praktyce moze ono by¢ zastosowane bez zmian. Wszelkie zmiany tego o§wiadczenia
nie moga zmienia¢ jego sensu:

‘Niniejsza charakterystyka opisuje organizacje i procedury stanowigce podstawe zatwierdzenia CAMO przez
wlasciwy organ*.

Niniejsze procedury sq zatwierdzone przez nizej podpisanego i powinny by¢ przestrzegane w celu
zapewnienia, ze wszystkie czynnosci cigglej zdatnosci do lotu, sq wykonywane terminowo, zgodnie z
zatwierdzonym standardem.

Akceptuje sie, ze te procedury nie uchylajg wymogu spetniania wszystkich nowych rozporzqdzen lub zmian
rozporzqdzen, ktore sq od czasu do czasu publikowane, jesli te nowe lub zmienione rozporzqdzenia sq
sprzeczne z tymi procedurami.

Rozumiem, ze wlasciwy organ™® zatwierdzq te organizacje, jesli bedzie mial pewnosé, ze procedury sq
przestrzegane i standard prac jest utrzymywany. Rozumiem, ze wlasciwy organ® zastrzega sobie prawo
zawieszenia ograniczenie lub cofnigecia zatwierdzenia CAMO lub certyfikatu operatora lotniczego, co bedzie
miato zastosowanie, jesli wlasciwy organ® bedzie miat dowdd, ze procedury nie sq przestrzegane i standardy
nie sq utrzymywane.

Podpis .......ccooeveveciaiiaannn.

Data ...........ccccccoveeiiininn.

Kierownik odpowiedzialny oraz ....... ( podaé stanowisko ) ...................
Za i W IMIERTU ..o (podaé nazwe organizacji) ................. ’

* W miejscu, gdzie znajduje sie okreslenie ‘wlasciwy organ’, nalezy wstawic¢ dokltadng nazwe wiasciwego
organu lub organu zatwierdzajgcego, wydajgcego zatwierdzenie CAMO lub swiadectwo operatora lotniczego

(40C).

6. Kazdorazowo w przypadku zmiany kierownika odpowiedzialnego nalezy dopilnowac, aby przy najblizszej
okazji nowy kierownik odpowiedzialny podpisat o§wiadczenie z ustgpu 2, jako element zatwierdzenia przez
wlasciwy organ. Niedopelnienie tego obowiagzku uniewaznia zatwierdzenie CAMO lub §wiadectwo operatora
lotniczego (AOC).’
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AMC ML.A. 705 Zaplecze

Pomieszczenia biurowe powinny umozliwi¢ osobom, wykonujacym czynnosci zarzadzania ciagla zdatnoscia do
lotu, planowania, wypelniania dokumentacji technicznej oraz kwalifikowania personelu, wykonywanie
wyznaczonych zadan w sposob zgodny ze standardami. W przypadku matej organizacji CAMO, zatwierdzajacy
wlasciwy organ moze wyrazi¢ zgode, aby czynnosci te byly wykonywane w jednym pomieszczeniu, jesli maja
pewnos¢, ze jest wystarczajaca ilo§¢ miejsca i ze kazdg czynno$¢ mozna wykona¢ bez zaktocen. Pomieszczenia
biurowe powinny obejmowaé roéwniez odpowiednig biblioteke techniczng i miejsce na zapoznanie si¢ z
dokumentacja.

AMC ML.A. 706 Wymagania dotyczace personelu

1. Strukture zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu w organizacji powinna stanowic¢ osoba lub grupa osob,
ktora jest odpowiedzialna za wszystkie czynnosci cigglej zdatnosci do lotu. W zalezno$ci od ilosci operacji
i struktury organizacyjnej, czynnosci ciaglej zdatnosci do lotu moga by¢ podzielone i podlegaé
poszczegolnym kierownikom lub moga by¢ laczone na wiele sposobdw. Jednak, jesli istnieje system
jakosci, powinien on by¢ niezalezny od innych funkcji.

2. Faktyczna liczba osdb, ktore nalezy zatrudnic i ich niezbedne kwalifikacje zaleza od czynnosci, ktdre maja
by¢ wykonywane. W zwiazku z tym, sa one uzaleznione od rozmiaréw i stopnia ztozono$ci organizacji
(statki powietrzne lotnictwa ogolnego, statki powietrzne nalezace do firm, ilo$c¢ i typ statkow powietrznych,
stopien ztozono$ci statkdw powietrznych i ich wiek oraz w zarobkowym transporcie lotniczym, trasy, loty
regularne lub czarterowe, loty ETOPS) oraz od ilo$ci i ztozono$ci umoéw na obstuge techniczng. W zwiazku
z tym, ilo$¢ potrzebnych oséb i ich kwalifikacje mogg by¢ rézne w poszczegbdlnych organizacjach i nie jest
mozliwe ustalenie jednej prostej zasady obejmujacej caly zakres mozliwos$ci.

3. W celu umozliwienia zatwierdzajacemu, wiasciwemu organowi zaakceptowanie iloSci osdb 1 ich
kwalifikacji, organizacja powinna przeprowadzi¢ analize czynno$ci, ktére maja by¢ wykonywane,
planowanego sposobu podzielenia i/lub potaczenia tych czynnosci, poda¢ planowany sposoéb przydzielania
obowigzkow oraz ustali¢ ilo$¢ roboczogodzin i kwalifikacje potrzebne do wykonania tych czynno$ci. Taka
analiza powinna by¢ aktualizowana w przypadku wprowadzenia powaznych zmian, dotyczacych ilosci i
kwalifikacji niezbednych osob.

4. Mianowana osoba lub grupa os6b powinna posiadac:

4.1. doswiadczenie praktyczne 1 specjalistyczng wiedze w zakresie stosowania standardow
bezpieczenstwa lotniczego i bezpiecznego uzytkowania;

4.2. pelng znajomosc:

a. odpowiednich czgsci wymagan operacyjnych i procedur;

b. specyfikacji operacyjnych posiadacza AOC, jesli majg zastosowanie;

c. wymagan i treSci odpowiednich czesci Instrukcji Operacyjnej posiadacza AOC, jesli ma
zastosowanie;

4.3. znajomos¢ systemow jakosci;

4.4. pigcioletnie odpowiednie doswiadczenie praktyczne, w tym przynajmniej dwa lata w branzy
lotniczej na odpowiednim stanowisku;

4.5. odpowiedni dyplom techniczny lub kwalifikacje mechanika obstugi technicznej statkow
powietrznych i dodatkowe wyksztalcenie akceptowalne przez zatwierdzajacy, wiasciwy organ.
‘Odpowiedni dyplom techniczny ¢ oznacza dyplom techniczny w dziedzinie studiow lotniczych,
mechanicznych, elektrycznych, elektroniki, awioniki lub innych studiow zwigzanych z obstuga
techniczng i ciaglg zdatnoscia do lotu statkow powietrznych/podzespotow statkow powietrznych.

Powyzsze zalecenia mozna zastgpi¢ wymogiem S5-letniego doswiadczenia, dodatkowo do
doswiadczenia zalecanego w powyzszym punkcie 4.4. Te 5 lat powinno obejmowaé odpowiednie
potaczenie doswiadczenia w zakresie czynno$ci dotyczacych obshugi technicznej statkow
powietrznych i/lub zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (technika) i/lub nadzorowania takich
czynnosci;

4.6.  doktadnag znajomos¢ charakterystyki organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu;

58



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 60— Poz. 62

4.7. znajomos$¢ odpowiedniej probki typow statkow powietrznych, zdobyta na formalnym szkoleniu.
Szkolenia powinny by¢ przynajmniej na poziomie rownym Kursom Zapoznawczym Poziomu 1 wg
Zatacznika III (czgs¢ 66) i moze by¢ prowadzone przez organizacje cze$¢ 147, przez producenta lub
inng organizacj¢ zaakceptowang przez wlasciwy organ.

‘Odpowiednia probka’ oznacza, ze takie szkolenia powinny obejmowac typowe uklady statkow
powietrznych podanych w zakresie zatwierdzenia.

W odniesieniu do wszystkich balonow i wszystkich innych statkow powietrznych z MTOM 2730
kg i ponizej, formalne szkolenia mozna zastapi¢ wykazaniem posiadania wiedzy. T¢ wiedz¢ mozna
wykazaé w oparciu o udokumentowane dowody lub w oparciu o ocen¢ wykonang przez wlasciwy
organ. Taka ocena powinna zostac zapisana;

4.8. znajomos$¢ metod obstugi technicznej;

4.9. znajomo$¢ majacych zastosowanie przepisow.

AMC M.A.706(a) Wymagania dotyczace personelu

Kierownik odpowiedzialny oznacza zazwyczaj dyrektora naczelnego CAMO, ktdry z racji swojego stanowiska
ma ogolna odpowiedzialno$¢ (w tym szczegdlnie finansowa) za prowadzenie organizacji. Kierownik
odpowiedzialny moze by¢ kierownikiem odpowiedzialnym kilku organizacji i nie jest wymagane posiadanie przez
niego znajomosci spraw technicznych. Jesli kierownik odpowiedzialny nie jest dyrektorem naczelnym, wowczas
wilasciwy organ bedzie musiat uzyska¢ pewnos¢, ze taki kierownik odpowiedzialny ma bezposredni dostep do
dyrektora naczelnego i ma wystarczajacy wpltyw na przydziat funduszy na ciaggla zdatnosé do lotu.

AMC M.A.706(e) Wymagania dotyczace personelu

1. Wiasciwy organ operatora powinien zaakceptowac zatrudnienie przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z
czgsécig 145 pracownika mianowanego tylko, gdy jest oczywiste, ze jest on jedyna kompetentna osoba,
dostepna w roboczej odleglosci od siedziby operatora, ktora jest w stanie petnié t¢ funkcje.

2. Ten punkt dotyczy tylko obstugi technicznej objetej umowa i w zwigzku z tym nie dotyczy sytuacji, kiedy
organizacja zatwierdzona zgodnie z czgécig 145 i operator stanowia jedng organizacja.

AMC M.A.706(f) Wymagania dotyczace personelu

Dodatkowe szkolenie dotyczace bezpieczenstwa zbiornikow paliwa oraz zwigzanych z nim norm wykonywania
inspekcji 1 procedur obstugi powinno by¢ wymagane od personelu technicznego organizacji zarzadzania ciagla
zdatno$cig do lotu, szczegb6lnie od personelu zajmujacego si¢ zarzadzaniem ograniczeniami w zakresie
zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych [CDCCL], oceng Biuletynéw Serwisowych, planowaniem
prac oraz zarzadzaniem programem obstugi. Wytyczne EASA dotyczace szkolenia personelu ciagtej zdatnosci do
lotu Organizacji Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu znajduja si¢ w Dodatku XII do AMC do M.A.706(f) oraz
AMCI1 M.B.102(c).

AMC M.A.706(i)) Wymagania dotyczace personelu

Zatwierdzenie przez wlasciwy organ charakterystyki zawierajacej w M.A.704(a)3 wykaz personelu M.A.706(i),
stanowi jego formalne zaakceptowanie przez wlasciwy organ, a takze jego formalne upowaznienie przez
organizacje.

Personel przegladu zdatnosci do lotu jest automatycznie uwazany jako osoby posiadajace uprawnienia do
przedhuzania poswiadczen przegladow zdatnosci do lotu zgodnie z M.A.711(a)4, M.A.901(f) oraz ML.A.901(c),
co bedzie miato zastosowanie.

AMC M.A.706(k) Wymagania dotyczace personelu

Dla zapewnienia cigglosci kompetencji nalezy zapewni¢ wlasciwe szkolenie poczatkowe i szkolenie okresowe.
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AMC M.A.707(a) Personel przegladu zdatnosci do lotu

1. Posiadanie personelu przegladu zdatnosci do lotu jest wymagane tylko wtedy, jezeli organizacja CAMO
chce uzyskac uprawnienia dotyczace przegladow zdatnosci do lotu zgodnie z M.A.711(b) i, o ile dotyczy,
uprawnienia dotyczace pozwolenia na lot zgodnie z M.A.711(c).

2. ‘Doswiadczenie w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu’ oznacza odpowiednie potaczenie doswiadczenia w
zakresie czynnosci dotyczacych obstugi technicznej statkow powietrznych i/lub zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu i/lub nadzorowania takich czynnosci

3. Nalezy uzna¢, ze osoba posiadajaca kwalifikacje zgdnie z AMC M.A.706 podpunkt 4.5 posiada
odpowiednik dyplomu inzyniera lotniczego.

4. Odpowiednia licencja spelniajaca wymagania Zalacznika III (czg$¢ 66) jest to kazda z nastepujacych
licencji:

— licencja kategorii B1 w podkategorii statkdw powietrznych poddawanych przegladowi, lub
— licencja kategorii B2 lub C, lub

— w przypadku samolotéw z silnikiem tlokowym, bez kabiny hermetyzowanej, MTOM 2000 kg i
ponizej, licencja kategorii B3,

—  wprzypadku szybowcow, motoszybowcodw, samolotow ELA1, balonow i sterowcow; licencji kategorii
L w odpowiedniej podkategorii

Nie jest potrzebne spetnienie w momencie przegladu wymagan czesci 66 dotyczacych doswiadczenia

5. Posiadanie stanowiska z odpowiednim zakresem odpowiedzialnoéci oznacza, ze personel przegladu
zdatnosci do lotu powinien mie¢ w organizacji stanowisko niezalezne od procesu zarzgdzania zdatnoscig
do lotu lub stanowisko dajace wladzg¢ nad procesem zarzadzania zdatno$cia do lotu kompletnego statku
powietrznego.

Niezalezno$¢ od procesu zarzadzania zdatnoscia do lotu mozna zapewni¢ m.in. przez:

— Posiadanie uprawnien do wykonywania przegladow zdatnosci do lotu tylko tych statkow
powietrznych, w ktorych zarzadzaniu dana osoba nie uczestniczyta. Np. wykonywanie przegladoéw
zdatnosci do lotu konkretnego modelu oraz zaangazowanie w zarzadzanie zdatno$cia do lotu innego
modelu.

— Organizacje M.A. Podcze$é G, z zatwierdzeniem czg¢$¢ 145/M.A. Podcze$é F/ezgs¢ CAO, moga
wyznaczy¢ personel obslugowy ze swojej organizacji cz¢$¢ 145/M.A. Podczes$é F/czgs¢ CAO jako
personel przegladu zdatnosci do lotu, pod warunkiem ze nie jest on zaangazowany w zarzadzanie
zdatno$cig do lotu statku powietrznego. W celu uniknigcia ewentualnego konfliktu interesow, taki
personel nie powinien by¢ zaangazowany w poswiadczanie obshugi tego konkretnego statku
powietrznego (za wyjatkiem zadan obstugowych wykonywanych podczas fizycznych ogledzin SP lub
wykonywanych w wyniku niezgodno$ci wykrytych podczas takich ogledzin).

— Woyznaczenie jako personelu przegladu zdatnosci do lotu personelu z Dziatu Jako$ci organizacji
zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu.

Wtadzg nad procesem zarzadzania zdatnoscia do lotu kompletnego statku powietrznego mozna zapewnié
m.in. przez:

— Wyznaczenie jako personelu przegladu zdatnosci do lotu Kierownika Odpowiedzialnego lub
Kierownika Obstugi.

— Posiadanie uprawnien do wykonywania przegladéw zdatnosci do lotu tylko tych konkretnych statkéw
powietrznych, w odniesieniu do ktérych dana osoba jest odpowiedzialna za caly proces zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu.

— W organizacjach jednoosobowych taka osoba ma zawsze catkowita wladzg¢. Oznacza to, ze ta osoba
moze by¢ wyznaczona jako personel przegladu zdatnosci do lotu.
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AMC M.A.707(a)(1) Personel przegladu zdatnosci do lotu

W odniesieniu do wszystkich statkdbw powietrznych uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2007 i dla wszystkich innych statkow powietrznych, innych niz balony,
powyzej 2730 kg MTOM, formalne przeszkolenie w zakresie obstugi technicznej w lotnictwie oznacza szkolenie
(wewnetrzne lub zewnetrzne) poparte dowodami w zakresie nastepujacych tematow:

—  Odpowiednich czesci przepisow dotyczacych poczatkowej i ciaglej zdatnosci do lotu.
—  Odpowiednich czgéci przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji, jesli maja zastosowanie.

—  Charakterystyki zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu organizacji.

—  Znajomosci odpowiedniej probki typu/typow statkow powietrznych, zdobyta na formalnym szkoleniu.
Szkolenia powinny by¢ przynajmniej na poziomie rownym Kursom Zapoznawczym Poziomu 1 wg
Zatacznika 11 (czg$¢ 66) i moga by¢ prowadzone przez organizacje czgs¢ 147, przez producenta lub
inng organizacj¢ zaakceptowang przez wlasciwy organ.

‘Odpowiednia probka’ oznacza, ze takie szkolenia powinny obejmowaé typowe uklady statkow
powietrznych podanych w zakresie zatwierdzenia.

—  Metod obstugi technicznej.’

AMC M.A.707(a)(2) Personel przegladu zdatnosci do lotu

W odniesieniu do wszystkich balonow i wszystkich innych statkow powietrznych z MTOM 2730 kg i ponizej, nie
uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2007:

1. ‘Doswiadczenie w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu’ moze dotyczy¢ pracy w pelnym lub niepelnym
wymiarze czasu pracy, zawodowo lub spolecznie.

2. Odpowiednie przeszkolenie w zakresie obstugi w lotnictwie oznacza wykazanie wiedzy w zakresie
nastepujacych tematow:

—  Odpowiednich czgsci przepisow dotyczacych poczatkowej i ciaglej zdatnosci do lotu.
—  Odpowiednich czgsci przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji, jesli maja zastosowanie.
—  Charakterystyki zarzadzania ciaglta zdatnoscia do lotu organizacji.

— Znajomosci odpowiedniej probki typu/typéw statkow powietrznych, zdobytej w wyniku szkolenia
i/lub doswiadczenia. Ta wiedza powinna by¢ przynajmniej na poziomie réwnym Kursom
Zapoznawczym Poziomu 1 wg Zalacznika I1I (cze$¢ 66) i moze by¢ przekazana przez organizacje
cz¢s$¢ 147, przez producenta lub inng organizacje¢ zaakceptowang przez wlasciwy organ.

‘Odpowiednia probka’ oznacza, ze takie szkolenie powinno obejmowac typowe uklady statkow
powietrznych podanych w zakresie zatwierdzenia.

—  Metod obstugi techniczne;j.

Te¢ wiedz¢ mozna wykaza¢ w oparciu o udokumentowane dowody lub w oparciu o oceng wykonana przez
wlasciwy organ lub przez inny personel przegladu zdatnosci do lotu, posiadajacy uprawnienia w organizacji
zgodnie z zatwierdzonymi procedurami. Taka ocena powinna zosta¢ zapisana.

AMC M.A.707(b) Personel przegladu zdatnosci do lotu

Formalne zaakceptowanie personelu przegladu zdatnosci do lotu przez wiasciwy organ nastgpuje za
posrednictwem odpowiedniego Formularza 4 EASA.

Jezeli przeglad zdatnosci do lotu wykonywany jest pod nadzorem juz zatwierdzonego personelu przegladu
zdatnosci do lotu, dowody nalezy przedstawi¢ wlasciwemu organowi razem z Formularzem nr 4 EASA. W razie
pozytywnej oceny, wlasciwy organ udzieli formalnej akceptacji za posrednictwem Formularza nr 4 EASA.

Po zaakceptowaniu personelu przegladu zdatnosci do lotu przez wtasciwy organ, wpisanie nazwisk tego personelu
do charakterystyki (patrz M.A.704(a)5) stanowi formalne upowaznienie przez organizacje.
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AMC M.A.707(c) Personel przegladu zdatnosci do lotu

W celu utrzymania waznos$ci uprawnien personelu przegladu zdatnosci do lotu, personel przegladu zdatnosci do
lotu powinien :

— Dby¢ zaangazowany w czynno$ci zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu przez co najmniej 6 miesigcy w
ciaggu kazdych dwoch latach, lub

— wykona¢ przynajmniej jeden przeglad zdatnosci do lotu w ciggu ostatnich dwunastu miesiecy.

W celu przywrdcenia wazno$ci uprawnien, personel przegladu zdatnosci do lotu powinien wykonaé przeglad
zdatnosci do lotu na zadowalajacym poziomie pod nadzorem kompetentnych wiladz, lub w razie akceptacji
wlasciwego organu, pod nadzorem innego personelu przegladu zdatnosci do lotu odnosnej organizacji zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu, posiadajacego aktualne wazne uprawnienia, zgodnie z zatwierdzong procedura.

AMC M.A.707(e) Personel przegladu zdatnosci do lotu

Dokumentacja dotyczaca personelu przegladu zdatnosci do lotu powinna obejmowaé jako minimum:
- Nazwisko,

- Date urodzenia,

- Wyksztalcenie,

- Doswiadczenie,

- Dyplom wyzszych studiow lotniczych i/lub kwalifikacje wg cz¢éci 66 i/lub uznawane na szczeblu krajowym
kwalifikacje personelu obstugi,

- Szkolenie poczatkowe,

- Przebyte szkolenia,

- Szkolenie ciagle,

- Doswiadczenie w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu oraz praktyka w organizacji,
- Obecny zakres obowiazkow w organizacji,

- Kopi¢ upowaznienia.

‘GM M.A.708 Zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

CAMO powinno posiada¢ odpowiedniag wiedze o statusie projektu (specyfikacja typu, opcje dla klientow,
dyrektywy zdatnosci (AD), ograniczenia zdatno$ci zawarte w instrukcjach ciaglej zdatnosci statku powietrznego,
modyfikacje, naprawy gltdéwne, wyposazenie operacyjne) i wymaganej i wykonanej obstudze. Status projektu
statku powietrznego i obstugi powinien by¢ w prawidtowy sposoéb udokumentowany dla wsparcia dziatania
systemu jakosci.

Dla samolotéw CS-25, odpowiednia wiedza o ograniczeniach zdatno$ci do lotu powinna obejmowac ograniczenia
zawarte w CS-25 Tom 1, Zatacznik H, paragraf H25.4 i ograniczenia zdatnosci dotyczgce systemu zbiornikéw
paliwa wlacznie z ograniczeniami w zakresie zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych (Critical
Design Configuration Control Limitations ).’

AMC M.A.708(b)3 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

Organizacja powinna zapewnic, zeby przy zarzadzaniu zatwierdzaniem modyfikacji lub napraw uwzglednione
byly ograniczenia w zakresie zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych (CDCCL).

‘GM M.A.708(b)(4) Zarzadzanie ciggla zdatnoScig do lotu

Ten wymog oznacza, ze CAMO jest odpowiedzialne za okreslenie, jaka obsluga jest wymagana, kiedy ma by¢
wykonana, przez kogo i wedtug jakiego standardu w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci statku powietrznego.’
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AMC ML.A. 708(c) Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

1. Jesli operator nie jest zatwierdzony zgodnie z cze$cig 145 lub jesli organizacja obslugowa operatora jest
niezalezng organizacja, powinna zosta¢ zawarta umowa miedzy operatorem i organizacja obslugowsa
zatwierdzona zgodnie z czescig 145, ktdra w sposob szczegdlowy bedzie okresla¢ prace, ktoére maja by¢
wykonywane przez organizacj¢ obstugowa. Szczegétowe informacje na ten temat zawiera Zatacznik XI do
niniejszego AMC.

2. Zaréwno specyfikacja ustug, jak i podzial odpowiedzialnosci powinny by¢ jasne, jednoznaczne i
wystarczajaco szczegotowe, w celu zapewnienia, ze migdzy stronami (operatorem, organizacja obslugowa
i wlasciwym organem) nie powstang nieporozumienia mogace spowodowac sytuacje, w wyniku ktorej
prace majace wptyw na zdatnos$¢ do lotu lub sprawnos¢ statku powietrznego, nie sg lub nie bedg wykonane
prawidtowo.

3. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na procedury i zakres odpowiedzialno$ci, w celu zapewnienia, aby
wszystkie prace obstugowe byly wykonane, biuletyny serwisowe przeanalizowane i decyzje dotyczace ich
wykonania podjete, dyrektywy zdatno$ci wykonane w terminie oraz zeby wszystkie prace, tacznie z
nieobowigzujacymi modyfikacjami, zostalty wykonane zgodnie z zatwierdzonymi danymi i aktualnymi
normami.

4. Dla obstugi liniowej, jako podstawe do opracowania umowy, mozna wykorzysta¢ Standardowa Umowe
IATA o Obstudze Naziemnej. Nie wyklucza to jednak mozliwosci upewnienia si¢ przez wlasciwy organ
operatora, czy tre$¢ umowy jest zadowalajaca a szczegdlnie, czy umowa pozwala operatorowi na
prawidtowe sprawowanie odpowiedzialnosci za obstuge techniczng. Niniejszy punkt nie ma zastosowania
do tych czgéci umowy, ktére nie dotyczg technicznych lub operacyjnych aspektow zdatnosci do lotu.

5. Mozliwe jest zawarcie umowy z innym operatorem, ktdry nie jest bezposrednio zatwierdzony zgodnie z
Part-145. W takim przypadku, charakterystyka zarzadzania ciagla zdatno$cig do lotu operatora powinna
zawiera¢ procedury zapewniajace, ze cata obstuga techniczna obj¢ta umows jest terminowo wykonywana
zgodnie z danymi operatora, przez organizacje zatwierdzone wg czesci 145. Szczegodlnie procedury
systemu jako$ci powinny ktas¢ nacisk na monitorowanie spelnienia powyzszych wymagan. Wykaz
kontrahentow zatwierdzonych zgodnie z cz¢scig 145 lub przywotanie tego wykazu powinno by¢ zawarte
w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu operatora.

6. Taka umowa obstugowa nie zwalnia operatora z ogdlnej odpowiedzialno$ci za ciagla zdatnos¢ do lotu. W
szczegblnoscei, aby zaakceptowa¢ umowe obstugowa, wlasciwy organ powinien mie¢ pewnosc¢, ze taka
umowa pozwala operatorowi zapewni¢ pelne spelnienie wymagan wg M. A. 201.

7. Celem M.A.708 (c) jest zapewnienie, aby cala obstuga techniczna byta wykonywana przez organizacje
odpowiednio zatwierdzone zgodnie z czgécig 145. Nie wyklucza to zawarcia podstawowej umowy
obstugowej z operatorem nie bedacym taka organizacja, jesli mozna udowodnic¢, ze taka umowa lezy w
interesie operatora poniewaz upraszcza ona zarzadzanie obstuga techniczng i jesli operator ma nad nig
odpowiedni nadzoér. Taka umowa nie powinna uniemozliwiaé¢ operatorowi sprawdzenia czy cata obshuga
techniczna jest wykonywana przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z czgscig 145 oraz spelnienia
wymagan M.A.201, dotyczacych odpowiedzialno$ci za ciagla zdatnos$¢ do lotu. Ponizej przedstawione sg
typowe przyktady takich uméw:

- Obstuga techniczna podzespotow:

Operator moze uzna¢, ze wskazane jest posiadanie gldwnego kontrahenta, ktéry bedzie wysytat podzespoty
do odpowiednio zatwierdzonych organizacji, zamiast wysylania poszczegdlnych rodzajow podzespotow
przez operatora, do réznych organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z czgsécia 145. Powoduje to
uproszczenie zarzadzania obsluga, poniewaz wystepuje tylko jeden punkt kontaktowy dla obshlugi
podzespotéw. Operator pozostaje odpowiedzialny za zapewnienie, ze cata obsluga techniczna jest
wykonywana przez organizacje obstugowe zatwierdzone zgodnie z czg$cig 145 i zgodnie z zatwierdzonymi
standardami.

- Obstuga techniczna statku powietrznego, silnika i podzespotow:

Operator moze podpisa¢ umowe obslugowa z innym operatorem, uzytkujacym statki powietrzne tego
samego typu, nie zatwierdzonym zgodnie z czgscia 145. Typowym przyktadem jest zawarcie migdzy
operatorami umowy dzierzawy samolotu bez zalogi [dry lease], jesli strony uznaja za wskazane
pozostawienie samolotu w ramach obecnej umowy obstugowej, dla zapewnienia ciaglosci obstugi
(szczegdlnie w przypadku krotkoterminowych uméw dzierzawy). Jesli taka umowa obejmuje kilku
kontrahentow zatwierdzonych zgodnie z czescig 145, to wygodniejsze moze by¢ rozwigzanie, aby operator-
dzierzawca miat jedng umowe z operatorem-wydzierzawiajagcym. Takiej umowy nie nalezy traktowac jako
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przekazania odpowiedzialnoéci na operatora-wydzierzawiajacego: operator-dzierzawca, bedac
zatwierdzonym uzytkownikiem statku powietrznego, pozostaje odpowiedzialny za ciagla zdatnos¢ do lotu
statku powietrznego, wykonuje on czynnosci zgodne z M.A.708 oraz zatrudnia personel zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu M.A.706.

Nie zmienia to zasadniczo intencji M.A.201(h), poniewaz od operatora wymagane jest posiadanie pisemnej
umowy obstugowej, dopuszczalnej przez wiasciwy organ operatora, a takze poniewaz niezaleznie od
rodzaju takiej umowy operator musi sprawowac nadzor na jednolitym poziomie nad obstuga techniczng
objeta umowa, w szczegolnosci nadzor za posrednictwem grupy osob zarzadzania ciggly zdatnoscia do lotu
M.A.706 (c) oraz systemu jakosci M.A.712.

AMCI1 M.A.708(c) Zarzadzanie ciggla zdatnoScia do lotu

1. W przypadku statkdw powietrznych napedzanych silnikiem, statkdéw powietrznych uzytkowanych dla
operacji CAT, statkow powietrznych uzytkowanych w zarobkowych operacjach specjalnych i statkéw
powietrznych uzytkowanych w zarobkowych ATO, postanowienia M.A.201 stwierdzaja, ze CAMO jest
potrzebne. CAMO jest jest odpowiedzialne za zarzadzanie ciagly zdatnoscia i to obejmuje zadania
wymienione w M.A.301 punkty (2), (3), (5) i (6). Jezeli CAMO nie posiada odpowiedniego zatwierdzenia
organizacji obslugowej, to wowczas CAMO musi podpisa¢ kontrakt z odpowiednig(-imi) organizacja.

2. CAMO jest odpowiedzialna za stan zdatnoSci statku powietrznego, ktéremu zarzadza ciagta zdatnoscia do
lotu. Tak wigc musi by¢ przekonana, ze cala wymagana obstuga zostata wykonana prawidlowo przed
zamierzonym lotem.

3. Przed podpisaniem umowy z organizacja obstugowg CAMO powinna uzgodni¢ z operatorem proces jej
wyboru.
4. Fakt, ze CAMO zakontraktowa organizacj¢ obslugowa zatwierdzong w oparciu o Podczesé F lub czesé

145, nie powinno uniemozliwiaé jej sprawdzenia obiektow organizacji pod katem kazdej zakontraktowane;j
pracy w celu wypelnienia swojej odpowiedzialnosci za zdatnos¢ statku powietrznego.

5. Kontrakt pomiedzy CAMO a organizacja(-ami) obstugi powinien szczegdtowo podawac odpowiedzialnosé
za prace, ktéra ma by¢ wykonana przez kazda ze stron.

6. Zarowno specyfikacja pracy, jak i przydzielone odpowiedzialno$ci musza by¢ wyraznie, niedwuznacznie i
wystarczajaco szczegotowo podane w celu uniknigcia jakiegokolwiek nieporozumienia pomigdzy
zainteresowany stronami, ktore mogloby skutkowac sytuacja, w ktorej praca majgca wplyw na zdatnosé¢
lub dziatanie statku powietrznego nie jest lub nie bedzie prawidlowo wykonana.

7. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na procedury i obowigzki, aby dopilnowaé wykonania catej obstugi,
przeanalizowania biuletynow serwisowych i podjecia decyzji o ich wykonaniu, terminowego wykonania
dyrektyw zdatnosci oraz sprawdzenia wykonania catej pracy, wlacznie z nieobowigzkowymi
modyfikacjami w oparciu o zatwierdzone dane i zgodnie z najnowszymi standardami.

8. Zatacznik XI do niniejszego AMC zawiera dalsze szczegoty na ten temat.’

AMC2 M.A.708(c) Zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu
UMOWA NA OBSLUGOWE Z INNA CAMO/OPERATOREM

1. Celem M.A.708 (c) jest zapewnienie, aby cata obsluga techniczna byta wykonywana przez odpowiednio
zatwierdzong organizacj¢. Nie wyklucza to mozliwos$ci zawarcia kontraktu z innym operatorem/CAMO
(drugorzednym operatorem/CAMO) nieposiadajacym zatwierdzenia organizacji obstugowej, jesli mozna
udowodni¢, ze taka umowa lezy w interesie CAMO, poniewaz upraszcza ona zarzadzanie obstugg techniczna
i jesli CAMO ma nad nig odpowiedni nadzér. W przypadku zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
charakterystyka powinna zawiera¢ odpowiednie procedury w celu zapewnienia, ze cala obsluga jest
ostatecznie terminowo wykonana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugi, zgodnie z danymi CAMO.
Szczegodlnie procedury systemu jakosci powinny ktas¢ nacisk na monitorowanie spelnienia powyzszych
wymagan. Wykaz zatwierdzonych organizacji obstugi lub przywotanie tego wykazu powinno by¢ zawarte w
charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu.

2. Niniejsza umowa nie wyklucza mozliwosci sprawdzenia przez CAMO czy cata obstuga zostata wykonana
przez odpowiednio zatwierdzone organizacje, ktore spelniaja wymagania M.A.201 dotyczace
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odpowiedzialnosci za ciagla zdatno$¢ do lotu. Ponizej przedstawione sg typowe przyklady takich umow:
Obstuga techniczna podzespotow:

CAMO moze uzna¢, ze wskazane jest posiadanie gléwnego kontrahenta (inny operator/CAMO), ktory
bedzie wysytal podzespoly do odpowiednio zatwierdzonych organizacji, zamiast samemu wysytac
poszczegolne rodzaje podzespotdw do réznych organizacji obstugowych zatwierdzonych zgodnie z czgscia
145. Powoduje to uproszczenie zarzadzania obshuga przez CAMO, poniewaz wystepuje tylko jeden punkt
kontaktowy dla obshugi podzespotow. CAMO pozostaje odpowiedzialne za zapewnienie, ze cata obstuga
techniczna jest wykonywana przez organizacje obstugowe zatwierdzone zgodnie z czgscig 145 i zgodnie z
zatwierdzonymi standardami.

- Obstuga techniczna statku powietrznego, silnika i podzespotow:

CAMO moze podpisa¢c umowe obstlugowa dla tego samego typu statku powietrznego z innym
operatorem/CAMO niezatwierdzonym zgodnie z cz¢écig 145. Typowym przykladem jest zawarcie miedzy
operatorami umowy dzierzawy samolotu bez zalogi [dry lease], jesli strony uznaja za wskazane
pozostawienie samolotu w ramach obecnej umowy obstugowej, dla zapewnienia ciaglosci i spdjnosci
obshugi (szczeg6lnie w przypadku kréotkoterminowych umoéw dzierzawy). Jesli taka umowa obejmuje kilku
kontrahentow zatwierdzonych zgodnie z czescig 145, to wygodniejsze moze by¢ rozwigzanie, aby CAMO
miala jedng umowe obstugowa z operatorem-wydzierzawiajacym/CAMO. Niezaleznie od rodzaju takiej
umowy CAMO musi sprawowaé nadzor na jednolitym poziomie nad obstugg techniczng obj¢ta umowa, w
szczegblnosci nadzor za posrednictwem grupy 0sob zarzadzania ciaglya zdatnosciag do lotu M.A.706 (¢) oraz
systemu jakosci M.A.712.°

GM M.A.708(c) Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

Mozna skorzysta¢ z uktadu ATA Standard Ground Handling Agreement dla obstugi liniowej, ale to nie zwalnia
CAMO od zapewnienia, ze tres¢ kontraktu jest akceptowana, a szczegdlnie, ze kontrakt zezwala CAMO na
prawidlowe wywigzywanie si¢ ze swoich obowigzkéw. Te czesci kontraktu, ktdre nie maja zadnego wptywu na
elementy techniczne lub operacyjne zdatnosci nie mieszcza si¢ w zakresie niniejszego punktu.’

AMC M.A.708(d) Zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu

Zgodnie z tym punktem, umowy obstugowe nie sg potrzebne, jesli charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu podaje, ze odpowiednie czynnosci obstugi technicznej moga by¢ zamawiane w oparciu o jednorazowe
zamowienia. Dotyczy to nieplanowej obstugi liniowej i réwniez moze dotyczy¢ obstugi podzespotdéw, az do
poziomu silnikow, dopdki mozna za pomoca zamowien zarzadza¢ takg obsluga techniczng, zaréwno pod
wzgledem jej wielkosci, jak i ztozonosci. Nalezy przy tym podkresli¢, ze nawet, jesli obstuga hangarowa jest
zamawiana sporadycznie, to zgodnie z tym punktem musi istnie¢ pisemna umowa obstugowa.

AMC M.A.709 Dokumentacja

Podczas korzystania z danych obstugowych przekazanych przez klienta, organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu jest odpowiedzialna za sprawdzenie czy te dane sa aktualne. W zwiazku z tym powinna ona opracowac
odpowiednie procedury lub postanowienia w umowie z klientem.

Okreslenie ‘z wyjatkiem przypadkow okreslonych w punkcie M.A.714° oznacza w szczegdlnosci potrzebe
posiadania kopii danych klienta, ktore byly wykorzystywane do wykonywania czynnosci ciaglej zdatnosci do lotu
w okresie umowy.

‘Bazowy’ program obshlugi technicznej: jest to program obslugi opracowany dla konkretnego typu statku
powietrznego, na podstawie, tam gdzie ma to zastosowanie, raportu rady analizy obstugi [MRB], dokumentu
planowania obstugi [MPD] posiadacza certyfikatu typu, odpowiednich rozdziatéw instrukcji obstugi techniczne;j
lub innych danych obstugowych zawierajacych informacje dotyczace ustalania harmonograméw.

‘Rodzajowy’ [generic] program obstugi technicznej: jest to program obslugi technicznej opracowany w celu
objecia grupy podobnych typow statkow powietrznych. Te programy powinny by¢ oparte na tym samym typie
instrukcji jak bazowe programy obstugi technicznej. Przykladem ‘rodzajowego’ programu obstugi technicznej
moze by¢ program Cessna Seria 100 (obejmujgcy samoloty Cessna 150,172, 177 itp....)

Programy obstugi technicznej ‘bazowy’ i ‘rodzajowy’ nie dotycza znakow rejestracyjnych konkretnego statku
powietrznego, ale typu lub grupy typow statkdw powietrznych i powinny by¢ udostgpnione wlasciwemu organowi
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przed zatwierdzeniem poczatkowym i przed rozszerzeniem obecnego zakresu zatwierdzenia organizacji. Ma to na
celu zapoznanie si¢ wlasciwego organu z zakresem i stopniem zlozonos$ci czynnosci, ktore beda przedmiotem
zarzadzania, przed przyznaniem lub zmiang zatwierdzenia organizacji.

Po zatwierdzeniu poczatkowym, po zawarciu umowy z wlascicielem/operatorem, bazowy lub rodzajowy program
obshugi technicznej moze zosta¢ wykorzystany do opracowania programu obstugi technicznej statku powietrznego
M.A.302, z wilaczeniem dodatkowych czynnosci obstugi oraz ze wskazaniem czynnosci, ktére nie dotycza
konkretnych znakéw rejestracyjnych statkow powietrznych. Moze to mie¢ form¢ Aneksu do bazowego/
rodzajowego programu obstugi technicznej dla kazdych znakow rejestracyjnych, z podaniem czynnosci dodanych
i czynnosci, ktore nie maja zastosowania. Spowoduje to powstanie programu obstugi dla kazdego klienta.

Nie oznacza to jednak, ze takie dostosowanie musi by¢ wykonane dla kazdego statku powietrznego objetego
umowa. Klient moze juz mie¢ zatwierdzony program obstugi technicznej, ktoéry w takim przypadku powinien by¢
wykorzystany przez organizacj¢ zarzadzania ciaggla zdatnoscia do lotu do zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
takiego statku powietrznego.

Organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu moze starac si¢ o uprawnienia do zatwierdzenia posredniego, w
celu wprowadzania zmian do programu obstugi technicznej opisanego powyzej zgodnie z M.A.302(c). Procedura
zatwierdzenia posredniego powinna obejmowac postanowienia dotyczace informowania wlasciwego organu o
opracowaniu programu obstugi technicznej statku powietrznego specjalnego dla danego klienta. Wynika to z faktu,
ze zgodnie z M.A.704(a)9, dla statkow powietrznych uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 1008/2008, Charakterystyka Zarzadzania Ciagla Zdatnoscig do Lotu (CAME)
musi zawiera¢ tylko odwotanie do bazowego/ rodzajowego programu obshugi.

GM ML.A.710 Przeglad zdatnosci do lotu
Obowiazki personelu przegladu zdatnosci do lotu:

Ponizej przedstawione jest podsumowanie wymagan zawartych w M.A.710, jak i w powigzanych AMC i
Dodatkach, a dotyczacych obowiazkow personelu przegladu zdatnosci do lotu:

- Personel przegladu zdatnosci do lotu jest odpowiedzialny za przeprowadzenie sprawdzenia dokumentow i
fizycznej inspekc;ji.

- W celu wykonania przegladu zdatnosci do lotu CAMO musi opracowaé procedury, wiacznie ze
szczegblowym probkowaniem (patrz Dodatek V. do AMC1 M.A.704, punkty 4.2 i 4.3).

- Procedury muszg jednoznacznie wskazywaé, ze ostateczna decyzja co do szczegdlowosci inspekcji
(zarébwno dokumentow i fizycznej) nalezy do personelu przegladu zdatnosci do lotu, ktdry, o ile uzna to za
konieczne, moze wykroczy¢ poza okreslong w CAME szczegotowosé. Na koncu personel przegladu
zdatnos$ci do lotu musi by¢ przekonany, ze statek powietrzny jest zgodny z cze$cig M lub czeScig ML i jest
zdatny, a organizacja musi dopilnowaé, aby zadne naciski nie miaty miejsca na personel przegladu
zdatno$ci do lotu w trakcie wykonywania przez nich obowigzkow.

- Personel przegladu zdatnosci do lotu musi przygotowaé raport zgodnosci, ktory bedzie wyszczegolniat
wszystkie sprawdzone pozycje i wynik przegladu.

- Personel przegladu zdatnosci do lotu jest odpowiedzialny za sprawdzone podczas przegladu zdatnosci do
lotu pozycje. Personel nie przejmuje jednak na siebie odpowiedzialnosci CAMO, czegs¢ 145, DOA, POA
lub kazdej innej organizacji, gdyz nie sa odpowiedzialni za nie wykryte problemy podczas przegladu
zdatno$ci do lotu lub nie uwzglednienia pewnych rekomendacji posiadacza zatwierdzenia projektu nie
wigczonych do zatwierdzonego lub zgtoszonego programu obstugi. Oczywiscie, jezeli personel przegladu
zdatno$ci do lotu nie jest niezalezny od procesu zarzadzania zdatno$cig i byl nominowany na podstawie
opcji przejecia petnej odpowiedzialnosci za proces, to personel bedzie odpowiedzialny za catg ciagla
zdatno$¢ do lotu statku powietrznego. Jednak taka odpowiedzialno$¢ bedzie konsekwencjg ich stanowiska
zwigzanego z M.A.706, a nie stanowiska personelu przegladu zdatnosci do lotu (M.A.707).

- Wystawienia §wiadectwa przegladu zdatnosci do lotu (ARC) przez personel przegladu zdatnosci do lotu
tylko stwierdza, ze statek powietrzny jest zdatny w zakresie przeprowadzonego przegladu zdatnosci do lotu
i, ze personel przegladu zdatnosci do lotu nie wie o zadnej sytuacji niezgodnosci, ktéora moze stanowic¢
zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu. Ponadto, $wiadectwo tylko potwierdza, ze statek powietrzny jest
uznany za zdatny w chwili przegladu.

Wriasciciel lub zakontraktowane CAMO jest odpowiedzialne za ciggle utrzymywanie statku powietrznego w petne;j
zdatno$ci.
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‘AMC M.A.711(a)(3) Uprawnienia organizacji
KONTRAKTOWANIE ZADAN ZWIAZANYCH Z CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

1. CAMO moze zleci¢ na zewnatrz, osobom posiadajagcym kwalifikacje lub organizajom, pewne zadania
zwigzane z zarzadzaniem ciagla zdatno$ciag do lotu. Zakontraktowana osoba lub organizacja wykonuje zadania
zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu, tak jakby stanowily integralng cze¢$¢ systemu zarzadzania ciagly
zdatnoscia do lotu CAMO, niezaleznie od posiadanego przez zakontraktowana osobe lub organizacj¢
zatwierdzenia (wlacznie z zatwierdzeniem CAMO lub czgsé 145).

2. CAMO pozostaje odpowiedzialne za zadawalajace wykonanie zadan zarzadzania ciagta zdatnoscig do lotu,
niezaleznie od jakiegokolwiek uzgodnionego kontraktu.

3. W celu wypetnienia swoich obowigzkow, CAMO musi by¢ zadowolona, Ze podejmowane przez
zakontraktowana osobe¢ lub organizacj¢ dziatania spelniaja standardy wymagane przez cz¢$¢ G. Tak wigce,
zarzadzanie przez CAMO takimi czynno$ciami powinno by¢ zrealizowane:

(a) przez aktywny nadzor poprzez bezposrednie zaangazowanie, i/lub
(b) przez parafowanie rekomendacji przygotowanych przez zakontraktowana osobe lub organizacjg.

4. W celu zachowania wylagcznej odpowiedzialnosci, CAMO powinno ograniczy¢ liczbg zakontraktowanych
czynno$ci do wymienionych ponize;j:

(a) analizy i planowania dyrektyw zdatnosci;

(b) analizy biuletynéw serwisowych;

(c) planowania obstugi;

(d) monitorowania wiarygodnosci i stanu silnika;

(e) opracowywania i wprowadzania zmian do programoéw obstugi;

(f) innych czynnosci, ktoére nie ograniczaja odpowiedzialnosci CAMO, jak uzgodniono z wiasciwym
organem.

5. Nadzoér CAMO dotyczacy zakontraktowanych zadan zarzadzania ciagly zdatnpscia do lotu powinien by¢
odzwierciedlony w dotyczacym kontrakcie i by¢ zgodny z polityka i procedurami CAMO okreslonymi w
charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu. Gdy takie zadania sa zakontraktowane, to uwaza sie,
ze system zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu jest rozszerzony na zakontraktowane osoby lub organizacje.

6. Z wyjatkiem silnikow i zapasowych zespotéw napedowych, kontrakty beda zwykle ograniczone do jednej
organizacji dla typu statku powietrznego dla kazdej kombinacji czynnosci opisanych w Dodatku II. Tam,
gdzie kontrakty podpisywane sa z wigcej niz jedng organizacja, CAMO musi wykazaé, ze ustanowiona jest
odpowiednia koordynacja nadzoru i odpowiedzialnosci indywidualne sg wyraznie okreslone w odpowiednich
kontraktach.

7. Kontrakty nie powinny upowaznia¢ zakontraktowanej organizacji do zlecania elementéw zadan zarzadzania
ciagly zdatnos$cig do lotu innym organizacjom.

8.  Wlasciwy organ powinien nadzorowa¢ zakontraktowane czynno$ci przez zatwierdzenie CAMO. Kontrakty
muszg by¢ akceptowalne dla wtasciwego organu. CAMO powinno zlecaé¢ (kontraktowac) zadania tylko tym
organizacjom, ktore sa wymienione przez wlasciwy organ na Druku 14 EASA.

9. Zakontraktowana organizacja powinna wyrazi¢ zgod¢ na poinformowanie CAMO o wszelkich zmianach
majacych wptyw na kontrakt, najszybciej jak jest to moztiwe. Nastgpnie CAMO powinno poinformowaé swaj
wlasciwy organ. Niedopilnowanie tego moze uniewazni¢ akceptacj¢ kontraktu przez wtasciwy organ.

10. Zalacznik I do AMC M.A.711(a)(3) zawiera informacje zwigzane z kontraktowaniem zadan zarzadzania
ciggla zdatnoscia do lotu.’

AMC M.A.711(b) Uprawnienia organizacji

Organizacja moze mie¢ tylko uprawnienia wg M.A.711(a), bez uprawnien do wykonywania przegladéw zdatno$ci
do lotu. Moga one by¢ objete umowa zawarta z inng odpowiednio zatwierdzong organizacja. W takim przypadku,
nie jest konieczne, zeby ta zakontraktowana organizacja byla powiazana z posiadaczem AOC, jest mozliwe
zawarcie umowy z odpowiednio zatwierdzong niezalezng organizacja CAMO, ktora jest zatwierdzona na ten sam
typ statku powietrznego.
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Aby organizacja mogta by¢ zatwierdzona w zakresie uprawnien wg M.A.711(b) na konkretny typ statku
powietrznego, musi ona by¢ zatwierdzona w zakresie uprawnien M.A.711(a) na ten typ SP.W zwiazku z tym,
normalng sytuacja w takim przypadku bedzie wykonywanie przez organizacj¢ czynnosci zarzadzania ciagla
zdatnoscia do lotu oraz wykonywanie przegladéow zdatnosci do lotu kazdego typu statku powietrznego
wymienionego w certyfikacie zatwierdzajacym.

Nie oznacza to jednak, ze organizacja musi obecnie zarzadza¢ danym typem statku powietrznego, zeby mogta
wykonywac¢ przeglady zdatnosci do lotu tego typu statku powietrznego. Organizacja moze wykonywac tylko
przeglady zdatno$ci do lotu danego typu statku powietrznego, nie majac zadnej umowy z klientem na ten typ
statku powietrznego.

Ponadto taka sytuacja nie powinna koniecznie prowadzi¢ do usuni¢cia danego typu statku powietrznego z
zatwierdzenia organizacji. Wiasciwie, poniewaz w wigkszosci przypadkow personel przegladu zdatnosci do
lotu bierze udziatu w czynnosciach zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu, nie mozna twierdzi¢, ze personel
przegladu zdatnosci do lotu (ARC) utraci swoje umiejetnosci z tego powodu, ze organizacja nie zarzadza
konkretnym typem statku powietrznego. Wazng sprawag w kwestii utrzymania konkretnego typu statku
powietrznego w zatwierdzeniu organizacji jest fakt, czy organizacja spelnia w sposob ciagly wszystkie
wymagania Podczesci G (zaplecze, dokumentacja, wykwalifikowany personel, system jakosci itp.) wymagane
dla jej zatwierdzenia.

AMC M.A.711(¢) Uprawnienia organizacji

Zdanie ‘dla konkretnego statku powietrznego, dla ktorego ta organizacja jest zatwierdzona do wydawania
poswiadczenia przegladu zdatnos$ci do lotu’, znajdujace si¢ w M.A.711(c) oznacza, ze: - Dla statkéw powietrznych
uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikow powietrznych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
1008/2008 oraz statkow powietrznych powyzej 2730 kg MTOM, pozwolenie na lot moze by¢ wydane tylko dla
statkow powietrznych, ktore sa w sSrodowisku kontrolowanym i sg zarzadzane przez CAMO.

- Pozwolenie na lot moze by¢ wydane dla kazdego innego statku powietrznego, dla ktoérego organizacja moze
skorzysta¢ z uprawnienia okreslonego w M.A.711(D).

AMC M.A.712 System jakoSci

1. Procedury powinny by¢ na biezaco aktualizowane, zeby odzwierciedlaty doswiadczenie organizacji. Do
obowigzkow wszystkich pracownikow nalezy zglaszanie problemoéw zwiazanych z procedurami, za
posrednictwem wewngetrznego systemu zglaszania zdarzen.

2. W miar¢ mozliwosci, wszystkie procedury i ich zmiany powinny by¢ sprawdzone i zatwierdzone przed
ich zastosowaniem.

3. System informacji zwrotnych powinien okre$la¢ osob¢ odpowiedzialng za usunigcie kazdej konkretnej
niezgodnosci i procedurg, ktorg nalezy zastosowacé, jesli niezgodnos$é nie zostanie usunigta w odpowiednim
terminie. Ta procedura powinna prowadzi¢ do kierownika odpowiedzialnego wymienionego w M.A.706.

4. Raporty z niezaleznych audytow jakosci wymienione w AMC M.A.712 (b) nalezy wysta¢ do
odpowiedniego wydziatu, w celu okreslenia dziatan naprawczych, z podaniem docelowych terminow
usunigcia niezgodnosci. Terminy usunigcia niezgodno$ci powinny by¢ uzgodnione z tym wydzialem, przed
ich podaniem w raporcie przez wydziat jakosci lub wyznaczonego audytora jakosci. Wydzial, ktoérego to
dotyczy musi usuna¢ niezgodnosci i poinformowac o tym kierownika jakosci lub audytora jakosci.

5. Kierownik odpowiedzialny powinien organizowaé regularne spotkania personelu, w celu sprawdzenia
postepu dziatan naprawczych. W przypadku duzych organizacji, organizowanie takich roboczych spotkan
mozna delegowac na kierownika jakosci, pod warunkiem, ze przynajmniej dwa razy w ciggu roku beda
organizowane spotkania kierownika odpowiedzialnego z wlasciwym personelem szczebla $redniego, w
celu dokonania przegladu wynikéw ogélnych oraz pod warunkiem, ze kierownik odpowiedzialny bedzie
otrzymywat przynajmniej potroczne raporty zbiorcze, dotyczace niezgodnos$ci w zakresie spelniania
wymagan.

AMC M.A.712(b) System jakoSci

1. Podstawowym celem systemu jakosci jest umozliwienie CAMO zapewnienia zdatnosci do lotu statkow
powietrznych i spetnienia wymagan cz¢$ci M i, o ile dotyczy, czgsci ML.

68



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -70— Poz. 62

2. Podstawowym elementem systemu jakos$ci jest niezalezny audyt.

3. Niezalezny audyt jest to obiektywny proces rutynowego, wyrywkowego sprawdzania wszystkich aspektéw
zdolnosci CAMO do zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu zgodnie z wymaganymi standardami. Obejmuje
on wyrywkowe badanie wyrobow, ktore stanowig koncowy wynik procesu.

4. Niezalezny audyt jest obiektywnym przegladem wszystkich czynno$ci dotyczacych zarzadzania ciagla
zdatno$cia do lotu. Ma on uzupehli¢ wymég M.A.902 lub ML.A.902 stwierdzenia podczas przegladu
zdatnosci do lotu, czy wszystkie statki powietrzne zarzadzane przez organizacje sa zdatne do lotu.

5. Niezalezny audyt powinien zapewni¢, aby wszystkie aspekty spelniania wymogéw M.A. Podczes$é G,
facznie ze wszystkimi czynnosciami zleconymi podwykonawcom, byly sprawdzane co roku. Moze on by¢
przeprowadzony jako jedno kompleksowe dziatanie, lub moze by¢ roztozony w ciagu roku, w oparciu o
ustalony program. Niezalezny audyt nie wymaga zastosowania kazdej procedury do kazdego wyrobu, jesli
mozna wykazaé, ze konkretna procedura jest wspdlna dla kilku wyroboéw i ze byta ona sprawdzana w
okresie rocznym, bez wykrycia niezgodno$ci. W razie wykrycia niezgodnosci, konkretng procedure nalezy
sprawdzi¢ ponownie na innych asortymentach wyroboéw, az do momentu usuni¢cia niezgodnosci, po czym
mozna powroci¢ do niezaleznych audytéw tej konkretnej procedury w odstgpach rocznych. Jesli nie
wystepuja niezgodnosci dotyczace bezpieczenstwa, terminy audytéw podane w niniejszym AMC moga by¢
przedtuzone do 100%, pod warunkiem uzyskania zezwolenia wtasciwego organu.

6. Jesli organizacja ma kilka zatwierdzonych lokalizacji, system jako$ci powinien opisywaé sposob objecia
ich tym systemem i zawiera¢ plan corocznego audytu kazdej lokalizacji.

7. Z kazdego audytu nalezy sporzadzi¢ raport, opisujacy co zostalo sprawdzone oraz niezgodnosci
stwierdzone w odniesieniu do majacych zastosowanie wymagan, procedur i wyrobow.

8. Niezalezno$¢ audytu powinna by¢ ustalona przez zapewnienie zawsze przeprowadzania audytu przez
personel, ktory nie jest odpowiedzialny za czynnos$¢, procedurg czy wyrob podlegajacy sprawdzaniu.

9. Organizacja powinna opracowa¢ plan jakosci, zadowalajacy wlasciwy organ zatwierdzajacy, majacy na
celu przedstawienie kiedy i jak czesto beda poddawane audytom czynnosci wymagane przez M.A.
Podczgsc G.

AMC M.A.712(f) System jakosci

Uwaza si¢, ze mala organizacja jest to organizacja posiadajaca do 5 0soéb personelu na petnym etacie (lacznie z
calym personelem wg M.A.706) lub réwnorzedng proporcjonalng ilo$¢ personelu na niepetnym etacie. Przed
podjeciem decyzji o zastgpieniu systemu jakosci przez przeglad organizacji, nalezy wziaé pod uwage roOwniez
stopien ztozonosci organizacji, statki powietrzne, ich typy, uzytkowanie statkdbw powietrznych oraz ilos$¢
zatwierdzonych lokalizacji organizacji.

Do zarzadzania przegladami organizacji nalezy wykorzysta¢ Zatacznik XIII.

Ponizsze czynno$ci nie powinny by¢ traktowane jako podwykonawstwo i w zwigzku z tym moga by¢ wykonywane
bez Systemu Jakosci, chociaz muszg one by¢ opisane w CAME i zatwierdzone przez wlasciwy organ:

- Prenumerata danych obstugowych u wydawcy technicznego (Instrukcji Obstugi Statku Powietrznego,
[lustrowanych Katalogow Czgsci, Biuletynéw Serwisowych), ktore moga miec¢ zastosowanie do szerokiej
gamy statkow powietrznych. Te dane moga obejmowa¢ harmonogramy obslugi zalecane przez
poszczegodlnych producentow, ktore moga by¢ nastgpnie wykorzystane przez CAMO do opracowania
programow obstugi technicznej dostosowanych do klienta.

- Umowa na korzystanie z oprogramowania do zarzadzania danymi cigglej zdatnosci do lotu, na
nastepujacych warunkach (dodatkowo do M.A.714(d) oraz (e)):

e Jesli oprogramowanie jest stosowane przez kilka organizacji, kazda organizacja powinna mie¢ dostep
tylko do swoich danych.

e  Wprowadzanie danych moze wykonywac¢ tylko personel CAMO.

e Dane mozna wyszuka¢ w kazdym czasie.
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AMC M.A.713 Zmiany w zatwierdzonej organizacji ciaglej zdatnosci do lotu

Ten punkt dotyczy planowanych zmian w zatwierdzeniu CAMO. Podstawowym celem tego punktu jest
umozliwienie CAMO utrzymania zatwierdzenia, jesli w wyniku negocjacji uzyska ona zatwierdzenie kazdej
zgloszonej zmiany przez wilasciwy organ. Bez tego punktu, zatwierdzenie byloby w kazdym przypadku
automatycznie zawieszone.’

AMC M.A.714 Prowadzenie dokumentacji

1. Organizacja CAMO powinna zapewni¢, ze zawsze bgdzie otrzymywaé od zatwierdzonej organizacji
obshugi, personelu poswiadczajacego wg M.A.801(b)(1) /lub od pilota-whasciciela, kompletne
poswiadczenie obstugi [CRS], zeby mogta przechowywaé niezb¢dng dokumentacje. System prowadzenia
dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu powinien by¢ opisany w charakterystyce zarzadzania ciagla
zdatno$cig do lotu danej organizacji.

2. Jezeli organizacja uzgodni, ze kopie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu bedzie przechowywaé w jej
imieniu odpowiednia organizacja obslugowa, to niezaleznie od tego, bedzie odpowiedzialna za te
dokumentacje¢, zgodnie z postanowieniami M.A.714 dotyczacymi prowadzenia dokumentacji. Jezeli
przestanie by¢ organizacja dla danego statku powietrznego, to begdzie odpowiedzialna za przekazanie
dokumentacji innej osobie lub organizacji zarzadzajacej ciagta zdatnoscia do lotu tego statku powietrznego.

3. Przechowywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu, w formie zadowalajacej wiasciwy organ, oznacza
przechowywanie ich na papierze, w komputerowej bazie danych lub w systemie mieszanym. Dopuszczalne
jest rowniez przechowywanie dokumentacji na mikrofilmach lub dyskach optycznych. Wszystkie
dokumenty powinny by¢ czytelne przez caty wymagany okres ich przechowywania.

4. Dokumentacja na papierze powinna by¢ wykonana przy zastosowaniu mocnego materiatu, moggacego
wytrzymaé normalne uzytkowanie i archiwizowanie.

5. Systemy komputerowe powinny mie¢ przynajmniej jeden system zapasowy, ktory powinien by¢
zaktualizowany w ciagu 24 godzin po dokonaniu kazdego nowego wpisu. Kazdy terminal musi mieé¢
zabezpieczenia programu, uniemozliwiajagce wprowadzenie zmiany do bazy danych przez nieupowazniony
personel.

6. Zmagazynowanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu na mikrofilmie lub dyskach optycznych moze by¢
wykonane w dowolnym momencie. Taka dokumentacja powinna by¢ tak samo czytelna jak dokumentacja
oryginalna i pozostawac czytelna przez caly wymagany czas ich przechowywania.

PODCZESC H - POSWIADCZENIE OBSLUGI — CRS

AMC M.A.801 Poswiadczenie obslugi statku powietrznego po wykonaniu Zmiany Standardowej lub
Naprawy Standardowej (SC/SR)

1. Poswiadczenie obstugi i osoba uprawniona

Tylko osoby fizyczne lub prawnie uprawnione do poswiadczania obshugi statku powietrznego po wykonaniu
obstugi zgodnie z czgscia M, czgscia 145 lub czgscia CAO, sa uznawane za uprawnionego montera
odpowiedzialnego za wykonanie SC/SR, jezeli spelnia odpowiednie wymagania.

- Dla statkow powietrznych, dla ktérych nie ma odpowiedniej licencji czgéci 66, poswiadczenie obstugi
statku powietrznego po wykonaniu SC/SR jest mozliwe tylko przez posiadaczy odpowiednich kwalifikacji
personelu poswiadczajacego, waznego w Panstwie Czlonkowskim (kwalifikacje narodowe), z
nastepujacymi warunkami:

. Jezeli posiadacz podpisze poswiadczenie obstugi w imieniu Zatwierdzonej Organizacji Obstugi
(AMO), to takie poswiadczenie jest wazne dla statku powietrznego zarejestrowanego w Panstwie
Cztonkowskim.

. Jezeli posiadacz podpisze poswiadczenie obstugi jako niezalezny personel poswiadczajacy (nie w

imieniu AMO), to takie po$wiadczenie jest wazne tylko dla statku powietrznego zarejestrowanego
w Panstwie Cztonkowskim odpowiedzialnym za takie kwalifikacje personelu poswiadczajacego.
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W zalezno$ci od jego charakteru, dla pewnych SC/SR Specyfikacje Certyfikacyjne CS-STAN mogg ograniczy¢
pewnym osobom prawo do wydawanie poswiadczenia obstugi.

Poniewaz projekt SC/SR nie wymaga konkretnego zatwierdzenia, osoba fizyczna lub prawna poswiadczajaca
obshuge statku powietrznego po wykonaniu zadan zwigzanych ze zmiang lub naprawa jest odpowiedzialna za
spelnienie odnosnych Specyfikacji Certyfikacyjnych podanych w CS-STAN, jednoczes$nie spetniajac czes¢ M,
czg$¢145 i/lub cze$¢ CAO 1 nie stwarzajac konfliktu z danymi posiadacza TC. Obejmuje to odpowiedzialno§¢ w
odniesieniu do odpowiednio$ci projektu, wyboru/wytworzenia odpowiednich czg¢éci 1 ich identyfikacji,
udokumentowania zmiany lub naprawy, opracowania zmian do instrukcji i instrukcji statku powietrznego, w miare
potrzeb, wykonania zmiany/naprawy, po§wiadczenie obstugi statku powietrznego i prowadzenie dokumentacji.

2. Czesci i wyposazenie, ktore ma by¢ zabudowane jako cze¢s¢ SC/SR

Projekt dla czgsci i wyposazenia, ktore maja by¢ uzyte w SC/SR, uwazany jest za cz¢$¢ zmiany/naprawy, tak wigc
nie ma zadnej potrzeby specjalnego zatwierdzania projektu. Jednak istnieje mozliwos¢, ze dla konkretnego SC
Specyfikacje Certyfikacyjne konkretnie wymagaja zastosowania czgsci i wyposazenia spelniajacych standard
techniczny. W takim przypadku, jezeli czesci i wyposazenie musza posiada¢ autoryzacje jako artykut ETSO, inne
artykuty uznane jako réwnowazne w oparciu o mi¢gdzynarodowe porozumienie bezpieczenstwa lub prawa nabyte
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012 s3 na réwni akceptowane.

SC/SR zwykle nie bedzie zawiera¢ konkretnie zaprojektowanych czesci, ktoére musza by¢ wyprodukowane przez
organizacj¢ produkujaca, zatwierdzong zgodnie z czgscig 21 (POA). Jednak, w przypadku, gdyby zmiana lub
naprawa zawierata taka czg¢$¢, to powinna by¢é wyprodukowana przez Zatwierdzong Organizacj¢ Produkujaca
(POA) i dostarczona z Formularzem 1. Umowa zgodna z 21.A.122(b) nie ma zastosowania.

Prawo do zabudowy cze$ci 1 wyposazenia nalezacego do SC/SR jest uzaleznione od zgodnoSci z postanowieniami
czgsdei 21, cze$ei M, czgsdcei 145 i/lub czesci CAO, ale sytuacja zmienia si¢ w zalezno$ci od statku powietrznego
na/w ktorym SC/SR ma by¢ wykonane i osoby montera. Konieczno$¢ posiadania Formularza 1 EASA jest
omoéwiona w czesci 21 i czedci M. Ponadto cze$¢ M, czgs¢ 145 i czgs¢ CAO zawieraja postanowienia (M.A.603(c)
i 145.A.42(c) i CAO.A.020(c)) zezwalajace organizacjom obslugowym na wytworzenie pewnych czesci do
zabudowy w/na statku powietrznym, co stanowi czg¢$¢ ich czynnosci obstugowych.

3. Identyfikacja czeSci i wyposazenia

Zmodyfikowane lub zabudowane czgéci podczas wykonywania SC/SR muszg by¢ trwale oznakowane zgodnie z
czgsceig 21 Podczesé Q.

4. Dokumentowanie SC/SR i zglaszanie zgodnosci ze Specyfikacjami Certyfikacyjnymi

Zgodnie z czgécia M, czescig CAO lub czescig 145 (np. AMC M.A.801(e) i AMC 145.A.50(b)), osoba fizyczna
lub prawna odpowiedzialna za wykonanie zmiany lub naprawy musi zebra¢ szczegdty dotyczace wykonanej pracy.
O ile konieczne i w zaleznosci od jej ztozonosci SC/SR obejmuje dokumentacje¢ techniczng zawierajaca rysunki,
wykaz czesci i akcesoriow uzytych dla dokonania zmiany lub naprawy, analize wspierajaca wyniki wykonanych
prob lub kazdy inny odpowiedni dowdd dla wykazania, ze projekt spelnia odnosne Specyfikacje Certyfikacyjne
znajdujace si¢ w CS-STAN razem z o$wiadczeniem o zgodno$ci oraz zmiany do instrukcji statku powietrznego,
instrukcji ciagtej zdatnosci i innych dokumentdw, takich jak wykaz czgéci statku powietrznego, schematy potaczen
elektrycznych itp., jezeli uznane za konieczne. Formularz 123 EASA jest przygotowany dla celow
udokumentowania przygotowania i wykonania SC/SR. Ksigzka statku powietrznego powinna zawiera¢ wpis
odnoszacy si¢ do Formularza 123 EASA: Formularz 123 EASA i pos§wiadczenie obstugi wymagane po wykonaniu
SC/SR powinno by¢ podpisane przez t¢ sama osobg.

Formularz 123 i wszystkie wymienione w nim dokumenty powinny by¢ zgodne z podstawowymi zasadami
kontrolowania dokumentacji, np. posiada¢ numer referencyjny dokumentdéw, daty wystawienia, numery zmian,
nazwiska 0sob przygotowujacych/podpisujacych dokument itp.

5. Przechowywanie dokumentacji

Osoba fizyczna lub prawna (patrz punkt 1 powyzej) odpowiedzialna za wykonanie zmiany/naprawy powinna
przechowywa¢ dokumenty wytworzone przy wykonywaniu SC/SR, jak wymagane przez czgs¢ M lub czgs§¢ 145
1 CS-STAN.

Dodatkowo, zgodnie z M.A.305, wymaga si¢ od wlasciciela (lub CAMO, jezeli podpisany jest kontrakt zgodnie z
M.A.201 przechowywania statusu zmian/napraw wykonanych na/w statku powietrznym w celu kontrolowania
konfiguracji statku powietrznego i zarzadzania jego ciagla zdatnoscia.

W odniesieniu do SC/SR, informacja dostarczona wiascicielowi lub CAMO moze by¢ wymieniona w Formularzu
123 EASA i powinna obejmowac, o ile wymagane, kopi¢ kazdej zmodyfikowanej instrukcji statku powietrznego
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i/lub instrukcji ciaglej zdatnosci. Cala ta informacja powinna zwykle zosta¢ skonsultowana w czasie, gdy statek
powietrzny poddawany jest przegladowi zdatnosci, tak wigc zrozumiaty system rejestrowania wykonania SC/SR,
ktéry rowniez mozna tatwo przesledzi¢, bytby pomocny podczas kolejnych inspekceji statku powietrznego.

6. Instrukcja dla ciaglej zdatnoSci

Jak podano w M.A.302 wlasciciel statku powietrznego lub CAMO musi oceni¢ czy zmiany w instrukcjach dla
ciaglej zdatnosci statku powietrznego wymagaja wprowadzenia zmiany do programu obstugi statku powietrznego
ijej zatwierdzenia.

7. Wykonanie wiecej niz jednej SC

Dopuszcza si¢ wykonanie dwoch lub wigcej SC opisanych w Podczeéci B CS-STAN jako pojedyncza zmiana
(wypehienie tylko jednego Formularza 123) pod warunkiem powiazania/odnotowania/wytapania odpowiednich
odsytaczy do i dokumentéw wykonanych SC. Beda miaty zastosowanie zastrzezenia i ograniczenia dwoch (lub
wigcej) SC. Dopuszcza si¢ wystawienie pojedynczego poswiadczenia obstugi zawierajacego dane umozliwiajace
przesledzenie wszystkich wykonanych SC.

8. Akceptowalny Formularz, ktéry ma by¢ stosowany dla rejestrowania wykonanych SC/SR

Formularz 123 EASA — Dokumentacja wykonania Zmiany Standardowej/ Naprawy Standardowej (SC/SR)

Formularz 123 EASA — Dokumentacja wykonania Zmiany
Standardowej/ Naprawy Standardowej (SC/SR) "Numer(-y) SC/SR:

2Tytut SC/SR i opis:

3-Stosowalnos¢:

4 Wykaz czesei (opis/numer czesci/ilosé):

>Qgraniczenia operacyjne/instrukcje statku powietrznego, ktérych do dotyczy. Kopie nastepujacych
podrecznikdéw/instrukeji przekazano wlascicielowi statku powietrznego:

¢Uzyte dokumenty dla opracowania i wykonania podanego SC/SR:

* Kopie dokumentoéw oznaczonych gwiazdka zostaly przekazane wlascicielowi statku powietrznego

7 Instrukcje dla ciggtej zdatnosci do lotu. Kopie nastepujgcych podrecznikéw/instrukcji przekazano
wiascicielowi statku powietrznego:

8 Inna informacja

%377 Niniejszy SC spelnia kryteria ustanowione w 21.A.90B(a) i odpowiednie punkty CS-STAN.

%71 Niniejszy SC spetnia kryteria ustanowione w 21.A.431B(a) i odpowiednie punkty CS-STAN.
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10-Data wykonania SC/SR: "'"Dane identyfikujace i podpis osoby odpowiedzialnej
za wykonanie SC/SR

12 Podpis whasciciela statku powietrznego. Ten podpis potwierdza, ze wystawiajgcy formularz przekazat
wiascicielowi statku powietrznego petna, odno$ng dokumentacje, tak wiec ten ostatni jest Swiadomy kazdego
skutku lub ograniczen na operacje lub dodatkowych wymagan dla ciaglej zdatnosci, ktdore moga dotyczy¢
statku powietrznego w zwigzku z wykonaniem zmiany/naprawy.

Uwaga:
Oryginat zatrzymywany jest przez osobg prawng lub fizyczng odpowiedzialng za wykonanie SC/SR.
Wtasciciel statku powietrznego powinien zachowaé kopi¢ formularza.

Wtasciciel statku powietrznego powinien otrzymaé kopie wszystkich dokumentow wymienionych w polu 517 i
tych zaznaczonych gwiazdka “*’w polu 6.

‘Odpowiednie punkty’ w polach 9a i 9b odnoszg si¢ do majacych zastosowanie punktow ‘Podczesé A — Ogolne’
SC-STAN i tych SC/SR przywotanych w polu 2.

W polu 12, jezeli wlasciciel statku powietrznego podpisat kontrakt zgodnie z M.A.201, mozliwe jest, aby pole 12
podpisal przedstawiciel CAMO i przekazat wszelkie odnosne informacje wtascicielowi przed kolejnym lotem.’

Instrukcja wypetniania:

Wypehij formularz w jezyku angielskim lub jezyku oficjalnym Panstwa Rejestracji.
1. Oznacz SC/SR niepowtarzalnym numerem i wpisz ten numer do ksigzki statku powietrznego.

2. Podaj dotyczacy rozdzial CS-STAN wigcznie ze zmiang (np. CS-SCxxxy lub CS-SRxxxy) i tytul.
Przedstaw krotki opis.

3. Podaj numer rejestracji statku powietrznego (a/c), numer seryjny i typ.

4. Wymien numery czgsci i opisz czesci zabudowane. Przywotaj, jezeli konieczne, dokument pomocniczy.

5. Wymien instrukcje statku powietrznego, ktérych dotyczy.

6. Wpisz odniesienie do opracowanych/stworzonych dokumentow wspierajacych SC/SR i jej wykonanie,
wiacznie z danymi projektu wymaganymi przez CS-STAN: definicj¢ projektu, dokumenty potwierdzajace
wykazanie zgodnosci ze Specyfikacjami Certyfikacyjnymi lub kazdy wynik prob itp. W przywotanych
dokumentach nalezy poda¢ numer zmiany/wydania.

7. Wymien instrukcje dla ciaglej zdatnosci, ktore nalezy rozwazy¢ przy przegladzie programu obstugi statku
powietrznego.

8. Do wykorzystania przez montera, o ile uznane za konieczne.

9a, 9b, 10,1 12 — zrozumiale.

11. Podaj petne nazwisko i numer certyfikatu (osoby prawnej lub fizycznej) zastosowany dla wydania
poswiadczenia obstugi statku powietrznego.
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AMC M.A.801(b) Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

Poswiadczenie obstugi jest niezbedne przed lotem, po zakonczeniu usunigcia kazdej usterki, kiedy statek
powietrzny wykonuje lot migdzy planowymi przegladami obshugi.

AMC M.A.801(c) Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

1. ‘3 lata doswiadczenia w obstudze’ oznacza 3 lata pracy w Srodowisku obstugi statku powietrznego,
przynajmniej przy niektorych uktadach typu statku powietrznego odpowiadajacego statkowi powietrznemu
podanemu na licencji obstugi statku powietrznego lub na upowaznieniu personelu poswiadczajacego,
posiadanym przez dang osobg.

2. ‘Posiadanie odpowiednich kwalifikacji’ oznacza posiadanie:

a. wazne] licencji obstugi technicznej wg Zalacznika 1 ICAO, dla typu statku powietrznego
wymagajacego poswiadczenia, lub

b. upowaznienia personelu poswiadczajacego dotyczacego prac wymagajacych poswiadczenia,
wydanego przez organizacje obstugowa zatwierdzong wg Zatacznika 6 ICAO.

3. Poswiadczenie zgodnie z niniejszym punktem, zgodnie z punktem (b) M.A.901, nie dotyczy
kontrolowanego $rodowiska statku powietrznego, jesli ponowne sprawdzenie wg M.A.801(c)2 i
poswiadczenie zostaly wykonane przez zatwierdzona organizacj¢ obstugowa.

AMC M.A.801(e) Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
1. Poswiadczenie obstugi statku powietrznego powinno zawierac nastgpujace o§wiadczenie:

(a) ‘Poswiadcza si¢, ze z wyjatkiem jak podano inaczej, wymienione prace zostaly wykonane zgodnie
z czg$cig M 1 w odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany jako zdatny do uzytkowania’.

(b)  Poswiadczenie obstugi dla pilota-wtasciciela powinno zawiera¢ nast¢pujace oSwiadczenie :

‘Poswiadcza si¢, ze z wyjatkiem jak podano inaczej, wymieniona ograniczona obstuga techniczna
wykonana przez pilota-wladciciela, zostata wykonana zgodnie z czg¢écia M 1 w odniesieniu do tych prac
statek powietrzny jest uznany jako zdatny do uzytkowania’.

2. Poswiadczenie obstugi powinno dotyczy¢ prac wymienionych w instrukcji producenta lub operatora lub w
programie obshugi technicznej statku powietrznego, ktoéry z kolei moze odsyla¢ do instrukeji
producenta/operatora zawartych w instrukcji obstugi technicznej, biuletynie serwisowym itp.

3. Data wykonania obslugi technicznej powinna obejmowaé informacje kiedy obstuga zostata
przeprowadzona, w odniesieniu do wszystkich ograniczen zywotnosci lub napraw gtdéwnych, przez podanie
odpowiednio daty/ ilosci godzin lotu/ cykli/ ladowan itp.

4. W przypadku wykonania szerokiej obstugi technicznej, dopuszcza si¢, aby poswiadczenie obstugi
zawierato streszczenie wykonanej obstugi, pod warunkiem przywotanie pakietu prac, zawierajgcego
szczegoly wykonanej obstugi. Informacje dotyczace wymiaréw powinny by¢ zawarte w dokumentacji
pakietu prac.

5. Osoba wydajaca poswiadczenie obstugi powinna uzywac swojego podpisu, z wyjatkiem wystawiania
poswiadczen w systemie komputerowym. W takim przypadku, wlasciwy organ musi mie¢ pewnos$¢, ze
elektroniczne poswiadczenie obstugi moze wystawi¢ tylko konkretna osoba. Mozna to zapewni¢ przez
stosowanie magnetycznych lub optycznych kart osobistych, w polaczeniu z osobistym numerem
identyfikacyjnym (PIN) znanym tylko danej osobie, zalogowanej do komputera. Przystawienie stempla
certyfikacyjnego jest fakultatywne.

6. Po zakonczeniu catej obstugi technicznej wtasciciele, personel poswiadczajacy, operator i organizacje
obstugowe powinni sprawdzi¢ czy posiadajg jasng, zwigzta, czytelng dokumentacje dotyczaca wykonanej
pracy.

7. W przypadku poswiadczenia obstugi zgodnie z M.A.801(b)1, personel poswiadczajacy powinien zachowac

wszelka dokumentacj¢ niezbgdna dla udowodnienia, ze wszystkie wymagania dotyczace wydania
poswiadczenie obstugi zostaly spetnione.
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AMC M.A.801(f) Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

1. Niemozliwo$¢ spetnienia wymagan podpunktu M.A.801(b) oznacza, ze obsluga techniczna wymagana
przez wilasciciela statku powietrznego, CAO lub CAMO, nie mogta zosta¢ zakonczona z powodu uptywu
czasu na postdj statku powietrznego lub dane obslugowe wymagaja wykonania lotu jako cze$¢ obstugi
technicznej, jak opisano w pkt 4.

2. Wtasciciel statku powietrznego, CAO lub CAMO jest odpowiedzialna za zapewnienie, ze przed lotem
zostata wykonana cata wymagana obstuga techniczna. W zwiazku z tym, wiasciciel statku powietrznego,
CAO lub CAMO powinna zosta¢ poinformowana i wyrazi¢ zgod¢ na odroczenie petnego spehienia
wymagan M.A.801(b). Poswiadczenie obstugi moze wowczas zosta¢ wydane, pod warunkiem, ze zostang
do niego wpisane szczegélowe informacje dotyczace odroczenia oraz upowaznienie wiasciciela statku
powietrznego, CAO lub CAMO.

3. Jesli poswiadczenie obslugi zostaje wydane dla niekompletnej obstugi technicznej, nalezy prowadzi¢
dokumentacj¢ okreslajaca czynno$ci, jakie powinien podja¢ mechanik, dozér techniczny i personel
poswiadczajacy, w celu poinformowania wlasciciela statku powietrznego, CAO lub CAMO, aby dana
sprawa zostala przedyskutowana i rozwigzana wspolnie z wlascicielem statku powietrznego, CAO lub
CAMO.

4. Niektore dane dotyczace obshugi technicznej wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu (np.
instrukcja obstugi technicznej statku powietrznego (AMM)) wymagaja wykonania zadania obshugi
technicznej w locie jako warunku niezbg¢dnego do wykonania zamowionej obshugi technicznej. W ramach
ograniczen statku powietrznego osoba upowazniona do poswiadczenia obstugi technicznej zgodnie z
M.A.801 powinna poswiadczy¢ niekompletng obstuge techniczng przed takim lotem. GM M.A.301(i)
opisuje relacje z operatorem statku powietrznego, ktory zachowuje odpowiedzialno$¢ za MCF. Po
wykonaniu lotu i kazdej dodatkowej obstudze technicznej niezbednej do wykonania zamoéwionej obshugi
technicznej nalezy wyda¢ po§wiadczenie obstugi zgodnie z M.A.801.

AMC M.A.801(g) Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

‘Zagraza bezpieczenstwu lotu’ oznacza kazdy przypadek, kiedy nie mozna zapewni¢ bezpiecznego uzytkowania
statku powietrznego lub ktéry moze spowodowac stan niebezpieczny. Na ogél obejmuje to migdzy innymi,
powazne peknigcia, odksztatcenia, korozje lub awarie cze$ci no$nych, oznaki przepalenia, zwarcia, znaczny
wyciek ptynu hydraulicznego lub paliwa i kazdg niesprawnos¢ systemu awaryjnego lub catkowitg awari¢ uktadu.
Zalegla dyrektywa zdatnosci jest rowniez traktowana jako zagrozenie bezpieczenstwa lotu.

AMC M.A.802 Poswiadczenie obslugi podzespolu

Celem Formularza 1 EASA (patrz takze Dodatek II do cz¢éci M) jest poswiadczanie podzespotdéw po produkeji i
poswiadczanie obstugi podzespoldw wykonanej w oparciu o zatwierdzenie przez wlasciwy organ, i umozliwienie
montazu podzespotow usunietych z jednego statku powietrznego / podzespolu do innego statku powietrznego /
podzespotu.

Jesli zatwierdzona organizacja wykonuje obstuge techniczng podzespotu statku powietrznego dla wilasnych
potrzeb, to w zalezno$ci od wewngtrznych procedur poswiadczania w organizacji, Formularz nr 1 EASA moze nie
by¢ konieczny, chociaz wszystkie szczegdélowe informacje wymagane w formularzu powinny zosta¢ podane w
poswiadczeniu obstugi.

AMC M.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

1. Uzytkowany prywatnie oznacza, ze statek powietrzny jest uzytkowany zgodnie z M.A.201.
2. Pilot-wtasciciel moze wyda¢ poswiadczenie obstugi tylko na obstuge techniczna, ktorg sam wykonat.
3. W przypadku statku powietrznego bedacego wspolng wtasnoscia, program obstugi powinien zawierac:

- Nazwiska wszystkich pilotow-wlascicieli, kompetentnych i wyznaczonych do wykonywania
obstugi przez pilota-wiasciciela zgodnie z podstawowymi zasadami opisanymi w dodatku VIII do
czg$ci M. Alternatywnym rozwiazaniem jest zawarcie w programie obstugi procedury okreslajacej
sposob zarzadzania i aktualizacji takiego wykazu kompetentnych pilotow-wtlascicieli.

- Ograniczone czynnosci obstugowe, ktoére moga by¢ przez nich wykonane.
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4. Odpowiednikiem waznej licencji pilota-wlasciciela moze by¢ kazdy dokument potwierdzajacy kwalifikacje
pilota uznane przez Panstwo Czlonkowskie. Dokument nie musi by¢ koniecznie wydany przez wlasciwy
organ, ale zawsze musi by¢ wydany zgodnie z systemem obowigzujacym w konkretnym Panstwie
Czlonkowskim. W takim przypadku, dla potrzeb M.A.801(b)2 (poswiadczenie obstugi), zamiast numeru
licencji pilota nalezy poda¢ numer odpowiedniego certyfikatu lub kwalifikacji.

5. Nieposiadanie waznego badania medycznego nie powoduje uniewaznienia licencji pilota (lub dokumentu
réwnowaznego) wymaganego zgodnie z M.A.803(a)1 dla celow upowaznienia pilota-wilasciela.

PODCZESC I - POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

AMC M.A.901 Przeglad zdatnoSci do lotu statku powietrznego

Odpowiedzialno$¢ personelu przegladu zdatnosci do lotu

Ponizej znajduje si¢ podsumowanie wymagan zawartych w M.A.901, a takze powigzanych AMC i dodatkach, w
odniesieniu do obowiazkdéw personelu przegladu zdatno$ci do lotu:

— Personel przegladu zdatnosci do lotu jest odpowiedzialny za przeprowadzenie zaréwno przegladu
dokumentacji, jak i przegladu fizycznego.

— CAMO lub CAO musza ustanowié¢ procedury w celu przeprowadzenia przegladu zdatnosci do lotu, w tym
zakres pobierania probek.

—  Procedury musza bardzo wyraznie okreslaé, ze ostateczna decyzja co do zakresu inspekcji (zarowno
dokumentacji, jak i fizycznej) nalezy do personelu przegladu zdatnosci do lotu, ktory moze jej zakres ustalony
w CAME Iub CAE rozszerzy¢, jesli uzna to za konieczne. I tak na koncu personel przegladu zdatnosci do lotu
jest zobowigzany upewnic si¢, ze statek powietrzny spelnia wymagania cze$ci M i jest zdatny do lotu, a
organizacja musi dopilnowac, aby nie wywierano nacisku ani ograniczen na personel przegladu zdatnosci do
lotu podczas przegladu.

—  Personel przegladu zdatnosci do lotu musi sporzadzi¢ raport zgodnosci, zawierajacy szczegolowe informacje
na temat wszystkich sprawdzonych elementéw i wyniku przegladu.

—  Personel przegladu zdatnosci do lotu jest odpowiedzialny za elementy sprawdzone podczas przegladu
zdatno$ci do lotu. Personel nie przejmuje jednak obowigzkéw CAMO, organizacji obshugi technicznej, DOA,
POA ani zadnych innych organizacji, nie bedac odpowiedzialnym za problemy nie wykryte podczas przegladu
zdatnosci do lotu lub za ewentualnos¢, ze zatwierdzony lub zadeklarowany program obstugi technicznej moze
nie obejmowac niektorych rekomendacji posiadacza zatwierdzenia projektu. Oczywiscie, jesli personel
przegladu zdatno$ci do lotu nie jest niezalezny od procesu zarzadzania zdatnoscig do lotu i zostat nominowany
na zasadzie ogdlnego zwierzchnictwa nad takim procesem, to bedzie odpowiedzialny za petng ciggla zdatnos¢
do lotu takich statkdéw powietrznych. Niemniej jednak taka odpowiedzialno$¢ bedzie konsekwencja ich
pozycji w organizacji, a nie ich funkcji jako personelu przegladu zdatnos$ci do lotu.

— Wydanie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (ARC) przez personel przegladu zdatnosci do lotu
poswiadcza jedynie, Ze statek powietrzny jest uwazany za zdatny do lotu w zwiazku z zakresem
przeprowadzonej oceny zdatnosci do lotu oraz faktem, ze personel przegladu zdatnosci do lotu nie jest
$wiadomy przypadkéw niezgodnosci, ktore zagrazaja bezpieczenstwu lotu. Ponadto potwierdza jedynie, ze
statek powietrzny jest uwazany za zdatny do lotu w momencie przegladu.

Obowigzkiem wtasciciela lub zakontraktowanego CAMO lub CAO jest upewnienie si¢, ze statek powietrzny jest
w pelni zdatny do lotu w kazdym momencie.

GM M.A.901(a) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Formularz 15a EASA jest wydawany przez wlasciwy organ, natomiast Formularz 15b EASA jest wydawany
przez organizacj¢ CAMO Iub CAO.
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AMC M.A.901(b) Przeglad zdatnoSci do lotu statku powietrznego

1. Jesli zarzadzanie ciggla zdatnos$cia do lotu statku powietrznego nie jest wykonywane zgodnie z kontraktem
wg Zalacznika I nalezy uwazaé, ze statek powietrzny znajduje si¢ poza Srodowiskiem kontrolowanym.
Jednak taki kontrakt nie jest konieczny, jezeli operator i CAMO sg jedng organizacja.

2. Fakt, ze ograniczona obstuga techniczna wykonywana przez pilota-wlasciciela zgodnie z M.A.803 (b), nie
jest wykonywana i poswiadczana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa, nie powoduje zmiany statusu
statku powietrznego w srodowisku kontrolowanym, pod warunkiem, ze CAMO, z ktora zawarta jest umowa
jest informowana o kazdej wykonanej obstudze.

AMC M.A.901(c)2, (e)2 oraz (f) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Jesli statek powietrzny pozostawal w Srodowisku kontrolowanym, przedtuzenie wazno$ci pos$wiadczenia
przegladu zdatnos$ci do lotu nie wymaga wykonania przegladu zdatnosci do lotu, ale tylko weryfikacji spetniania
w sposob ciagly wymagan M.A.901(b).

Dopuszcza si¢ wyprzedzenie przy przedtuzeniu ARC o maksymalnie 30 dni bez utraty ciaglo$ci programu
przegladéw zdatnosci do lotu, co oznacza, ze nowy termin waznosci odliczany jest jako 12 miesiecy od daty
uplywu waznosci poprzedniego ARC. Wykonanie przedhuzenia z wyprzedzeniem do 30 dni, réwniez stosuje si¢
do 12-miesigcznego wymogu M.A.901(b), co oznacza, ze statek powietrzny w dalszym ciggu przebywa w
srodowisku kontrolowanym, jezeli byl w sposob ciagly zarzadzany przez jedng organizacje i obstugiwany przez
odpowiednio zatwierdzone organizacje, jak podaje M.A.901(b) od daty wydania poprzedniego ARC do daty
wykonania nowego przegladu (to moze stanowi¢ do 30 dni mniej niz 12 miesigcy).

Dopuszczalne jest rowniez przedtuzenie waznosci ARC po uptynigciu jego daty waznosci, o ile warunki do jego
przedtuzenia sg spetnione. Oznacza to jednak, co nastepuje:

- Statek powietrzny nie moze wykonywaé lotow od momentu uptywu waznosci do jego ponownego
przedtuzenia;

- Nowa data waznosci (po przedtuzeniu) jest okre§lana na 1 rok od poprzedniej daty waznosci (a nie 1 rok
od daty przedhuzenia).

AMC M.A.901(d) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Zalecenie wystane przez CAMO lub CAO do wlasciwego organu Panstwa Rejestracji powinno by¢ sporzadzone
przynajmniej w jezyku angielskim, jesli Panstwo Cztonkowskie rejestracji nie jest Panstwem Czlonkowskim
CAMO/CAO. W innym przypadku moze ono by¢ wystawione w jezyku oficjalnym Panstwa Czlonkowskiego
CAMO/CAO.

Zalecenie przekazywane do wlasciwego organu powinno zawiera¢ przynajmniej ponizsze pozycje:
(a)  Informacje ogdlne

- informacje dotyczace CAMO

- informacje dotyczace wiasciciela/dzierzawcy

- date 1 miejsce wykonania przegladu dokumentacji i ogledzin statku powietrznego

- czas 1 miejsce, w ktorym wlasciwy organ moze obejrze¢ statek powietrzny, jesli uznaja to za
niezbedne

(b)  Informacje dotyczace statku powietrznego
- znaki rejestracyjne
- typ
- producent
- numer seryjny
- numer instrukcji uzytkowania w locie
- dane dotyczace cigzaru i potozenia srodka cigzkoS$ci

- numer programu obstugi technicznej
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(c)  Dokumentacja zalaczona do zalecenia

- kopie dokumentéw rejestracyjnych

- kopia wniosku wiasciciela o wydanie nowego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
(d)  Status statku powietrznego

- faczny czas lotu i ilo§¢ cykli statku powietrznego

- wykaz 0s6b lub organizacji, wykonujacych na statku powietrznym i jego podzespotach czynnosci
ciaglej zdatnosci do lotu, w tym czynnos$ci obstugowe, od daty ostatniego poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu

(e)  Ogledziny statku powietrznego
- doktadna lista obszaréw statku powietrznego poddanych ogledzinom i ich status
63} Niezgodnosci

- wykaz wszystkich niezgodnosci stwierdzonych podczas przegladu zdatnosci do lotu i wykonanych
dziatan korygujacych

(g)  Oswiadczenie

Oswiadczenie podpisane przez personel przegladu zdatnosci do lotu, zalecajace wydanie po§wiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu.

Takie o$§wiadczenie powinno stwierdzaé, ze statek powietrzny w obecnej konfiguracji spetnia wymagania:
- dyrektyw zdatnosci, facznie z ostatnim opublikowanym wydaniem;

- arkusza danych certyfikatu typu;

- programu obstugi technicznej;

- ograniczen dla czegsci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespotow kontrolowanych czasem,;

- aktualnego programu wazenia i ustalania potozenia $rodka cig¢zkosci, odzwierciedlajacego aktualng
konfiguracje statku powietrznego;

- czgs¢ 21 dla wszystkich modyfikacji i napraw;
- aktualnej instrukcji uzytkowania w locie wraz ze zmianami, oraz;
- wymagan uzytkowania.

Powyzsze pozycje powinny w wyrazny sposob okresla¢ dane zastosowane do ustalenia spetnienia wymagan;
nalezy na przyktad poda¢ numer i wydanie arkusza danych certyfikatu typu.

Oswiadczenie powinno rowniez stwierdzaé, ze wszystkie powyzsze informacje zostaly prawidlowo wpisane i
poswiadczone w systemie dokumentacji ciaglej zdatno$ci do lotu statku powietrznego i/lub w dzienniku
technicznym statku powietrznego.

AMC M.A.901(i) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego
Odpowiednie pomieszczenie powinno obejmowac:

a) biuro z normalnym wyposazeniem biurowym, takim jak biurka, telefony, fotokopiarki itp., w ktorym
mozna analizowa¢ dokumentacje ciagtej zdatnosci do lotu,

b) hangar, jesli jest niezbedny dla ogledzin fizycznych.

Jesli personel przegladu zdatnosci do lotu wlasciwego organu nie ma odpowiednich kwalifikacji, potrzebna jest
pomoc personelu posiadajacego kwalifikacje zgodne z czgscia 66.

AMC M.A.901(k) Przeglad zdatnoSci do lotu statku powietrznego
PELNY UDOKUMENTOWANY PRZEGLAD

1. Pelny udokumentowany przeglad to sprawdzenie co najmniej nastepujacych kategorii dokumentow:
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—  dokumentow rejestracyjnych;

— systemu dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego M.A.305;

— systemu ksigzki technicznej statku powietrznego M.A.306;

— wykazu odlozonych usterek, minimalnego wykazu wyposazenia i odstgpstwa od konfiguracji, o ile
dotyczy;

— instrukeji uzytkowania w locie, w tym konfiguracji statku powietrznego;

—  programu obstugi technicznej statku powietrznego;

— danych obstugowych;

— odpowiednich pakietow roboczych;

— statusu AD;

—  statusu modyfikacji i SB;

— arkuszy zatwierdzajacych modyfikacje i naprawy;

—  statusu cze$ci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoléw kontrolowanych czasem;

— odnosnego formularza 1 EASA lub réwnowaznego;

— raportu masy i wywazenia i wykazu wyposazenia;

— arkuszy danych statku powietrznego, silnika i $migta.

Jako minimum nalezy wykona¢ probkowanie w ramach kazdej kategorii dokumentow.

2. CAMO lub CAO powinny opracowac procedury dla personelu przegladu zdatnosci do lotu pozwalajace na
sporzadzenie raportu zgodnosci, ktory potwierdza, ze powyzsze zostaly sprawdzone i uznane za zgodne z
czgécia M.

AMC M.A.901(]) i (m) Przeglad zdatnos$ci do lotu statku powietrznego
BADANIE FIZYCZNE

1. Przeglad fizyczny moze wymagac¢ dziatan kategoryzowanych jako obstuga techniczna (np. proby operacyjne,
proby wyposazenia awaryjnego, inspekcje wizualne wymagajace otwarcia panelu itp.). W takim przypadku
po przegladzie zdatnosci do lotu nalezy wydaé poswiadczenie obstugi.

2. Jezeli personel przegladu zdatnosci do lotu nie jest odpowiednio wykwalifikowany zgodnie z czgscig 66 dla
poswiadczenia takiej obstugi, M.A.901(1) wymaga udzialu (nadzoru) wykwalifikowanego personelu. Jednak
funkcja personelu czgsci 66 ogranicza si¢ do wykonania i po§wiadczenia czynno$ci obstlugowych
zapotrzebowanych przez personel przegladu zdatnosci do lotu, ich zadaniem nie jest wykonanie ogledzin
fizycznych statku powietrznego.

3. Oznacza to, ze personel przegladu zdatnosci do lotu, ktory zamierza podpisa¢ poswiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu lub rekomendacje, powinien by¢ tym, ktory dokonuje zaréwno udokumentowanego
przegladu, jak i przegladu fizycznego statku powietrznego. Reguta nie ma na celu powierzenia przegladu
personelowi czesci 66, ktory nie jest personelem przegladu zdatnosci do lotu. Ponadto przepis M.A.901(n),
ktory pozwala na 90-dniowe oczekiwanie na przeglad fizyczny, zapewnia wystarczajaca elastycznos¢, aby
zapewnic¢ obecnos¢ personelu przegladu zdatnosci do lotu (ARS).

4. Przeglad fizyczny moze obejmowac weryfikacje, ktore nalezy wykona¢ podczas lotu.

5. CAMO lub CAO powinny opracowa¢ procedury dla ARS w celu sporzadzenia raportu zgodnosci, ktory
potwierdza, ze badanie fizyczne zostato przeprowadzone i uznane za zadowalajace.

6. Aby zapewni¢ zgodno$¢, badanie fizyczne moze obejmowac probkowanie odpowiednich pozycji.

AMC M.A.901(n) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

,,Bez utraty ciaglosci schematu przegladu zdatnoséci do lotu” oznacza, ze nowa data wygasnigcia jest ustalana
rok po poprzedniej dacie wygasnigcia. Tak wiec w momencie planowania przegladu zdatnosci do lotu, termin
waznosci lub po$wiadczenia przegladu zdatnos$ci do lotu jest dtuzszy niz rok (az do 90 dni diuzej).
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Oczekiwanie az do 90 dni ma réwniez zastosowanie do wymagan 12-miesiecy wykazanych w M.A.901(b), co
oznacza, ze nadal uwaza si¢, ze statek powietrzny znajduje si¢ w kontrolowanym s$rodowisku, jezeli byl stale
zarzadzany przez jedng organizacj¢ i obslugiwany przez odpowiednio zatwierdzone organizacje, jak okre§lono w
M.A.901(b), od dnia wydania ostatniego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, do dnia przeprowadzenia
kolejnego przegladu zdatnosci do lotu (co moze mie¢ miejsce az do 90 dni przed uplywem 12 miesiecy).

AMC M.A.901(0) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Kopia wymienionych wyzej raportow z przegladu fizycznego i przegladu dokumentacji powinna zostaé przestana
do wlasciwego organu wraz z wszelkimi rekomendacjami.

AMC M.A.903(a)1 Przekazanie rejestracji statku powietrznego w ramach Unii Europejskiej

Aby umozliwi¢ przekazywanie informacji mi¢dzy dwoma wiasciwymi organami przy przekazywaniu statku
powietrznego, wnioskujacy powinien zawiadomi¢ wlasciwy organ poprzedniego Panstwa Czlonkowskiego
rejestracji.

AMC M.A.903(b) Przekazanie rejestracji statku powietrznego w ramach Unii Europejskiej

W przypadku przekazywania rejestracji statku powietrznego w ramach Unii Europejskiej, wtasciciel/operator
statku powietrznego powinien sprawdzié, czy wilasciwy organ nowego Panstwa Cztonkowskiego rejestracji
wpisaly nowe znaki rejestracyjne do aktualnego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu oraz potwierdzity
zmiang.

AMC M.A.904(a)l Przeglady zdatnosci do lotu statkéw powietrznych importowanych do Unii
Europejskiej

Whioskujacy powinien poinformowaé wlasciwy organ przynajmniej z wyprzedzeniem 10 dni roboczych, o czasie
i miejscu przegladu zdatnosci do lotu, w celu umozliwienia ewentualnego udziatu personelowi wlasciwego organu.

AMC M.A.904(a)2 Przeglady zdatnosci do lotu statkéw powietrznych importowanych do Unii
Europejskiej

1. Podczas przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do Unii Europejskiej nalezy
wykonaé przeglad statku powietrznego i jego odpowiedniej dokumentacji, w celu okreslenia prac, ktore
nalezy wykonac¢ dla ustalenia zdatnosci do lotu statku powietrznego.

2. Przy ustalaniu prac, ktore nalezy wykona¢ podczas przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego, nalezy
uwzglednié, co nastgpuje :

a) informacje pochodzace od wladz kraju trzeciego, takie jak swiadectwa eksportowe, informacje od
wiladz podstawowych;

b) informacje dotyczace historii obstugi technicznej statku powietrznego, takie jak dokumentacja
ciaggtej zdatnosci do lotu, ksiazki lub metryki statku powietrznego, silnika, $migta, wirnika i czgsci
0 ograniczonej zywotno$ci, dziennik techniczny [tech log]/ dziennik lotu [flight log]/ dziennik
kabinowy [cabin log], wykaz nieusunigtych usterek, taczny czas lotu i ilo$¢ cykli, czas lotu i ilos¢
cykli od ostatniej obstugi technicznej, wykaz wypadkoéw, poprzedni harmonogram obstugi
technicznej, poprzedni status wykonania dyrektyw zdatnosci;

c) informacje dotyczace statku powietrznego, takie jak arkusze danych certyfikatu typu statku
powietrznego, silnika i $migla, arkusze danych §wiadectwa hatasu i emisji zanieczyszczen,
instrukcje uzytkowania w locie i ich zmiany;

d) status ciagglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, tj. status wykonania dyrektyw zdatnos$ci statku
powietrznego i podzespotdow, biuletyndw serwisowych, obslugi technicznej, status wszystkich
czg$ci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespotéw kontrolowanych czasem, program
wazenia 1 ustalania polozenia srodka cigzkosci, wraz z lista wyposazenia;
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e) status wykonania modyfikacji i napraw statku powietrznego, z wyszczegdlnieniem takich
elementow jak modyfikacje i naprawy zaprojektowane przez wlasciciela/operatora, uzupetniajacy
certyfikat typu oraz cze$ci wymagajace europejskiego zatwierdzenia czesci (EPA);

f) konfiguracja kabiny pasazerskiej, tj. zabudowane wyposazenie awaryjne, konfiguracja kabiny
pilotow, tabliczki, ograniczenia przyrzadow pokladowych, uktad kabiny;

g) obshuga techniczna konieczna przy imporcie, tj. wykonanie modyfikacji niezbednych dla spetnienia
wymagan certyfikatu typu EASA, przeglad pomostowy dla sprawdzenia spelnienia wymagan
nowego programu obstugi technicznej;

h) testy awioniki, m.in. testy wyposazenia radiowo-nawigacyjnego, wyposazenia IFR, cyfrowego
rejestratora  parametrow lotu (DFDR)/rejestratora glosu w kabinie pilotow (CVR), kod i
identyfikacja ELT 406 MHz;

i) kompensacja busoli;
1) specjalne zasady uzytkowania, takie jak ETOPS/LROPS, RVS, MNPS, AWOPS, RNAV;

k) ogledziny statku powietrznego, obejmujace sprawdzenie zgodnosci z instrukcja uzytkowania w
locie i arkuszem danych, obecno$¢ ognioodpornych tabliczek identyfikacyjnych, zgodno$é¢
oznakowania, w tym znakow rejestracyjnych, obecnos¢ i sprawno$¢ wyposazenia awaryjnego,
wewnetrzny i zewngtrzny uklad o$wietlenia;

1) lot kontrolny statku powietrznego po obstudze technicznej, obejmujacy sprawdzenie uktadu
sterowania/naziemny przeglad kabiny pilotow/probe silnika.

3. Jezeli brak jest organizacji CAMO lub organizacji obslugi zatwierdzonej do wykonania przegladu
zdatno$ci na konkretny typ statku powietrznego, przeglad zdatnosci do lotu moze przeprowadzi¢ wasciwy
organ, zgodnie z niniejszym punktem i postanowieniami M.A.901(g) oraz M.B.902. W takim przypadku,
potrzebe przeprowadzenia przegladu zdatnosci do lotu nalezy zglosi¢ do wtasciwego organu z 30-dniowym
wyprzedzeniem.

AMC M.A.904(b) Przeglad zdatnosci do lotu statkéw powietrznych importowanych do Unii Europejskiej
TRESC REKOMENDACII
Rekomendacja wystana do wtasciwego organu powinna przynajmniej zawiera¢ nastgpujace pozycje:
(a)  Wszystkie informacje wg AMC M.A.901(d)
(b)  Informacje dotyczace statku powietrznego

- znaki rejestracyjne przydzielone dla statku powietrznego;

- kraj producenta;

- poprzednie znaki rejestracyjne;

- numer $wiadectwa eksportowego;

- numery certyfikatu typu i arkusza danych certyfikatu typu;

- numery $wiadectwa hatasu i emisji zanieczyszczen oraz arkuszy danych;

- poréwnanie poprzedniego programu obstugi technicznej z proponowanym nowym programem
obstugi.

(c)  Dokumentacja dotagczona do zalecenia
- kopia wniosku;
- oryginat $wiadectwa eksportowego;
- kopie zatwierdzen instrukcji uzytkowania w locie i jej zmian;
- wykaz wykonanych dyrektyw zdatnosci, tacznie z ostatnim opublikowanym wydaniem;
- nowy proponowany program obstugi technicznej;

- status wszystkich czg$ci o ograniczonej zywotnosci i podzespotéw kontrolowanych czasem;
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- aktualny program wazenia i ustalania polozenia $rodka cigzko$ci, odzwierciedlajacy obecna
konfiguracje statku powietrznego, oraz;

- numer zatwierdzenia wg czesci 21, dla wszystkich modyfikacji i napraw.
(d)  Obshuga techniczna

- kopie pakietow prac, wymaganych przez CAMO, lacznie ze szczegdélowymi danymi wszystkich
przegladéow pomostowych, w celu sprawdzenia czy cala potrzebna obstuga techniczna zostata
wykonana.

(e) Lot kontrolny statku powietrznego po obstudze

- kopia raportu z lotu kontrolnego po obstudze.

SEKCJA B - PROCEDURY DLA WEASCIWEGO ORGANU

PODCZESC A — ZASADY OGOLNE

AMC M.B. 102(a) Wlasciwy organ - ogdlne

L. Przy ustalaniu struktury organizacyjnej dotyczacej zdatnosci do lotu, wlasciwy organ powinien uwzglgdnic
ilo§¢ poswiadczen, ktore beda wydawane, ilos¢ i wielko$¢ potencjalnych operatordéw, ilo§¢ organizacji
obshlugi technicznej oraz organizacji zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu wg M.A. Podczes¢ G,
znajdujacych si¢ w danym Panstwie Cztonkowskim, a takze poziom dziatalnosci lotnictwa cywilnego,
ilo$¢ 1 zlozono$¢ konstrukcji statkdbw powietrznych oraz rozmiary produkcji lotniczej Panstwa
Cztonkowskiego.

2. Wtasciwy organ powinien sprawowac skuteczng kontrole waznych czynnosci nadzoru i nie delegowacé ich
w sposob powodujacy, ze whasciciele statkow powietrznych, operatorzy, organizacje obstugi technicznej i
organizacje zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu wg M.A. Podczgs¢ G, same reguluja sprawy zdatnosci
do lotu.

3. Struktura organizacyjna powinna zapewniaé, ze zadania i obowigzki wlasciwego organu nie sa uzaleznione
od poszczegdlnych oséb. Oznacza to, ze nieprzerwane i niezaklocone wypetnianie zadan i obowiazkoéw
wlasciwego organu powinno by¢ zapewnione rowniez w razie choroby, wypadku lub urlopu
poszczegolnych pracownikow.

AMC1 M.B.102(c) Wlasciwy organ - kwalifikacje i szkolenia
1. Inspektorzy witasciwego organu powinni posiadac:

1.1.  doswiadczenie praktyczne i znajomos¢ zasad stosowania standardow bezpieczenstwa lotnictwa oraz
zasad bezpiecznego uzytkowania;

1.2.  wszechstronng znajomos¢:

(@)  odpowiednich czgéci przepisow wykonawczych, norm certyfikacyjnych 1 materiatdéw
pomocniczych;

(b)  procedur wlasciwego organu;

(c)  praw i obowigzkow inspektora;

(d)  systemow jakosci;

(e)  zarzadzania ciggla zdatnos$cia do lotu;

® procedur operacyjnych, jesli maja one wpltyw na zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu statku
powietrznego lub obstuge.

1.3.  przeszkolenie w zakresie technik audytow;
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1.4. piccioletnie doswiadczenie praktyczne, umozliwiajace wykonywanie pracy niezaleznego
inspektora. Moze to obejmowaé doswiadczenie nabyte podczas szkolenia dla uzyskania kwalifikacji wg
punktu 1.5;

1.5. odpowiedni dyplom techniczny lub kwalifikacje mechanika obslugi technicznej statkéw
powietrznych i dodatkowe wyksztatcenie. Okreslenie ‘odpowiedni dyplom techniczny’ oznacza dyplom
techniczny w dziedzinie studiéw lotniczych, mechanicznych, elektrycznych, elektroniki, awioniki lub
innych studiow zwigzanych z obstuga techniczng i ciagla zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych /
podzespotow statkow powietrznych;

1.6. znajomo$¢ odpowiedniej probki typow statkdow powietrznych zdobyta podczas formalnego
szkolenia, wiacznie ze szkoleniem z bezpieczenstwa zbiornikow paliwowych (FTS), jak opisano w
Zataczniku XII do AMC M.A.706(f) i AMC1 M.B.102(c). Taki kurs powinien mie¢ przynajmniej poziom
odpowiadajacy kursowi Zapoznawczemu Poziomu 1 wg Zatacznika I1I czgs¢ 66.

‘Odpowiednia probka’ oznacza, ze takie szkolenia powinny obejmowaé typowe uktady statkoéw
powietrznych podanych w zakresie zatwierdzenia;

1.7.  znajomo$¢ standardow obstugi.

2. Oproécz posiadania kompetencji technicznych, inspektorzy powinni by¢ uczciwi i bezstronni podczas
wykonywania swoich zadan, by¢ taktowni i posiadaé dobre zrozumienie natury ludzkiej.

3. Nalezy opracowac program szkolen, ktory bedzie obejmowat regularne wizyty inspektorow u producentéw
i udziat w sympozjach technicznych oraz szkolenie i kursy od$wiezajace, dla zdobycia z pierwszej reki
wiedzy na temat nowych konstrukcji. Zasada ogdlng jest, ze zdobywanie przez inspektorow kwalifikacji
technicznych w jednostkach, znajdujacych si¢ pod ich bezposrednim nadzorem nie jest wskazane.’

AMC2 M.B. 102(c) Wlasciwy organ — kwalifkacje i szkolenie

INSPEKTORZY MONITORUJACY CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU STATKOW POWIETRZNYCH
(ACAM)

1. Kompetentni inspektorzy, kwalifikowani zgodnie z M.B.102(c) powinni wykonaé¢ doglgbne analizy
ACAM’u.

2. Analizy ACAM ramp moga by¢ wykonane przez inspektorow kwalifikowanych, zgodnie z innymi czesciami,
do inspekcji ramp w zakresie zadan technicznych lub przez inspektorow kwalifikowanych zgodnie z
M.B.102(c).

PODCZESC B — ODPOWIEDZIALNOSC

Do opracowania.

PODCZESC C - CIAGLA ZDATNOSC

AMC M.B.301(a) Program obslugi technicznej

Dla sprawdzenia przez wiasciwy organ rejestracji spelnienie wymagan M.A.302, kontroler/inspektor
przeprowadzajacy audyt powinien przejs¢ przeszkolenie w zakresie opracowania i1 nadzorowania programu
obstugi techniczne;.

AMC M.B. 301(b) Program obslugi technicznej

1. Podczas dokonywania oceny programu obstugi technicznej statkéw powietrznych w celu jego
zatwierdzenia, wlasciwy organ powinien sprawdzi¢, czy nadaje si¢ dla ciaglej zdatno$ci do lotu
konkretnych, wymienionych statkéw powietrznych oraz czy jest on odpowiedni dla proponowanego
srodowiska i zakresu ich uzytkowania.
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2. Wtasciwy organ powinien ocenic tre§¢ programu w oparciu o jego podstawy, tzn. zalecany program obstugi
technicznej producenta, raport Rady Analizy Obstug i [MRB], doswiadczenie CAMO lub operatora lub
inny zatwierdzony program.

3. Wtasciwy organ moze opublikowac proponowany plan obstugi technicznej dla typu statkow powietrznych
z silnikami tlokowymi lub dla grupy statkoéw powietrznych z silnikami ttokowymi o maksymalnym ci¢zarze
do startu [MTOM] ponizej 2730 kg, lub dla szybowcow, motoszybowcoéw lub balondow. Jesli
wlasciciele/operatorzy statkow powietrznych wymienionych powyzej przyjma do stosowania
harmonogram obstugi technicznej proponowany przez wlasciwy organ, to wszystkie wykraczajace poza
harmonogram zalecenia producenta powinny zosta¢ wiaczone do ostatecznego programu obshugi
technicznej, aby mogt on zosta¢ zatwierdzony.

4. Kopia zatwierdzonego programu powinna by¢ przechowywana przez wlasciwy organ, chyba ze program
jest zatwierdzony przez CAMO.

5. Dokumentacja wydawana przez wtasciwy organ w celu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku
powietrznego moze zawiera¢ szczegoétowe informacje, okreslajace kto moze wydawaé poswiadczenia
obshugi w konkretnej sytuacji oraz okresla¢, ktore czynnosci traktowane sa jako zlozone czynnoS$ci
obslugowe lub jako ograniczona obstuga techniczna wykonywana przez pilota-wlasciciela zgodnie z
dodatkiem VIII do czesci M.

6. W przypadku statkdéw powietrznych uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw powietrznych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008 lub zlozonych statkdéw powietrznych napgdzanych
silnikiem, opracowanie programu obstugi technicznej statku powietrznego zalezy od posiadania
wystarczajacego doswiadczenia w uzytkowaniu. Na ogot, czynno$é planowana do eskalacji wykraczajaca
poza zakres MRB, powinna by¢ przy obecnej czestotliwosci kilkakrotnie powtdrzona z wynikiem
pozytywnym, zanim zostanie zaproponowana jej eskalacja. Szczegdétowe informacje zawiera Zatacznik 1
do AMC M.A.302 i M.B.301(b).

7. W poczatkowym okresie uzytkowania statku powietrznego lub dziatalnosci operatora, wtasciwy organ
moze zatwierdzi¢ niekompletny program obstugi technicznej, pod warunkiem ograniczenia zatwierdzenia
programu do okresu, ktory nie obejmuje zadnej wymaganej obstugi technicznej jeszcze nie zatwierdzonej.

8. Jesli wlasciwy organ utraci przekonanie, ze bezpieczna eksploatacja statku powietrznego moze byé
kontynuowana, zatwierdzenie programu obstugi technicznej lub jego czgsci moze zostaé zawieszone lub
cofnigte. Sytuacje, ktore powodujg takie dziatania obejmuja:

8.1.  dokonanie przez operatora zmiany zastosowania statku powietrznego;

8.2. brak zapewnienia potrzeb obstugowych statku powietrznego przez wiasciciela lub CAMO
zapewniajacych jego bezpieczne uzytkowanie.

AMC M.B.301(c) Program obslugi technicznej

1. Zatwierdzenie programu obslugi technicznej statku powietrznego za posrednictwem procedury
opracowanej przez CAO/CAMO, powinno wymaga¢ wykazania przez t¢ organizacje wilasciwemu
organowi posiadania kompetencji, procedur i systemu prowadzenia dokumentacji, ktore umozliwia
organizacji analiz¢ niezawodnosci statku powietrznego, instrukcji posiadacza certyfikatu typu oraz innych
odnosnych kryteriow uzytkowania i obstugi techniczne;j.

2. W zaleznosci od stopnia ztozonosci konstrukeji statku powietrznego i rodzaju dziatalno$ci, program obstugi
technicznej powinien obejmowac procedury obstugowe skupione na niezawodno$ci i monitorowaniu stanu
oraz nadzorowania programu, obejmujace:

(a) eskalacje lub dostosowywanie czynnos$ci obstugowych,

(b)  analizg programu obstugi technicznej,

(c)  oceng biuletyndw serwisowych lub informacji serwisowych,
(d)  analizg osiagow uzytkowanych podzespotdéw i struktur,

(e)  zmiany programu obslugi technicznej,

® przeglad skutecznosci procedur obstugowych i ich zmiany,
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(g)  analize i oceng raportu rady analizy obstugi (MRBR) lub dokumentu planowania obshugi producenta
(MPD),

(h)  przeglad i oceng dyrektyw zdatnosci,
)] kontakty miedzy wiascicielem/organizacja obstugowa /CAO lub CAMO,
)] szkolenie.

3. Na wniosek wlasciwego organu organizacja powinna umozliwi¢ udzial przedstawiciela wlasciwego organu
w spotkaniach, organizowanych w celu przeanalizowania wynikow powyzszych przegladow.

AMC1 M.B. 303(a) Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego (ACAM)
PROGRAM BADANIA ACAM - ZAKRES
1.  Wiasciwy organ moze opracowac program szczegdtowego badania i badania ramp.

2. Program badawczy wlasciwego organu powinien umozliwi¢ dokonanie wyboru statkow powietrznych i/lub
operatorow w zaleznosci od liczby i ztozono$ci statkdw powietrznych znajdujacych si¢ w krajowym rejestrze,
roznorodnosci typoéw statkoOw powietrznych, znajomosci lokalnego $rodowiska obslugowego i warunkoéw
operacyjnych, standardow zdatnosci i dotychczasowego doswiadczenia w czynnos$ciach nadzoru.

3. Program powinien okres$li¢ priorytet w odniesieniu do operatoréw/floty/statkow powietrznych/kluczowych
elementow ryzyka, ktorzy stanowig najwigksza troske.

4. Program badawczy powinien rOwniez zawiera¢ pewien procent niezapowiedzianych badan ramp.

5. Program badania i zmiany do niego powinny by¢ udokumentowane.

AMC2 M.B. 303(a) Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego (ACAM)
PROGRAM BADANIA ACAM - UZNAWANIE

1. Jezeli badaniec ACAM mozna potaczyé z nadzorem zatwierdzonej organizacji, to mozna uznaé proces
monitorowania tej zatwierdzonej organizacji.

2. Wilasciwy organ moze uzna¢ inspekcje zdatnosci do lotu statkéw powietrznych, kwalifikowanych do
programu ACAM, jezeli takie inspekcje wykonywane sa zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia (UE) nr
2018/1139 i jego zasad wdrazania oraz aktow delegowanych.

GM M.B.303(a) Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych (ACAM)
BADANIA POLACZONE

W interesie skutecznego wykorzystywania zasobow wilasciwego organu, mozna opracowaé procedury inspekeji
statkow powietrznych obejmujace potaczone zakresy réznych badan statkow powietrznych wykonywanych przez
wiasciwy organ, takich jak, ale nie ograniczonych do:

- szczegdtowe badanie ACAM;

- przeglad zdatnosci;

- rzeczywista (fizyczna) inspekcja pozwolenia na lot;

- inspekcja Eksportowego Swiadectwa Zdatnosci;

- badania produktu zgodnie z M.B.704(c);

- audyt wyrobu zgodnie z cz¢scig 145, czescig CAO lub czgscia M Podczesé F;

- przeglad pod nadzorem dla upowaznienia personelu przegladu zdatnosci, pod warunkiem, ze obejmuje
peten zakres badania fizycznego, zgodnie z M.A.710(c); i

- inspekcje RAMP wykonywane zgodnie z ARO.OPS lub ARO.RAMP w zaleznosci od typu wymaganego
badania, kazde rzeczywiscie wykonane badanie moze objaé podzestaw potaczonego zakresu;
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przeglad pod nadzorem dla upowaznienia personelu przegladu zdatno$ci, pod warunkiem, ze obejmuje
peten zakres badania fizycznego, zgodnie z M.A.710(c); i

- inspekcje ramp wykonywane zgodnie z ARO.OPS? lub ARO.RAMP*.

W zaleznosci od typu wymaganego badania, kazde rzeczywiscie wykonane badanie moze objaé podzestaw
polaczonego zakresu.’

AMC1 M.B. 303(b) Monitorowanie ciaglej zdatnosSci do lotu statkow powietrznych
ZAKRES PRZEGLADOW

1. Wlasciwy organ powinien przeprowadza¢ regularne wyrywkowe przeglady statkoéw powietrznych,
znajdujacych si¢ w ich rejestrze, w celu sprawdzenia czy:

(a)  stan wybranych wyrywkowo statkow powietrznych jest zgodny z dopuszczalnymi standardami, dla
utrzymania wazno$ci Swiadectwa Przegladu Zdatnosci,

b) zarzadzanie przez operatora/wiasciciela zdatnoscia do lotu ich statkéw powietrznych jest skuteczne,
(c)  osiagniety jest zadowalajacy poziom ciagtej zdatnosci do lotu,

Podczas kazdego badania ACAM nalezy przeprowadzi¢ fizyczng inspekcje statku powietrznego (ramp lub
szczegblowa).

2. Wyrywkowe przeglady statkow powietrznych obejmuja:

(a)  doktadne ogl¢dziny, przeprowadzone podczas szerokiej obstugi technicznej, obejmujacej w catosci
wybrane aspekty zdatnos$ci do lotu statku powietrznego,

(b)  ogledziny na ptycie podczas uzytkowania statku powietrznego, przeprowadzone w celu
monitorowania widocznego stanu zdatnosci do lotu statku powietrznego.

3. Podczas wykonywania badania ramp, inspektor powinien dotozy¢ staran, aby unikngé¢ nieuzasadnionego
opoOznienia sprawdzonego statku powietrznego.

4. Dodatkowe informacje dotyczace ISTOTNYCH ELEMENTOW RYZYKA’ mozna znalezé w Zataczniku
1II do GM1 M.B.303(b).

AMC2 M.B.303(b) Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych
SZCZEGOLOWE BADANIE

1. Szczegotowe badania ACAM jest wyrywkowa inspekcja podstawowych elementow ryzyka (KRE) i nalezy
ja wykona¢ podczas planowej/ekstensywnej obstugi. Zatacznik III do GM1 do M.B.303(b) zawiera
wytyczne dot. KRE, ktore mozna wykorzysta¢ przy planowaniu i/lub analizie inspekcji.

2. Badanie powinno by¢ ‘doglebne’ w obszarze wybranych elementéw i systemow.

3. Dokumentacja inspekcji ACAM musi odzwierciedla¢/identyfikowa¢ sprawdzone KRE.

AMC3 M.B.303(b) Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych

ISTOTNE ELEMENTY RYZYKA

1. Przy monitorowaniu ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego nalezy stosowac nastgpujace KRE:
(a)  Projekt Typu
(b)  Ograniczenia zdatno$ci
(¢)  Dyrektywy zdatnosci

(d)  Dokumenty statku powietrznego

3 Podczgsé OPS Part-ARO “Wymagania wtadz dla operacji powietrznych’ do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012.
4 Podczgsé RAMP Part-ARO ‘Wymagania wiadz dla operacji powietrznych’ do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012.
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(e)  Instrukcja w Locie

® Masa i wywazenie

(g)  Oznaczenia i plakietki

(h) Wymagania operacyjne

(1) Zarzadzanie awariami

)] Program obstugi statku powietrznego
(k)  Kontrola komponentow

Q)] Naprawy

(m) Dokumentacja

2. KRE i ich szczegélowe podzespoly muszg by¢ dostosowane do ztozonosci badanego typu statku
powietrznego poprzez zachowanie tylko tych elementéw, ktéore maja zastosowanie i dotycza tego
konkretnego typu statku powietrznego.

3. Dodatkowe informacje dotyczace ISTOTNYCH ELEMENTOW RYZYKA’ mozna znalezé w Zataczniku
1II do GM1 M.B.303(b).

GM1 M.B.303(b) Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych (ACAM)
ISTOTNE ELEMENTY RYZYKA

KRE definiuja zakres ciagtej zdatnosci. Wykaz KRE jest przeznaczony dla podstawowego planowania i kontroli
programu badania ACAM. Umozliwia skontrolowanie czy program objal wszystkie aspekty ciaglej zdatnosci do
lotu podczas danej inspekcji. Nie wszystkie KRE muszg by¢ przejrzane, ale program ACAM musi zapewnic, ze
nic nie zostanie pominigte, tzn., ze niektére KRE nigdy nie zostaty sprawdzone.

Dodatkowe informacje dotyczace ISTOTNYCH ELEMENTOW RYZYKA’ mozna znalez¢ w Zataczniku IT1 do
GM1 M.B.303(b).

AMC M.B. 303(d) Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych (ACAM)
ANALIZA NIEZGODNOSCI
1. Proces powinien analizowa¢ niezgodnosci, lub ich kombinacje, w celu stwierdzenia:

(a) zroédia przyczyn ich powstawania i powtarzania;

(b) potencjalny skutek na bezpieczenstwo lotu indywidualnego statku powietrznego lub floty statkow
powietrznych znajdujacych si¢ w krajowym rejestrze, wigcznie ze wskazaniem zagrozenia i sposobow
tagodzenia ryzyka; i

(c) dalsze niezbedne dziatania na poziomie organizacji lub pojedynczej osoby wspolpracujace z ciagla
zdatnoscig statku powietrznego lub floty statkéw powietrznych.

2.  Wyniki badania nalezy wykorzysta¢ dla dalszego dostosowania programu ACAM i dla celow M.B.303(e),
Hi(g).

3. Celem niniejszego procesu nie jest analiza niezgodnosci, ale zajecie si¢ zagadnieniami systemowymi lub
zagadnieniam, ktore pojawiaja si¢ na poziomie indywidualnym, korporacyjnym lub og6lnym.

PODCZESC D - STANDARY OBSLUGI TECHNICZNEJ

Do opracowania.
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PODCZESC E - PODZESPOLY

Do opracowania.

PODCZESC F - ORGANIZACJA OBSLUGOWA

AMC M.B. 602(a) Zatwierdzenie poczatkowe

1. ‘Formalnie poinformowaé na pismie’ oznacza, ze nalezy w tym celu zastosowa¢ Formularz 4 EASA
(Zatacznik X do AMC M.B.602(a) i AMC M.B.702(a)). Z wyjatkiem kierownika odpowiedzialnego,
Formularz nr 4 EASA nalezy wypehi¢ dla kazdej osoby mianowanej na stanowisko, wymagane zgodnie z
M.A. 606 (b).

2. W przypadku kierownika odpowiedzialnego, formalne zatwierdzenie stanowi zatwierdzenie instrukcji
organizacji obshugi, zawierajacej zobowigzanie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego.

AMC M.B. 602(b) Zatwierdzenie poczatkowe

Wtasciwy organ powinien potwierdzi¢ zatwierdzenie instrukcji organizacji obstugi na pismie.

AMC M.B. 602(c) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Wtasciwy organ powinien okresli¢ przez kogo i w jaki sposdb bedzie przeprowadzony audyt. Trzeba bedzie
na przyktad okresli¢, czy w konkretnej sytuacji odpowiedni b¢dzie jeden audyt przeprowadzany przez duzy
zespot, krotkie serie audytdow przeprowadzanych przez male zespoty, czy dluga seria audytow
przeprowadzanych przez pojedyncze osoby.

2. Audyt mozna przeprowadzi¢ w oparciu o typ wyrobu. Np. w przypadku organizacji posiadajacej kategori¢
dla samolotow Socata TB20 oraz Piper PA 28, audyt mozna skoncentrowac tylko na jednym typie
samolotu, w celu pelnego sprawdzenia spetnienia wymagan. W zaleznosci od wynikow, drugi typ samolotu
moze wymagac tylko wyrywkowego sprawdzenia, obejmujgcego najwyzej czynnosci, okreslone jako stabe
punkty w odniesieniu do pierwszego typu samolotu.

3. Inspektor wiasciwego organu przeprowadzajacy audyt powinien dopilnowaé, aby ze strony organizacji
podczas audytu zawsze towarzyszyt mu przedstawiciel techniczny wyzszego szczebla. Celem jest
zapewnienie petnej §wiadomosci organizacji o wszystkich niezgodnosciach stwierdzonych podczas audytu.

4. Po zakonczeniu audytu, inspektor przeprowadzajacy audyt powinien poinformowaé przedstawiciela
technicznego wyzszego szczebla organizacji o wszystkich niezgodnosciach stwierdzonych podczas audytu.

AMC M.B. 602(e) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Niezgodno$ci nalezy dokumentowaé¢ na formularzu raportu z audytu, z podaniem ich tymczasowe;j
klasyfikacji jako niezgodnosci poziomu 1 lub poziomu 2. Po audycie, podczas ktorego stwierdzono
wystgpowanie konkretnych niezgodnosci, wiasciwy organ powinien przeanalizowaé tymczasowa
klasyfikacj¢ poziomoéw niezgodnosci, dostosowujac ja w miar¢ potrzeby i zmieniajac klasyfikacje z
‘tymczasowej’ na ‘potwierdzong’.

2. Wszystkie niezgodnosci nalezy potwierdzi¢ do organizacji wnioskujacej na pismie, w ciggu 2 tygodni od
daty audytu.

3. Moga wystepowaé przypadki, kiedy wlasciwy organ w niektorych sytuacjach nie bedzie pewien spetnienia
wymagan przez organizacje. W takim przypadku, organizacja powinna zosta¢ poinformowana o
mozliwosci niespelnienia wymagan w danym momencie, oraz o potrzebie przeanalizowania sytuacji przez
wiasciwy oran, przed podjeciem decyzji. Jesli w wyniku analizy zostanie stwierdzone, ze niezgodnos$ci nie
wystepuja, wystarczy ustne poinformowanie organizacji.
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AMC M.B. 602(f) Zatwierdzenie poczatkowe
1. Raport z audytu powinien by¢ sporzadzony na formularzu nr 6F EASA (patrz zalacznik VI).

2. Przeglad jakos$ci raportu z audytu na Formularzu nr 6F EASA powinien by¢ przeprowadzony przez
kompetentna, niezalezng osobe¢, wyznaczong przez wilasciwy organ. Przeglad powinien uwzglednia¢
odpowiednie punkty M.A. Podczegsé F, poziomy niezgodnosci i podjete dziatania. Pozytywne zakonczenie
przegladu audytu powinno by¢ potwierdzone ztozeniem podpisu na Formularzu 6 F EASA.

AMC M.B. 602(g) Zatwierdzenie poczatkowe

Raporty z audytu powinny podawa¢ dat¢ zamknigcia kazdej niezgodnosci oraz numer raportu wtasciwego organu
lub numer pisma potwierdzajacego zamknigcia niezgodnosci.

AMC M.B. 603(a) Wydanie zatwierdzenia

L. Zatwierdzenie dotyczace kilku wlasciwych organéw powinno by¢ przyznane wspolnie z wlasciwymi
organami Panstw Czlonkowskich, na ktorych terytorium znajduje si¢ zaplecze innych organizacji
obshlugowych. Ze wzgledow praktycznych, zatwierdzenie poczatkowe powinno by¢ przyznane na
podstawie wspdlnego audytu wilasciwych organdéw zatwierdzajacych i wlasciwych organow Panstw
Czlonkowskich, na ktorych terenie znajduje si¢ zaplecze innych organizacji obstugowych. Audyty
dotyczace utrzymania ciggloséci zatwierdzenia powinny by¢ delegowane do wiasciwych organow Panstw
Cztonkowskich, na ktorych terenie znajduje si¢ zaplecze innych organizacji obslugowych. Formularz
raportu z audytu i zalecenia powinny nastgpnie by¢ przedstawione do zatwierdzajacych wiasciwych
organdw.

2. Zatwierdzenie powinno by¢ oparte na mozliwosciach spelnienia przez organizacj¢ wymagan M.A.
Podczgs¢ F i nie powinno ogranicza¢ si¢ do wyspecyfikowania konkretnych wyrobow certyfikowanych
przez EASA.

Jesli, na przyktad, organizacja ma mozliwosci wykonywania w ramach M.A. Podcz¢s¢ F, obstugi
samolotow serii Cessna 100, to w zakresie zatwierdzenia nalezy poda¢ A2 seria Cessna 100, a nie Cessna
172 RG, co jest konkretnym oznaczeniem dla jednej z wielu serii samolotow Cessna 100.

3. Szczegblny przypadek dla statkow powietrznych ELA1:

W celu promowania standaryzacji zaleca si¢ nastepujace podejscie w stosunku do tych statkow
powietrznych:

- Mozliwe uprawnienia do wpisania do Formularza Nr 3 EASA:
. szybowce ELA1
. motoszybowce ELA1 i samoloty ELA1
. balony ELA1
. sterowce ELALI

- Przed wpisaniem jakichkolwiek uprawnien (np. szybowce ELA1) do Formularza Nr 14 EASA,
wilasciwy organ powinien przeprowadzi¢ audyt w celu stwierdzenia, Ze organizacja jest w stanie
prowadzi¢ obsluge przynajmniej jednego typu statku powietrznego (np. jeden typ szybowcow
mieszczacych si¢ w kategorii ELA1l), wlacznie z dostgpnoscia odpowiedniego zaplecza,
wyposazenia, narze¢dzi, materiatow, danych obstugowych i personelu poswiadczajacego.

- Dopuszcza si¢, aby szczegdlowy zakres pracy zawarty w instrukcji Organizacji Obstugi (MON)
zawieral te same uprawnienia jak wpisane na Formularzu Nr 14 EASA (np. szybowce ELA1), bez
koniecznosci ich dalszego ograniczania. Jednak organizacja obstugi bedzie mogta obstugiwacé tylko
konkretny typ statkow powietrznych jezeli dostgpne jest niezbedne zaplecze, wyposazenie,
narzedzia, materialy, dane obstugowe i personel poswiadczajacy.

AMC M.B. 603(c) Wydanie zatwierdzenia

Zatwierdzona organizacja obstugowa powinna mie¢ niepowtarzalna sekwencj¢ numeracji zatwierdzenia.
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AMC M.B. 604(b) Ciagly nadzér

1. Jesli wlasciwy organ uzna, ze dla przeprowadzenia pelnego audytu zatwierdzonej organizacji obshugi
niezbedne jest wykonanie serii audytow, w programie nalezy podaé, ktore aspekty zatwierdzenia beda
objete danym audytem.

2. W celu ustalenia, czy organizacja identyfikuje i koryguje swoje problemy, zaleca si¢ skoncentrowanie
czgséei audytu na raportach organizacji z jej wewnetrznego monitoringu, wykonanych podczas przegladu
organizacji.

3. Po pozytywnym zakonczeniu audytu/audytow, tacznie ze sprawdzeniem instrukcji, inspektor wykonujacy
audyt powinien sporzadzi¢ raport z audytu, obejmujacy wszystkie zarejestrowane niezgodnosci, dziatania
korygujace i zalecenia. Do tego celu nalezy zastosowa¢ Formularz nr 6 F EASA.

4. Inspektor/inspektorzy wiasciwego organu mogg uznaé audyty konkretnych pozycji wykonanych w ciggu
ostatnich 23 miesigcy, pod warunkiem spetnienia czterech warunkow:

(a)  audyt konkretnego obszaru powinien by¢ taki sam, jak audyt wymagany zgodnie z ostatnig zmiang
M.A. Podcz¢é¢ F, oraz

(b) w dokumentacji powinien istnie¢ zadowalajacy dowodd, ze audyty konkretnych pozycji zostaty
wykonane i wszystkie dziatania korygujace zostaly podj¢te, oraz

(c)  inspektor/inspektorzy wlasciwego organu powinni mie¢ pewnos¢, ze nie ma obawy, aby standardy
wczesniej uznanych audytow tych konkretnych pozycji ulegly pogorszeniu;

(d)  uznany wczesniejszy audyt konkretnej pozycji powinien zostaé powtdrzony nie pdzniej niz 24
miesigce od ostatniego audytu konkretnej pozycji.

5. Podczas wykonywania nadzoru organizacji posiadajacej wigcej niz jedno zatwierdzenie wydane zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem, wlasciwy organ powinien organizowa¢ audyty obejmujace oba
zatwierdzenia, dla uniknigcia dublowania wizyt danego obszaru.

AMC M.B. 605(a) Niezgodnos$ci

W przypadku niezgodnosci poziomu 1 i w zaleznosci od ich rodzaju sprawdzenie przez wilasciwy organ, czy
zostata wykonana dalsza obshuga techniczna i ponowne poswiadczenie wszystkich odno$nych wyrobow moze
okazac¢ si¢ konieczne.

AMC M.B. 606 Zmiany
1. Zmiany 0s6b nominowanych

Wtasciwy organ powinien sprawowaé odpowiednig kontrole nad wszystkimi zmianami personelu
kierowniczego, wymienionego w M.A.606(a) oraz (b). Zmiany personelu b¢dg wymagaty wprowadzenia
zmiany do instrukcji.

2. Zaleca si¢ prowadzenie oddzielnego arkusza zmian do instrukcji, okreslajacego date otrzymania zmiany
przez wlasciwy organ oraz datg jej zatwierdzenia.

3. Wiasciwy organ powinien wskaza¢ drobne zmiany do instrukcji, ktore moga by¢ wprowadzane w oparciu
o zatwierdzenie posrednie. W takim przypadku, nalezy wymieni¢ odpowiednig procedurg w sekcji zmian
instrukeji organizacji obshugi.

Zmiany zgloszone zgodnie z M.A. 617 nie sg uwazane jako zmiany drobne.

Do wszystkich zmian innych niz zmiany drobne, nalezy stosowa¢ odpowiednie cz¢$ci Formularza nr 6F
EASA.

4, Zatwierdzona organizacja obstugowa powinna zgtosi¢ do wiasciwego organu kazdg zmiane do instrukcji,
niezaleznie od tego, czy jest to zmiana podlegajaca zatwierdzeniu przez wiasciwy organ, czy zmiana
zatwierdzana posrednio. Je$li zmiana wymaga zatwierdzenia przez wilasciwy organ, to w razie jej
pozytywnej oceny wiasciwy organ powinien przekazaé jej zatwierdzenie na pi§mie. Jesli zmiana zostata
zgloszona w ramach procedury zatwierdzania posredniego, to wlasciwy organ powinien potwierdzi¢ na
pismie jej otrzymanie.
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PODCZESC G - ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

AMC M.B.701(a) Whniosek

1. Dokumenty wymienione w M.B.701(a) punkty (1), (2) i (3) moga wymaga¢ zatwierdzenia. Przy najblizszej
okazji nalezy ztozy¢ projekty dokumentéw, aby umozliwi¢ rozpoczecie procesu. Do czasu posiadania
kompletnych dokumentéw przez wlasciwy organ certyfikat lub jego zmiana nie zostanie przyznana. Ta
informacja potrzebna jest wlasciwemu organowi dla oszacowania ilo§ci niezbednej pracy i miejsc, w
ktorych bedzie ona wykonana.

2. Wlasciwy organ, o ile uzna za stosowane dla dokonania oceny, moze zazada¢ w chwili skladania
pierwszego wniosku lub wniosku o zmiang harmonogramu zatwierdzenia CAMO, aby wnioskujacy
przedstawil kopie specyfikacji technicznych do podpisanych na odpowiedni czas umoéw z organizacja
obshugi liniowej.’

AMC M.B.702(a) Zatwierdzenie poczatkowe

L. Okreslenie ‘formalnie poinformowac na pi§mie’ oznacza, ze nalezy w tym celu zastosowa¢ Formularz nr
4 EASA (Zalacznik X do AMC M.B.602(a) i AMC M.B.702(a)). Z wyjatkiem kierownika
odpowiedzialnego, Formularz nr 4 EASA nalezy wypehni¢ dla kazdej osoby wyznaczonej na stanowisko
zgodnie z M.A.706(c), (d) i M.A.707.

2. W przypadku kierownika odpowiedzialnego, formalne zatwierdzenie stanowi zatwierdzenie
charakterystyki zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu, zawierajacej zobowigzanie podpisane przez
kierownika odpowiedzialnego, po odbyciu przez wihasciwy organ zadawalajacego spotkania z
kierownikiem odpowiedzialnym.

AMC M.B.702(b) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Wtasciwy organ powinien przekaza¢ zatwierdzenie charakterystyki zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
w formie pisemne;j.

2 Umowy, dotyczace zlecania podwykonawcom przez CAMO czynno$ci zarzadzania ciggla zdatnoscig do
lotu powinny by¢ wlaczone do charakterystyki zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu. Podczas
zatwierdzania charakterystyki, wlasciwy organ powinien sprawdzi¢, czy zostaly spelnione wymagania
okreslone w AMC M.A.711(a)(3).

3. Podczas badania akceptowalnos$ci proponowanych uméw dotyczacych zleconych podwykonawcom
czynnosci zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu, whasciwy organ bedzie brat pod uwage, w organizacji
podwykonawcy, istniejgce wszystkie inne takie umowy, niezaleznie od panstwa rejestracji, z punktu
widzenia wystarczajacych zasobow, doswiadczenia, struktury zarzadzania, zaplecza i kontaktow miedzy
zawierajaca umowe¢ CAMO, organizacja podwykonawcy oraz, tam gdzie ma to zastosowanie,
zakontraktowang organizacjg obstugowa.

AMC M.B.702(c) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Wiasciwy organ powinien okresli¢ przez kogo i w jaki sposob bedzie przeprowadzony audyt. Trzeba bedzie
na przyktad okresli¢, czy w konkretnej sytuacji odpowiedni bgdzie jeden audyt przeprowadzany przez duzy
zespol, krotkie serie audytow przeprowadzanych przez male zespoty, czy dluga seria audytow
przeprowadzanych przez pojedyncze osoby.

2. Audyt mozna przeprowadzi¢ w oparciu o typ wyrobu. Np. w przypadku organizacji posiadajacej kategorie
dla samolotow Airbus A320 oraz Airbus A310, audyt mozna skoncentrowa¢ tylko na jednym typie
samolotu, w celu petnego sprawdzenia spetnienia wymagan. W zaleznos$ci od wynikow audytu, drugi typ
samolotu moze wymagac tylko wyrywkowego sprawdzenia, obejmujacego najwyzej czynnosci, okre§lone
jako stabe punkty w odniesieniu do pierwszego typu samolotu.

3. Przy ustalaniu zakresu audytu i dziatan organizacji, ktore nalezy poddaé ocenie podczas audytu, nalezy
uwzgledni¢ uprawnienia zatwierdzonej organizacji, np. zatwierdzenie do wykonywania przegladow
zdatnosci do lotu.
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4. Inspektor wlasciwego organu przeprowadzajacy audyt powinien dopilnowaé, aby ze strony organizacji
podczas audytu zawsze towarzyszyl mu przedstawiciel techniczny wyzszego szczebla. Celem jest
zapewnienie peinej §wiadomosci organizacji o wszystkich niezgodnos$ciach stwierdzonych podczas audytu.

5. Po zakonczeniu audytu, inspektor przeprowadzajacy audyt powinien poinformowaé przedstawiciela
technicznego wyzszego szczebla organizacji o wszystkich niezgodnosciach, stwierdzonych podczas
audytu.

AMC M.B.702(e) Zatwierdzenie poczatkowe

1. Niezgodnosci nalezy dokumentowa¢ na formularzu raportu z audytu, z podaniem ich tymczasowej
klasyfikacji, jako niezgodnosci poziomu 1 lub poziomu 2. Po audycie, podczas ktorego stwierdzono
wystepowanie konkretnych niezgodnos$ci, wlasciwy organ powienien przeanalizowaé tymczasows
klasyfikacj¢ poziomoéw niezgodnosci, dostosowujac ja w miar¢ potrzeby i zmieniajac klasyfikacje z
‘tymczasowej’ na ‘potwierdzong‘ .

2. Wszystkie niezgodnosci nalezy potwierdzi¢ do organizacji wnioskujacej na pi§mie, w ciagu 2 tygodni od
daty audytu.

3. Moga wystgpowaé przypadki, kiedy wilasciwy organ nie bedzie pewien spelnienia wymagan przez
organizacj¢ wnioskujacego w niektdrych sytuacjach. W takim przypadku, organizacja powinna zostac¢
poinformowana o mozliwosci niespelnienia wymagan w danym momencie, oraz o potrzebie
przeanalizowania sytuacji przez wiasciwy organ, przed podjeciem decyzji. Jesli w wyniku analizy zostanie
stwierdzone, ze niezgodno$ci nie wystepuja, wystarczy ustne poinformowanie organizacji.

AMC M.B.702(f) Zatwierdzenie poczatkowe
1. Raport z audytu powinien by¢ sporzadzony na formularzu nr 13 EASA (Zatacznik VII).

2. Przeglad jakos$ci raportu z audytu na Formularzu nr 13 EASA powinien by¢ przeprowadzony przez
niezalezng osobg¢, wyznaczong przez whasciwy organ. Przeglad powinien uwzglednia¢ odpowiednie punkty
M.A. Podcze$¢ G, poziomy niezgodnos$ci i podjete dziatania. Pozytywne zakonczenie przegladu audytu
powinno by¢ potwierdzone ztozeniem podpisu na Formularzu nr 13 F EASA.

AMC M.B.702(g) Zatwierdzenie poczatkowe

Raporty z audytu powinny podawac date wyjasnienia kazdej niezgodno$ci oraz numer raportu wiasciwego organu
lub numer pisma potwierdzajacego wyjasnienie niezgodnosci.

AMC M.B.703 Wydanie zatwierdzenia

Tabela Zakresu Zatwierdzenia w Formularzu nr 14 EASA zawiera kolumng oznaczong ’typ statku powietrznego/
seria/ grupa’.

Ma to pozwoli¢ wlasciwemu organowi na elastyczne dostosowanie zatwierdzenia do konkretnej organizacji.
W tej kolumnie mozna umieszczaé alternatywnie nastgpujace zapisy:
- Konkretny typ, podany w certyfikacie typu, taki jak Airbus 340-211 Iub Cessna 172R

- Kategoria (lub seria) wg czesci 66 Zatacznik I do AMC, ktoérg mozna dalej podzieli¢, np Boeing 737-
600/700/800, Boeing 737-600, Cessna 172

- Grupa statkéw powietrznych, np. ‘wszystkie szybowce i motoszybowce’ lub ‘statek powietrzny Cessna z
jednym silnikiem ttokowym’ lub ‘Statki powietrzne Grupy 3’ (jak zdefiniowano w 66.A.5) lub ‘statki
powietrzne ponizej 2730kg MTOM’.

W zalezno$ci od potrzeb, mozna poda¢ lub nie, typ silnika zabudowanego na statku powietrznym.

Bardzo waznym jest, aby odnotowaé, ze zakres pracy okreslony na Formularza Nr 14 EASA jest dodatkowo
ograniczony zakresem zdefiniowanym w Charakterystyce Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu (CAME).
Zakres prac wyszczegolniony w CAME jednoznacznie okresla zakres zatwierdzenia organizacji.
W konsekwencji mozliwym jest, aby wlasciwy organ zaakceptowat na Formularzu Nr 14 EASA, np. zakres prac
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dla statkow powietrznych Grupy 3, podczas gdy szczegdlowy zakres prac wyszczegodlnionych w CAME nie
obejmuje wszystkich statkoéw powietrznych Grupy 3.

Mimo wszystko, w kazdym przypadku wlasciwy organ powinien mie¢ pewnos¢, ze organizacja ma mozliwosci
zarzadzania typami/ grupami/ seriami wpisanymi do Formularza Nr 14 EASA.

Poniewaz czynnosci zwigzane z zarzadzaniem ciagla zdatnoscia do lotu s3 gtéwnie zorientowane na proces, a nie
na zaplecze/oprzyrzadowanie, zmiany do szczegoétowego zakresu prac wyszczegoélnione w CAME (bezposrednio
lub z uzyciem listy obstugiwanych podzespotdéw), mieszczace si¢ w zakresie juz zawartym w Formularzu Nr 14
EASA, moga by¢ uznane za niewplywajace na zatwierdzenie i niepodlegajace M.A713. W konsekwencji wlasciwy
organ moze zezwoli¢ CAMO na zastosowanie procedury posredniego zatwierdzenia, omowionej w M.A.704(c).

W przyktadzie omowionym powyzej, przed pierwszym wpisaniem Grupy 3 do Formularza Nr 14 EASA, wlasciwy
organ powinien sprawdzi¢ czy organizacja jest zdolna prowadzi¢ zarzadzanie tej kategorii statkow powietrznych.
A w szczegoblnosci wlasciwy organ powinien sprawdzi¢ czy dostepne sa Bazowe/Rodzajowe Programy Obstugi
(patrz M.A.709) Iub indywidualne programy obstugi (dla klientow kontraktowych) dla statkow powietrznych,
ktéore wstgpnie maja by¢ wlaczone do zakresu prac wyszczegélnionych w CAME. Pézniej, gdy zajdzie
konieczno$¢, wprowadzenie szczegdélowych zmian do zakresu prac wyszczegélnionych w CAME w celu
wlaczenia nowych typow statkow powietrznych (wchodzacych do Grupy 3), zmiany moga by¢ wprowadzone
przez CAMO z zastosowaniem procedury posredniego zatwierdzenia.

Jak juz wczeéniej wspomniano, poniewaz wiasciwy organ powinien sprawdzi¢ czy organizacja jest zdolna
prowadzi¢ calosciowe zarzadzanie wnioskowang kategoria, sensownym wydaje si¢ przyznanie pelnego
zatwierdzenia dla Grupy 3 w oparciu o zamierzony zakres prac, ktory jest ograniczony, np. do statku powietrznego
Cessna 172. Jednak, moze by¢ uzasadnione przyznanie pelnego zatwierdzenia dla Grupy 3, po wykazaniu
posiadania odpowiednich mozliwosci/zdolno$ci dla realizacji zamierzonego zakresu prac, obejmujacych kilka
typow statkdw powietrznych lub serii o roznej ztozonosci i ktore sa reprezentatywne dla petnej Grupy 3.

Szczegblny przypadek dla statkow powietrznych ELA1:
W celu promowania standaryzacji zaleca si¢ nastepujace podej$cie w stosunku do tych statkow powietrznych:
- Mozliwe uprawnienia do wpisania do Formularza Nr 14 EASA:

. szybowce ELA1

. motoszybowce ELA1 i samoloty ELA1

. balony ELA1

. sterowce ELA1

- Przed wpisaniem jakichkolwiek uprawnien (np. szybowce ELA1) do Formularza Nr 14 EASA, wlasciwy
organ powinien przeprowadzi¢ audyt w celu stwierdzenia, Ze organizacja jest w stanie prowadzi¢ obstuge
przynajmniej jednego typu statku powietrznego (np. jeden typ szybowca mieszczacy si¢ w kategorii ELA1),
wlacznie z dostgpnoscia odpowiedniego zaplecza, wyposazenia, narzedzi, materiatow, danych
obshugowych i personelu.

- Dopuszcza sie, aby szczegdlowy zakres pracy zawary w CAME zawieral te same uprawnienia jak wpisane
na Formularzu Nr 14 EASA (np. szybowce ELAL1), bez koniecznosci ich dalszego ograniczania. Jednak
organizacja CAMO bedzie mogta zarzadza¢ konkretnym typem statkow powietrznych, jezeli niezbgdne
zaplecze, wyposazenie, narze¢dzia, materialy, dane obstugowe i personel sa dostgpne.

AMC M.B.703(a) Wydanie zatwierdzenia

Zatwierdzenie dotyczace kilku wlasciwych organdw powinno by¢ przyznane wspoélnie z wlasciwymi organami
Panstw Cztonkowskich, na ktorych terytorium znajduje si¢ zaplecze innych organizacji zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu. Ze wzgleddéw praktycznych, zatwierdzenie poczatkowe powinno by¢ przyznane na podstawie
wspolnego audytu wiasciwych organdéw zatwierdzajacych i wiasciwych organdéw Panstw Czlonkowskich, na
ktérych terenie znajduje si¢ zaplecze innych organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu. Audyty dotyczace
utrzymania ciaglosci zatwierdzenia powinny by¢ delegowane do wtasciwych organow Panstw Cztonkowskich, na
ktorych terenie znajduje si¢ zaplecze innych organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu. Formularz raportu
z audytu i zalecenia powinny nast¢pnie by¢ przedstawione do zatwierdzajacych wlasciwych organow.
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AMC M.B.703(c) Wydanie zatwierdzenia

Zatwierdzona organizacja obstugowa powinna mie¢ niepowtarzalng sekwencje numeracji zatwierdzenia.

‘AMC M.B.704(b) Ciagly nadzor

1. Jezeli whasciwy organ uzna, ze dla przeprowadzenia pelnego audytu zatwierdzonej organizacji zarzadzania
ciagla zdatno$cia do lotu niezbedne jest wykonanie serii audytdw, w programie nalezy poda¢, ktore aspekty
zatwierdzenia b¢da objete danym audytem.

2. Zaleca si¢ skoncentrowanie czeSci audytu na dwoch aspektach zatwierdzenia wg M.A.Podcze$¢ G, po
pierwsze na wewnetrznych raportach jakosci z monitorowania organizacji, sporzadzanych przez personel
monitorowania jakos$ci, w celu ustalenia czy organizacja identyfikuje i koryguje swoje problemy oraz po
drugie na ilosci odstgpstw przyznanych przez kierownika jakosci.

3. Po pozytywnym zakonczeniu audytu/audytow, tacznie ze sprawdzeniem instrukcji, inspektor wykonujacy
audyt powinien sporzadzi¢ raport z audytu, obejmujacy wszystkie zarejestrowane niezgodnosci, dziatania
korygujace i zalecenia. Do tego celu nalezy zastosowa¢ Formularz nr 13 EASA.

4. Inspektor/inspektorzy wiasciwego organu moga uznaé audyty konkretnych pozycji wykonanych w ciagu
ostatnich 23 miesigcy, pod warunkiem spelnienia czterech warunkowr:

a. audyt specjalny powinien by¢ taki sam, jak audyt wymagany zgodnie z ostatnia zmiang M.A. Podczesé
G, oraz

b. w dokumentacji powinien istnie¢ zadowalajacy dowdd, ze audyty konkretnych pozycji zostaty
wykonane i wszystkie dziatania korygujace zostaty podjete, oraz

c. inspektor/inspektorzy wtasciwego organu powinni mie¢ pewno$é, ze nie ma obawy, aby standardy
wczesniej uznanych audytow tych konkretnych pozycji ulegly pogorszeniu;

d. uznany weczesniejszy audyt konkretnej pozycji powinien zostaé powtdrzony nie pozniej niz
24 miesigce od ostatniego audytu konkretnej pozycji.

5. Jezeli CAMO zleca podwykonawcom czynnosci zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu, to réwniez wszyscy
podwykonawcy powinni zosta¢ poddani audytom, wykonanym przez wilasciwy organ, w okresach
nieprzekraczajacych 24 miesigcy (dopuszczalne jest uznanie wykonanych audytow zgodnie z punktem 4
powyzej), w celu sprawdzenia, czy spetniajg oni w cato$ci wymagania M.A. Podczgs¢ G. W przypadku
takich audytow, inspektorowi wlasciwego organu przeprowadzajagcemu audyt, powinien zawsze
towarzyszy¢ podczas audytu przedstawiciel techniczny wyzszego szczebla CAMO. Wszystkie
niezgodnos$ci powinny zosta¢ przekazane CAMO i przez niego usuniete.

6. Podczas wykonywania nadzoru organizacji posiadajacych rézne zatwierdzenie, wtasciwy organ powinien
organizowac audyty obejmujace wszystkie zatwierdzenia dla uniknigcia dublowania wizyt danego obszaru.

AMC M.B.705(a)1 Niezgodnos$ci

W przypadku niezgodno$ci poziomu 1, kompetentne wiadze powinny poinformowa¢ o nich wilasciciela
/operatora 1 wlasciwy organ wszystkich statkow powietrznych, ktorych moze to dotyczy¢, w celu
umozliwienia podj¢cia dziatan korygujacych, majacych na celu zapewnienie, ze ewentualny niebezpieczny
stan tych statkow powietrznych zostanie skorygowany przed dalszym lotem.

Niezgodnosci poziomu 1 moga ponadto spowodowac stwierdzenie niespelnienia wymagan przez statek
powietrzny, jak podano w M.B.303(f).

AMC M.B.706 Zmiany

1. Zmiany 0s6b wyznaczonych. Wlasciwy organ powinien sprawowaé odpowiednig kontrolg nad wszystkimi
zmianami personelu, wymienionego w M.A.706(a),(c) oraz (i). Te zmiany personelu bedg wymagaty
wprowadzenia zmiany do charakterystyki.

2. Zaleca si¢ prowadzenie oddzielnego arkusza zmian do charakterystyki, okreslajacego date otrzymania
zmiany przez wlasciwy organ oraz datg jej zatwierdzenia.
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3. Wtasciwy organ powinien okresli¢ drobne zmiany w charakterystyce, ktore moga by¢ wprowadzane w
drodze zatwierdzania posredniego. W takim przypadku, nalezy wymieni¢ odpowiednig procedure w sekcji
zmian zatwierdzonej charakterystyki zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu.

4. Zmiany zgtoszone zgodnie z M.A.713 nie s3 uznane za drobne. Do wszystkich zmian, innych niz zmiany
drobne, nalezy stosowa¢ odpowiednie czg¢sci Formularza EASA form 13.

5. Zatwierdzona CAMO powinna zgtosi¢ do wlasciwego organu kazdg zmiang w charakterystyce, niezaleznie
od tego, czy jest to zmiana podlegajaca zatwierdzeniu przez kompetentne wladze, czy zmiana zatwierdzana
posrednio. Jesli zmiana wymaga zatwierdzenia przez wlasciwy organ, to w razie jej pozytywnej oceny,
wlasciwy organ powinien przekazac jej zatwierdzenie na pisSmie. Jesli zmiana zostata zgloszona w ramach
procedury zatwierdzania posredniego, to wlasciwy organ powinien potwierdzi¢ na pisSmie jej otrzymanie.

PODCZESC H —- POSWIADCZENIE OBSLUGI — CRS

Do opracowania.

PODCZESC I - POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

AMC M.B.901 Ocena rekomendacji

L. Wynik sprawdzenia i badania rekomendacji powinien by¢ wystany do wnioskujacego w ciagu 30 dni. Jesli
przed wydaniem poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu wymagane jest przeprowadzenie dziatan
korygujacych, wiasciwy organ moze ustali¢ dodatkowy okres dla oceny wymaganych dziatan
korygujacych.

2. Sprawdzenie poswiadczenia zgodno$ci, wymagane zgodnie z M.B.901, nie oznacza powtdrzenia przegladu
zdatnosci do lotu. Wiasciwy organ powinien jednak sprawdzi¢, czy CAMO przeprowadzita kompletna i
doktadng oceng zdatnosci do lotu statku powietrznego.

3. Zakres badania bedzie uzalezniony od tresci rekomendacji, historii konkretnego statku powietrznego oraz
poziomu wiedzy i do$wiadczenia CAMO przedstawiajacego rekomendacje, ilosci niezgodnosci i ich
usuwania oraz poprzednich rekomendacji. W zwiazku z tym, tam gdzie jest to mozliwe, osoba wykonujaca
badanie powinna uczestniczy¢ w nadzorowaniu CAMO przedstawiajacej rekomendacje.

4. W niektorych przypadkach inspektor moze uznaé za konieczne wykonanie:
- fizycznych ogledzin statku powietrznego, lub;
- petnego lub czesciowego przegladu zdatnosci do lotu.

W takim przypadku, inspektor, z odpowiednim wyprzedzeniem, powinien o tym poinformowaé¢ CAMO
lub personel poswiadczajacy M.A.901(g) przedstawiajacy rekomendacje, w celu umozliwienia im
przygotowania si¢ zgodnie z M.A. 901 (j).

Ponadto ta cze$¢ badania powinna by¢ wykonana przez odpowiedni personel przegladu zdatnosci do lotu,
zgodnie z M.B. 902(b).

5. Inspektor powinien wydaé poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu tylko, jesli ma pewnos¢, ze statek
powietrzny jest zdatny do lotu.

AMC M.B.902(b) Przeglad zdatnosci do lotu wykonywany przez wlasciwy organ

1. Osoba posiadajaca kwalifikacje zgodnie z AMC1 M.B.102(c) podpunkt 1.5. powinna by¢ uznana jako
osoba posiadajaca odpowiednik dyplomu studiow lotniczych.

2. ‘Doswiadczenie w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu’ oznacza odpowiednie potaczenie doswiadczenia w
zakresie czynno$ci obstugi statku powietrznego i/lub zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu (technika) i/lub
nadzorowania takich czynno$ci.

3. Odpowiednia licencja zgodnie z cze$cia 66, to licencja kategorii B lub C w kategorii statkow powietrznych
podlegajacych przegladowi. W momencie przegladu nie jest wymagane spetnienie aktualnych wymagan
czgscei 66 dotyczacych doswiadcezenia ani posiadanie uprawnien na typ konkretnego statku powietrznego
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4. Zajmowanie stanowiska z odpowiednim zakresem odpowiedzialno$ci oznacza, ze personel przegladu
zdatnosci do lotu powinien zajmowa¢ w wlasciwym organie stanowisko upowazniajace do podpisywania
dokumentéw w imieniu tego wlasciwego organu.

5. Uznaje sig, ze personel wlasciwego organu, wykonujacy w Panstwie Czlonkowskim przeglady zdatnosci
do lotu lub kontrole wznowienia $wiadectw zdatnosci do lotu przed terminem wejscia w zycie czgsci M,
spelnia wymagania M.B.902(b).

AMC M.B.902(b)(1) Przeglad zdatnoSci do lotu wykonywany przez wlasciwy organ

Dla wszystkich statkow powietrznych uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw powietrznych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008 oraz dla wszystkich innych statkdw powietrznych poza balonami,
z MTOM powyzej 2730 kg, formalne przeszkolenie w zakresie obshugi lotniczej oznacza szkolenie (wewnetrzne
lub zewnetrzne) poparte dowodami w zakresie nastepujacych tematow:

- Odpowiednich czesci przepisow ciaglej zdatnosci do lotu.
- Odpowiednich czesci przepisow eksploatacyjnych i procedur, o ile dotycza.
- Znajomo$ci wewngtrznych procedur ciaglej zdatnosci do lotu.

- Znajomo$ci odpowiedniej probki typu/typéw statkow powietrznych zdobytej podczas formalnego
szkolenia. Takie szkolenie bedzie miato poziom Kursu Zapoznawczemu Poziomu 1 wg czgéci 66 Zatacznik
1I.

‘Odpowiednia Probka’ oznacza, ze szkolenie powinno obejmowac typowe uktady zabudowane na statkach
powietrznych ujetych w zakresie zatwierdzenia.

AMC M.B.902(b)(2) Przeglad zdatnoSci do lotu wykonywany przez wlasciwy organ

Dla statkéw powietrznych z MTOM 2730 kg i ponizej, nieuzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikow
powietrznych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008, odpowiednie przeszkolenie w zakresie obshugi
lotniczej oznacza wykazanie znajomos$ci nastepujacych tematow:

- Odpowiednich czesci przepisow ciaglej zdatnosci do lotu.
- Odpowiednich czesci przepisow eksploatacyjnych i procedur, o ile dotycza.
- Znajomo$ci wewngtrznych procedur ciagglej zdatno$ci do lotu.

- Znajomos$ci odpowiedniej probki typu/typow statkdw powietrznych zdobytej podczas szkolenia i/lub w
wyniku do§wiadczenia podczas pracy. Takie szkolenie bedzie miato poziom Kursu Zapoznawczego
Poziomu 1 wg czesci 66 Zatacznik I11.

‘Odpowiednia Probka’ oznacza, ze szkolenie powinno obejmowac typowe uktady zabudowane na statkach
powietrznych ujetych w zakresie zatwierdzenia.

Te wiedzg mozna wykaza¢ na podstawie udokumentowanych dowodoéw lub na podstawie oceny wykonanej przez
kompetentne wiadze. Oceng nalezy odnotowac.’

AMC M.B.902(c) Przeglad zdatnosci do lotu wykonywany przez wlasciwy organ
Dokumentacja dotyczaca personelu zdatnosci do lotu powinna zawiera¢ przynajmniej, co nastgpuje:
- nazwisko,

- datg urodzenia,

- wyksztatcenie,

- doswiadczenie,

- dyplom studiéw lotniczych i/lub kwalifikacje zgodne z czg¢$cia 66,

- szkolenie podstawowe,

- szkolenie na typ,
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- szkolenie uzupehiajace,

doswiadczenie dotyczace ciaggtej zdatnosci do lotu i dos$wiadczenie w ramach organizacji

- zakres obowigzkoéw na obecnym stanowisku

AMC I GM DO ZALACZNIKOW DO CZESCIM

GM do Dodatku I do czeSci M - Umowa zarzadzania ciagla zdatnoScia do lotu

Operator powinien zapewni¢ odpowiednig koordynacje pomi¢dzy operacjami lotniczymi a CAO/CAMO, aby
zapewnié, ze oba otrzymaja wszystkie niezb¢dne informacje dotyczace statku powietrznego pozwalajace im na
wykonanie swoich zadan.’

AMC do Dodatku II do cze$ci M - Stosowanie Formularza nr 1 EASA do obshugi technicznej

1. Akceptowalne sa nastepujace formy wydanego Formularza nr 1 EASA lub réwnorzednego
poswiadczenia:

- Poswiadczenie w wersji papierowej, zawierajace podpis (akceptowane sa zard6wno oryginat, jak i kopia);

- Poswiadczenie w wersji papierowej, wygenerowane w systemie elektronicznym (wydrukowane z danych
przechowywanych w wersji elektronicznej), jesli spelnia warunki nastgpnego podpunktu 2;

- Elektroniczny Formularz nr 1 EASA lub réwnorzedny, jesli spelnia warunki nastgpnego podpunktu 2;
2. Elektroniczny podpis i elektroniczna wymiana Formularza nr 1 EASA
a) Przedstawienie do wlasciwego organu

Kazda organizacja zamierzajgca wprowadzi¢ procedurg podpisu elektronicznego dla wystawiania Formularza nr
1 EASA i/lub elektronicznej wymiany takich danych zawartych w Formularzu nr 1 EASA, powinna ja
udokumentowa¢ i przedstawi¢ wilasciwemu organowi jako czgs¢ dokumentu zatgczonego do swojej
charakterystyki.

b) Wtasciwosci elektronicznego systemu generujacego Formularz nr 1 EASA
System elektroniczny powinien:
- gwarantowac bezpieczny dostep dla calego personelu po§wiadczajacego;

- zapewni¢ spdjnos¢ i doktadnos¢ danych, poswiadczonych podpisem na formularzu oraz by¢ w stanie
wykaza¢ dowod autentycznos$ci Formularza nr 1 EASA (dokumentowanie i prowadzenie dokumentacji), z
zapewnieniem odpowiedniej ochrony, zabezpieczen i systemow zapasowych;

- by¢ aktywny tylko w miejscu, w ktdorym czgs$¢ jest poswiadczana przy uzyciu Formularza nr 1 EASA;
- nie pozwala¢ na podpisanie pustego formularza;

- zapewnia¢ wysoki stopien pewnosci, ze dane nie zostaly zmienione po ztozeniu podpisu (jesli zmiana jest
potrzebna po wystawieniu, tzn. ponowne poswiadczenie czgsci, wowczas powinien by¢ wystawiony nowy
formularz z nowym numerem i przywotaniem pierwszego wydania);

- zapewniaé ‘spersonalizowany’ podpis elektroniczny, okreslajacy osobg podpisujaca. Podpis powinien by¢
generowany tylko w obecnosci osoby podpisujace;.

Podpis elektroniczny oznacza dane w formie elektronicznej, ktore sa dotaczone lub w logiczny sposob powigzane
z innymi danymi elektronicznymi i ktore stuza jako sposob poswiadczenia autentycznoscei i ktore powinny spetniac
nastgpujace kryteria:

- by¢ powigzane wyltacznie z osobg podpisujaca;

- by¢ w stanie zidentyfikowaé osobe¢ podpisujaca;
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- by¢ utworzone przy uzyciu srodkow, ktore osoba podpisujaca moze mie¢ pod swoja wytaczng kontrola.

Ten podpis elektroniczny powinien by¢ elektronicznie wygenerowang wielkoscig, oparta na algorytmie
kryptograficznym i dolaczong do danych w sposdb umozliwiajacy sprawdzenie zrédet i spojnosci danych.

Organizacje powinny pamigtaé, ze w przypadku stosowania systemow elektronicznych, koniecznym moze by¢
spelnienie dodatkowych wymagan krajowych i/lub europejskich. Punktem odniesienia moze by¢ ‘Dyrektywa
1999/93/WE Europejskiego Parlamentu i Rady z 13 grudnia 1999 roku, w sprawie zasad Wspolnoty dotyczacych
podpisow elektronicznych’ ze zmianami.

System elektroniczny powinien by¢ oparty na zasadach i strukturze zarzadzania (zachowanie poufnosci, spojnosci
i dostgpnosci), takich jak:

- Administratorzy, osoby podpisujace;

- Zakres upowaznienia, uprawnienia;

- Hasto i bezpieczny dostep, zapewnienie autentycznosci, zabezpieczenia, poufnosé;
- Sledzenie zmian;

- Minimalna ilo$¢ pol, ktore musza by¢ wypetnione, kompletnos¢ informac;ji;

- Archiwizacja;

- itd.

System elektroniczny generujacy Formularz nr 1 EASA moze zawiera¢ dodatkowe dane, takie jak:
- Kod producenta;

- Kod identyfikacyjny klienta;

- Raport warsztatowy;

- Wyniki inspekcji

- itd.

c) Wtasciwosci Formularza nr 1 EASA generowanego z systemu elektronicznego

Dla utatwienia zrozumienia i akceptowania Formularza nr 1 EASA z podpisem elektronicznym, w Polu 14b
powinno by¢ umieszczone nastgpujace stwierdzenie: ‘Podpis elektroniczny w pliku’.

Niezaleznie od tego stwierdzenia, akceptowalne jest wydrukowanie lub wyswietlenie podpisu w kazdej formie,
takiej jak prezentacja odrgcznego podpisu osoby podpisujacej (tzn. skan podpisu) lub prezentacja nazwiska.

Przy drukowaniu formularza elektronicznego, Formularz nr 1 EASA powinien spelnia¢ wymagania dotyczace
formatu ogoélnego podanego w Zataczniku II do czgsci M. Na dokumencie powinien by¢ wydrukowany znak
wodny ‘WYDRUK Z PLIKU ELEKTRONICZNEGO'.

Jesli plik elektroniczny zawiera hiperlink do danych potrzebnych do okres§lenia zdatnosci do lotu wyrobu/
wyrobow, te dane zwigzane z hiperlinkiem, kiedy sa wydrukowane, powinny by¢ w czytelnej formie i okreslone
jako przywotane z Formularza nr 1 EASA.

Dodatkowe informacje, niewymagane w instrukcjach wypetniania Formularza nr 1, mogg by¢ dodane do
drukowanych egzemplarzy Formularza nr 1 EASA, pod warunkiem ze takie dodatkowe dane nie uniemozliwiaja
wypehienia, wystawienia, wydrukowania lub odczytania kazdej czg$ci Formularza nr 1 EASA. Te dodatkowe
dane powinny by¢ umieszczone tylko w polu 12, chyba zZe jest potrzebne podanie ich w innym polu, w celu
wyjasnienia tresci tego pola.

d) Elektroniczna wymiana elektronicznego Formularza nr 1 EASA

Elektroniczna wymiana elektronicznego Formularza nr 1 EASA powinna by¢ wykonana na zasadzie
dobrowolnosci. Obie strony (wystawiajacy i otrzymujacy) powinny zgodzi¢ si¢ na elektroniczny transfer
Formularza nr 1 EASA.

W tym celu wymiana musi obejmowac:

- wszystkie dane z Formularza nr 1 EASA, w tym przywotane dane wymagane w instrukcjach wypelniania
Formularza nr 1 EASA;

- wszystkie dane potrzebne do potwierdzenia autentycznosci Formularza nr 1 EASA.
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Ponadto, wymiana moze obejmowac:
- dane potrzebne dla wersji elektronicznej;

- dodatkowe dane, niewymagane w instrukcjach wypelniania Formularza nr 1 EASA, takie jak kod
producenta, kod identyfikacji klienta.

System stosowany przy wymianie elektronicznego Formularza nr 1 powinien zapewniaé:

- wysoki poziom zabezpieczenia danych cyfrowych; dane powinny by¢ zabezpieczone, nie zmienione ani
nie znieksztatcone;

- mozliwo$¢ przesledzenia danych do ich zrodta.

Partnerzy handlowi, ktérzy chca dokonywaé wymiany Formularza nr 1 EASA w formie elektronicznej, powinni
wykona¢ to zgodnie ze sposobami spelnienia wymagan podanymi w tym dokumencie. Zaleca si¢ stosowanie
ustanowionej, jednolitej, branzowej metody, takiej jak Specyfikacja ATA 2000, Rozdziat 16.

Organizacje powinny pamietaé, ze w przypadku stosowania elektronicznej wymiany elektronicznego Formularza
nr | EASA spetnienie dodatkowych wymagan krajowych i/ lub europejskich moze by¢ konieczne.

Odbiorca powinien by¢ w stanie ponownie wygenerowaé Formularz nr | EASA z otrzymanych danych, bez zmian;
w innym przypadku system powinien powroci¢ do wersji papierowe;.

Jesli odbiorca chee wydrukowac¢ formularz elektroniczny, patrz podpunkt ¢) powyze;.

GM do Dodatku II do cz¢sci M — Korzystanie z Formularza nr 1 EASA do obshugi technicznej

Formularz nr 1 EASA Pole 12 ‘Uwagi’
Formularz 1 EASA Pole 12 ,,Uwagi”

Formularz 1 EASA okresla stan zdatnosci do lotu podzespotu statku powietrznego w odniesieniu do
certyfikowanej pracy. Pole 12 ,,Uwagi” Formularza 1 EASA w niektorych przypadkach zawiera istotne informacje
dotyczace zdatnosci do lotu (zob. takze Dodatek II do czeSci M), ktore moga wymagaé odpowiednich i
niezbednych dziatan.

Przyktady danych do wpisania w tym polu:

- Uzyta dokumentacja obslugowa, z numerem zmiany, dla wszystkich wykonanych prac, nieograniczona
tylko do wpiséw w polu 11. Stwierdzenie takie jak ‘zgodnie z Instrukcja Obstugi Podzespotu [CMM]’ nie
jest dopuszczalne.

- Metody NDT, z przywotaniem zastosowanej dokumentacji, jesli maja zastosowanie.
- Wykonanie dyrektyw zdatnosci lub biuletynéw serwisowych.

- Wykonane naprawy.

. Wykonane modyfikacje.

- Wymienione cz¢sci zamienne.

- Status cze$ci o ograniczonej zywotnosci.

- Ograniczenia okresu magazynowania.

- Odstepstwa od zamoéwienia klienta.

- Formuly poswiadczenia obstugi, wg wymagan obcych wiladz lotnictwa cywilnego dotyczacych obstugi
techniczne;.

- Informacje niezbedne dla niekompletnej wysytki lub ponownej zabudowy po dostawie.

- Informacje pozwalajace na zidentyfikowanie pozycji, takie jak numery partii.
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AMC do Dodatku V do czeSci M - Zatwierdzenie Organizacji Obstugi wg Zalacznika I (cze$¢ M)
Podczesé F

Nastepujace pola na 2 stronie ‘Zakresu Zatwierdzenia Organizacji Obstugi’ na zatwierdzeniu organizacji obstugi
powinny by¢ wypelnione jak nastepuje:

- Data pierwszego wydania: Dotyczy to daty pierszego wydania instrukcji organizacji obshugi.

- Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: Dotyczy to daty ostatniej zmiany instrukcji organizacji obstugi,
dotyczacej tresci certyfikatu. Zmiany instrukcji organizacji obshugowej, ktore nie dotycza tresci certyfikatu,
nie wymagaja ponownego wydania certyfikatu.

- Numer zmiany: Dotyczy to numeru ostatniej zmiany do instrukcji organizacji obstugi dotyczacej tresci
certyfikatu. Zmiany instrukcji organizacji obstugi, ktore nie dotycza tresci certyfikatu, nie wymagaja
ponownego wydania certyfikatu.

AMC do Dodatku VI do czesci M - Zatwierdzenie Organizacji Zarzadzania Ciagla ZdatnoS$cia do Lotu wg
Zalacznika I (czes¢ M) Podczesé G

Nastepujace pola na 2 stronie ‘Zakresu Zatwierdzenia Organizacji Obstugi’ na zatwierdzeniu organizacji obstugi
powinny by¢ wypelnione jak nastepuje:
- Data pierwotnego wydania: Dotyczy to daty pierwotnego wydania instrukcji organizacji obstugi.

- Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: Dotyczy to daty ostatniej zmiany instrukcji organizacji obstugi,
dotyczacej tresci certyfikatu. Zmiany instrukcji organizacji obstugi, ktore nie dotycza tresci certyfikatu,
nie wymagaja ponownego wydania certyfikatu.

- Zmiana numer: Dotyczy to numeru ostatniej zmiany instrukcji organizacji obstugi dotyczacej tresci
certyfikatu. Zmiany instrukcji organizacji obstugi, ktore nie dotycza tresci certyfikatu, nie wymagaja
ponownego wydania certyfikatu.

AMC do Dodatku VII - ZloZone czynnoSci obshugi

Okreslenie ‘odpowiednio zatwierdzony lub uprawniony spawacz’, znajdujace si¢ w dodatku VII, punkt 3(c),
oznacza ze kwalifikacje powinny spelnia¢ wymagania oficjalnie uznanego standardu lub powinny by¢
zaakceptowane przez wlasciwy organ.

AMC do Dodatku VIII - Ograniczona obstuga wykonywana przez pilota-wlasciciela

1. Ponizszy wykaz obejmuje pozycje, ktorych wykonania mozna si¢ spodziewac przez wiasciciela, ktory
posiada aktualng i wazna licencje pilota na dany typ statku powietrznego i spetnia wymagania dodatku VIII
do czes$ci M w zakresie kompetencji i obowigzkow.

2. Wykaz czynno$ci moze nie obejmowaé szczegdtowo konkretnych potrzeb réznych kategorii statkow
powietrznych. Ponadto nie zawsze rozwdj technologii i rodzaju operacji wykonywany przez te kategorie
statkow powietrznych moze by¢ uwzgledniony.

3. W zwigzku z tym uwaza si¢, ze ponizsze wykazy stanowig reprezentatywny zakres ograniczonej obstugi
wykonywanej przez pilota-wlasciciela zgodnie z M.A.803 i Zatacznikiem VIII:

- Czg$¢ A dotyczy samolotow;
- Czgs¢ B dotyczy wiroptatow;
- Czes$¢ C dotyczy szybowcow 1 motoszybowcow;

- Czg$¢ D dotyczy balonow sterowcOw na ogrzane powietrze, balondow na ogrzane powietrze oraz
balonow gazowych.

4. Czynnosci obstugi/przeglady o kazdej czestotliwosci ujete w zatwierdzonym programie obstugi, mogg by¢
wykonane pod warunkiem, ze wyspecyfikowane czynno$ci ujete sa w ogdlnych wykazach Czeséci A do D
niniejszego AMC i spetniaja wymagania podstawowych zasad dodatku VIII do czegsci M.

Tre$¢ 1 czgstotliwo$¢ inspekcji/przegladow okresowych nie sa uregulowane czy ujednolicone w
specyfikacjach lotniczych. Rekomendowanie harmonogramu dla kazdego konkretnego typu
inspekcji/przegladu nalezy do decyzji producenta / Posiadacza Certyfikatu Typu .
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TABELE

W przypadku inspekcji/przegladu o takiej samej czestotliwosci dla roznych Posiadaczy Certyfikatu Typu,
jego zakres moze by¢ rézny; w niektérych przypadkach moze dotyczy¢é krytycznych kwestii
bezpieczenstwa i wymagaé uzycia specjalistycznych narzedzi lub wiedzy 1 w zwigzku z tym moze nie
kwalifikowa¢ si¢ jako obstuga przez pilota-wlasciciela. W zwiazku z tym nie mozna uogdlnia¢ obstugi
wykonywanej przez pilota-wlasciciela jako obslugi dotyczacej konkretnych przegladow, takich jak
przeglad 50-godzinny, 100-godzinny lub 6-miesi¢czny.

Inspekcje, ktore maja by¢ wykonane, ograniczone sa do obszarow i czynno$ci wymienionych w niniejszym
AMC do Zatacznika VIII; pozwala to na elastyczne opracowanie programu obstugi i nie ogranicza inspekcji
tylko do niektorych konkretnych inspekcji okresowych. Okresowe przeglady 50-godzinne/6-miesi¢czne
samolotow oraz roczne przeglady szybowcow mogag by¢ traktowane jako ograniczona obsluga pilota-
wiasciciela.

Uwaga: Czynnos$ci podane w Czgéci A lub w Czgéci B, zaznaczone dwoma gwiazdkami (**) wykluczaja loty IFR
po obstudze przez pilota-wlasciciela. Aby taki statek mogt wykonywac loty IFR, czynnosci obslugowe powinny
by¢ poswiadczone przez mechanika posiadajacego odpowiednia licencje.

Czesé A/ ZADANIA OBSEUGOWE PILOTA-WEASCICIELA dla STATKOW POWIETRZNYCH Z

NAPEDEM (SAMOLOTY)

Samoloty
ATA Zakres‘ Zadanie obslugowe
ObSlllgl <=2730 kg
09 Holowanie Zaczep holujacy, cigglo wyczepu — czyszczenie, smarowanie oraz wymiana | TAK
ciggta (wlaczajac niepewne potaczenia).
Lusterka — Zabudowa, wymiana lusterek uszkodzonych. TAK
11 Oznakowanie | Oznakowania 1 nalepki informacyjne wymagane przez Instrukcje | TAK
Uzytkowania w Locie i Instrukcje Obstugi Technicznej SP
12 Obstuga Smarowanie — Cz¢$ci SP niewymagajace demontazu innych elementow niz | TAK
biezaca nie przenoszacych obcigzen mechanicznych zaslepek, pokryw i oston.
20 Czynnosci Kontrowki zabezpieczajace — Wymiana drutu kontrujacego lub zawleczek | TAK
rutynowe zabezpieczajacych, z wylaczeniem umieszczonych na elementach sterowania
silnikiem, przektadni i napedoéw sterow SP.
Proste nieprzenoszace obcigzen potaczenia — Wymiana i regulacja, z | TAK
wylaczeniem wymiany potaczen i zamocowan wymagajacych nitowania.
21 Uktad Wymiana elastycznych przewodow ikanatow dystrybucji powietrza. TAK
klimatyzacji
23 Lacznos¢ Urzadzenia tacznosci — Wybudowa i zabudowa samozabezpieczajacych sig w | TAK**
tablicy przyrzadow wyposazonych w ztacza szybkoroztaczne, z wylaczeniem
urzadzen wykorzystywanych w lotach IFR.
24 Zasilanie w | Akumulatory — Wymiana 1 czynnoSci obslugowe, z wylaczeniem | TAK**
energie akumulatoréw Ni-Cd oraz operacji w warunkach IFR.
elektryczna
Okablowanie — Naprawa uszkodzonych potaczen zasilajacych niekrytyczne | TAK
wyposazenie, z wylaczeniem okablowania zaptonu, gtéwnych linii zasilania
w energi¢ elektryczng oraz zasilania wymaganego dla systemow lacznosci,
uktadéw nawigacyjnych i podstawowych przyrzadéw lotniczych.
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Przewody umasienia — Wymiana uszkodzonych przewodow. TAK
Bezpieczniki — Wymiana bezpiecznikow na nowe o wymaganych pradach | TAK
maksymalnych.
25 Wyposazenie | Pasy bezpieczenstwa — Wymiana paséw bezpieczenstwa z wylaczeniem | TAK
pasoéw potaczonych z systemem poduszek bezpieczenstwa.
Fotele — Wymiana foteli lub cze$ci foteli niewymagajaca demontazu | TAK
podstawowych elementéw nosnych konstrukcji SP lub uktadéw sterowania.
Przyrzady, lub wyposazenie niemajace bezposredniego wpltywu na | TAK
bezpieczenstwo operacji  lotniczych, pod warunkiem mozliwosci
wyposazenia deski przyrzadow w niezalezne szybkie mechanizmy
odbezpieczenia i rozlaczenia zlacz elektrycznych.
Instalacja tlenowa — Wymiana przenos$nych butli i elementéw wyposazenia | TAK
instalacji tlenowej, w oparciu o certyfikowane punkty zainstalowania, z
wylaczeniem instalacji i butli zabudowanych na state.
Nadajnik awaryjny ELT — Wybudowa i ponowna zabudowa. TAK
27 Uktad Wybudowa i ponowna zabudowa wolantu i pedaléw sterowania drugiego | TAK
sterowania pilota, w konstrukcjach, ktéore umozliwiaja poprzez swoja konfiguracje
szybkie rozlaczenie.
28 Uktad Elementy uktadu filtracji paliwa — Czyszczenie i/lub wymiana elementéw | TAK
paliwowy filtrujacych.
30 Ochrona Wycieraczki — Wymiana pior wycierajacych TAK
przed
deszczem i
oblodzeniem
31 Przyrzady Tablica przyrzadow — Wybudowa i zabudowa, pod warunkiem, ze | TAK**
poktadowe konstrukcja tablicy umozliwia wykorzystanie ztacz szybkoroziacznych, z
wylaczeniem samolotéw dopuszczonych do lotow IFR.
Instalacja cis$nienia statycznego — Proste testy wskazan i szczelnosci | TAK**
instalacji, z wylaczeniem samolotéw dopuszczonych do lotow IFR.
Odwodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu pomiaru ci$nienia | TAK**
statycznego, z wylaczeniem operacji w warunkach IFR.
Przyrzady poktadowe — Sprawdzenie prawidlowosci oznaczen i odczytow | TAK
zgodnych z otaczajgcymi warunkami zewngtrznymi.
32 Podwozie Kota — Demontaz, wymiana i obsluga, wiaczajac wymiang tozysk kot oraz | TAK
smarowanie.
Obstuga — Wymiana ptynu hydraulicznego. TAK
Amortyzatory — Wymiana sznuréw gumowych lub thumikéw gumowych. TAK
Amortyzatory hydro-pneumatyczne — Wymiana oleju lub powietrza | TAK
amortyzatora.
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Narty — Wymiana podwozia kotowego na narty $niegowe.

TAK

Plozy uktadu podwozia — Wymiana pt6z i naktadek $cieralnych ptoz.

TAK

Ostony kot podwozia, btotniki — Demontaz i ponowna zabudowa.

TAK

Hamulce mechaniczne — Regulacje prostych ukladow hamulcowych
linkowych.

TAK

Hamulce — Wymiana zuzytych oktadzin hamulcowych.

TAK

33

Swiatla

Swiatta — Wymiana wewnetrznych i zewnetrznych zaréwek o$wietlenia,
wktadow, reflektorow oraz oszklenia zewngtrznego reflektorow.

TAK

34

Uktady
nawigacyjne

Oprogramowanie — Aktualizacja baz danych w zewngtrznie dostgpnych i
zabudowanych na tablicy przyrzadow ukladow elektronicznych, z
wylaczeniem oprogramowania systemOéw automatycznego sterowania i
transponderow.

TAK

Uktady nawigacyjne — Wybudowa i zabudowa samodzielnie zabudowanych
na tablicy przyrzadéow ukladéw nawigacyjnych, wyposazonych w zlacza
szybkorozlaczalne, z wylaczeniem systemoéw automatycznego sterowania
oraz wyposazenia do lotow IFR.

TAK**

Samodzielne urzadzenia rejestrujace — Zabudowa i sczytywanie danych.

TAK

51

Konstrukcja

Laty z tkaniny — Prosta naprawa tkaniny poszycia nie wigksza niz obszar
jednego zebra niewymagajaca napinania uzebrowania, lub tez wymiany
elementow konstrukeji samolotu, czy uktadéw sterowania.

TAK

Powloki ochronne — Nanoszenie materiatu Iub pokryé ochronnych w
miejscach, gdzie nie jest konieczny demontaz podstawowych nosnych
elementow konstrukcji, czy tez systemoéw wptywajacych na bezpieczenstwo
uzytkowania.

TAK

Powloki lakiernicze — Drobne naprawy, ktore nie wymagaja demontazu
elementow nosnych konstrukeji lub uktadéw sterowania. Dotyczy to zaréwno
powtok odblaskowych oraz cienkich folii, jak i znakéw rejestracyjnych statku
powietrznego.

TAK

Ostony — Proste naprawy nienos$nych oston konstrukcji, pokryw niemajacych
wplywu na ich zmian¢ geometrii.

TAK

52

Drzwi
wlazy

i

Wybudowa i ponowna zabudowa drzwi.

TAK

53

Kadtub

Tapicerka, wykonczenie — Drobne naprawy, ktére nie wymagaja demontazu
elementéw nosnych konstrukcji, lub tez systemow sterowania, lub tez nie
koliduja z uktadem sterowania samolotem.

TAK

56

Okna

Okna boczne — Wymiana o ile nie jest konieczne nitowanie, klejenie Iub
kazdy inny specjalny proces technologiczny.

TAK

61

Smigto

Kotpak — Demontaz i zabudowa.

TAK
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71 Zabudowa Okapotowanie — Demontaz i ponowna zabudowa niewymagajaca zdjgcia | TAK
zespotu $migta, lub tez roztaczenia polaczen uktadu sterowania.
napgdowego
Wlot powietrza — Inspekcja oraz wymiana filtra powietrza. TAK
72 Silnik Czujnik opitkow — Demontaz, sprawdzenie i ponowna zabudowa, pod | TAK
warunkiem, ze czujnik opitkdw jest samouszczelniajgcy oraz nie jest uktadem
polaczonym z elektrycznym wskaznikiem.
73 Paliwo Siatki filtrujace lub elementy filtrujace wymienne — Czyszczenie i/lub | TAK
silnikowe wymiana.
Paliwo — Mieszanie paliwa w odpowiedniej proporcji z olejem. TAK
74 Zapton Swiece zaptonowe — Demontaz, czyszczenie, regulacja szczeliny i ponowna | TAK
zabudowa.

75 Chtodzenie Czynnik chtodzacy — Wymiana ptynu chtodzacego. TAK
77 Przyrzady Przyrzady silnikowe — Wybudowa i wymiana samodzielnych wskaznikow, | TAK
silnikowe zabudowanych na tablicy przyrzadoéw, wyposazonych w szybkoroztaczne

podiaczenia i nieopartych o metod¢ bezposredniego pomiaru wielkos$ci
mierzone;j.
79 Uktad Siatki filtrujace lub wkiady filtrujace — Czyszczenie i/lub wymiana. TAK
smarowania
Olej — Wymiana lub uzupelnienie oleju silnikowego, jak tez ptynow w | TAK
przektadni napedowe;j.
Czesé B/ ZADANIA OBSLUGOWE PILOTA-WEASCICIELA dla WIROPEATOW
Jednosilnikowe
ATA | Zakres obstugi | Zadanie obstugowe wiroptaty
<=2730 kg
11 Oznakowanie Oznakowania 1 nalepki informacyjne wymagane przez Instrukcje | TAK
Uzytkowania w Locie i Instrukcje Obstugi Technicznej AFM i AMM.
12 Obstuga Uzupeknienie poziomu: paliwa, oleju, ptynu odladzajacego oraz do | TAK
biezaca spryskiwaczy wycieraczek.
Smarowanie — Czgéci SP niewymagajacych demontazu innych | TAK
elementow niz nieprzenoszacych obcigzen mechanicznych zaslepek,
pokryw i oston.
20 Czynnosci Kontrowki zabezpieczajace — Wymiana drutu kontrujacego lub | TAK
rutynowe zawleczek zabezpieczajacych, z wylaczeniem umieszczonych na
elementach sterowania silnikiem, przektadni i napgdow sterow SP.
Proste nieprzenoszace obcigzen potaczenia — Wymiana i regulacja, z | TAK
wylaczeniem wymiany polaczen 1 zamocowan wymagajacych
nitowania.
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21

Uktad
klimatyzacji

Wymiana elastycznych przewodow i kanalow dystrybucji powietrza.

TAK

23

Lacznosé

Urzadzenia tacznosci — Wybudowa i zabudowa samozabezpieczajacych
si¢ w tablice przyrzadéw wyposazonych w zlacza szybkorozlaczne, z
wylaczeniem urzadzen wykorzystywanych w lotach IFR.

TAK**

24

Zasilanie w
energie
elektryczna

Akumulatory — Wymiana i czynno$ci obstugowe, z wylgczeniem
akumulatoréw Ni-Cd oraz operacji w warunkach IFR

TAK**

Okablowanie — Naprawa uszkodzonych polaczen zasilajacych w
niekrytycznym wyposazeniu samolotu, z wytaczeniem okablowania
zaplonu, gléwnych linii zasilania w energi¢ elektryczng oraz zasilania
wymaganego dla systemow lacznosci, ukltadow nawigacyjnych, jak
réwniez podstawowych przyrzadéw lotniczych.

TAK

Przewody umasienia — Wymiana uszkodzonych przewodow.

TAK

Bezpieczniki — Wymiana bezpiecznikbw na nowe o wymaganych
pradach maksymalnych.

TAK

25

Wyposazenie

Pasy bezpieczenstwa — Wymiana paséw bezpieczenstwa z wytaczeniem
paséw potaczonych z systemem poduszek bezpieczenstwa.

TAK

Fotele — Wymiana foteli lub cze¢sci foteli niewymagajgca demontazu
podstawowych elementéw nosnych konstrukcji SP, lub uktadow
sterowania oraz foteli zatogi.

TAK

Wybudowa/zabudowa  awaryjnych ptywakdéw  pneumatycznych
wyposazonych w ztacza szybkoroztaczne.

TAK

Przyrzady, lub wyposazenie niemajace bezposredniego wplywu na
bezpieczenstwo operacji lotniczych, pod warunkiem mozliwosci
wyposazenia deski przyrzadow w niezalezne szybkie mechanizmy
odbezpieczenia i roztaczenia ztacz elektrycznych.

TAK

Nadajnik awaryjny ELT — Wybudowa i ponowna zabudowa.

TAK

30

Ochrona przed
deszczem i
oblodzeniem

Wycieraczki — Wymiana pidr wycierajacych.

TAK

31

Przyrzady
poktadowe

Tablica przyrzadow — Wybudowa i zabudowa, pod warunkiem, ze
konstrukcja tablicy umozliwia wykorzystanie zlacz szybkorozlacznych,
z wylaczeniem samolotow dopuszczonych do lotéw IFR.

TAK**

Instalacja ci$nienia statycznego — Proste testy wskazan i szczelno$ci
instalacji, z wylaczeniem samolotéw dopuszczonych do lotow IFR.

TAK**

Odwodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu pomiaru ci$nienia
statycznego, z wylaczeniem operacji w warunkach IFR.

TAK**
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Przyrzady pokladowe — Sprawdzenie prawidlowosci oznaczen i
odczytow zgodnych z otaczajacymi warunkami zewngetrznymi.

TAK

32

Podwozie

Kota — Demontaz, wymiana i obstuga, wlaczajac wymiang tozysk kot
oraz smarowanie.

TAK

Wymina naktadek $ciernych ptoz.

TAK

Instalacja i demontaz ptyt umozliwiajacych ladowanie na $niegu.

TAK

Obstuga — Wymiana ptynu hydraulicznego.

TAK

Hamulce — Wymiana zuzytych oktadzin hamulcowych.

TAK

33

Swiatla

Swiatla — Wymiana wewnetrznych i zewnetrznych zardwek o$wietlenia,
wktadow, reflektorow oraz oszklenia zewngtrznego reflektorow.

TAK

34

Uktady
nawigacyjne

Oprogramowanie — Aktualizacja baz danych z zewnetrznie dostepnych
i zabudowanych na tablicy przyrzadéw uktadow elektronicznych, z
wylaczeniem oprogramowania systemow automatycznego sterowania i
transponderow.

TAK

Uklady nawigacyjne — Wybudowa i =zabudowa samodzielnie
zabudowanych na tablicy przyrzadéow uktadéw nawigacyjnych,
wyposazonych w zlacza szybkoroztaczalne, z wylaczeniem systemow
automatycznego sterowania oraz wyposazenia do lotow IFR.

TAK**

Samodzielne urzadzenia rejestrujace — Zabudowa i1 odczytywanie
danych.

TAK

51

Powtoki ochronne — Nanoszenie materiatu lub pokry¢ ochronnych w
miejscach, gdzie nie jest konieczny demontaz podstawowych no$nych
elementow konstrukcji, czy tez systemow wplywajacych na
bezpieczenstwo uzytkowania.

TAK

Powloki lakiernicze — Drobne naprawy, ktore nie wymagaja demontazu
elementdw nosnych konstrukceji, lub uktadow sterowania. Dotyczy to
zardbwno powlok odblaskowych oraz cienkich folii, czy znakow
rejestracyjnych statku powietrznego.

TAK

Ostony — Proste naprawy nieno$nych oston konstrukcji, pokryw
niemajacych wpltywu na zmiang ich geometrii.

TAK

52

Drzwi

Wybudowa i ponowna zabudowa drzwi.

TAK

53

Kadhub

Tapicerka, wykonczenie — Drobne naprawy, ktére nie wymagaja
demontazu elementow nosnych konstrukcji, lub tez systemoéw
sterowania, lub tez nie kolidujg z uktadem sterowania samolotem.

TAK

56

Okna

Okna boczne — Wymiana o ile nie jest konieczne nitowanie, klejenie, lub
kazdy inny specjalny proces technologiczny.

TAK

62

Wirnik gtowny

Demontaz/zabudowa topat wirnika gtéwnego, ktory przystosowany jest
do demontazu, w przypadku, gdy nie jest konieczne stosowanie narzedzi
specjalnych. (Wylaczone sa topaty $migietka ogonowego). Ponowna

TAK
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zabudowa topat ograniczona jest wylacznie do topat pierwotnie
zdemontowanych i ich zabudowa na poprzedniej pozycji.

63 Przektadnie Czujnik opitkow — Demontaz, sprawdzenie i ponowna zabudowa, pod | TAK
warunkiem, ze czujnik opitkéw jest samouszczelniajacy oraz nie jest
uktadem polaczonym z elektrycznym wskaznikiem.

65

67 Uktad Wybudowa i ponowna zabudowa ukladu sterowania skokiem | TAK

sterowania. cyklicznym 1 ogélnym oraz pedatow wolantu i pedatéw sterowania,
ktére umozliwiajg poprzez swojg konstrukcj¢ szybkie roztaczenie.

71 Zabudowa Okapotowanie — Demontaz i ponowna zabudowa. TAK

zespotu
napgdowego

72 Silnik Czujnik opitkéw — Demontaz, sprawdzenie 1 ponowna zabudowa, pod | TAK
warunkiem, ze czujnik opitkdw jest samouszczelniajacy oraz nie jest
uktadem potaczonym z elektrycznym wskaznikiem.

79 Uktad Elementy filtrujagce — Wymiana, pod warunkiem, ze sg konstrukcje typu | TAK

smarowania “wkreé/wykreé’.
Olej —Wymiana lub uzupetnienie oleju silnikowego. TAK
Cze§¢ C/_ZADANIA _OBSLUGOWE PILOTA-WEASCICIELA DLA _SZYBOWCOW __ORAZ
SZYBOWCOW Z NAPEDEM

Skroty stosowane w niniejszym rozdziale:

N/A nie dotyczy niniejszej grupy statkow powietrznych
SP szybowiec
SSPS szybowiec z napedem dolotowym
SLPS/TM  szybowiec z napedem umozliwiajagcym samodzielny start/motoszybowiec
ATA | Zakres obslugi Zadanie obstugowe SP SSPS | SLPS/TM
08 Wazenie Ponowne wyznaczenie $rodka cigzkosci, przy | TAK | TAK | TAK
nieznacznych zmianach niewymagajacych ponownego
wazenia statku powietrznego.
09 Holowanie Zaczep holujacy, cigglo wyczepu — czyszczenie, | TAK | TAK | TAK
smarowanie oraz wymiana ci¢gta (wlaczajac niepewne
potaczenia).
Lusterka —  Zabudowa, wymiana lusterek | TAK | TAK | TAK
uszkodzonych.
11 Oznakowanie Oznakowania i nalepki informacyjne wymagane przez | TAK | TAK | TAK
Instrukcje Uzytkowania w Locie i Instrukcje Obstugi
Technicznej SP
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12

Obsluga biezaca

Smarowanie — Czg¢Sci SP niewymagajace demontazu
innych elementéw niz nieprzenoszacych obcigzen
mechanicznych zaslepek, pokryw i oston.

TAK

TAK

TAK

20

Czynnosci
rutynowe

Kontréwki zabezpieczajace — Wymiana drutu
kontrujacego lub zawleczek zabezpieczajacych, z
wylaczeniem  umieszczonych na  elementach
sterowania silnikiem, przektadni i napedow sterow SP.

TAK

TAK

TAK

Proste nieprzenoszace obcigzen potaczenia — Wymiana
i regulacja, z wylaczeniem wymiany polaczen i
zamocowan wymagajacych nitowania.

TAK

TAK

TAK

Regulacja luzow - Pomiar luzow w ukladzie
sterowania oraz potgczenia skrzydto-kadtub, wiaczajac
drobne regulacje S$rodkami przewidzianymi przez
producenta.

TAK

TAK

TAK

21

Uktad
klimatyzacji

Wymiana elastycznych przewodéw 1 kanalow
dystrybucji powietrza.

TAK

TAK

TAK

23

Lacznos¢

Urzadzenia tacznosci — Wybudowa 1 zabudowa
samozabezpieczajacych si¢ w tablicy przyrzadow
wyposazonych w ztacza szybkoroztaczne.

TAK

TAK

TAK

24

Zasilanie w
energie
elektryczna

Akumulatory oraz baterie stoneczne — Wymiana i
obstuga.

TAK

TAK

TAK

Okablowanie — Instalacja prostego okablowania do
istniejacej instalacji elektrycznej w celu zasilania
nieobowigzkowego  wyposazenia  elektrycznego
takiego jak wariometry elektroniczne, komputery
poktadowe z wylaczeniem urzadzen wymaganych do
prowadzenia tacznosci radiowej, obowiazkowych
systemOw nawigacyjnych oraz okablowania silnika.

TAK

TAK

TAK

Okablowanie — Naprawa uszkodzonych obwodéw
elektrycznych reflektorow ladowania oraz kazdego
innego okablowania nicobowigzkowego takiego jak
wariometry  elektroniczne 1 nieobowigzkowe
komputery poktadowe (szybowcowe) z wylaczeniem
okablowania instalacji zaptonowej silnika,
podstawowych uktadow zasilania statku powietrznego
w energi¢ elektryczng oraz zasilania koniecznego do
zasilania  systemOow  facznosci, obowiazkowych
przyrzadow nawigacyjnych i niezb¢dnych
obowiazkowych przyrzadoéw pilotazowych.

TAK

TAK

TAK

Przewody umasienia — Wymiana uszkodzonych
przewodow.

TAK

TAK

TAK

Przetaczniki - Lutowanie i zaciskanie
nieobowigzkowego  wyposazenia  elektrycznego
takiego jak wariometry elektroniczne, komputery
poktadowe komputery, z wylaczeniem okablowania
zaptonu, podstawowych systeméw zasilania w energie
elektryczna, zasilania srodkow tacznosci,

TAK

TAK

TAK
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obowiazkowych  przyrzadow nawigacyjnych i
podstawowych przyrzadow pilotazowych.

Bezpieczniki — Wymiana bezpiecznikow na nowe o
wymaganych pradach.

TAK

TAK

TAK

25

Wyposazenie

Pasy bezpieczenstwa — Wymiana paséw oraz
kompletnych uprzgzy bezpieczenstwa.

TAK

TAK

TAK

Fotele — Wymiana foteli lub czgsci foteli
niewymagajaca demontazu podstawowych elementow
nos$nych konstrukcji SP, lub uktadéw sterowania.

TAK

TAK

TAK

Przyrzady lub wyposazenie niemajace bezposredniego
wplywu na bezpieczenstwo operacji lotniczych, pod
warunkiem  mozliwosci ~ wyposazenia  deski
przyrzadow w niezalezne szybkie mechanizmy
odbezpieczenia i roztaczenia ztacz elektrycznych.

TAK

TAK

TAK

Wybudowa i  zabudowa  nieobowiazkowego
wyposazenia i przyrzadow.

TAK

TAK

TAK

Osuszanie skrzydta, czyszczenie — obstuga demontaz i
ponowna zabudowa niewymagajaca demontazu,
modyfikacji jakichkolwiek elementow podstawowej
struktury nosnej statku powietrznego.

TAK

TAK

TAK

Punkty pomiaru ci$nienia statycznego — Demontaz i
ponowna zabudowa czujnikéw energii calkowitej i
ci$nienia statycznego wariometrow szybowcowych.

TAK

TAK

TAK

Instalacja tlenowa — Wymiana przenosnych butli i
elementdw wyposazenia instalacji tlenowej, w oparciu
o certyfikowane punkty zainstalowania, z
wylaczeniem instalacji i butli zabudowanych na stale.

TAK

TAK

TAK

Spadochron hamujacy — Zabudowa i obstuga

TAK

TAK

TAK

Nadajnik awaryjny ELT — Wybudowa i ponowna
zabudowa.

TAK

TAK

TAK

26

Ochrona
przeciwpozarowa

Ochrona przeciwpozarowa — Wymiana czujnikow i
wskaznikow ostrzegajacych przed pozarem.

N/A

TAK

TAK

27

Uktad sterowania

Uszczelniacze szczelin — Zabudowa i obstluga, o ile nie
wymaga wybudowy catkowitej, powierzchni sterowe;.

TAK

TAK

TAK

Uklad sterowania — Pomiar katow wychylania
powierzchni sterowych niewymagajacych demontazu
powierzchni no$nych.

TAK

TAK

TAK

Linki uktadu sterowania — Prosta optyczna inspekcja
stanu linek.

TAK

TAK

TAK

Thimik gazowy — wymiana gazowych tlumikéw w
uktadzie sterowania hamulca acrodynamicznego.

TAK

TAK

TAK
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Drazek sterowy i pedaty drugiego pilota — Wybudowa,
ponowna zabudowa o ile konstrukcja umozliwia prace
w oparciu o zlacza szybkoroztgczne.

TAK

TAK

TAK

28

Uktad paliwowy

Przewody paliwowe — Wymiana prefabrykowanych
zestawOw naprawczych wyposazonych w zlacza
samouszczelniajace.

N/A

TAK

NO

Filtry paliwowe — Czyszczenie i/lub wymiana.

N/A

TAK

TAK

31

Przyrzady
poktadowe

Tablica przyrzadow — Wybudowa i zabudowa, pod
warunkiem, ze konstrukcja tablicy umozliwia
wykorzystanie zlacz szybkoroztacznych, z
wylaczeniem samolotéw dopuszczonych do lotow
IFR.

TAK

TAK

TAK

Instalacja ci$nienia statycznego — Proste testy wskazan
i szczelnoéci instalacji, z wylgczeniem samolotow
dopuszczonych do lotow IFR.

TAK

TAK

TAK

Poduszki amortyzujace tablicy przyrzadow —
wymiana.

TAK

TAK

TAK

Odwodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu
pomiaru ci$nienia statycznego.

TAK

TAK

TAK

Przewody elastyczne — Wymiana uszkodzonych
przewodow

TAK

TAK

TAK

32

Podwozie

Kota — Demontaz, wymiana i obsluga, wlaczajac
wymiang tozysk kot oraz smarowanie.

TAK

TAK

TAK

Obstuga — Wymiana ptynu hydraulicznego.

TAK

TAK

TAK

Amortyzatory hydro-pneumatyczne — Wymiana oleju
lub powietrza amortyzatora.

TAK

TAK

TAK

Amortyzatory hydro-pneumatyczne — Wymiana oleju
lub powietrza amortyzatora.

TAK

TAK

TAK

Ostony podwozia w polozeniu zamknigtym —
Wymiana lub ponowna zabudowa, wlaczajac tasmy
uruchamiajace ostony.

TAK

TAK

TAK

Narty — Wymiana podwozia kolowego na narty
$niegowe.

TAK

TAK

TAK

Plozy — Wybudowa i ponowna zabudowa ptoz
gtownych, skrzydet i ogonowych.

TAK

TAK

TAK

Ostona przeciwbtotna — Wybudowa i zabudowa.

TAK

TAK

TAK

Hamulce mechaniczne — Regulacje prostych uktadow
hamulcowych linkowych.

TAK

TAK

TAK
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Hamulce -  Wymiana  zuzytych  okladzin
hamulcowych.

TAK

TAK

TAK

Sprezyny — Wymiana zuzytych i starych elementdéw
elestycznych.

TAK

TAK

TAK

Wskaznik wypuszczenia podwozia — Wybudowa i
ponowna zabudowa systemu ostrzegania o
niewypuszczeniu podwozia.

TAK

TAK

TAK

33

Swiatla

Swiatla — Wymiana wewnetrznych i wewnetrznych
zaroOwek oswietlenia, wkladow, reflektorow oraz
oszklenia zewnetrznego reflektorow.

N/A

N/A

TAK

34

Nawigacja

Oprogramowanie — Samoaktualizacja baz danych w
zewnetrznie dostgpnych i zabudowanych na tablicy
przyrzadoéw uktadow elektronicznych, z wylaczeniem
oprogramowania systemow automatycznego
sterowania i transponderow, wilgczajac
oprogramowanie urzadzen niecobowigzkowych.

TAK

TAK

TAK

Uktady nawigacyjne — Wybudowa i zabudowa
samodzielnie zabudowanych na tablicy przyrzadoéw
uktadow nawigacyjnych, wyposazonych w zlacza
szybkorozlaczalne, z  wylaczeniem  systemow
automatycznego sterowania oraz = Wwyposazenia,
transponderow, uktadow sterowania podstawowego.

TAK

TAK

TAK

Samodzielne urzadzenia rejestrujace — Zabudowa i
odczytywanie danych.

TAK

TAK

TAK

51

Struktura

Laty z tkaniny — Prosta naprawa tkaniny poszycia nie
wigksza niz obszar jednego zebra, niewymagajaca
napinania uzebrowania lub tez wymiany elementow
konstrukcji samolotu, czy uktadow sterowania.

TAK

TAK

TAK

Pokrycie ochronne — Nakladanie materiatu lub
pokrycia ochronnego, tam gdzie nie ma miejsca
demontaz struktury podstawowej lub systemu
operacyjnego.

TAK

TAK

TAK

Powtoki ochronne — Nanoszenie materiatu lub pokry¢
ochronnych w miejscach, gdzie nie jest konieczny
demontaz  podstawowych nos$nych elementow
konstrukcji, czy tez systemow wplywajacych na
bezpieczenstwo uzytkowania.

TAK

TAK

TAK

Ostony — Proste naprawy nieno$nych oston
konstrukcji, pokryw niemajacych wplyw na ich
zmiang geometrii.

TAK

TAK

TAK

52

Drzwi

Wybudowa i ponowna zabudowa drzwi.

TAK

TAK

TAK

53

Kadlub

Tapicerka, wykonczenie — Drobne naprawy, ktore nie
wymagaja demontazu elementdw no$nych konstrukceji

TAK

TAK

TAK
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lub tez systemow sterowania, lub tez nie kolidujg z
uktadem sterowania samolotem

56

Okna

Okna boczne — Wymiana, o ile nie jest konieczne
nitowanie, klejenie lub kazdy inny specjalny proces
technologiczny.

TAK

TAK

TAK

57

Skrzydta

Plozy koncowek skrzydet — wybudowa i zabudowa,
obstuga dolnych powierzchni pt6z lub kétek koncowek
skrzydet, wiaczajac uklad sprezyn.

TAK

TAK

TAK

Balast wodny — Wybudowa i zabudowa elastycznych
zbiornikow wody.

TAK

TAK

TAK

Turbylizatory i tasmy uszczelniajace — Wybudowa i
ponowna zabudowa zatwierdzonych uszczelnien i
tasm turbulizujacych przeptyw.

TAK

TAK

TAK

61

Smigto

Kolpak $migta — Demontaz i zabudowa.

N/A

TAK

TAK

71

Zabudowa
zespotu
napgdowego

Wybudowa i zabudowa nap¢dowego

wilaczajac silnik i $miglo.

zespotu

N/A

TAK

NIE

Okapotowanie silnika (maski) — Demontaz i ponowna
zabudowa niewymagajaca ukladu  sterowania
silnikiem i $migtem.

N/A

TAK

TAK

Wlot powietrza — Inspekcja i wymiana filtra powietrza.

N/A

TAK

TAK

72

Silnik

Czujnik opitkéw — Demontaz, sprawdzenie i ponowna
zabudowa, pod warunkiem, Zze czujnik opitkéw jest
samouszczelniajacy oraz nie jest uktadem potaczonym
z elektrycznym wskaznikiem.

N/A

TAK

TAK

73

Paliwo silnikowe

Siatki filtrujace lub elementy filtrujace wymienne —
Czyszczenie i/lub wymiana.

N/A

TAK

TAK

Paliwo — Mieszanie paliwa w odpowiedniej proporcji
z olejem.

N/A

TAK

TAK

74

Uktad zaptonowy

Swiece zaptonowe — Demontaz, czyszczenie, regulacja
szczeliny i ponowna zabudowa.

N/A

TAK

TAK

75

Chlodzenie

Czynnik chtodzacy — Wymiana ptynu chtodzacego.

N/A

TAK

TAK

76

Uklad sterowania
silnikiem

Uktad sterowania silnikiem — Drobne regulacje
uktadow niezwiazanych z bezpieczenstwem lotu,
niemajacych bezposredniego wptywu na
bezpieczenstwo lotu w kazdej jego fazie.

N/A

TAK

NO

71

Przyrzady
silnikowe

Przyrzady silnikowe — Wybudowa i wymiana
samodzielnych wskaznikéw, zabudowanych na tablicy
przyrzadoéw, wyposazonych w szybkoroztaczne
podiaczenia i nie opartych o metode bezposredniego
pomiaru wielko$ci mierzone;.

N/A

TAK

TAK

112



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 114 - Poz. 62

79 Uktad Siatki filtrujace lub wkiady filtrujace — Czyszczeniei/ | N/A | TAK | TAK
smarowania lub wymiana.

Olej — Wymiana lub uzupehienie oleju silnikowego, | N/A TAK | TAK
jak tez ptynéw w przektadni napgdowe;.

Cz¢$¢ D/ ZADANIA OBSLUGOWE PILOTA WEASCICIELA dla BALONOW / STEROWCOW

Zakres obshugi Sterowce | Balony na | Balony
na ogrzane gazowe
ogrzane powietrze
powietrze

A) POWLOKA

1- Naprawy tkaniny — z wylaczeniem kompletnych paneli (zgodnie z | TAK TAK NO

definicja oraz w zgodno$ci z instrukcja wydang przez wiasciciela
Swiadectwa Typu. Nie jest dopuszczona naprawa ta§m przenoszacych

obcigzenie.

2- Lina cumownicza dziobowa — Wymiana. TAK N/A N/A
3- Banery reklamowe, umieszczenie, wymiana lub naprawa (bez | TAK TAK TAK
szycia).

4- Czujka temperatury topikowa (choragiewka przegrzania) — | TAK TAK N/A
wymiana.

5- Czujnik temperatury oraz przewody do wskaznika temepratury — | TAK TAK N/A
wymiana.

6- Lina korony czaszy — (gdy jest na stale podtaczona do pierécienia | NIE TAK N/A
korony czaszy).

7- Fartuch dolny powloki — wymiana lub naprawa (wlaczajac | TAK TAK N/A
zamocowania).

B) Palnik

8- Palnik — czyszczenie i smarowanie. TAK TAK N/A
9- Zaptonniki piezoelektryczne — regulacja. TAK TAK N/A
10- Dysze palnika — czyszczenie i wymiana. TAK TAK N/A
11- Ograniczniki narozne ramy palnikow — wymiana lub ponowna | TAK TAK N/A
zabudowa.

12-  Zawory palnikéw — regulacja zawordéw odcinajacych | TAK TAK N/A
niewymagajaca narzedzi specjalnych lub narzedzi sprawdzajacych.

C) KOSZ i GONDOLA

13- Wytrymowanie kosza/gondoli — naprawa lub wymiana. TAK TAK TAK
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14- Plozy kosza/gondola (wlaczajac kotka) — naprawa lub wymiana. TAK TAK TAK
15- Uchwyty zewngtrzne lin — naprawa. TAK TAK TAK
16- Wymiana pokry¢ siedzen — tapicerka i pasy bezpieczenstwa. TAK TAK TAK

D) BUTLE GAZOWE

17- Zawor gazu ptynnego — wymiana uszczelnien typu O-ring w czgéci | TAK TAK NIE
wylotowej.

E) PRZYRZADY POKEADOWE, WYPOSAZENIE

18- Baterie — wymiana dla niezaleznie zasilanych instrumentéw i | TAK TAK TAK
srodkéw tacznosci.

19- Urzadzenia radiokomunikacyjne i nawigacyjne, przyrzady i/lub | TAK TAK TAK
wyposazenie — Wybudowa i wymiana urzadzen zabudowanych w
niezaleznej tablicy przyrzadow, ktdra umozliwia roztaczenie poprzez
zlacza szybkorozlaczne.

F) SILNIKI

20- Czyszczenie i smarowanie niewymagajace demontazu innego niz | TAK N/A N/A
zdjecie nieprzenoszacych obciazenia elementow takich jak pokrywy,

ostony.

21- Demontaz oston i ponowne zamocowanie niewymagajace | TAK N/A N/A

demontazu $migta.

22- Filtry siatkowe paliwa i oleju i/lub innych elementow filtrujacych, | TAK N/A N/A
czyszczenie i/lub wymiana.

23- Akumulatory — wymiana i obstuga (z wylaczeniem obstugi | TAK N/A N/A
akumulatorow NI-Cd).

24- Kotpak $miglta — demontaz i zabudowa w celach dokonania | TAK N/A N/A
inspekcji.

25- Zespot napedowy — demontaz lub zabudowa zespotu napedowego | TAK N/A N/A
wiacznie z silnikiem i $migtem.

26- Czujniki opitkow silnika — demontaz, kontrola i wymiana. TAK N/A N/A
27- Swiece zaptonowe — demontaz lub zabudowa oraz ustawienie | TAK N/A N/A

szczeliny elektrod.

28- Ptyn chtodzacy - wymiana TAK N/A N/A

29- Sterowanie silnikiem — drobne regulacje uktadow sterowania | TAK N/A N/A
lotem 1 silnikiem nie majacych wplywu krytycznego na
bezpieczenstwo lotu.

30- Przyrzady silnikowe — demontaz i wymiana. TAK N/A N/A

31- Olej smarujacy — wymiana, lub uzupetienie poziomu oleju w | TAK N/A N/A
silniku, lub przektadni.
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32- Przewody paliwowe (elastyczne) — wymiana przewodow | TAK N/A N/A
prefabrykowanych z samouszczelniajacymi si¢ polaczeniami.

33- Filtry powietrza (jesli zabudowane) — wybudowanie i wymiana. TAK N/A N/A

Dodatki do AMC i GM

Dodatek I do AMC M.A.302 oraz AMC M.B. 301(b) — Zawarto$¢ programu obstugi technicznej

Uwaga: Dla celow niniejszego dodatku odniesienia do CAMO nalezy rozumie¢ jako odniesienia do CAMO lub
CAO, a odniesienia do organizacji cze$¢ 145 nalezy rozumiec¢ jako odniesienia do organizacji podczesé F lub czesé
CAO.

1 Wymagania ogélne
1.1.  Program obstugi technicznej powinien zawiera¢ nastepujace podstawowe informacje:

1.1.1. Typ/model i znaki rejestracyjne statku powietrznego, silniki oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, zapasowe
zrodta mocy i $migla.

1.1.2. Nazwe i adres wlasciciela, operatora lub CAMO, zarzadzajacego zdatnoscia do lotu statku powietrznego.
1.1.3. Numer, dat¢ i numer wydania zatwierdzonego programu obstugi techniczne;.

1.1.4. Oswiadczenie, podpisane przez wiasciciela, operatora CAMO zarzadzajaca zdatno$cig do lotu statku
powietrznego, stwierdzajace, ze wymienione statki powietrzne bg¢da poddane obstudze technicznej zgodnie
z programem obstugi oraz ze ten program bedzie analizowany i aktualizowany zgodnie z wymaganiami.

1.1.5. Spis tresci/wykaz stron obowigzujacych i status zmian tego dokumentu.

1.1.6. Okresy przegladow, odzwierciedlajace przewidywane uzytkowanie statkow powietrznych. Uzytkowanie
nalezy okresli¢ z tolerancja nieprzekraczajaca 25%. Jesli nie mozna przewidzie¢ uzytkowania, nalezy podac¢
ograniczenia kalendarzowe.

1.1.7. Procedury stopniowania ustalonych okresow przegladow, tam gdzie ma to zastosowanie i gdzie jest
dopuszczalne przez whasciwy organ rejestracji.

1.1.8. Wymobg zapisywania daty i numeru zatwierdzonych zmian, wprowadzonych do programu obstugi
techniczne;j.

1.1.9. Szczegdtowe informacje, dotyczace czynnosci obstugowych wykonywanych przed lotem przez personel
obstugowy.

1.1.10.Czynnoéci i okresy (interwaty/czgstotliwos¢) przeprowadzania inspekcji kazdej czegsci statku
powietrznego, silnikow, APU, $migiet, podzespotow, urzadzen, wyposazenia, przyrzadéw, aparatury
radiowej i elektrycznej oraz zwigzanych z nimi uktadow i instalacji. Nalezy tu poda¢ rodzaj i poziom
wymaganej inspekcji.

1.1.11.Okresy, w jakich podzespoty powinny by¢ sprawdzane, czyszczone, smarowane, uzupetniane, regulowane
i poddawane probom.

1.1.12.Jesli ma to =zastosowanie, szczegOlowe wymagania dotyczace przestarzatych ukladow statkow
powietrznych, wraz ze wszystkimi specjalnymi programami kontroli wyrywkowych.

1.1.13.Jesli ma to zastosowanie, szczegblowe dane dotyczace specjalnych programéw obstug strukturalnych,
opracowanych przez posiadacza certyfikatu typu, obejmujacych m.in.:

a. Obstuge integralnosci strukturalnej, w oparciu o programy wytrzymalosci na uszkodzenia i
Uzupetiajace Programy Przegladow Strukturalnych (SSID).

b. Programy obstugi strukturalnej, wynikajace z przegladu biuletynéw serwisowych, wykonanego
przez posiadacza certyfikatu typu.

Zapobieganie i kontrolowanie korozji.

d. Oceng napraw.
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e. Uszkodzenia zmgczeniowe.
1.1.14 Jesli ma to zastosowanie, szczegoty CDCCL, wraz z odpowiednimi procedurami.

1.1.15 Jesli ma to zastosowanie, okreslenie limitdow waznos$ci dla programu strukturalnego wg punktu 1.1.13.,
przez podanie tacznej ilosci cykli/czasu kalendarzowego/ilosci godzin.

1.1.16 Terminy przeprowadzania napraw gtownych i/lub wymiany na podzespoty nowe lub po naprawie.

1.1.17 Przywotanie innych dokumentéw zatwierdzonych przez Agencje, zawierajacych szczegoly czynnosci
obshlugowych, dotyczacych obowigzkowych limitow zywotnosci, Certyfikacyjnych Wymagan
Obstugowych [CMR] oraz dyrektyw zdatnosci.

UWAGA: Aby zapobiec nieumys$lnym zmianom tych czynno$ci lub okreséw, nie nalezy wiaczaé¢ tych
pozycji, bez podania ich obowigzkowego statusu, do gtdéwnej czesci programu obstugi technicznej lub
innego systemu kontroli planowania.

1.1.18 Szczegodty lub przywolanie wymaganego programu niezawodnosci lub statystycznych metod ciaglego
nadzoru.

1.1.19 Oswiadczenie, ze praktyka i procedury dotyczace spelnienia wymagan programu, powinny by¢ zgodne ze
standardami podanymi w Instrukcjach Obstlugowych posiadacza certyfikatu typu. Nalezy poda¢ w
oswiadczeniu zatwierdzone praktyki i procedury, ktore odbiegaja od tych standardow.

1.1.20 Kazda wymieniona czynno$¢ obslugowa powinna by¢ zdefiniowana w dziale programu zawierajacym
definicje.

2 Podstawa programu

2.1 Program obstugi technicznej statkdw powietrznych, wilasciciela lub CAMO, powinien w zasadzie by¢
oparty na raporcic MRB Rady Analizy Obstugi, tam gdzie ma to zastosowanie, oraz na dokumencie
planowania obstugi technicznej posiadacza certyfikatu typu, lub na Rozdziale 5 instrukcji obstugi
technicznej (tj. na programie obstugi technicznej zalecanym przez producenta).

Struktura i format tych zalecen obstugowych moga by¢ zmienione przez wtasciciela lub CAMO, w celu
dostosowania ich do sposobu funkcjonowania i nadzorowania konkretnego programu obstugi techniczne;j.

2.2.  Dla nowo certyfikowanych statkéw powietrznych, dla ktérych nie istnieja poprzednio zatwierdzone
programy obstugowe, wlasciciel lub CAMO musza wszechstronnie przeanalizowaé zalecenia producenta
(oraz raport MRB, jes$li ma zastosowanie), a takze inne informacje dotyczace zdatnosci do lotu, aby
przedstawi¢ do zatwierdzenia realistyczny program.

2.3. Dla istniejacych typow statkow powietrznych, wiasciciel lub CAMO moze dokonaé¢ poréwnania z
poprzednio zatwierdzonymi programami obstugi technicznej. Nie nalezy zakladaé, Ze program
zatwierdzony dla jednego wiasciciela lub CAMO, bedzie automatycznie zatwierdzony dla innego
wiasciciela lub organizacji.

Przeprowadzajac oceng istniejacego programu obstugowego, nalezy dokona¢ oceny uzytkowania statku
powietrznego/floty, wspotczynnika ladowan, zabudowanego wyposazenia oraz w szczegodlnosci
doswiadczenia wilasciciela lub CAMO.

Jesli wlasciwy organ nie ma pewno$ci, ze proponowany program obstlugi technicznej moze byé
zastosowany w obecnym stanie, powinny one zazada¢ wprowadzenia odpowiednich zmian, takich jak
wprowadzenie dodatkowych czynno$ci obstugowych lub zmniejszenie czgstotliwosci przegladow.

2.4. Ograniczenia w zakresie zachowania krytycznych parametréw konstrukcyjnych [CDCCL]

Jesli posiadacz Certyfikatu Typu/Uzupetniajacego Certyfikatu Typu okreslit CDCCL dla typu statku
powietrznego, nalezy opracowaé instrukcje obstugi. CDCCL okreslane sg przez wtasciwosci uktadu lub
podzespotu statku powietrznego, ktdre nalezy zachowac¢ podczas modyfikacji, zmiany, naprawy lub obstugi
planowej przez caty okres zywotnosci statku powietrznego, podzespotu lub czeéci.

3 Zmiany
Zmiany zatwierdzonego programu obstugi technicznej powinny by¢ wprowadzone przez wlasciciela lub
CAMO, w celu odzwierciedlenia zmian zalecen posiadacza certyfikatu typu, modyfikacji, do§wiadczenia
w obstudze lub zmian wymaganych przez wtasciwy organ.

4 Dopuszczalne zmiany okreséw obslugi technicznej
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Wtasciciel lub CAMO moga zmieni¢ okresy ustalone w programie, tylko za zgoda kompetentnych wtadz
lub za posrednictwem procedury, umieszczonej w programie obstugowym i zatwierdzonej przez wiasciwy
organ.

5 Okresowy przeglad treSci programu obshugi technicznej

5.1.  Nalezy przeprowadza¢ okresowe przeglady zatwierdzonych programoéw obstugowych wilasciciela lub
CAMO, w celu zapewnienia, ze odzwierciedlaja one aktualne zalecenia posiadacza certyfikatu typu,
zmiany do raportu MRB, jesli maja zastosowanie, obowigzkowe wymagania i potrzeby obstugi technicznej
statkow powietrznych.

5.2.  Wiasciciel lub CAMO powinni przynajmniej raz w roku sprawdzi¢ ciaglos¢ waznosci szczegdtowych
wymagan, z uwzglednieniem doswiadczenia w eksploatacji.

6. Programy niezawodnoSci
6.1. Zastosowanie
6.1.1. Program niezawodno$ci nalezy opracowac, jesli:

(a)  program obstugowy statku powietrznego jest oparty na warunkach Grupy Nadzoru Obstugi-3
[MSG-3];

(b)  program obslugowy statku powietrznego obejmuje podzespoty, ktorych stan jest monitorowany;

(c)  program obshlugi statku powietrznego nie zawiera okreséw napraw gléwnych dla wszystkich
podzespotéw waznych uktadow;

(d)  jedlijest to podane w dokumencie planowania obstugi producenta lub w MRB.
6.1.2. Programu niezawodnosci nie nalezy opracowywac, jesli:

(a)  program obshlugi jest oparty na warunkach Grupy Nadzoru Obstugi-1 lub 2, ale dotyczy tylko
wyrobow obstugiwanych wg metody ‘hard time’ lub wedtug stanu;

(b)  statek powietrzny nie jest ztozonym, napedzanym silnikiem statkiem powietrznym wedtug czesci
M;

(c)  program obstugi statku powietrznego zawiera okresy napraw glownych dla wszystkich podzespotow
waznych uktadow;

(d)  Uwaga: Dla potrzeb tego punktu, wazny uklad to taki, ktéorego awaria moze mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotu.

6.1.3. Niezaleznie od postanowien powyzszych punktéw 6.1.1. oraz 6.1.2., CAMO moze opracowa¢ wlasny
program monitorowania niezawodnosci, jesli moze to by¢ korzystne z punktu widzenia planowania obstugi.

6.2. Zastosowanie dla CAMO/operatorow posiadajacych matg flote statkow powietrznych.

6.2.1. Dla potrzeb tego punktu, mata flota statkow powietrznych to flota obejmujgca mniej niz 6 statkéw
powietrznych tego samego typu.

6.2.2. Wymog programu niezawodnosci wystepuje niezaleznie od rozmiaréw floty CAMO.

6.2.3. Ztozone programy niezawodnosci moga by¢ nicodpowiednie dla matej floty. Zaleca sig¢, aby takie CAMO
dostosowywaly swoje programy niezawodnosci do rozmiaréw i stopnia ztozonoS$ci operacji.

6.2.4. Jedna z trudnosci dotyczacych malej floty statkow powietrznych jest ilos¢ dostgpnych danych, ktére mozna
podda¢ analizie: jesli ilo$¢ tych informacji jest zbyt mata, to poziom alarmowy bedzie ustalony bardzo
ogoblne. W zwiazku z tym ‘poziomy alarmowe’ nalezy traktowac ostroznie.

6.2.5. CAMO, posiadajaca mata flot¢ statkow powietrznych, opracowujac program niezawodno$ci powinna
uwzgledni¢ nastepujace sprawy:
(a)  Koncentrowac program na obszarach, w ktérych wystepuje wystarczajaca ilo§¢ danych, ktore mozna
podda¢ analizie.

(b)  Jesliilos¢ dostepnych danych jest ograniczona, wowczas waznym elementem jest ocena techniczna
dokonana przez CAMO. Ponizej podane sg przyktady, kiedy nalezy zastosowac szczegdtowa analize
techniczng przez podjeciem decyzji:
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- Poziom ‘0’ w wyliczeniach statystycznych moze oznaczaé, ze brak jest wielu danych, a nie
fakt, ze potencjalne problemy nie wystgpuja.

- Przy stosowaniu pozioméw alarmowych, juz pojedyncze zdarzenie moze spowodowaé
osiggniecie poziomu alarmowego. W takim przypadku niezbedne jest zastosowanie oceny
technicznej, dla odrdznienia pozoréw od rzeczywistej potrzeby dziatania korygujacego.

- Zalecane jest, aby podczas dokonywania oceny technicznej, CAMO nawiazata kontakt i
poréwnata swoje dane z innymi CAMO, zajmujagcymi si¢ tymi samymi statkami
powietrznymi, tam gdzie jest to mozliwe i wilasciwe. Porownanie danych z danymi
producenta moze by¢ rowniez wskazane.

6.2.6. W celu uzyskania doktadnych danych dotyczacych niezawodnosci, zalecane jest wspdlne gromadzenie
danych w pool’u i ich analiza wspolnie z innymi CAMO. Podpunkt 6.6. niniejszego punktu okresla warunki
dopuszczajgce wspolne korzystanie przez CAMO z danych dotyczacych niezawodnosci.

6.2.7. Niezaleznie od powyzszego, wystepuja sytuacje, kiedy CAMO nie moze tworzy¢ pool’u danych wspolnie
z innymi CAMO, np. przy wprowadzeniu do uzytkowania nowego typu wyrobu. W takim przypadku,
wlasciwy organ powinien natozy¢ dodatkowe ograniczenia dotyczace okresow wykonywania zadan wg
MRB/MPD (np. niedopuszczanie zmian lub dopuszczanie tylko drobnych zmian i tylko za zgoda
wiasciwego organu).

6.3.  Ocena techniczna

6.3.1. Ocena techniczna stanowi element programow niezawodnos$ci, poniewaz interpretacja danych jest
niemozliwa bez dokonania oceny technicznej. Podczas zatwierdzania programoéw obstugowych i
programow niezawodnosci CAMO, whasciwy organ powinien upewnic si¢, czy organizacja, ktora stosuje
dany program (moze to by¢ CAMO lub organizacja czgs$¢ 145 dziatajaca w oparciu o umowge) zatrudnia
odpowiednio wykwalifikowany personel, posiadajacy odpowiednie do§wiadczenie techniczne, ktory
rozumie pojecie niezawodnosci (patrz AMC M.A.706).

6.3.2. Wynika z tego, ze nie zapewnienie odpowiednio wykwalifikowanego personelu dla programu
niezawodnosci, moze spowodowac odrzucenie przez wlasciwy organ zatwierdzenia tego programu i w
zwigzku z tym, odrzucenie zatwierdzenia programu obstugi statku powietrznego.

6.4. Obshiga wykonywana na podstawie umowy

6.4.1. Chociaz M.A.302 wymaga, aby program obstugi statku powietrznego — obejmujacy odpowiedni program
niezawodnos$ci — byl zarzadzany i zgloszony do wiasciwego organu przez CAMO, CAMO moze
zakontraktowa¢ niektére funkcje do organizacji obstugowej, dzialajacej na podstawie umowy, pod
warunkiem, Ze ta organizacja udowodni posiadanie odpowiedniego doswiadczenia.

6.4.2. Takie funkcje obejmuja:
(a)  Opracowanie programow obstugi i niezawodnosci,
(b)  Gromadzenie i analiz¢ danych dotyczacych niezawodnosci,
(c)  Sporzadzanie raportdéw niezawodnosci, oraz
(d)  Proponowanie CAMO dziatan korygujacych.

6.4.3. Niezaleznie od powyzszego, decyzja dotyczaca wprowadzenia dziatania korygujacego (lub decyzja
dotyczaca wystapienia do wlasciwego organu o zatwierdzenie wprowadzenia dziatania korygujacego)
stanowi prawo i obowiazek CAMO. W odniesieniu do powyzszego punktu 6.4.2(d), decyzja dotyczaca
niewprowadzenia dziatania korygujacego powinna by¢ uzasadniona i udokumentowana.

6.4.4. Umowa zawarta miedzy CAMO oraz organizacjg obslugowa powinna by¢ wymieniona w umowie
obstugowej (patrz zatagcznik XI do AMC M.A.708(c)) oraz w odpowiednich procedurach CAME i
organizacji obstugowe;.

6.5. Program niezawodno$ci

Przy opracowywaniu programu niezawodno$ci nalezy uwzgledni¢ informacje zawarte w niniejszym
punkcie. Nalezy doktadnie zdefiniowa¢ wszystkie procedury zwigzane z programem.

6.5.1.1Nalezy umieséci¢ o$wiadczenie, ktore begdzie okreslac, tak dokladnie jak to mozliwe, podstawowy cel
programu. Powinno ono zawiera¢ przynajmnie;j:

(a)  uznanie potrzeby dziatania korygujacego,
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(b)  ustalenie jakie dziatanie korygujace jest niezbedne, oraz
(c) okreslenie skutecznosci tego dziatania.

6.5.1.2Cel programu powinien by¢ bezposrednio zwigzany z zakresem programu. Ten zakres moze miescié¢ si¢ w
przedziale od systemu monitorowania usterek dla matej CAMO, az do zintegrowanego programu
zarzadzania obstuga dla duzej CAMO. Informacja dotyczace celéw programu moze zawieraé dokument
planowania obstugi producenta (MPD) i nalezy si¢ z nim zapoznacd.

6.5.1.3W przypadku programu obslugowego opartego na MSG-3, program niezawodno$ci powinien umozliwi¢
monitorowanie, czy wszystkie zadania programu obstugi zwigzane z MSG-3 sg skuteczne, a okresy ich
wykonywania odpowiednie.

6.5.2. Identyfikacja wyrobow

Nalezy wymieni¢ wyroby, ktore sa kontrolowane przez program, np. wg Rozdziatow ATA. Jesli niektore
wyroby (np. konstrukcja statku powietrznego, silniki, APU) sa kontrolowane przez oddzielne programy,
nalezy przywota¢ w programie zwigzane z nimi procedury (np. indywidualne programy prob
wyrywkowych lub programy ustalania zywotnosci, programy prob wyrywkowych konstrukcji ustalane
przez producenta).

6.5.3. Okreslenia i definicje.

Nalezy zidentyfikowaé wazne okreslenia i definicje, ktore maja zastosowanie w Programie. Okreslenia sg
zdefiniowane w MSG-3, czg¢$¢ 145 1 czgs¢ M.

6.5.4. Zrodta informacji i zbieranie informacji.

6.5.4.1Nalezy wymieni¢ zrodta informacji oraz przedstawi¢ szczegoétowo, odpowiednio w CAME lub w MOE,
procedury przekazywania informacji pochodzacych z tych zrodet oraz procedury ich otrzymywania i
gromadzenia.6.5.4.2 Rodzaj informacji, ktore majg by¢é gromadzone powinien by¢ zwigzany z celami
programu, powinien umozliwia¢ dokonywanie szerokiej oceny informacji oraz oceny potrzeby reagowania
na trendy i poszczegolne zdarzenia. Ponizej przedstawione sg przyktady normalnych, podstawowych zrodet
informacji:

(a)  Raporty pilotow.

(b)  Dzienniki techniczne.

(c)  Terminal dostepu dla obstugi statkow powietrznych/poktadowy system odczytow z obstugi.
(d)  Arkusze zadaniowe obstugi.

(e) Raporty warsztatowe.

) Raporty z przegladéw funkcjonalnych.

(h)  Raporty z przegladéw specjalnych.

(g)  Raporty magazynowe.

(1) Raporty dotyczace bezpieczenstwa lotu.

)] Raporty dotyczace opdznien technicznych i incydentow.
(k)  Inne zrodta: ETOPS, RVSM, CAT II/III.

6.5.4.3 W uzupetnieniu do normalnych, podstawowych zrédet informacji, nalezy uwzgledni¢ informacje dotyczace
ciaglej zdatnosci do lotu i1 bezpieczenstwa, zawarte w czgsci 21.

6.5.5. Prezentacja informacji.

Zebrane informacje mozna przedstawi¢ w formie graficznej, tabelarycznej lub mieszanej. Nalezy poda¢
zasady dzielenia lub usuwania informacji przed sporzadzeniem prezentacji. Nalezy wybraé¢ forme,
umozliwiajaca identyfikacje trendow, waznych tematéw i zwigzanych z nimi zdarzen.

6.5.5.1Prezentacja informacji powinna umozliwia¢ zaznaczenie przypadku ‘brak danych’, dla utatwienia analizy
wszystkich informacji.

6.5.5.2 Jesli program zawiera ‘standardy’ lub ‘poziomy alarmowe’, nalezy je uwzgledni¢ w prezentacji.

6.5.6. Badanie, analiza i interpretacja informacji.
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Nalezy wyjas$ni¢ metody badania, analizy i interpretacji informacji dotyczacych programu.
6.5.6.1. Badanie.

Metody badania informacji mogg si¢ rézni¢, w zaleznosci od tresci i ilosci informacji poszczegdlnych
programow. Metody te moga miesci¢ si¢ w zakresie od badania poczatkowych wskazan zmiany osiagow,
az do formalnych, szczegétowych procedur realizowanych w okreslonych terminach. Metody te powinny
by¢ doktadnie opisane w dokumentacji programu.

6.5.6.2. Analiza i interpretacja.

Procedury analizy i interpretacji informacji powinny umozliwia¢ dokonanie pomiaru osiggdéw wyrobow,
ktore sg kontrolowane przez program; powinny one réwniez ulatwia¢ rozpoznanie, diagnoze i
zarejestrowanie waznych problemow. Caly proces powinien umozliwia¢ dokonanie krytycznej oceny
skuteczno$ci programu jako catosci. Taki proces moze obejmowac:

(a)  Poréwnanie niezawodnosci uzytkowania z ustalonymi lub wyznaczonymi standardami
niezawodnosci (w poczatkowym okresie mozna to uzyska¢ na podstawie do$wiadczenia z
eksploatacji podobnego wyposazenia lub podobnego typu statkow powietrznych).

(b)  Analize i interpretacj¢ trendow.

() Oceng usterek powtarzalnych.

(d)  Pordéwnanie wynikow oczekiwanych i uzyskanych.
(¢)  Analiz¢ okresoéw i cech zywotnosci.

) Przewidywanie niezawodnosci.

(g)  Inne metody oceny.

6.5.6.3 Zakres i zasi¢g analizy technicznej i interpretacji powinien dotyczy¢ konkretnego programu i istniejacego
zaplecza. Nalezy przynajmniej uwzglednic, co nastepuje:

(a)  Usterki w locie i zmniejszenie niezawodnosci dziatania.

(b)  Usterki powstale podczas obstugi liniowej i w bazie gtownej.

(c)  Spadek jakos$ci stwierdzony podczas rutynowej obshugi.

(d)  Niezgodnosci dotyczace warsztatow i zaplecza napraw gltdwnych.
(e)  Ocena modyfikacji.

® Program préb wyrywkowych.

(g)  Odpowiednio$¢ wyposazenia obstugowego i publikacji.

(h)  Skutecznos$¢ procedur obstugowych.

(1) Szkolenie personelu.

Q) Biuletyny serwisowe, instrukcje techniczne itp.

6.5.6.4Jedli organizacja CAMO bazuje na obstudze wykonywanej na podstawie umowy i/lub na zapleczu napraw
gtoéwnych, jako na zrodlach informacji dla programu, nalezy sporzadzi¢ umowy zapewniajace dostepnosé
i ciggtos$¢ dostarczania takich informacji oraz podac ich szczegoty.

6.5.7. Dziatania korygujace.

6.5.7.1Nalezy okresli¢ doktadnie procedury i zakres czasowy wprowadzania dziatan korygujacych i
monitorowania skutkow dziatan korygujacych. Dzialania korygujace powinny korygowa¢ kazde
zmniejszenie niezawodnosci, ujawnione przez program. Moga one mie¢ postac:

(a)  Zmian obstugi, procedur lub technik operacyjnych.

(b)  Zmian obstugi, dotyczacych czestotliwosci i zakresu przegladow, przegladow funkcjonalnych,
wymagan dotyczacych napraw gldwnych i ograniczen czasowych, ktore beda wymagaé zmiany
okreséw obstugi planowej lub zmiany zadan w zatwierdzonym programie obstugowym. Moze to
obejmowac rozszerzenie lub ponowne rozszerzenie zadan, uzupetienie, modyfikacje lub usunigcie
zadan.

(¢)  Uzupekienia zatwierdzonych instrukcji (np. instrukcji obslugowych, instrukcji zatogi).
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(d)  Zainicjowania modyfikacji.

(e)  Specjalnych przegladéw floty powietrzne;.
® Zaopatrzenia w czgSci.

(g)  Szkolenia personelu.

(h)  Planowania pracochtonno$ci i wyposazenia.

Uwaga: Niektéore z powyzszych dziatan korygujacych moga wymagaé, przed ich wprowadzeniem,
zatwierdzenia przez wlasciwy organ.

6.5.7.2Nalezy opisa¢ procedury wprowadzania zmian do programu obslugowego, a zwigzana z nimi dokumentacja
powinna podawaé planowang dat¢ zakonczenia kazdego dziatania korygujacego, o ile dotyczy.

6.5.8. Odpowiedzialno§¢ w ramach organizacji

Nalezy ustali¢ struktur¢ organizacyjna i wydziat odpowiedzialny za administrowanie programem. Nalezy
réwniez ustali¢ zasady podzialu migdzy poszczegdlne osoby i wydziaty (Technika, Produkcja, Jakos¢,
Operacyjny itp.) odpowiedzialnos$ci zwigzanej z programem oraz informacje i funkcje dla kazdego
komitetu kontroli programéw (grupy niezawodnosci). Trzeba rowniez okresli¢ udziat wlasciwego organu.
Takie informacje powinny by¢ ujete, odpowiednio, w CAME lub MOE.

6.5.9. Prezentacja informacji dla wlasciwego organu.

Nastepujace informacje nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia przez wiasciwy organ jako cze$¢ programu
niezawodnosci:

(a)  Format i tre$¢ rutynowych raportow.
(b)  Harmonogram sporzadzania i dystrybucji raportow.

(c)  Formatitresc raportow, wspierajacych wniosek o rozszerzenie okreséw mig¢dzy zdarzeniami obshugi
(eskalacja) oraz o zmian¢ zatwierdzonego programu obstugi. Takie raporty powinny zawieraé
wystarczajaco szczegdtowe informacje, dla umozliwienia wiasciwemu organowi dokonania, w razie
potrzeby, niezaleznej oceny.

6.5.10.Ocena i przeglad.

Kazdy program powinien opisywac¢ procedury i indywidualng odpowiedzialno$¢ za ciggle monitorowanie
skuteczno$ci programu jako catosci. Nalezy ustali¢ okresy i procedury dla rutynowych i nie rutynowych
przegladéw kontroli obstugi (przeglad progresywny, miesieczny, kwartalny lub roczny; procedury, ktore
nalezy stosowa¢ w przypadku, jesli ‘standardy’ niezawodnosci lub ‘poziomy alarmowe’ zostang
przekroczone itp.).

6.5.10.1 Kazdy program powinien zawiera¢ procedury monitorowania oraz, jesli jest to konieczne, zmiany
‘standardow’ niezawodnosci lub ‘pozioméw alarmowych’. Nalezy okresli¢ odpowiedzialno§é w ramach
organizacji za monitorowanie i zmiany ‘standardow’ oraz zwigzane z nimi terminy.

6.5.10.2 Ponizszy wykaz, nie bedzie wykazem wyczerpujacym, zawiera informacje dotyczace kryteriow,
ktore nalezy uwzgledni¢ podczas przegladu:

(a)  Uzytkowanie (czeste/rzadkie /sezonowe).
(b)  Jednorodnosc floty.
(¢)  Kiryteria ustalania poziomu alarmowego.
(d)  Odpowiednio$¢ danych.
(¢)  Audyt procedur niezawodnosci.
® Szkolenie personelu.
(g)  Procedury uzytkowania i obstugi.
6.5.11.Zatwierdzanie zmian programu obstugi.

Wiasciwy organ moze upowazni¢ organizacj¢ CAMO do wprowadzenia zmian w programie obstugi,
wynikajacych z programu niezawodnosci, przed ich formalnym zatwierdzeniem przez wtadze, jesli wladze
beda mie¢ pewnosé, ze:
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(a)  Program Niezawodnos$ci monitoruje zawarto§¢ Programu Obshlugi w sposdb wszechstronny, oraz

(b)  procedury dotyczace dziatalnosci ‘Grupy Niezawodnos$ci’ zapewniaja, ze CAMO sprawuje
odpowiedni nadzér nad wewngtrznym zatwierdzaniem takich zmian.

6.6. Umowy w sprawie wspolnych danych (pool-u danych)

6.6.1. W niektorych przypadkach, dla umozliwienia poddania analizie wystarczajacej ilosci danych, moze by¢
wskazane posiadanie wspdlnego zbioru (pool-u) danych tzn. gromadzenie danych pochodzacych od kilku
organizacji CAMO dla tego samego typu statkow powietrznych. Aby analiza byta wazna, statki powietrzne,
ich sposob uzytkowania i stosowane procedury obshugowe powinny by¢ w zasadzie takie same: roznice w
sposobie uzytkowania, wystepujace migdzy dwoma CAMO mogg istotnie znieksztatci¢ analizg. Ponizej
wykaz informacji, niewyczerpujacy, zawierajacy podstawowe czynniki, ktore nalezy wzia¢ pod uwagg.

(a)  Czynniki dotyczace certyfikacji, takie jak: spelnianie wymagan (zmiany) arkusza danych certyfikatu
typu/status modyfikacji, w tym spelnianie wymagan biuletynow serwisowych.

(b)  Czynniki dotyczace operacji, takie jak $rodowisko operacyjne/uzytkowanie, tzn. male/duze/
sezonowe itp./ rozmiar floty / stosowane zasady operacyjne (np. ETOPS/RVSM/ AWO itp.)/
procedury operacyjne / MEL i stosowanie MEL.

(c)  Czynniki dotyczace obstugi, takie jak: procedury obslugowe zwigzane z wiekiem statkow
powietrznych; stosowane standardy obstugi; procedury i program smarowania; stosowane zmiany
lub eskalacja MPD lub majacy zastosowanie program obstugi.

6.6.2. Nie jest konieczne, aby wszystkie wyzej wymienione czynniki byty catkowicie jednakowe, aczkolwiek
niezbedne jest, zeby ich jednolito$¢ przewazata. Wiasciwy organ powinien podejmowac decyzj¢ oddzielnie
dla kazdego przypadku.

6.6.3. W przypadku krétkoterminowych uméw dzierzawy (zawartych na okres krétszy niz 6 miesigcy),
kompetentne wladze mogg wyrazi¢ zgode na wigkszg elastycznos$¢ stosowania kryteriow wg punktu 6.6.1.,
aby umozliwi¢ wlascicielowi/ CAMO uzytkowanie statku powietrznego w ramach tego samego programu
w okresie wazno$ci umowy dzierzawy.

6.6.4. Wprowadzenie przez organizacjc CAMO zmian do powyzszego, wymaga dokonania oceny korzysci
wynikajacych z pool-u danych. Je§li CAMO chce korzysta¢ z pool-u danych, powinna wystapi¢ o
zezwolenie do wlasciwego organu, zanim zostanie podpisana formalna umowa miedzy CAMO.

6.6.5. Chociaz niniejszy punkt 6.6. dotyczy wspolnego korzystania z pool-u danych przez CAMO, dopuszczalne
jest, zeby CAMO uczestniczyta w programie niezawodnosci zarzadzanym przez producenta statku
powietrznego, jesli wlasciwy organ ma pewnos$¢, ze producent zarzadza programem niezawodnosci, ktory
spelnia wymagania zasad niniejszego punktu.
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Dodatek II do AMC do M.A.201(h)1 - ZLECANIE PODWYKONAWCOM CZYNNOSCI
ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

1. CZYNNOSCI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU OPERATORA ZLECONE
PODWYKONAWCOM

1.1. W celu aktywnego nadzorowania standardow organizacji podwykonawcy, CAMO powinno zatrudnié¢
osobg lub grupe 0sob przeszkolonych i kompetentnych w dziedzinach dotyczacych M.A. Podczeé¢ G. Beda
one odpowiedzialne za okreslenie jaka obstuga techniczna jest wymagana, kiedy ma by¢ wykonana, przez
kogo i wedhlug jakich standardéw, w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu uzytkowanych statkow
powietrznych.

1.2.  Przed zawarciem umowy, CAMO powinno przeprowadzi¢ audyt w celu ustalenia, czy organizacja
podwykonawcy moze osiagna¢ standardy wymagane przez M.A. Podczes¢é G w zwigzku z czynno$ciami,
ktére maja by¢ zlecone podwykonawcy.

1.3.  CAMO powinno upewni¢ si¢, czy organizacja podwykonawcy posiada wystarczajacy wykwalifikowany
personel, przeszkolony i kompetentny w zakresie czynnosci, ktore beda przekazane podwykonawcy.
Dokonujac oceny zasobow personelu, CAMO powinno uwzgledni¢ w szczego6lnos$ci wymagania dotyczace
czynnosci, ktore maja by¢ zlecone podwykonawcy, bioragc réwniez pod uwage obecne zobowiazania
organizacji podwykonawcy.

1.4.  Aby by¢ odpowiednio zatwierdzonym do zakontraktowania czynnosci zarzadzania ciggla zdatnoscig do
lotu na zewnatrz CAMO powinno posiada¢ procedury nadzorujace zarzadzanie tymi umowami.
Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu powinna zawieraé odpowiednie procedury,
odzwierciedlajace sposob w jaki nadzorowane s3 przez niego umowy zawarte z organizacja
podwykonawcy.

1.5. Czynnosci zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu zlecone podwykonawcy powinny by¢ opisane w umowie
zawartej miedzy CAMO a organizacja podwykonawcy. Umowa powinna réwniez stwierdzaé, ze
organizacja podwykonawcy jest odpowiedzialna za informowanie CAMO, ktére z kolei jest
odpowiedzialne za zawiadomienie odpowiedniego wlasciwego organu, o kazdej zmianie majacej wptyw
na jej mozliwosci realizacji umowy.

1.6. Organizacja podwykonawcy powinna stosowaé procedury, okreslajace sposob wykonywania przez
organizacje¢ obowigzkow dotyczacych czynnosci podwykonawcy objetych umows. Takie procedury moga
by¢ opracowane przez organizacje¢ podwykonawcy lub przez operatora.

1.7.  Jesli organizacja podwykonawcy opracuje swoje wiasne procedury, to powinny one by¢ zgodne z
charakterystyka zarzadzania ciggla zdatno$cia do lotu oraz z warunkami umowy. Procedury powinny by¢
przyjete przez wlasciwy organ jako przedtuzenie procedur CAMO i jako takie powinny by¢ przywotane w
charakterystyce zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu. Jeden aktualny egzemplarz odpowiednich procedur
organizacji podwykonawcy powinien by¢ przechowywany przez CAMO i powinien by¢ udostgpniony na
zyczenie wlasciwego organu.

Uwaga: W razie sprzeczno$ci migdzy procedurami organizacji podwykonawcy i procedurami CAMO,
przewage ma polityka i procedury zawarte w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu.

1.8.  Umowa powinna stwierdza¢ rowniez, ze procedury organizacji podwykonawcy moga by¢ zmienione tylko
w uzgodnieniu z CAMO. CAMO powinno upewnic¢ sig¢, czy takie zmiany sa zgodne z jego charakterystyka
zarzadzania ciggla zdatno$cia do lotu oraz z M.A. Podczes¢ G.

CAMO powinno wyznaczy¢ osoby odpowiedzialne za ciggle monitorowanie i zatwierdzanie procedur
organizacji podwykonawcy i zmian do ich. Sposéb nadzorowania tych czynnosci powinien by¢é wyraznie
okreslony w dziale, dotyczacym zmian charakterystyki zarzadzania ciagla zdatno$ciag do lotu, z podaniem
stopnia zaangazowania CAMO.

1.9. W kazdym przypadku zlecenie podwykonawcy elementdw czynnos$ci zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu,
personel CAMO powinno mie¢ dostgp do wszystkich zwigzanych z tym danych, w celu wypetniania
swoich obowiazkow.

Uwaga: CAMO ma prawo uchyli¢ kazde zalecenie organizacji podwykonawcy, jesli jest to konieczne dla
zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu jego statkow powietrznych.

1.10. CAMO powinno upewni¢ si¢, czy organizacja podwykonawcy posiada stale odpowiednie kompetencje
techniczne i wystarczajace zasoby, do wykonywania zleconych podwykonawcy czynnosc, oraz czy spetnia
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ona wymagania odpowiednich procedur. Niedopelienie tych obowigzkow moze spowodowaé
uniewaznienie zatwierdzenia CAMO.

1.11. Umowa powinna przewidywa¢ monitorowanie jej przez wlasciwy organ.

1.12. Umowa powinna opisywaé poszczegdlne obowiazki w celu zapewnienia, ze wszystkie niezgodnosci
wynikajace z monitorowania jej przez wlasciwy organ zostang usuni¢te zgodnie z wymaganiami tego
wlasciwego organu.

2. REALIZACJA
Ten punkt opisuje tematy, ktore moga by¢ ujete w takich umowach dotyczacych podwykonawstwa.
2.1.  Specyfikacja ustug

Nalezy podac typ statkow powietrznych, ich znaki rejestracyjne, typy silnikow i/lub podzespotdéw, objetych
umowg dotyczaca czynnos$ci zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu.

2.2.  Opracowanie programu obstugi technicznej i jego zmiany

CAMO moze zleci¢ podwykonawcy opracowanie projektu programu obstugi technicznej i jego kolejnych
zmian. Jednak to CAMO jest odpowiedzialny za oceng, czy projekt speinia jego wymagania oraz za
uzyskanie zatwierdzenia wlasciwego organu; obowiazki powinny by¢ podane w odpowiednich
procedurach. Umowa powinna réwniez stwierdza¢, ze wszystkie dane, niezbedne do uzasadnienia
zatwierdzenia wstepnego programu lub jego zmiany, powinny by¢ przedstawione do zatwierdzenia przez
CAMO i/lub przez wlasciwy organ na jego zyczenie.

2.3.  Skuteczno$¢ i niezawodno$¢ programu obstugi techniczne;j

CAMO powinno posiada¢ system monitorowania i oceny skutecznosci programu obstugi technicznej, w
oparciu o do$wiadczenia z obstugi i eksploatacji. Zbieranie danych i wst¢pna ocena mogg by¢ wykonywane
przez organizacj¢ podwykonawcy; wymagane dziatania musza by¢ potwierdzone przez CAMO.

Jesli do ustalania skuteczno$ci programu obstugi technicznej wykorzystywane jest monitorowanie
niezawodnosci organizacja podwykonawcy moze to zapewnic i nalezy to poda¢ w odno$nych procedurach.
Nalezy przywola¢ zatwierdzony program obstugi technicznej i program niezawodnosci. Nalezy rowniez
uwzgledni¢ udzial personelu CAMO w spotkaniach z organizacja podwykonawcy, a dotyczacych
niezawodnosci. Organizacja podwykonawcy, zbierajac dane dotyczace niezawodnos$ci, moze opierac si¢
tylko na podstawowych danych/dokumentach dostarczonych przez CAMO, lub danych przekazanych
przez organizacj¢/organizacje obstugi CAMO dziatajgce na podstawie umowy, stanowiacych podstawe do
sporzadzania raportow. Dopuszczalne jest tworzenie wspdlnych zbioréow (pool-u) danych dotyczacych
niezawodnosci, jesli jest to akceptowane przez wilasciwy organ.

2.4. Dopuszczalne zmiany do programu obstugi technicznej

Przyczyny i uzasadnienie kazdej proponowanej zmiany do planowej obstugi technicznej moze by¢
opracowane przez organizacj¢ podwykonawcy. Proponowane zmiany powinny by¢ zatwierdzone przez
CAMO. Sposoby zatwierdzania tych zmian przez CAMO powinny by¢ podane w odpowiednich
procedurach. Jesli zmiany przekraczaja ograniczenia ustalone w programie obstugi, CAMO musi uzyskac
ich zatwierdzenie przez wlasciwy organ.

2.5. Planowa obsluga techniczna

Jesli przeglady obstugi lub inspekcje, zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej, planuje i
ustala organizacja podwykonawcy, nalezy ustali¢ wymagane zasady wspolpracy z CAMO oraz system
wymiany informacji.

Nadzo6r i dokumentacj¢ planowania nalezy ustali¢ w odpowiednich procedurach pomocniczych. Procedury
powinny okresla¢ poziom zaangazowania CAMO w kazdy rodzaj przegladu. W przypadku przegladow
obstugi hangarowej, bedzie to obejmowaé dokonywanie przez CAMO oceny i zatwierdzanie specyfikacji
prac dla poszczeg6lnych przegladéw. W przypadku rutynowych przegladéw obstugi liniowej, codzienng
kontrole wykonuje organizacja podwykonawcy, pod warunkiem istnienia odpowiedniej wspotpracy z
CAMO i nadzoru sprawowanego przez CAMO, w celu zapewnienia terminowego spelnienia wymagan. Na
0g6t moze to obejmowaé m.in.:

- stosowany pakiet prac i karty zadaniowe,

- wykaz planowej wymiany podzespotow,
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- dyrektywy zdatno$ci, ktore nalezy wykonac,
- modyfikacje, ktore nalezy wykonac.

Zawigzane z tym procedury powinny zapewnia¢ terminowe informowanie CAMO o wykonaniu tych
CZynnosci.
2.6.  Monitorowanie jakoS$ci

System jako$ci CAMO powinien monitorowa¢ wykonywanie czynno$ci zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu zleconych podwykonawcy, pod katem spelnienia wymagan umowy oraz M.A.Podczg$¢ G.
W zwiazku z tym, umowa powinna zawiera¢ postanowienia, umozliwiajace CAMO sprawowanie nadzoru
nad jakoscig organizacji podwykonawcy (w tym wykonywanie audytow). Ten nadzor ma na celu badanie
i oceng skuteczno$ci czynnosci zleconych podwykonawcey i w rezultacie zapewnienie spetnienia wymagan

M.A Podczgé¢ G oraz wymagan umowy. Raporty z audytow moga by¢ poddawane przegladowi przez
wlasciwy organ.

2.7. Dostep dla wlasciwego organu

Umowa powinna przewidywa¢ gwarantowanie stalego dostepu wilasciwemu organowi do organizacji
podwykonawcy.

2.8.  Dane obstugowe

Nalezy wymieni¢ dane obstlugowe wykorzystywane dla potrzeb umowy, oraz wymieni¢ osoby
odpowiedzialne za ich zapewnienie i wlasciwy organ, odpowiedzialne za akceptowanie/zatwierdzanie
takich danych, jesli ma to zastosowanie. CAMO powinno zapewni¢, aby takie dane, wraz ze zmianami,
byty dostepne dla personelu CAMO oraz dla tych osob w organizacji podwykonawcy, od ktorych moze
by¢ wymagane dokonanie ich oceny. CAMO powinno zapewni¢ metody szybkiego przekazywania danych,
aby zapewni¢ terminowe przekazanie pilnych danych podwykonawcy. Dane obstugowe mogg obejmowac,
ale nie sg ograniczone do:

- programu obshugi technicznej,
- dyrektyw zdatnosci,
- biuletyny serwisowe,
- danych dotyczacych powaznych napraw/modyfikacji,
- Instrukcji Obstugi Technicznej Statkéw Powietrznych,
- Instrukcji napraw glownych silnika,
- TIlustrowanego Katalogu Cze¢sci statku powietrznego,
- schematow elektrycznych,
- instrukcji usuwania usterek.
2.9. Dyrektywy Zdatno$ci

Chociaz rézne aspekty oceny, planowania i nadzorowania dyrektyw zdatnosci moga by¢ realizowane przez
organizacj¢ podwykonawcy, to dyrektywy wykonuje organizacja obstugowa. CAMO jest odpowiedzialne
za zapewnienie terminowego wykonania dyrektyw zdatnosci majacych zastosowanie i powinno by¢
poinformowane o spetieniu ich wymagan. Jak z tego wynika, CAMO powinno posiada¢ jasne zasady i
procedury dotyczace wykonywania dyrektyw zdatnosci oraz procedury, ktore zapewniaja, ze CAMO
zgadza si¢ na proponowane metody spetnienia wymagan.

Odpowiednie procedury powinny okreslac:

- informacje, ktore organizacja podwykonawcy musi otrzymywaé od CAMO (np. dyrektywy
zdatnosci, dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu, ilo$¢ godzin lotu/cykli itp.).

- informacje, ktore CAMO musi otrzymywa¢ od organizacji podwykonawcy, dla zapewnienia
terminowego spelnienia wymagan dyrektyw zdatnosci (np. wykaz planowanych dyrektyw
zdatnosci, szczegotowe zlecenia techniczne itp.).

W celu wypehienia powyzszych obowigzkow, CAMO powinno upewni¢ si¢, czy otrzymuja
aktualne obowigzkowe informacje, dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych i
wyposazenia, ktorymi zarzadzaja.
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2.10. Biuletyny serwisowe/modyfikacje

Mozna wymagac¢ od organizacji podwykonawcy przeprowadzenia analizy i udzielenia zalecen dotyczacych
wykonania biuletynu serwisowego i innych zwigzanych z tym materiatéw niecobowiazkowych, w oparciu
o zasady dziatania CAMO. Nalezy to uja¢ w umowie.

2.11. Nadzorowanie ograniczen zywotnosci i nadzorowanie/planowanie wymiany podzespotow

Jesli organizacja podwykonawcy wykonuje czynnosci planowania, nalezy wyszczegoélni¢, ze powinna
otrzymywac biezace informacje dotyczace cykli lotu; godzin lotu; ilosci ladowan i/lub elementow
kontrolowanych kalendarzowo, z czgstotliwoscia, ktora bedzie okreslona w umowie. Ta czgstotliwose
powinna umozliwiaé organizacji prawidlowe wykonywanie czynno$ci planowania zleconych
podwykonawcy. Wynika z tego, ze musi istnie¢ wspotpraca miedzy CAMO, zakontraktowana organizacja
obshugowsa oraz organizacjg podwykonawcy. Umowa powinna podawaé ponadto, w jaki sposob CAMO
bedzie otrzymywad wszystkie informacje dotyczace aktualnej ilosci cykli lotu, godzin lotu itd., aby mogt
zapewni¢ terminowe wykonywanie wymaganej obstugi techniczne;.

2.12. Monitorowanie stanu silnika

Jezeli CAMO zleca podwykonawcy monitorowanie stanu silnika na skrzydle, to organizacja
podwykonawcy powinna otrzymywaé wszystkie informacje niezbedne do wykonywania tych czynnosci,
wraz z odczytami parametrow, ktore musza by¢ dostarczane przez CAMO w celu sprawowania takiego
nadzoru. Umowa powinna okresla¢ rowniez, jakie informacje organizacja powinna przekazywa¢ CAMO
(takie jak ograniczenia dotyczace silnika, odpowiednie zalecenia techniczne itp.).

2.13. Nadzorowanie usterek

Jezeli CAMO zlecitlo podwykonawcy codzienng kontrolg odlozonych napraw usterek zapisanych w
poktadowym dzienniku technicznym, nalezy to poda¢ w umowie i doktadnie opisaé w odpowiednich
procedurach. MEL/CDL operatora stanowi podstawe dla okreslenia, ktore naprawy usterek moga zostaé
odtozone i na jaki okres. Procedury powinny okres§la¢ odpowiedzialno$¢ i dziatania, jakie nalezy podjac
wobec usterek takich jak sytuacje AOG, usterki powtarzalne oraz uszkodzenia przekraczajace ograniczenia
podane przez posiadacza certyfikatu typu.

Nalezy poinformowa¢ CAMO o wszystkich innych usterkach, stwierdzonych podczas obshugi. W
zalezno$ci od upowaznien przyznanych przez wilasciwy organ, CAMO moze okre$li¢ czy naprawa
niektorych usterek moze zosta¢ odlozona. W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ odpowiednia wspotprace
miedzy CAMO, organizacja jego podwykonawcy oraz zakontraktowang organizacja obstugi.

Organizacja podwykonawcy powinna dokonac¢ oceny usterek, ktdrych usunigcie moze zosta¢ odtozone oraz
rozwazy¢ potencjalne zagrozenia begdace tacznym skutkiem kazdej kombinacji usterek. Organizacje
podwykonawcow powinny wspotdziata¢ z CAMO, w celu uzyskania jego zgody na powyzsza oceng.

Organizacja obstugowa dziatajagca na podstawie umowy, moze odlozy¢ usunigcie usterek dozwolonych
przez MEL/CDL, zgodnie z odpowiednimi procedurami pokladowego dziennika technicznego, pod
warunkiem, ze bedzie to zaakceptowane przez dowodce statku powietrznego.

2.14. Obowigzkowe zglaszanie zdarzen
Wszystkie incydenty i zdarzenia, spetniajace kryteria zgtaszania okreslone w czesci M oraz w czgsci 145

powinny by¢ zglaszane zgodnie z odpowiednimi wymaganiami. CAMO powinno zapewni¢ wlasciwa
wspolprace z organizacja podwykonawcy i organizacja obstugowa.

2.15. Dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu
Taka dokumentacja moze by¢ prowadzona i przechowywana przez organizacj¢ podwykonawcy w imieniu
CAMO, ktore pozostaje wlascicielem tych dokumentow. CAMO powinno jednak otrzymywac aktualny
status wykonania dyrektyw zdatnosci oraz status podzespoldw o ograniczonej zywotnos$ci, zgodnie z
ustalonymi procedurami. CAMO powinno réwniez mie¢ zapewniony nieograniczony i terminowy dostep

do oryginalnej dokumentacji, w niezbednym zakresie i w terminie. Dopuszczalny jest bezposredni dostep
w sieci do odpowiedniego systemu informacji.

Nalezy spelni¢ wymagania czesci M dotyczace prowadzenia dokumentacji. Nalezy zapewni¢ dostgp do
dokumentacji dla odpowiednio upowaznionych cztonkow wilasciwego organu, na ich zyczenie.

2.16. Procedury dotyczace lotow probnych-kontrolnych
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Loty probne-kontrolne s3 wykonywane pod nadzorem CAMO. Wymagania organizacji podwykonawcy
lub organizacji obstugi dziatajacej na podstawie umowy, dotyczace lotow probnych-kontrolnych, powinny
by¢ zaakceptowane przez CAMO.

2.17. Kontakty miedzy CAMO i organizacja podwykonawcy.

2.17.1 W celu wypelniania obowigzkow dotyczacych zdatnosci do lotu, CAMO musi otrzymywaé wszystkie
odpowiednie raporty i dane obstugowe. W umowie nalezy okresli¢, jakie informacje nalezy przekazywac i
kiedy.

2.17.2 Wazna sprawg sa spotkania, za posrednictwem ktorych CAMO moze realizowac cz¢s$¢ swoich obowigzkow
dotyczacych zapewnienia zdatnosci do lotu uzytkowanych statkow powietrznych. Powinny one by¢
wykorzystywane do ustanowienia wspotpracy migdzy CAMO, organizacja podwykonawcy oraz
organizacja obstugowa. Tam gdzie jest to wlasciwe, umowa powinna zawiera¢ postanowienia okreslajace
ilo§¢ spotkan, ktore nalezy zorganizowa¢ miedzy zainteresowanymi stronami. Nalezy udokumentowac
rodzaje spotkan i zwigzane z nimi warunki. Takie spotkania moga obejmowaé m.in.:

(a)  Przeglad umowy

Przed wejsciem umowy w zycie nalezy zorganizowac¢ spotkanie personelu technicznego obu stron,
ktéry uczestniczy w realizacji umowy, w celu zapewnienia, ze istnieje zrozumienie obowiazkoéw
obu stron w odniesieniu do kazdego punktu umowy.

(b)  Spotkania dotyczace planowania zakresu ustug

Takie spotkania mogg by¢ organizowane w celu wspolnego uzgodnienia zadan, ktoére nalezy
wykonag.

(¢)  Spotkania techniczne

Nalezy organizowac planowe spotkania w celu dokonywania regularnych przegladéw i uzgadniania
dzialan w sprawach technicznych, dotyczacych dyrektyw zdatnosci, biuletynow serwisowych,
planowanych modyfikacji, powaznych usterek wykrytych podczas przegladow warsztatowych,
niezawodnosci itp.

(d)  Spotkania dotyczace jakosci

Spotkania dotyczace jako$ci powinny by¢ organizowane w celu analizy spraw zgloszonych przez
shuzb¢ nadzoru jakosci CAMO i spraw wynikajacych z monitorowania przez wlasciwy organ oraz
w celu ustalenia niezbednych dziatan korygujacych.

(¢)  Spotkania dotyczace niezawodnosci

Jesli istnieje program niezawodnos$ci, umowa powinna okreslaé¢ udzial w tym programie CAMO i
organizacji zatwierdzonej, oraz ich udziat w spotkaniach dotyczacych niezawodnosci. Powinna ona
robwniez zawiera¢ postanowienia umozliwiajace udzial wiasciwego organu w okresowych
spotkaniach dotyczacych niezawodnosci.’
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Dodatek ITII do GM1 M.B. 303 (b)

ISTOTNE ELEMENTY RYZYKA

Tytul

Opis

A. KONFIGURACJA STATKU POWIETRZNEGO

A.1 | Projekt typu i | Projekt typu stanowi cz¢$é zatwierdzonej konfiguracji produktu, jak podano w TCDS, wspdlnej
zmiana do | dla wszystkich produktow tego typu. Z wyjatkiem zmian zawartych w specyfikacji
projektu typu certyfikacyjnej, o ktorej mowa w czgsci 21 punkt 21A.90B lub 21A.431B aneksu (cz¢s¢ 21),

wszystkie zmiany do projektu typu beda zatwierdzone, a te wprowadzone zostana odnotowane z
odniesieniem do zatwierdzenia.

A.2 | Ograniczenia Ograniczenie zdatno$ci stanowi granice poza ktora statek powietrzny lub jego komponent nie
zdatnosci moze by¢ uzytkowany, chyba Ze instrukcja zwigzana z tym ograniczeniem jest spetniona.

A.3 | Dyrektywy Dyrektywa Zdatnosci oznacza dokument wydany lub przyjety przez Agencje, ktory zobowiazuje
zdatno$ci do podjecia na statku powietrznym dziatan dla przywrdcenia akceptowalnego poziomu

bezpieczenstwa, gdy dowody wskazuja, ze poziom bezpieczenstwa tego statku powietrznego
moze by¢ zagrozony. (czgs¢ 21A.3B)

B. OPERACJE STATKU POWIETRZNEGO

B.1 | Dokumenty Swiadectwa i dokumenty statku powietrznego niezbedne do wykonywania operacji.
statku
powietrznego
B.2 | Instrukcja w | Podrecznik powiazany ze Swiadectwem Zdatno$ci zawierajacy ograniczenia w granicach, ktorych
locie operacje statku powietrznego uwazane sg za zdatne oraz instrukcje i informacje niezb¢dne dla
cztonkéw zalogi lotniczej, aby w sposdb bezpieczny wykonywac operacje statkiem powietrznym.
B.3 | Masa i | Dane o masie i wywazeniu wymagane s3, aby zapewnié, ze statek powietrzny jest zdolny do
wywazenie wykonywania operacji w granicach zatwierdzonej obwiedni.
B.4 | Oznaczenia i | Oznaczenia iplakietki sg zdefiniowane w indywidualnych projektach statku powietrznego. Trochg
plakietki informacji mozna réwniez znalez¢ w Arkuszu Danych Swiadectwa Typu, Uzupelniajgcym
Certyfikacie Typu, Instrukcji w Locie, Instrukcji Obstugi statku powietrznego, w Ilustrowanym
Katalogu Czgéci itp.
B.5 Wymagania Elementy wymagane dla wykonania operacji konkretnego typu.
operacyjne
B.6 Zarzadzanie Zarzgdzanie awariami wymaga systemu, ktory wychwytywaé bedzie
awariami informacje o btgdach, nieprawidtowym dziataniu, awariach i innych

zdarzeniach, ktore wplywaja lub moga wpltywac niekorzystnie na
ciagla zdatnos¢ statku powietrznego.

C. OBSLUGA STATKU POWIETRZNEGO

C.1

Program  obstugi
statku powietrznego

Dokument, ktory opisuje lub zawiera poprzez odniesienia, konkretne
planowe zadania obstugowe oraz czestotliwos$¢ ich wykonywania,
powiazane procedury obshlugowe i zwigzane z nimi standardowe
praktyki obstugowe niezbgdne dla bezpiecznego wykonywania
operacji przez te statki powietrzne, ktérych dotycza.

C2

Kontrola
komponentow

Kontrola komponentow powinna uwzgledni¢ dwutorowe rozwazania dla obstugi
podzespotow:

- obshluga, gdzie zgodnos¢ jest obowigzkowa;
- obstuga, gdzie zgodnos$¢ jest zalecana.

C3

Naprawy

Wszystkie naprawy i nie zreperowane uszkodzenia/pogorszenia musza by¢ zgodne z
instrukcjami odpowiedniej instrukcji obstugi (np. SRM, AMM, CMM). Z wyjatkiem napraw
zawartych w specyfikacji certyfikacyjnej, o ktorej mowa w czgsci 21 punkt 21A.90B lub
21A.431B Aneksu (cze$¢ 21), wszystkie naprawy nie zdefiniowane w odpowiednich
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instrukcjach obstugi musza by¢ w sposob prawidlowy zatwierdzone i odnotowane w
odniesieniem do zatwierdzenia.

Obejmuje to wszelkie uszkodzenia lub naprawy statku powietrznego/silnika(-o0w)/ $migta(-
iet) 1 ich podzespotow.

Cc4 Dokumentacja Dokumentacja ciaglej zdatno$ci do lotu jest zdefiniowana w M.A.305 i M.A.306 i
odnosnych AMC.
Al Projekt typu i zmiany do projektu | Projekt typu stanowi cze$¢ zatwierdzonej konfiguracji produktu, jak podano

typu

w TCDS, wspdlnej dla wszystkich produktoéw tego typu. Z wyjatkiem zmian
zawartych w specyfikacji certyfikacyjnej, o ktorej mowa w czgséci 21 punkt
21A.90B lub 21A.431B Aneksu (czgs¢ 21) wszystkie zmiany do projektu
typu beda zatwierdzone, a te wprowadzone zostang odnotowane z
odniesieniem do zatwierdzenia.

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Projekt typu sktada sig¢ z:

1. rysunkow i specyfikacji i wykazu tych
rysunkéw 1 specyfikacji, ktore sa
niezbedne dla zdefiniowania
konfiguracji i cech projektu wyrobu
(tzn.  statku  powietrznego, jego
podzespotow itd.) wykazanych jako
spelniajace odnosng podstawe typu
certyfikacji 1 wymagania ochrony
srodowiska;

2. informacji o materialach i procesach i
metodach produkcji i sktadania wyrobu,
niezbednych dla zapewniania zgodnosci

wyrobu;
3. zatwierdzonej Sekcji  Ograniczen
Zdatnosci  (ALS) instrukcji ciaglej

zdatnosci do lotu (ICA); i

4. wszelkich innych danych niezbednych,
powalajacych na poréwnanie
stwierdzonej zdatno$ci, wtasciwosci
hatasowych, upustu paliwa i emisji
(gdzie ma to zastosowanie) wszystkich
pézniejszych wyrobow tego samego
typu.

Indywidualny projekt statku powietrznego

sktada si¢ z projektu typu uzupelnionego o

zmiany do projektu typu (np. modyfikacje)

1.

Korzystaj z aktualnego arkusza danych certyfikacji typu
(ptatowiec, silnik, $migtowiec, co ma zastosowanie) i sprawdz czy
statek powietrzny speinia swoj projekt typu (prawidtowy silnik
zabudowany, konfiguracja foteli itp.).

Sprawdz czy zmiany zostaly prawidlowo zatwierdzone (czy

stosowane sg zatwierdzone dane i bezposrednie odniesienie do
zatwierdzonych danych).

Sprawdz czy nie ma niezamierzonych odchytek od zatwierdzonego
projektu typu, czasami zwanymi koncesjami, rozbiezno$ciami lub
niezgodno$ciami, adaptacji technicznych, wariacji technicznych
itp.

Sprawdz konfiguracje kabiny (LOPA).

Sprawdz czy wprowadzono STC i czy potrzebne sg jakie$ Sekcje
Ograniczen Zdatnosci (ALS)/FM/MEL/WBM i czy zostaly
zatwierdzone i wykonane.

a  Dotyczace S/N statku powietrznego

b  Dotyczace silnikow

¢ Dotyczace APU

d Maksymalny certyfikowany ciezar

e Konfiguracja foteli

f Wyjscia

Sprawdz czy projekt/konfiguracja  pojedynczego  statku
powietrznego jest prawidlowo wustalona i stosowana jako
odniesienie.

wprowadzone na statku

powietrznym.

rozwazanym

W zaleznos$ci od Panstwa Projektu, istniejg
Umowy Bilateralne i/lub Decyzje Agencji w
sprawie przyjecia wnioskow
certyfikacyjnych i nalezy je bra¢ pod uwagg.
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Dokumenty odniesienia: EASA - 21.A31
- 21.A41
- 21.A61
- 21.A90A
- MA.304
- M.A.305
- M.A.401

A2 Ograniczenia zdatnoSci

Ograniczenie zdatno$ci stanowi granice poza ktora
statek powietrzny lub jego komponent nie moze
by¢ uzytkowany, chyba ze instrukcja zwigzana z
tym ograniczeniem jest spetniona.

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Ograniczenia zdatno$ci sa wylacznie powigzane z instrukcjami,
ktérych spetnienie, jako cze$¢ projektu typu, jest obowigzkowe. Maja
zastosowanie do niektorych planowych lub nieplanowych instrukcji,
ktore zostaly opracowane aby zapobiec i/lub wykryé najbardziej
powazne uszkodzenia.

Gltownie majg zastosowanie do obstugi (obowigzkowe modyfikacje,
wymiany, inspekcje, kontrole itp., ale moga réwniez dotyczyc
instrukcji dla graniczenia w zakresie zachowania krytycznych
parametréw konstrukcyjnych (np. Critical Design Configuration
Control Limitations (CDCCL) dla zbiornika paliwowego)).

1.

Sprawdz czy Program Obstugi statku
powietrznego (AMP) odzwierciedla
ograniczenia zdatnosci i odnosne instrukcje
(standardowe lub alternatywne) wydane przez
odnosnych posiadaczy zatwierdzenia i
zatwierdzone przez wlasciwy organ.

Sprawdz czy statek powietrzny 1 jego
podzespoty sa zgodne z zatwierdzonym AMP.
Sprawdz aktualny status czg¢sci o ograniczone;j
zywotnosci. Aktualny status cze$ci o
ograniczonej  zywotnosci  musi  by¢
prowadzony przez caty okres operacyjny.

Typowe elementy z ograniczong zdatnos$cia:

Bezpieczna zywotnos¢ ALI (SL ALI)/czgsci o
ograniczonej zywotnosci,
ALI z tolerancja na uszkodzenie (DT ALL/)
struktury, wlgcznie ze strukturg starzejgcych
si¢ statkow powietrznych,

Starzejace si¢ systemy obstugowe (ASM),
wlacznie z ograniczeniami zdatnosci dla

okablowania elektrycznego systemu
intercomu (EWIS),

Zapobieganie zapalenia zbiornika
paliwowego (FTIP)/ $rodki obnizajace
palnos¢ (FRM),

CDCCL, sprawdz okablowanie, jezeli w tej
samej okolicy wykonano prace obslugowe —
rozdzielenie kabli,

Obowigzek inspekcji starzejacej sie¢ floty
nakazany przez ALS lub AD wilaczone do
AMP.

Dokumenty odniesienia: EASA

21.A.31

21.A.61

CS 22.1529

CS 23.1529, Zatacznik G, paragraf G25.4
CS 25.1529, Zatacznik H, paragraf H25.4
CS 27.1529, Zatacznik A, paragraf A27.4
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- CS 29.1529, Zatacznik A, paragraf A29.4

A2 Ograniczenia zdatnoSci

Ograniczenie zdatnosci stanowi granic¢ poza ktora statek powietrzny lub jego
komponent nie moze by¢ uzytkowany, chyba ze instrukcja zwigzana z tym
ograniczeniem jest spetniona.

CS 31HB.82

CS APU 30

CS P40

CS VLR.1529, Zalacznik A, paragraf A.VLR.4
Czes¢ M.A.302

Cze$¢ M.A.305

Czes¢ M.A.710(a)(7)

A3 Dyrektywy zdatnosci

Dyrektywa Zdatno$ci oznacza dokument wydany lub przyjety przez
Agencje, ktory zobowiazuje do podjecia na statku powietrznym dziatan dla
przywrocenia akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa, gdy dowody
wskazuja, ze poziom bezpieczenstwa tego statku powietrznego moze byé
zagrozony. (cz¢s¢ 21A.3B)

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Zastosowanie begdzie miata kazda Dyrektywa
Zdatnosci wydana przez Panstwo Projektu
dla importowanego z trzeciego Panstwa
statku powietrznego lub dla silnika, $migta,
czgséei lub wyposazenia i zabudowanego na
statku powietrznym zarejestrowanym W
Panstwie Czlonkowskim, chyba ze Agencja
wydata inng decyzj¢ przed data wejscia w
zycie takiej dyrektywy zdatnosci.

1.

Sprawdz czy wszystkie AD dotyczace ptatowca, silnika (-6w),
$migta (-iel) 1 wyposazenia zostaty wprowadzone w statusie AD,
wlacznie ze zmianami.

Sprawdz dokumentacje dla prawidtowosci zastosowania AD
(wlacznie z AD nieprawidlowo wymienionym jako niedotyczacy).
Sprawdz metoda probkowania w aktualnym statusie AD, czy
majace zastosowanie AD zostaly wprowadzone lub s3
zaplanowane do wprowadzenia zgodnie z wymaganiami tych
dyrektyw, chyba ze Agencja podala inaczej (AMOC).

Sprawdz czy dotyczace AD zwigzane z obstuga sa ujete w
Programie Obstugi st. pow.

Sprawdz czy karty zadaniowe prawidtlowo odzwierciedlaja
wymagania AD lub odnosza si¢ do procedur i standardowych
praktyk, o ktorych mowa w AD.

Podczas fizycznego badania sprawdz metodg probkowania
niektore AD, dla ktérych mozna faktycznie sprawdzi¢ zgodnos¢.

Dokumenty odniesienia: EASA

21.A.3B
21.B.60
21.B.326
21.B.327
M.A.303
M.A.305 (d) i (h)
M.A.401 (a) i (b)
M.A..01 (b)
M.A.503 (a)
M.A.504 (a)2
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—  M.A.504 i AMC M.A. 504(c)§1(f)
—  M.A.613i AMC M.A. 613(a)§2.4.3, 2.5.2, 2.6.1(h) i 2.8(b)
—  M.A.708 (b)8

M.A.709(a)

M.A.710 (a)5

M.A.801 i AMC M.A.801(h)

B.1

Dokumenty statku

powietrznego

Swiadectwa i dokumenty statku powietrznego niezbedne dla wykonywania
operacji.

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Certyfikaty i dokumenty statku powietrznego
niezb¢dne dla wykonywania operacji moga
obejmowac, ale nie sa ograniczone do:

Swiadectwa Rejestracji;
Swiadectwa Zdatnosci do Lotu;

Swiadectwa Zdatnoéci w Zakresie
Hatasu;

Swiadectwa po$wiadczenia obstugi
statku powietrznego;

Ksiazki statku powietrznego, jezeli
wymagana;

Swiadectwa Przegladu Zdatnosci do
Lotu;

Itp.

1. Sprawdz czy wszystkie certyfikaty i dokumenty dotyczace statku
powietrznego i niezbedne do wykonywania operacji (lub kopie, co
bedzie miato zastosowanie) sa na poktadzie.

2. Sprawdz modyfikacje CofA/identyfikacje statku powietrznego.

3. Sprawdz czy Swiadectwa Zdatnosci w Zakresie Hatasu
koresponduje z konfiguracja statku powietrznego.

Sprawdz Zezwolenie na Lot i Warunki Lotu, jezeli konieczne.

5. Sprawdz czy jest odpowiednie poswiadczenie obstugi statku
powietrznego.

Dokumenty odniesienia: EASA

cze$¢ 21 Podezegs¢ H
-21.A.175
-21.A.177
-21.A.182

- cze$¢ 21 podczesc 1
- cze$¢ 21 podczesc P
- EASA czgé¢ 21 podezese Q
-21.A.801
-21.A.807

- M.A.201(2)(3)

- M.A 801

B.2

Instrukcja w locie

Podrecznik powigzany ze Swiadectwem Zdatnosci do Lotu zawierajacy
ograniczenia w granicach ktorych operacje statku powietrznego uwazane sa
za zdatne oraz instrukcje i informacje niezbedne dla czlonkéw zatogi
lotniczej, aby w sposob bezpieczny wykonywaé operacje statkiem
powietrznym

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Instrukcja lotu musi odzwierciedla¢ aktualny
status/konfiguracje

statku  powietrznego.

1. Sprawdz zgodno$¢ Instrukcji uzytkowania w locie (FM),
najnowsze wydanie, z konfiguracja statku powietrznego, wlacznie
ze statusem modyfikacji (AD, SB, STC, itp.).
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Jezeli tak nie jest, moze dostarczy¢ blgdne
informacje cztonkom zatogi lotnicze;j.

Moze to prowadzi¢c do bledow
przekroczenia ograniczen, ktore
przyczynic¢ si¢ do powaznych awarii.

i/lub
moga

2. Sprawdz:
—  Zatwierdzenie FM, kontrolg zmian, uzupetnienie do FM;
—  Whplyw statusu modyfikacji na hatas oraz mase¢ i wywazenie;
— Dodatkowe, wymagane instrukcje (QRH/FCOM/Om-B itp.);

— Ograniczenie FM.

Dokumenty odniesienia: EASA

- 21.A.174(b), 2(iii), (b), 3(ii)

- 21.A.204(b)1(ii), (b)2(i)

- M.A. 305, AMC M.A. 305(d)
-M.A.710(a), 2

-M.A. 710(c), 2

- AMC M.A.710(a), 1

- AMC M.A.901(b), (g)

- AMC M.A.902(b), 3

- AMC M.A.904(a), 2(c) and (k)
- EASA AMC M.A.904(b), (c)

B.3 Masa i wywazenie Dane o masie i wywazeniu wymagane sa, aby zapewnié, ze statek
powietrzny jest zdolny do wykonywania operacji w granicach
zatwierdzonej obwiedni.

Informacja wspierajaca Typowe elementy poddawane inspekcji

Raport masy i wywazenia musi odzwierciedla¢ 1. Sprawdz czy raport o masie 1 wywazeniu jest wazny,

aktualng konfiguracj¢ statku powietrznego. uwzgledniajac aktualng konfiguracje.

J ?zeh o e odzwierciedla ~ Istnigje Sprawdz, czy w raporcie uwzgledniono modyfikacje i naprawy.

niebezpieczenstwo uzytkowania statku , L .

. Lo 3. Sprawdz czy status wyposazenia jest odnotowany w raporcie

powietrznego poza certyfikowana obwiednia . L

operacyjna. masy i wywazenia.

4. Poroéwnaj aktualny raport o masie i wywazeniu z poprzednim pod
katem spojnoscei.

Dokumenty odniesienia: EASA - M.A.305(d)5
- M.A.708(b)(10)

- M.A.710(2)(9),AMC M.A.710 (1)
- czg$¢ CAT: CAT.POL.MAB.100 i odnosne AMCs/GM
- ¢ze$¢ NCC: NCC.POL.105 i odnosne AMC/GM
- ¢zg$¢ NCO: NCO.POL.105 i odnosne AMC/GM
- cze$¢ SPO: SPO.POL.105 i odnosne AMC/GM
B.4 Oznaczenia i | Oznaczenia i plakietki sa zdefiniowane w indywidualnych
plakietki projektach statku powietrznego. Trochg¢ informacji mozna
rowniez znalezé w Arkuszu Danych Swiadectwa Typu,
Uzupehiajacym Certyfikacie Typu, Instrukcji Uzytkowania w
Locie, Instrukcji Obstugi Technicznej statku powietrznego, w
Tustrowanym Katalogu czgsci, itp.

Informacja wspierajaca Typowe elementy poddawane inspekcji

Oznaczenia i plakietki na instrumentach, wyposazeniu, 1. Sprawdz czy na statku powietrznym zamontowane sg

sterach itp. beda zawiera¢ takie ograniczenia lub wymagane oznaczenia 1 plakietki, szczegodlnie

informacje, na ktérg zaloga lotnicza musi zwracaé instrukcje oznaczenia wyj$¢ awaryjnych i znaki
bezposrednig uwage podczas lotu. informacyjne dla pasazerow i tabliczki.

133




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Nalezy zapewni¢ oznaczenia i plakietki lub instrukcje,
aby przekaza¢ informacje ktoéra jest niezbedna przy
obstudze naziemnej w celu wykluczenia mozliwosci
wystagpienia w trakcie niej blgdu (np. holowanie,
tankowanie), ktére mogly przejs¢ niezauwazone i
zagrozi¢ bezpieczenstwu statku powietrznego podczas
kolejnych lotow.

Nalezy zapewni¢ oznaczenia i plakietki lub instrukcje w
celu przekazania informacji niezbednej dla uniknigcia
obrazen u pasazerow.

Nalezy zamontowaé rejestracj¢ krajowa i oznaczenia.
Obejmuje to rejestracjg¢, ewentualnie flage, zaroodporng
tabliczke z rejestracja.

Nalezy zamontowac plakietki z data produkcji.

Jezeli brak jest oznaczen i tabliczek, lub sa nieczytelne
lub nieprawidlwo zamontowane, mog$§ wystapi¢ bledy
lub uszkodzenia statku powietrznego i w konsekwencji
przyczynic si¢ do powaznej awarii

—135- Poz. 62

2. Sprawdz czy wszystkie zamontowane tabliczki sa
czytelne.

3. Sprawdz Instrukcje Uzytkowania w locie w
odniesieniu do instrumentéw. (Zwykle lotnictwo
ogoblne).

4. Sprawdz oznaczenia rejestracyjne, wiacznie z tabliczka
z nazwg Panstwa Rejestracji.

5. Sprawdz tabliczki z datg produkc;ji.

Przyktady oznaczen i tabliczek:

sposob otwierania drzwi;

waga/ograniczenia obcigzenia/tabliczki
informujace o ograniczeniach co do zawartosci
kazdej kabiny;

znaki informacyjne dla pasazerow, wiacznie z
zakazem palenia;

oznaczenia wyj$¢ awaryjnych;

ostrzezenia, ze kabina jest hermetyzowana;
tabliczki kalibracji;

tabliczki w kokpicie i oznaczenia instrumentow;
dane dotyczace informacji O?%;

dostepy do zbiornikéw paliwa ze Srodkami
obnizajacymi palno$¢ (CDCCL);

oznaczenia paliwa (upust paliwa, oznaczenia na
wskazniku pomiaru paliwa);

identyfikacje EWIS;

oznaczenie ograniczenia holowania
oznaczenie break-in;
napompowanie opon azotem;

RVSM + oznaczenia statyczne;

-21.A.175
-21.A.715
-21.A.801
-21.A.803
21.A.804
-21A.805
-21A.807

Dokumenty odniesienia:

EASA

- M.A.501
- M.A.710(c)

- AMC M.A.504(¢)
- AMC M.A.603(c)

- relevant CS for the aircraft type being inspected

- AMC M.A.904(a)(2), para. 2.f. & 2.k.

B.5 Wymagania operacyjne

Elementy wymagane dla wykonania operacji konkretnego typu.

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

To obejmuje cale wyopsazenie wymagane
odno$nym kodem operacyjnym, wilacznie z
wymaganiami krajowymi.

1. Sprawdz pozwolenia i zatwierdzenia dla typu operacji.

2. Sprawdz pod katem obecnosci i
wymagane zatwierdzeniem operacyjnym.

dzialania,

wyposazenie
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W  przypadku nieprawidlowego dziatania, 3. Sprawdz wyposazenie bezpieczenstwa, sprawdz czy jest tatwo
moze doprowadzi¢ do zagrozenia. Szczegdlnie dostepne.
wyposazenie awaryjne wymaga uwagi podczas
inspekcji.
Dokumenty odniesienia: EASA -M.A.201(a)(2)
- czg$¢ 21 podezgsc 1
- cze$¢ CAT, cze$¢ NCC, czes¢ NCO, czes¢ SPO podczesé D
B.6 Zarzadzanie awariami Zarzadzanie awariami wymaga systemu, ktéry wychwytywa¢ bedzie
informacje o btedach, nieprawidlowym dziataniu, awariach i innych
zdarzeniach, ktore wplywaja lub moga wptywaé niekorzystnie na ciagla
zdatno$¢ do lotu statku powietrznego.
Informacja wspierajaca Typowe elementy poddawane inspekcji
KRE omawia skuteczno$é =zarzadzania 1. Sprawdz czy odlozone awarie zostaly zidentyfikowane,
awariami, powinien rowniez uwzglednic zarejestrowane 1 naprawione/odtozone zgodnie z zatwierdzonymi
awarie stwierdzone podczas fizycznych procedurami i w ramach zatwierdzonych ograniczen czasowych.
inspekcji. 2. Sprawdz czy operacje poza opublikowanymi zatwierdzonymi
danymi wykonywane byly w oparciu o Zezwolenie na Lot lub w
oparciu o postanowienie o dostosowaniu (Artykut 71 rozp. (UE) nr
2018/1139).
Probkuj:
a TLB i wykaz elementow oczekujacych,
b  obshugowe karty zadaniowe,
c raporty z warsztatow silnika,
d raporty z warsztatow (gldwnych) komponentow,
e teczki prac dotyczacych obshigi/naprawy/modyfikacji po
wprowadzeniu modyfikacji lub naprawy,
f  dane zglaszanych zdarzen,
g komunikacj¢ pomigdzy uzytkownikiem danych obstlugowych i
ich autorem w przypadku niedoktadnych, niezrozumiatych i
niekompletnych procedur i praktyk.

3. Sprawdz czy skutki odlozonych obstug zostaly uzgodnione z
operacjami/zatoga.

4. Sprawdz czy usunigcie awarii/uszkodzenia jest przesuwane w czasie
zgodnie z zatwierdzonymi danymi (aktualna zmiana MEL, CDL,
program obstugi statku powietrznego).

5. Pordwnaj fizyczne potozenie czgéci/numerdw seryjnych z zapisanym
polozeniem w celu zidentyfikowania zamiany
nieudokumentowanych czgsci pod katem informacji o usuwaniu
usterek.

Dokumenty odniesienia: EASA - M.A.301(b)
- AMC M.A.301(b)
- M.A.403
-M.A.710(a)
- 145.A.60
- AMC 20-8
- Rozporzadzenie 2003/42/EC
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C1

Program Dokument, ktory opisuje lub zawiera

obstugi poprzez odniesienia, konkretne planowe

statku zadania obstugowe oraz czgstotliwos¢ ich

powietrznego | wykonywania, = powiazane  procedury
obstugowe i zwigzane z nimi standardowe
praktyki  obslugowe  niezbedne dla
bezpiecznego wykonywania operacji przez
te statki powietrzne, ktorych dotycza.

Informacja wspierajaca

Typowe elementy poddawane inspekcji

Program Obstugi statku powietrznego (AMP) ma zawierac
planowe zadania obslugowe, powigzane procedury i
standardowe praktyki obstugowe. Rowniez zawiera
program niezawodnosci, jezeli wymagany.

Zadania zawarte w programie obshugi moga pochodzi¢ z:

— zadan, dla ktérych wymagane jest spelnienie:
instrukcje wymienione w powtarzajacych si¢ AD, lub
w Sekcji Ograniczen Zdatnosci (ALS), ktore moga
zawiera¢  certyfikacyjne wymagania obslugowe
(CRM). ALS zawarte sa w instrukcji cigglej zdatnosci
do lotu (ICA) posiadacza zatwierdzenia projektu;

— zadan, dla ktérych rekomendowane jest spetnienie:
dodatkowe instrukcje wyszczegdlnione w Raporcie
Przegladu Obstugi (MRBR), dokumencie planowania
obstugi (MPD), biuletynach serwisowych (SB) lub w
kazdej innej niecobowiazkowej informacji o ciaglej
zdatno$ci wydanej przez posiadacza zatwierdzenia
projektu;

— dodatkowych lub alternatywnych instrukcjach
proponowanych przez wiasciciela lub organizacje
obstugi ciaglej zdatnosci do lotu po jej zatwierdzeniu
zgodnie z M.A.302(e);

AMP  bedzie zawieraé szczegoly, wiacznie z
czestotliwoscig catej obstugi, ktéra ma byé wykonana,
wlacznie z zadaniami szczegdlnymi dotyczacymi typu i
specyfiki operacji.

Przeglad zawartosci AMP:

1.

10.

11.

Sprawdz czy AMP w sposob prawidlowy odzwierciedla
obowiagzkowe instrukcje ciagtej zdatnosci (ALI, CMR
(ostatnie zmiany dokumentow zrodtowych)). Sprawdz
metodg probkowania czy zadania sg wdrozone w
zatwierdzonych czasach spehienia i czy zadne zadanie
nie zostalo pomini¢te.

Sprawdz w jaki sposob rekomendowane planowe zadania
obstugowe (takie jak interwaly TBO zalecane w
Biuletynach Serwisowych, Listach Serwisowych itp.,
ostatnie zmiany dokumentow Zroédtowych) sa brane pod
uwagg przy aktualizowaniu AMP.

Sprawdz czy AMP w sposob prawidlowy odzwierciedla
zadania obstugowe w powtarzajacych si¢ AD.

Sprawdz czy AMP w sposob prawidlowy odzwierciedla
dodatkowe instrukcje ciaglej zdatnosci bedace skutkiem
zabudowy szczegdlnego wyposazenia lub wprowadzenia
modyfikacji.

Sprawdz czy AMP w sposob prawidlowy odzwierciedla
dodatkowe instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu bedace
skutkiem wprowadzenia napraw.

Jezeli ma to zastosowanie, sprawdz czy AMP w sposob
prawidlowy  odzwierciedla  dodatkowe  zadania
obslugowe wymagane przez szczegodlne zatwierdzenia
(np. RVSM, ETOPS, MNPS, B-RNAYV).

Sprawdz wszelkie dodatkowe planowe $rodki obstugowe
wymagane w zwigzku z uzytkowaniem statku
powietrznego i Srodowiskiem operacyjnym.

Jezeli dotyczy, sprawdz czy zadania obslugowe przez
pilota-wtasciciela sg prawidtowo zidentyfikowane i
identyfikacja  pilota-wlasciciela ~ lub  procedury
alternatywne sg opisane w AMC M.A.803 punkt 3.

SprawdZz status zatwierdzenia dodatkowych lub

alternatywnych instrukcji (M.A.302(e).

Sprawdz czy jest program niezawodnosci i aktywny gdy
potrzebny.

Sprawdz czy AMP jest zatwierdzone przez wilasciwy
organ, lub przez CAMO w oparciu o procedurg
zatwierdzenia posredniego, lub jest to obsluga wykonana
przez siebie.

Przeglad zgodnoSci statku powietrznego z AMP:.

12.

13.

Sprawdz czy uzywany AMP jest wazny dla statku
powietrznego i przegladany co roku.

Sprawdz czy zadania wykonywane sg w ramach warto$ci
podanych w AMP i materiatach zrodtowych.
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14. Sprawdz metoda probkowania czy zadne zatwierdzone
przez wilasciwy organ (w chwili decyzji) zadanie nie
zostalo pominigte bez uzasadnienia.

15. Sprawdz sposéb wpisywanie wykonanej
obshugi do systemu rejestrowania.

planowej

16. Przeanalizuj skuteczno$¢ i niezawodno$¢ AMP w drodze
przegladu nieplanowych zadan.

Dokumenty odniesienia: EASA

- M.A.302 and its AMC.
- M.A.708(b)(1), (2), (4)
- EASA czgs¢ M.A.803 and its AMC

C.2

Kontrola komponentow

Informacja wspierajaca

W zaleznosci od kazdego zadania obstugowego, wykonanie jest
planowe lub nieplanowe. Patrz KRE C.1 ‘Program obstugi statku

powietrznego’.

Podzespoty z obowigzkowym ograniczonym czasem uzytkowania
muszg by¢ trwale usunigte z uzytkowania w momencie lub przed
wygasnieciem
zywotno$¢ kontrolowana jest na poziomie komponentu (w
przeciwienstwie do poziomu statku powietrznego).

ich ograniczenia operacyjnego. Ograniczona

Podzespoty, ktére sa ‘podzespotami kontrolowanymi czasem’
obejmuja jak nizej:

Podzespoty dla ktorych planowane jest usunigcie lub
przywrocenie stanu, niezaleznie od ich poziomu odpornos$ci na
awarie. Odniesienie dotyczy podzespotéw z okre§lnym
(‘twardym’) czasem: uzaleznione sa od okresowej obstugi
zajmujace] si¢ pogorszeniem, uznawanym za przewidywalne
(ogdlna niezawodno$¢ niezmienne ulega obnizeniu wraz z
wiekiem): prawdopodobienstwo wystapienia awarii jest
mnigjsze przed konieczno$cig przywrdcenia stanu;
Podzespoty, w ktorych odpornos¢ na awarie moze ulec
zmniejszeniu i spa$¢ ponizej okreslonego poziomu: inspekcje
sa planowe dla wykrycia potencjalnych awarii. Odniesienie
dotyczy komponentéw w ‘stanie dzialajagcym’. Sa one tak
nazywane, poniewaz komponenty poddawane
pozostaje w uzytkowaniu (nie podejmowane sg zadne dalsze
dziatania obstugowe) pod warunkiem, Ze nadal spelniaja
szczegolne standardy osiagow.

Uwaga:

Zadania zwigzane z przywroceniem stanu dla komponentow
‘twardych’, nie s3 takie same dla komponentdéw ’na warunku’,
gdyz nie monitoruje si¢ stopniowej degradacji, jest to
wykonywane gtéwnie po to, aby zapewni¢, ze element moze
pozostawa¢ w uzytkowaniu do nastgpnego planowego
przywrocenia stanu.

Podzespoty z ‘warunkiem monitorowania’ moga pozostawac
w uzytkowaniu bez obstugi zapobiegawczej do czasu awarii w
dziataniu. Mowa jest o ‘lataniu do awarii’. Takie komponenty
uzaleznione sg od zadan nieplanowych.

Kontrola ~ komponentéow  powinna  rozwazy¢
dwutorowe zalozenia dla obstugi podzespotow:

- obstuga, gdzie zgodnos¢ jest obowigzkowa;

- obstuga, gdzie zgodnos¢ jest zalecana.

Typowe elementy poddawane inspekcji

1. Sprawdz czy obowigzkowe zadania
obshugowe sa zidentyfikowane i realizowane
osobno od zalecen.

2. Sprawdz metodg probkowania zabudowane
komponenty (PN i SN) w odniesieniu do
dokumentacji statku powietrznego:

a  Zabudowany prawidlowy numer cze¢$ci i
numer seryjny.

b Dostepne prawidlowe upowaznione
poswiadczenie.

3. Sprawdz aktualny status podzespotow
ograniczonych czasem, z odpowiednia
uwagg dla prac odlozonych. Musza
wykazywac:

a  Podzespoty, ktorych dotycza (numer
cze$ci 1 numer seryjny).

b Dla podzespolow uzaleznionych od
powtarzajacych si¢ zadan: opis zadania i
odniesienie,  prog/interwal  majacy
zastosowanie, data ostatniego
wykonania (data, catkowite

. Keii zakumulowane zycie komponentu w

1nspexcjl godzinach, cyklach, ladowaniach, czasie
kalendarzowym, co bedzie
odpowiednie) i kolejna planowana data
wykonania.

¢ Dla podzespotow wuzaleznionych od
nieplanowych zadanh: opis zadania i
odniesienie, data wykonania (data,
catkowite zakumulowane zycie
komponentu w godzinach, cyklach,
ladowaniach, czasie kalendarzowym, co
bedzie odpowiednie). Zwrd¢ uwage na
komponenty ETOPS i CDCCL.

4. Sprawdz aktualny status czeSci o
ograniczonym czasie uzytkowania. Mozna
zazada¢ takiego statusu przy kazdym
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przeniesieniu  w okresie calego zycia

operacyjnego czesci:

a Ograniczona zywotno$¢, catkowite
zakumulowane zycie komponentu oraz
czas pozostajacy do osiagnig¢cia granicy
zywotnosci (podajac godziny, cykle,
ladowania, czas kalendarzowy, co
bedzie odpowiednie).

b Jezeli ma zastosowanie dla okreslenia
pozostajacego czasu zywotnosci, petna
historia zabudowy z wyszczeg6lnieniem
godzin, cykli lub czasu kalendarzowego
dla kazdej zabudowy na r6éznych typach
statku powietrznego/silnika.

6. Sprawdz program obstugi statku powietrznego i
skutki wynikéw programu niezawodno$ci na
kontrole podzespotu.

7. Podczas fizycznego badania sprawdz czy
podzespoly o ograniczonej zywotnos$ci i
kontrolowane  czasem  uzytkowania  sg
prawidtowo oznaczone.

Dokumenty odniesienia: EASA -21.A.805
- M.A.302
- AMC M.A.305
- AMC M.A.306
- AMC M.A.307

C3 Naprawy Wszystkie naprawy i nie zreperowane uszkodzenia/pogorszenia muszg byc
zgodne z instrukcjami odpowiedniej instrukcji obstugi (np. SRM, AMM,
CMM). Z wyjatkiem napraw zawartych w specyfikacji certyfikacyjnej, o
ktérej mowa w czg$¢ 21 punkt 21A.90B lub 21A.431B Aneksu (czgs¢ 21),
wszystkie naprawy nie zdefiniowane w odpowiednich instrukcjach obstugi
muszg by¢ w sposob prawidlowy zatwierdzone i odnotowane z odniesieniem
do zatwierdzenia.

To obejmuje wszelkie uszkodzenia lub naprawy statku powietrznego/silnika(-
ow)/ $migtla(-iet) i ich podzespotow.

Informacja wspierajaca Typowe elementy poddawane inspekcji
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Dane uzasadniajac naprawe powinny
zawierac, ale nie by¢ ograniczone do oceny
zniszczenia, uzasadnienia dla klasyfikacji
naprawy, dowodow, ze naprawa zostata
zaprojektowana zgodnie z zatwierdzonymi

Metoda probkowania sprawdz status naprawy w celu potwierdzenia, ze
prawidlowo przesledza naprawy 1 nienaprawione uszkodzenia/
pogorszenia.

Metoda prébkowania sprawdz teczki napraw (przynajmniej jedng teczke
dla kazdego typu naprawionego elementu) w celu sprawdzenia, czy

danymi, tzn. =z odniesieniem do
odpowiedniej instrukcji, procedury lub
zatwierdzenia projektu naprawy czesé 21,

naprawione i nienaprawione uszkodzenie/pogorszenie zostato ocenione w
oparciu o ostatnig publikacje zatwierdzonych danych naprawy.

3. Sprawdz czy instrukcja naprawy wymieniona w teczce naprawy jest

rysunkéw/materiatow i instrukcji . . . . .
wykonania, jak réwniez instrukeji obshugi i zgodna z opublikowanymi zatwierdzonymi danymi naprawy.
operacyjne;. 4. Sprawdz czy powazne naprawy bedace skutkiem nowych lub

zmienionych ograniczen zdatnos$ci i zwigzanych z tym obowigzkowych
instrukcji (wlgcznie z programem starzejacych si¢ statkow powietrznych)
zostaly wlaczone do programu obstugi statku powietrznego.

‘Status naprawy’ oznacza wykaz:

— wykonanych napraw od pierwotnej
dostawy (i nadal istniejacych na)
statku powietrznym
/silniku/$migle/komponencie; i

5. Sprawdz czy rozwazano wprowadzenie nowych lub zmienionych
instrukcji obstugi bedacych skutkiem napraw do programu obstugo statku
powietrznego.

— nienaprawionego 6.

3 : Porownaj status naprawy i fizyczny status naprawionego statku
uszkodzenia/pogorszenia.

powietrznego/silnika(-6w)/smigta(-iet) i ich naprawionych
komponentow (badanie fizyczne) w celu potwierdzenia doktadnosci
statusu naprawy. Sprawdz metoda probkowania wykonane naprawy pod
katem ich zgodnosci z teczka naprawy (badanie fizyczne).

Obejmuje to rowniez bezposrednio lub
poprzez odniesienie do dokumentacji
wspomagajacej (np. teczka naprawy), dane
dowodowe wspierajace spelnienie
odno$nych wymagan zdatnosci.

Status naprawy bedzie identyfikowat
numer teczki naprawy, klasyfikacje
naprawy, naprawiony element (tzn. statek
powietrzny/silnik/$miglo/komponent i jego
doktadne usytuowania (jezeli konieczne)
oraz datg i catkowite zycie w godzinach i
cyklach zakumulowane przez element w
chwili naprawy lub  niezgodnosci
stwierdzonej w postaci niezreperowanego
uszkodzenia/degradacji. Jezeli konieczne,
nalezy uwzgledni¢  odniesienie  do
programu obstugi statku powietrznego.

W zaleznos$ci od Panstwa Projektu, istniejg
Umowy Bilateralne i/lub Decyzje Agencji
W sprawie przyjecia wnioskow
certyfikacyjnych i1 nalezy je bra¢ pod
uwage.

-21.A431A
-21.A431B

- M.A304

- AMC M.A.304
- M.A.305

- AMC M.A.305
- M.A401

- AMC M.A 401

Dokumenty odniesienia: EASA

C4 Dokumentacja Dokumentacja ciagtej zdatnosci jest zdefiniowana w M.A.305 1 M.A.306

i odno$nych AMC.

Informacja wspierajaca Typowe elementy poddawane inspekcji
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Wymagane  jest  przechowywanie/transfer
dokumentacji, aby szybko, w kazdej chwili
mozna bylo ustali¢ status statku powietrznego i
jego komponentow.

Wykonanie zadan jest planowane (jednorazowo
lub okresowo) Ilub nieplanowane (np. w
nastepstwie zdarzenia). Dokumentacja ciaglej
zdatno$ci do lotu statku powietrznego (dotyczy
logbooks, ksigzek technicznych, kart
komponentéw lub kart zadaniowych) zapewni
status w odniesieniu do:

—  Zadan planowych:
— jednorazowych: status czgsci o
ograniczonej zywotno$ci, status

modyfikacji, status naprawy.

— powtarzajacych sig: status

programu obstugi.

—  Zadan nieplanowych.

Zwré¢ uwage na ciaglose,
dokumentacji:

Sprawdz system dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego: M.A.305 i M.A.306, co bedzie miato zastosowanie,
wymaga, aby pewne dokumenty przechowywane byly przez
zdefiniowany czas.

spojnos¢ i mozliwos¢ przesledzenia
a  spojnosc: sprawdz czy zapisane dane sa czytelne,

b ciaglos¢: sprawdz czy dokumentacja jest dostgpna przez

odnos$ny czas przechowywania,

¢ mozliwos¢ przesledzenia: sprawdz polaczenie pomigdzy
operatot/CAMO i  dokumentacja  obshugi, mozliwos¢
przesledzenia do  zatwierdzonych danych, mozliwos¢

przesledzenia do dokumentow poswiadczajacych, itp.

Jezeli dotyczy, upewnij si¢, czy system dziennika technicznego jest
prawidlowo uzywany, wilacznie z:

a aktualnym wydaniem poswiadczenia statku powietrznego

(wlacznie z oswiadczeniem o obstudze), i
b  podpisaniem przez osoby upowaznione inspekcji przed lotem.

Sprawdz czy wykonano konieczng obstuge w nastepstwie
nietypowych operacji/zdarzen (takich jak przekroczenie prgdkosci,
operacji z przecigzeniem, twardego ladowania, nadmiernych
turbulencji i operacji poza ograniczeniami Instrukcji Uzytkowania w
Locie).

Dokumenty odniesienia: EASA

- M.A.305
- M.A.306
- M.A.307
- M.A.801
- AMC M.A.305
- AMC M.A.306
- AMC M.A.307

Zastosowane skroty:

A/C Statek powietrzny (A4ircraft)

ACAM Monitorowanie ciaglej zdatnoSci statku powietrznego (Aircrafi Continuous Airworthiness
Monitoring)

AD Dyrektywa Zdatnosci (dirworthiness Directive)

ALI Element o ograniczonej zdatnosci (Airworthiness Limitation Items)

ALS Sekcja o ograniczonej zdatnosci (dirworthiness Limitations Section)

AMM Instrukcja obstugi statku powietrznego (Aircraft Maintenance Manual)

AMP Program obstugi statku powietrznego (Aircraft Maintenance Programme)

APU Zapasowy zespot napedowy (Auxiliary Power Unit)

ASM Obstuga systemow starzejacych si¢ (Ageing Systems Maintenance)

B-RNAV Podstawowa nawigacja obszarowa (Basic Area Navigation)

CAMO Organizacja zarzadzania ciagla zdatnos$cia (Continuing Airworthiness Management Organisation)

CDL Wykaz odchytek od konfiguracji (Configuration Deviation List)

CDCCL

Ograniczenia w zakresie zachowania krytycznych parametrow konstrukcyjnych (Critical Design

Configuration Control Limitations)
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CMM Instrukcja obshugi podzespotu (Component Maintenance Manual)

CMR Wymaganie obstugi certyfikacji (Certification Maintenance Requirement)

DT Odporne na uszkodzenie (Damage Tolerant)

ED Dyrektor Wykonawczy EASA (Executive Director of EASA)

ETOPS Operacje o wydtuzonym zasiggi samolotem z dwoma silnikami (Extended Range Operations with
Two-engined aeroplanes)

ETSO Europejska Norma Techniczna (European Technical Standard Order)

EWIS Wewnetrzny system okablowania elektrycznego (Electrical Wiring Interconnection System)

EZAP Rozszerzona strefowa procedura analizy (Enhanced Zonal Analysis Procedure)

FCOM Instrukcja operacyjna dla zalogi lotniczej (Flight Crew Operations Manual)

FDR Rejestrator danych lotu (Flight Data Recorder)

FM Instrukcja Uzytkowania w locie (Flight Manual)

FRM Srodki obnizania palnosci (Flammability Reduction Means )

FTIP Zapobieganie zapalenia si¢ zbiornika paliwa (Fuel Tank Ignition Prevention)

GA Lotnictwo ogolne (General Aviation)

ICA Instrukcja ciagtej zdatnosci (Instructions for Continuing Airworthiness)

IPC [ustrowany Katalog Czesci (Illustrated Parts Catalogue)

KRE Kluczowy element ryzyka (Key Risk Element)

LHIRF Obszar Silnego Promieniowania Wytadowan Elektrycznych (Lightning High Intensity Radiated
Field)

LOPA Uktad foteli pasazerskich (Layout of Passenger Accommodation)

MCAI Obowiazkowa informacja ciaglej zdatnosci (Mandatory Continuing Airworthiness Information)

MEL Wykaz minimalnego wyposazenia (Minimum Equipment List)

MNPS Specyfikacja minimalnych osiagéw nawigacyjnych (Minimum Navigation Performance
Specification)

MRB Rada Przegladu Obstugi (Maintenance Review Board)

MRBR Raport Rady Przegladu Obstugi (Maintenance Review Board Report)

MPD Dokument planowania obstugi (Maintenance Planning Document)

NAA Krajowa Wtadza Lotnicza (National Aviation Authority)

OEM Pierwotny producent wyposazenia (Original Equipment Manufacturer)

OM Instrukcja operacyjna (Operations Manual)

OM-B Instrukcja operacyjna cze$¢-B (Operations Manual Part-B)

PN Numer czesci (Part Number)

QRH Krotki podrecznik referencyjny (Quick Reference Handbook)

PWR Moc (Power)

RVSM Obnizona minima separacji pionowej (Reduced Vertical Separation Minima)

SN Numer seryjny (Serial Number)

SB Biuletyn Serwisowy (Service Bulletin)

SM Instrukcja Serwisowa (Service Manual)

SRM Instrukcja naprawy strukturalnej (Structural Repair Manual)

STC Uzupetniajacy Certyfikat Typu (Supplemental Type Certificate)
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TBO Czas migdzy remonrtami (7ime Between Overhauls)

TC Certyfika typu (Type Certificate)

TCDS Arkusz Danych Certyfikatu Typu (Type Certificate Data Sheet)
TLB Techniczna ksigzka poktadowa (Technical Logbook)

TSO Standard Techniczny (Technical Standard Order)’

Dodatek IV do AMC M.A.604 Instrukcja Organizacji Obshugi

1. Cel

Podrecznik organizacji obstugi stanowi dokument odniesienia dla wszystkich prac wykonywanych przez
zatwierdzona organizacj¢ obstugi. Powinna ona zawiera¢ wszystkie ustalone przez organizacj¢ sposoby
zapewnienia spelnienia wymagan cze¢$¢ M lub czgs¢ ML, w zaleznosci od zakresu zatwierdzenia i uprawnien
przyznanych organizacji.

Instrukcja organizacji obshugi powinna doktadnie okresla¢ prace, do wykonania ktorych upowazniona jest
zatwierdzona organizacja obslugi oraz prace zlecane podwykonawcom. Powinna ona okresla¢ szczegdtowo
zasoby organizacji, jej strukture i procedury.

2. Tresé

Typowa Instrukcja Organizacji Obstugi dla matych organizacji (posiadajacych mniej niz 10 osoéb personelu
obshugi technicznej) powinien by¢ opracowany w taki sposob, aby mogt by¢ wykorzystywany bezposrednio w
codziennej pracy. Dokumenty i wykazy robocze powinny by¢ wiaczone bezposrednio do instrukcji. Moze on
zawieraC nastgpujace dane:

Czgs¢ A - Ogdlne

- Spis tresci

- Wykaz obowiazujacych stron
- Wykaz zmian

- Procedura wprowadzania zmian

. Projekt
. Zmiany wymagajace bezposredniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ
. Zatwierdzenie
- Rozdzielnik
. Nazwisko i stanowisko kazdej osoby posiadajacej egzemplarz instrukcji

- Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego

. Zatwierdzenie instrukcji
. Oswiadczenie, ze instrukcji organizacji obstugi i wszystkie dotaczone do niego przywotane
dokumenty odzwierciedlaja sposoby spetniania przez organizacj¢ wymagan cze¢sci M i czgsci
ML
. Zobowiazanie do wykonywania prac zgodnie z instrukcja
. Zobowiagzanie do wprowadzania, w miar¢ potrzeb, zmian do instrukcji
Czgé¢ B - Opis

- Specyfikacja ustug organizacji

. Opis prac wykonywanych przez organizacj¢ (rodzaj wyrobu, rodzaj pracy) oraz prac
zleconym podwykonawcom

. Okreslenie poziomu prac, ktore moga by¢ wykonywane w kazdym zapleczu

- Ogolna prezentacja organizacji
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. Nazwa i status prawny

- Nazwiska i stanowiska personelu zarzadzajacego

. Kierownik odpowiedzialny
. Kierowniczy personel sredniego szczebla
. Obowiazki i odpowiedzialnos¢

- Schemat organizacyjny
- Personel po§wiadczajacy i personel przegladu zdatnosci do lotu
. Minimum kwalifikacji i do§wiadczenie

. Wykaz upowaznionego personelu po§wiadczajacego i personelu przegladu zdatnosci do lotu,
zakres kwalifikacji i indywidualny numer upowaznienia.

- Personel
. Personel techniczny (ilo$¢, kwalifikacje i dos§wiadczenie)
. Personel administracyjny (ilo$¢)
- Opis ogolny zaplecza
. Lokalizacja geograficzna (mapa)
. Plan hangaréw
. Warsztaty specjalistyczne
. Pomieszczenia biurowe

. Magazyny
. Dostepnosc¢ catego dzierzawionego zaplecza

- Narzedzia, wyposazenie i materialy

. Wykaz stosowanych narzedzi, wyposazenia i materiatdbw (w tym dostep do narzedzi
uzywanych sporadycznie)

. Aparatura kontrolno-pomiarowa

. Czestotliwos¢ kalibracji

- Dane obstugowe

. Wykaz danych obstugowych stosowanych zgodnie z M.A.402 lub cze¢§¢ M.L.A.402 oraz
informacje dotyczace prenumeraty zmian (w tym dostep do danych stosowanych
sporadycznie)

Czes¢c C - Procedury ogolne

- Przeglad organizacji

. Cel (zapewnienie ciggltego spelnienia wymagan cze$¢ M i cze§¢ ML przez zatwierdzong
organizacj¢ obstugi)

. Odpowiedzialno$¢
Organizacja, czgstotliwo$¢, zakres i tres¢ (w tym analiza niezgodnos$ci stwierdzonych przez
wiladze)

. Planowanie i wykonanie przegladu

. Lista kontrolna i formularze przegladu organizacyjnego

. Analizowanie i usuwanie niezgodnosci stwierdzonych podczas przegladu

. Zglaszanie

. Przeglad prac podwykonawcoéw

- Szkolenie
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. Opis metod stosowanych dla zapewnienia spetnienia wymagan dotyczacych kwalifikacji
personelu i szkolenia (szkolenie personelu po$wiadczajacego, szkolenia specjalistyczne)

. Przechowywana dokumentacja dotyczaca personelu

- Zlecenie podwykonawstwa ustug specjalnych

. Kryteria wyboru i nadzorowanie

. Rodzaj prac zleconych podwykonawcom

. Wykaz podwykonawcow

. Charakter umow

. Odpowiedzialno$¢ za poswiadczanie wykonywanych prac

- Upowaznienia jednorazowe
. Przeglady obstugowe
. Personel poswiadczajacy
Czes¢ D - Procedury robocze
- Zatwierdzanie zamoéwien

- Opracowanie i wydawanie pakietu prac

. Kontrola zaméwienia
. Przygotowanie zaplanowanej pracy
. Tre$¢ pakietu prac (formularze, karty zadaniowe, procedury ich stosowania, rozdzielnik)
. Odpowiedzialnos¢ i podpisy wymagane dla potwierdzania prac
- Logistyka
. Uczestniczace osoby/stanowiska
. Kryteria wyboru dostawcow
. Procedury inspekcji dostaw oraz magazynowania czg¢sci, narzedzi i materialow
. Formularze i procedury ich stosowania i dystrybucji
- Realizacja
. Uczestniczace osoby/stanowiska i ich rola
. Dokumentacja (pakiety prac i karty zadaniowe)
. Kopie formularzy oraz procedury ich stosowania i dystrybucji
. Stosowanie kart zadaniowych lub dokumentacji producenta
. Procedury przyjmowania podzespoldw z magazynow, lacznie ze sprawdzeniem przydatnos$ci
. Procedury zwrotu niesprawnych podzespotéw do magazyndéw

- Procedury robocze

. Poswiadczenie obstugi — personel po§wiadczajacy

. Funkcje i zakres odpowiedzialno$ci upowaznionego personelu po§wiadczajacego
- Poswiadczenie obslugi - Nadzor

Dokladny opis systemu zapewniajacego, ze wszystkie czynnosci obstugowe dotyczace
wymaganych prac zatwierdzonej organizacji obshugi zostaly wykonane zgodnie z wymaganiami.

. Przedmiot nadzoru
. Formularze oraz procedury ich stosowania i dystrybucji
. Kontrola pakietu prac

- Poswiadczenie obstugi — Certifikat PoSwiadczenia Obstugi [CRS]
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. Procedura podpisywania CRS (w tym dziatania wstepne)
. Sformulowania i standardowy formularz poswiadczenia obstugi
. Wypetianie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

. Wypehianie Formularza nr | EASA

. Niekompletna obstuga techniczna

. Zezwolenie na lot kontrolny po obstudze

. Druk Poswiadczenia Obstugi [CRS] i Formularza nr 1 EASA
- Dokumentacja

- Procedury przegladu zdatnosci do lotu i dokumentacja dla statkéw powietrznych ELA1
nieuzytkowanych w operacjach zarobkowych

- Procedury specjalne

Takie jak czynno$ci specjalistyczne, usuwanie podzespotéw nienadajacych si¢ do naprawy,
ponowna certyfikacja czesci nie posiadajacych Formularza nr 1 EASA itp.

- Zglaszanie zdarzen

. Zdarzenia podlegajace zgtaszaniu
. Terminy zglaszania

. Informacje podlegajace zglaszaniu
. Adresaci informacji

- Zarzadzanie poSrednim zatwierdzaniem instrukcji

. Tres¢ zmian podlegajacych zatwierdzaniu posredniemu
. Odpowiedzialnos¢
. Identyfikowalno$¢
. Informacje dla wlasciwego organu
. Zatwierdzenie koncowe
Cze$¢ E - Zakgczniki

- Wzory wszystkich stosowanych dokumentéw

- Wykaz miejsc obstugi techniczne;j

- Wykaz organizacji cze$¢ 145 lub M.A. Podczgsc F

- Wykaz ustug specjalnych zleconych podwykonawcom
3. Zatwierdzenie

Wiasciwy organ powinien zatwierdzi¢ instrukcje na pismie. Na og6t nastepuje to w formie zatwierdzenia wykazu
obowigzujacych stron.

Drobne zmiany lub zmiany duzych wykazow obstugiwanych podzespoldw i proceséw specjalistycznych moga
by¢ zatwierdzane posrednio, przez zastosowanie procedury zatwierdzonej przez panstwo cztonkowskie.

4. Ciaglos$¢ spelniania wymagan czesé¢ M

Jesli organizacja obstugi przestaje spetnia¢c wymagania niniejszej czgsci M lub czesci ML, w wyniku zmian do
cze$ci M, zmian w organizacji lub jej dziatalnosci, lub wskutek niezgodnosci stwierdzonych w wyniku inspekcji
przeprowadzonych w ramach przegladu organizacji, lub z innych powodéw majacych wplyw na zgodnos¢
instrukcji z wymaganiami, zatwierdzona organizacja obstugi jest odpowiedzialna za opracowanie zmian do swojej
instrukeji 1 uzyskanie ich zatwierdzenia.

5. Rozdzielnik
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Instrukcji opisuje sposob dzialania organizacji, w zwiazku z tym instrukcja lub jej odpowiednie czgsci powinny
by¢ przekazane do wszystkich 0séb w organizacji, ktérych dotycza oraz do organizacji dziatajacych na podstawie
zawartej Umowy.

Dodatek V do AMC M.A.704 Charakterystyka Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu

CHARAKTERYSTYKA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

SPIS TRESCI

Czes¢ O Organizacja ogo6lna

0.1 Zobowigzanie kierownika odpowiedzialnego w imieniu organizacji

0.2 Informacje ogo6lne

0.3 Personel zarzadzajacy

0.4 Schemat organizacyjny zarzadzania

0.5 Procedura informowania wlasciwego organu o zmianach dotyczacych dziatalnosci

/zatwierdzenia/lokalizacji / personelu organizacji

0.6 Procedury wprowadzania zmian do charakterystyki

Czesé 1 Procedury zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu

1.1 Korzystanie z pokladowego dziennika technicznego statku powietrznego i stosowanie ME.
Stosowanie systemu dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego

1.2 Programy obshugi technicznej statkdw powietrznych — opracowanie, zmiany i zatwierdzenie

1.3 Dokumentacja czasu i cigglej zdatnosci do lotu, odpowiedzialnos¢, przechowywanie, dostep

1.4 Wykonywanie i nadzor dyrektyw zdatnosci

1.5 Analiza skuteczno$ci programu/programéw obstugi technicznej

1.6 Zasady wykonywania modyfikacji nieobowiazkowych

1.7 Standardy powaznych napraw i modyfikacji

1.8 Zglaszanie usterek

1.9 Dziatalnos¢ techniczna

1.10 Programy niezawodno$ci

1.11 Przeglady przedlotowe

1.12 Wazenie statku powietrznego

1.13 Procedury lotéw kontrolnych po obstudze

Czesé 2 System jakosci

2.1 Polityka jakos$ci ciaggtej zdatnosci do lotu, plan jakos$ci i procedura audytow

2.2 Monitorowanie czynnosci zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu

23 Monitorowanie skutecznosci programu /programéw obstugi technicznej

24 Monitorowanie, czy cata obstuga techniczna jest wykonywana przez odpowiednig organizacje
obshugowsa

2.5 Monitorowanie, czy cala zakontraktowana obsluga techniczna wykonywana jest zgodnie z
kontraktem, wlacznie z podwykonawcami wykorzystywanymi przez gtéwnego wykonawce

2.6 Personel audytow jakosci

Czesé 3 Zakontraktowana obstuga techniczna
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3.1 Procedura wyboru wykonawcy obstugi technicznej

3.2 Audyt jakosci statku powietrznego

Czesé 4 Procedury przegladu zdatnosci do lotu

4.1 Personel przegladu zdatnosci do lotu

4.2 Przeglad dokumentacji statku powietrznego

43 Ogledziny fizyczne

4.4 Dodatkowe procedury przekazywania do wtasciwego organu zalecen dotyczacych importu statku
powietrznego

4.5 Zalecenia dla wtasciwego organu dotyczace wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
(ARC)

4.6 Wydawanie ARC

4.7 Dokumentacja przegladu zdatnosci do lotu, odpowiedzialno$¢, przechowywanie i dostep

Czes¢ 4B Procedury dotyczace Pozwolenia na Lot

4B.1 Zgodno$¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu

4B.2 Wystawianie pozwolenia na lot w ramach uprawnien CAMO

4B.3 Osoby upowaznione do podpisania pozwolenia na lot

4B.4 Wspotpraca z lokalnymi wtadzami w sprawach dotyczacych lotu

4B.5 Dokumentacja pozwolenia na lot, odpowiedzialno$¢, przechowywanie i dostep

Czes$¢ 5 Zalaczniki

5.1 Wzory dokumentoéw

5.2 Wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu

53 Wykaz podwykonawcow wg M.A.711(a)3

5.4 Wykaz zatwierdzonych organizacji obstugi obstugowych

5.5 Kopie umoéw dotyczacych prac zleconych podwykonawcom (Zatl. Il do AMC M.A.711(a)(3))

WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

strona zmiana strona zmiana strona zmiana
1 oryginat 3 oryginat 5 oryginal
2 oryginat 4 oryginat | | ... oryginal
ROZDZIELNIK

(Dokument powinien zawierac rozdzielnik, w celu zapewnienia prawidiowej dystrybucji charakterystyki i
wykazania wlasciwemu organowi, ze caly personel zajmujqcy si¢ cigglq zdatnoscig do lotu ma dostep do
potrzebnych informacji. Nie oznacza to, ze personel musi otrzymac kopig charakterystyki, lecz ze rozsqdna ilos¢
jej egzemplarzy podlega dystrybucji w ramach organizacji, aby zainteresowany personel mogt mie¢ szybki i tatwy
do niej dostep.

W zwiqzku tym, charakterystyka zarzqdzania cigglg zdatnoscig do lotu powinna by¢ przekazywana:

- personelowi zarzgdzajgcemu operatora lub organizacji a takze, w miare potrzeby, do kazdej osoby nizszego
szczebla; oraz,
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- organizacji obstugij/organizacji obstugi czes¢ 145 lub M.A. Podczes¢ F dzialajgcych na podstawie umowy;
oraz,

- wlasciwy organ).

CZESC 0. ORGANIZACJA OGOLNA

0.1 Zobowiazanie kierownika odpowiedzialnego w imieniu organizacji

(Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego, umieszczone w charakterystyce, powinno oddawacé sens ponizszych
punktow i w praktyce podany tekst mozna zastosowaé bez zmian. Wszystkie zmiany tekstu oswiadczenia nie
powinny zmieniac jego sensu.)

‘Niniejsza charakterystyka opisuje organizacje i procedury, na ktorych oparte jest zatwierdzenie zgodnie z czegscig
M organizacji Joe Bloggs wg M.A. Podczesé G.

Procedury sq zatwierdzone przez nizej podpisanego i, o ile dotyczq, muszq by¢ przestrzegane w celu zapewnienia,
ze wszystkie czynnosci cigglej zdatnosci do lotu, fgcznie z obstugq techniczng statkow powietrznych zarzqdzanych
przez organizacje Joe Bloggs, sq wykonywane terminowo zgodnie z zatwierdzonym standardem.

Akceptuje, ze te procedury nie uchylajg wymogu speiniania wszystkich nowych rozporzgdzen lub zmian do
rozporzqdzen, ktore sq od czasu do czasu publikowane przez Agencje lub wiasciwy organ, jesli te nowe Iub
zmienione rozporzqdzenia sq sprzecznie z tymi procedurami.

Wtasciwy organ zatwierdza te organizacje, jezeli bedg mie¢ pewnosé, ze procedury sq przestrzegane. Rozumiem,
ze wlasciwy organ zastrzega sobie prawo zawieszenia, zmiany lub uchylenia zatwierdzenia organizacji
zarzgdzania cigglq zdatnoscig do lotu M.A. Podczesé, co bedzie mialo zastosowanie, jesli wlasciwy organ bedzie
mie¢ dowadd, ze procedury nie sq przestrzegane i standardy nie sq utrzymywane.

W przypadku przewoznikow powietrznych licencjonowanych zgodnie z rozporzqdzeniem (UE) nr 1008/2008,
zawieszenie lub cofnigcie zatwierdzenia organizacji zarzqdzania cigglq zdatnoscig do lotu czes¢ M Podczesé G,
powoduje uniewaznienie AOC (Swiadectwa operatora lotniczego) .

0.2 Informacje ogolne
a) Kroétki opis organizacji

(Punkt powinien obszernie opisywaé¢ w jaki sposob jest zorganizowana, pod kierownictwem kierownika
odpowiedzialnego, cala organizacja [tzn. lqcznie z calq organizacjq operatora w przypadku przewoznikow
powietrznych licencjonowanych zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr 1008/2008, lub cata organizacja, jesli
posiada ona inne zatwierdzenia] oraz powinien on przywolywac schemat organizacyjny wg punktu 0.4.).

b) wspolpraca z innymi organizacjami
(Ten punkt moze nie mie¢ zastosowania do wszystkich organizacji).
(1)  Filie (oddzialy) /Organizacja gléwna

(Dla zapewnienia przejrzystosci, jesli organizacja wchodzi w sktad grupy, ten punkt powinien wyjasniaé relacje,
jakie mogq tgczy¢ organizacje z innymi cztonkami tej grupy — np. powiqgzania miedzy Liniami Lotniczymi Joe
Bloggs, Joe Bloggs Finanse, Joe Bloggs Obstuga Techniczna itp.).

(2) Konsorcja

(W tym miejscu nalezy podac, czy organizacja wchodzi w sklad konsorcjum. Nalezy wymieni¢ pozostatych
czlonkow konsorcjum oraz podac zakres dzialalnosci komsorcjum [np. uzytkowanie, obstuga techniczna,
projektowanie (modyfikacje i naprawy), produkcja itd.]. Powodem podawania tych informacji jest fakt, ze obstuga
techniczna konsorcjum moze by¢ regulowana za posrednictwem specjalnych umow i polityki konsorcjum i/lub w
oparciu o instrukcje, ktore w niezamierzony sposob mogq by¢ sprzeczne z umowami o obstudze technicznej.
Ponadto w przypadku konsorcjow miedzynarodowych, nalezy skonsultowac sie z odpowiednim wlasciwym
organem oraz wyraznie zaznaczy¢ zatwierdzenie umowy przez te wiladze. Ten punkt powinien przywolywaé
wszystkie instrukcje lub procedury konsorcjum, dotyczqce ciggtej zdatnosci do lotu oraz wszystkie zatwierdzenia
wlasciwego organu, ktore mogq mie¢ zastosowanie).

c) Zakres prac - Statki powietrzne objete zarzadzaniem
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(W tym punkcie nalezy podac zakres prac, dla ktorych CAMO posiada zatwierdzenie. W tym punkcie mozna
wymienic typy/serie statkow powietrznych, rejestracje statkow powietrznych, wlasciciela/operatora, kontakty, itp.
Ponizej przedstawiony jest przykiad)

Typy/serie Data Program obstugi statku Rejestracje | Wlasciciel/operator | Kontakty
statkow podana w powietrznego lub statkow wynikajace
powietrznych | zakresie | ‘rodzajowy/podstawowy’ | powietrznych z kontraktu
prac program obstugi CAMO

W tym punkcie, dla przewoznikéw powietrznych licencjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
1008/2008, mozna obok podanych rejestracji statkow powietrznych przywota¢ specyfikacje operacyjne lub
instrukcje operacyjne.

(W zaleznosci od ilosci statkow powietrznych, ten punkt mozna aktualizowaé w sposob nastepujgcy:
- 1)  ten punkt jest zmieniany kazdorazowo, kiedy statek powietrzny jest usuwany lub dodawany do wykazu.

-2) ten punkt jest zmieniany kazdorazowo, kiedy typ statku powietrznego lub znaczna ilos¢ statkow
powietrznych jest usuwana lub dodawana do wykazu. W takim przypadku punkt powinien wyjasniac, gdzie
znajduje sie aktualny wykaz statkow powietrznych objetych zarzqdzaniem).

d) Rodzaj uzytkowania

(Punkt powinien zawierac obszerne informacje na temat rodzaju operacji, takie jak: zarobkowy transport lotniczy,
(zarobkowe) operacje specjalne, organizacje szkolenia, NCC, NCO, loty dlugodystansowe/ krotkodystansowe/
regionalne, loty regularne/ czarterowe, regiony/ kraje/ kontynenty, nad ktorymi wykonywane sq loty, itp.).

0.3  Personel zarzadzajacy
a) Kierownik odpowiedzialny

(Punkt powinien opisywac obowiqzki i zakres odpowiedzialnosci kierownika odpowiedzialnego w zakresie Czesci
M.A. Podczes¢ G oraz wykazywaé, Ze posiada on upowaznienie z ramienia organizacji do zapewnienia, Ze
wszystkie czynnosci cigglej zdatnosci do lotu mogqg by¢ finansowane i wykonywane zgodnie z wymaganymi
standardami).

b) Osoba wyznaczona ds. cigglej zdatnosci do lotu, o ktorej mowa w M.A.706(d)
(Punkt powinien:

- podkreslac, ze osoba wyznaczona ds. cigglej zdatnosci do lotu jest odpowiedzialna za zapewnienie, ze cala
obstuga techniczna jest wykonywana terminowo i zgodnie z zatwierdzonymi standardami;

- okresla¢ zakres jej upowaznienia w odniesieniu do jej odpowiedzialnosci za cigglq zdatnosé¢ do lotu
wynikajgcej z czesci M.

Ten punkt nie jest wymagany dla organizacji nieposiadajgcych AOC ).
c) Koordynacja ciagtej zdatnosci do lotu

(Punkt powinien wymieniaé stanowiska osob tworzgcych ‘grupe osob’ zgodnie z M.A.706(c), w sposob
wystarczajgco szczegolowy dla wykazania, ze osoby tworzqce te grupe wypetniajq wszystkie obowiqzki dotyczqce
cigglej zdatnosci do lotu, opisane w czesci M. W przypadku malych operatorow, gdzie ‘osoba wyznaczona ds.
cigglej zdatnosci do lotu’ sama stanowi ‘grupe osob’, ten punkt mozna polgczy¢ z punktem poprzednim).

d) Obowiazki i odpowiedzialnosci

(Punkt powinien okresla¢ szczegotowo obowiqzki i zakres odpowiedzialnosci wszystkich nominowanych osob i
innego personelu kierowniczego).

e) Zasoby ludzkie i polityka szkoleniowa
(1)  Zasoby ludzkie
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(Punkt powinien zawieraé obszerne informacje wykazujgce, ze ilos¢ osob zajmujgcych sie wykonywaniem
zatwierdzonych czynnosci cigglej zdatnosci do lotu jest wystarczajqca. Nie ma potrzeby podawania doktadnej
ilosci pracownikow calej organizacji, lecz tylko liczbe 0sob zajmujqcych sie cigglq zdatnoscig do lotu. Dane te
mozna przedstawic¢ w sposob nastepujgcy):

Wedlug stanu na dzien 28 listopada 2003 roku, ilo$¢ pracownikéw zajmujacych si¢ realizacja zarzadzania ciagla
zdatno$cia do lotu jest nastepujaca :

Pelhy etat Niepelny etat, podany jako
odpowiednik petnego etatu
Monitorowanie jakosci AA aa=AA'
Zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu | BB bb =BB'
(Szczegolowe informacje BB1 bbl =BB1'
dotyczqce zarzqdzajqcej grupy osob) | BB2 bb2 = BB2'
Inne ..... CC cc=CC'
Razem TT tt=TT'
Razem roboczogodziny TT+ TT'

(Uwaga: W zaleznosci od rozmiarow i stopnia ztoZonosci organizacji, tabela moze zosta¢ rozbudowana lub
uproszczona,).

(2)  Polityka szkoleniowa

(Punkt powinien wykazywaé, ze standardy dotyczqce szkolenia i kwalifikacji opisanego powyzej personelu
odpowiadajg wielkosci i ztoZonosci organizacji. Powinien on rowniez przedstawiaé sposob okreslania potrzeby
szkolen okresowych oraz sposob prowadzenia dokumentacji dotyczgcych szkolen i dziatan uzupeiniajgcych.

0.4  Schemat organizacyjny zarzadzania

a) Ogoélny schemat organizacyjny

Ten schemat powinien umoZzliwi¢ ogolne zrozumienie organizacji catej firmy.
Np. w przypadku przewoznika powietrznego licencjonowanego zgodnie z rozporzqdzeniem (UE) nr 1008/2008:

Kierownik Wydziat zapewnienia
odpowiedzialny jakosci
,,,,,,,,,,,,,, Marketing Operacyjny Ciagta zdatno$¢ do

lotu
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b) Schemat organizacyjny zarzadzania ciagla zdatnoS$cia do lotu
Ten schemat powinien podawac dodatkowe informacje dotyczqce systemu zarzqdzania ciggtq zdatnosciq do lotu i powinien
wyraznie wykazywac niezaleznos¢ systemu monitorowania jakosci, w tym powigzan pomiedzy wydziatem zapewnienia
jakosci i innymi wydziatami (patrz przyktad ponizej). Schemat mozna potgczy¢ ze schematem przedstawionym powyzej lub
podzielic w miare potrzeby , w zaleznosci od wielkosci i ztoZonosci organizacji.
Kierownik Zapewnienie
odpowiedzialny jakosci
Kontrakty Nominowana Nominowana | | .........
osoba ds. osoba ds.
teclinika planowanie
Technika Technika silnika Technika
platowca awionika

0.5 Procedura informowania wlasciwego organu o zmianach dotyczacych dzialalnos$ci / zatwierdzenia /
lokalizacji/ personelu organizacji

(Punkt powinien wyjasniaé, kiedy, przed wprowadzeniem proponowanych zmian, organizacja powinna
informowac¢ kompetentne wladze, na przyktad.:

Kierownik odpowiedzialny (lub inna wyznaczona osoba, np. nominowany postholder lub kierownik jakosci)
poinformuje wlasciwy organ o kazdej zmianie dotyczqcej:

(1)  nazwy i lokalizacji organizacji
(2)  grupy osob wymienionych w punkcie 0.3.c); i
(3)  operacji, procedur i umow technicznych, jesli mogq one mie¢ wplyw na zatwierdzenie.

Organizacja Joe Bloggs nie wprowadzi tych zmian, dopoki nie zostang one ocenione i zatwierdzone przez wltasciwy
organ.)

0.6 Procedury wprowadzania zmian do charakterystyki

(Punkt powinien wyjasnia¢, kto jest odpowiedzialny za wprowadzanie zmian do charakterystyki i przedstawianie
ich do zatwierdzenia przez wiasciwy organ. Moze to obejmowad, jesli uzgodnione z wiadzq, wewnetrzne
zatwierdzanie drobnych zmian przez zatwierdzong organizacje, ktore nie majg wplhwu na posiadane
zatwierdzenie. Punkt powinien wowczas wskazywaé, jakie rodzaje zmian sq uwazane za zmiany drobne, a jakie
za zmiany powazne, oraz jakie sq procedury zatwierdzania w obu przypadkach).

CZESC 1. PROCEDURY ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

1.1. Korzystanie z pokladowego dziennika technicznego statku powietrznego i stosowanie MEL
lub
1.1. Stosowanie systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a Poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego i/lub system dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu

151



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 153 - Poz. 62

(1) Ogdlne

(W tym punkcie wprowadzajqcym mozna przypomnie¢ cel systemu pokiadowego dziennika technicznego statku
powietrznego i/ lub systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu, z podkresleniem opcji podanych w M.A.305
oraz M.A. 306.

W tym celu mozna przytoczy¢ lub dodatkowo wyjasni¢ punkty M.A.305 oraz M.A.306).
(2) Instrukcje stosowania

(Punkt powinien zawiera¢ instrukcje stosowania poktadowego dziennika technicznego statku powietrznego i/lub
systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu. Powinien podkresla¢ odpowiedzialnosé personelu obstugowego i
zalogi. Wzory pokladowego dziennika technicznego i/lub systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu powinny
by¢ wlgczone do Czesci 5 “Zalgczniki’, dla zapewnienia wystarczajgco szczegotowych instrukcji).

(3) Zatwierdzanie pokladowego dziennika technicznego statku

(Punkt powinien wyjasnia¢ kto jest odpowiedzialny za przedstawianie pokiadowego dziennika technicznego i jego
kazdej zmiany, do zatwierdzenia przez wlasciwy organ oraz podawac procedure, ktorg nalezy stosowac,).

b) Stosowanie MEL

(Chociaz MEL jest dokumentem, ktory zazwyczaj nie jest zarzqdzany przez CAMO, a decyzja czy zaakceptowaé
lub nie operacje z odlozong naprawq zgodnie z MEL nalezy zwykle do zalogi operacyjnej. Punkt powinien
wyjasniac, w sposob wystarczajgco szczegolowy, procedure stosowania MEL, poniewaz MEL jest narzedziem,
ktore powinno by¢ znane personelowi zaangazowanemu w cigglq zdatnos¢ do lotu i obstuge techniczng w celu
prawidlowej i skutecznej komunikacji z zalogg w sytuacji, kiedy zachodzi potrzeba przesuniecia naprawy usterki).

(Punkt nie dotyczy typow statkow powietrznych, ktore nie posiadajq MEL).
(1) Ogéblne

(Punkt powinien doktadnie wyjasnia¢ czym jest dokument MEL. Ta informacja moze pochodzi¢ z instrukcji
uzytkowania w locie statku powietrznego).

(2) Kategorie MEL

(Jesli wlasciciel/operator stosuje system klasyfikacji, nakiadajqcy ograniczenia czasowe dotyczqce usuwania
usterek, nalezy w tym miejscu wyjasni¢ ogolne zasady takiego systemu. Jest bardzo wazne, zeby byly one znane
personelowi zaangazowanemu w cigglq zdatnosc do lotu i obstuge techniczng, w celu zarzgdzania naprawami
przesunietych usterek).

A3) Stosowanie

(Punkt powinien wyjasniaé, w jaki sposob personel zaangazowany w ciggig zdatnos¢ do lotu i obstuge techniczng
informuje zaloge o ograniczeniu MEL. Nalezy tu przywola¢ procedury poktadowego dziennika technicznego).

(4)  Akceptowanie przez zaloge (w zarobkowym przewozie lotniczym)

(Punkt powinien wyjasniaé, w jaki sposob zatoga potwierdza w dzienniku technicznym, swojq zgode lub brak zgody
na przelozenie naprawy usterki wg MEL).

(5) Zarzadzanie ograniczeniami czasowymi MEL

(Po zaakceptowaniu ograniczenia technicznego przez zaloge, usterka musi by¢ usunigta w terminie podanym w
MEL. Musi istniec¢ system zapewniajqcy, ze przed uplywem tego terminu usterka rzeczywiscie zostanie usunigta.
Tym systemem moze by¢ pokiadowy dziennik techniczny dla tych [malych] operatorow, ktorzy stosujq go jako
dokument planowania, lub system specjalny w przypadku, kiedy nadzorowanie ograniczen czasowych obstugi
technicznej jest zapewnione przy uzyciu innych metod, takich jak systemy planowania przetwarzania danych,).

(6)  Przekroczenie ograniczen czasowych MEL

(Wiasciwy organ moze wyrazi¢ zgode na przekroczenie przez wiasciciela/operatora ograniczen czasowych MEL,
na okreslonych warunkach. Tam gdzie ma to zastosowanie, ten punkt powinien opisywac specjalne obowigzki i
odpowiedzialnos¢ za nadzorowanie takiego przekroczenia).

1.2 Programy obstugi technicznej statkow powietrznych - opracowanie i zmiany
a) Ogo6lne
(Ten punkt wprowadzajgcy powinien przypominal, Ze celem programu obstugi technicznej jest zapewnienie

instrukcji planowania obstugi, niezbednej dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego).
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b) Tresé

(Punkt powinien okresla¢ format programu/programow obstugi technicznej statkow powietrznych. Jako wytyczne
do opracowania tego punktu nalezy wykorzysta¢ Zatlgcznik I do AMC M.A.302(a) oraz M.B.301(d).

c) Opracowanie
(1) Materialy zrédlowe

(Punkt powinien okreslac¢ materialy Zrodiowe, ktore zostaly wykorzystane do opracowania programu obstugi
technicznej statku powietrznego [MRB, MPD, Instrukcja Obstugi Technicznej itp.]).

(2) Odpowiedzialnosé
(Punkt powinien okresla¢ osoby odpowiedzialne za opracowanie programu obstugi statkow powietrznych,).
(3)  Zmiany do instrukcji

(Punkt powinien wykazywa¢ istnienie systemu, zapewniajgcego cigglq waznos¢ programu obstugi technicznej
statkow powietrznych. Powinien on okreslac w szczegolnosci, w jaki sposob konkretne informacje sq
wykorzystywane do aktualizacji tego programu. Powinno to obejmowad, odpowiednio, zmiany raportu MRB,
skutki modyfikacji, zalecenia producentow i wilasciwego organu, doswiadczenia z eksploatacji i raporty
niezawodnosci.).

(4)  Zatwierdzenie przez wladze

(Punkt powinien okreslac kto jest odpowiedzialny za przedstawianie kompetentnym wladzom programu obstugi
technicznej i jaka jest procedura postgpowania. W szczegolnosci nalezy omowi¢ sprawg wydania zatwierdzenia
zmian okresow obstugi przez wlasciwy organ lub w oparciu o procedure znajdujgcq sie w programie obstugi do
wewnetrznego zatwierdzania pewnych zmian przez organizacje).

1.3  Dokumentacja czasu i cigglej zdatnos$ci do lotu, odpowiedzialnos$¢, przechowywanie, dostep
a) Dokumentowanie godzin i cykli

(Dokumentowanie ilosci godzin i cykli lotu jest podstawowq sprawg dla planowania czynnosci obstugi technicznej.
Punkt powinien opisywac sposob dostegpu organizacji zarzgdzania cigglg zdatnoscig do lotu do informacji o
aktualnej liczbie godzin i cykli lotu oraz sposob wykorzystywania tych informacji przez organizacje).

b) Dokumentacja

(Punkt powinien szczegotowo okreslac rodzaj dokumentow organizacji, ktorych dotyczy zapisywanie oraz okresy
zapisywania wymagane dla kazdego dokumentu. Mozna to przedstawi¢c w formie tabeli Iub kilku tabel
obejmujqcych, co nastepuje:

- grupa dokumentow [o ile potrzebne],

- nazwa dokumentu,

- okres przechowywania,

- osoba odpowiedzialna za przechowywanie,
- miejsce przechowywania)

c) Zabezpieczanie dokumentacji

(Punkt powinien przedstawiac¢ sposoby zabezpieczenia dokumentacji przed pozarem, zalaniem itp. oraz istniejgce
specjalne procedury, ktore gwarantujq, ze dokumentacja nie bedzie zmieniona w okresie ich przechowywania
[dotyczy to szczegolnie dokumentacji komputerowej]).

d) Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu

(Punkt powinien ustalac procedury przekazywania dokumentacji, w przypadku zakupu/sprzedazy/dzierzawy i
przekazania do innej organizacji statku powietrznego. Powinien on okresla¢ w szczegolnosci, ktore dokumenty
muszq by¢ przekazane i kto jest odpowiedzialny za koordynacje przekazywania [o ile potrzebne]).

1.4  Wykonanie i nadzér Dyrektyw ZdatnoSci

(Punkt powinien wykaza¢ istnienie ogdlnego systemu zarzqdzania dyrektywami zdatnosci. Moze on na przyktad
zawierac nastepujgce podpunkty):

a) Informacje o Dyrektywach Zdatnosci
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(Punkt powinien okreslac zrédta informacji o dyrektywach zdatnosci i podawac kto otrzymuje dyrektywy w ramach
organizacji. Tam gdzie jest to mozliwe, mozna wykorzysta¢ zrodla dodatkowe [np. agencja + wilasciwy organ +
producent lub zrzeszenie |).

b) Decyzje dotyczace dyrektyw zdatno$ci

(Punkt powinien okreslac¢ w jaki sposob i przez kogo analizowane sq informacje zawarte w dyrektywach zdatnosci
oraz jakie informacje przekazywane sq organizacjom obstugowym dzialajgcym na podstawie umowy, w celu
zaplanowania i wykonania dyrektywy zdatnosci. Powinien on rowniez podawac procedury specjalne dotyczgce
zarzgdzania awaryjnymi dyrektywami zdatnosci).

c) Nadzorowanie dyrektyw zdatnosci

(Punkt powinien opisywac¢ sposob zapewnienia przez organizacje, Ze wszystkie dyrektywy zdatnosci majgce
zastosowanie sq wykonane i wykonane terminowo. Powinien istnie¢ zamknigty system pozwalajgcy na
sprawdzenie, w odniesieniu do kazdej nowej lub zmienionej dyrektywy zdatnosci i kazdego statku powietrznego,
ze:

- dyrektywa zdatnosci nie ma zastosowania lub
- jesli dyrektywa zdatnosci ma zastosowanie:
- nie zostala jeszcze wykonana, ale termin jej wykonania jeszcze nie uptyngl,
- zostata wykonana, a powtarzalne inspekcje sq ustalone i wykonywane.
Moze to by¢ proces ciggly lub proces oparty na wykonywaniu planowych przeglgdow).
1.5 Analiza skuteczno$ci programu obstugi technicznej

(Punkt powinien okresla¢ informacje wykorzystywane do analizy skutecznosci programu obstugi technicznej takie,
jak:

- meldunki pilotow (PIREPS),

- powrdt na lotnisku dolotu w wyniku niesprawnosci lub podejrzewanej niesprawnosci (air turn-backs),
- zuzycie czeSci zamiennych,

- powtarzajqgce si¢ zdarzenia techniczne i usterki,

- analiza opoznien z przyczyn technicznych [z podaniem danych statystycznych, o ile dotyczq],

- analiza incydentow technicznych [z podaniem danych statystycznych, o ile dotyczq ],

- itp.

Ten punkt powinien okresla¢ rowniez, przez kogo i w jaki sposob te dane sq analizowane, jaki jest proces
podejmowania decyzji i jakie dzialania mogq zostac¢ podjete. Mogg one obejmowac:

- zmiane programu obstugi technicznej,

- zmiany procedur obstugi technicznej lub procedur operacyjnych,
- itp.)

1.6  Zasady wdrozenia modyfikacji nieobowiazkowych

(Punkt powinien opisywac sposob postgpowania w ramach organizacji z informacjami dotyczqgcymi modyfikacji
nieobowiqzkowych, okresla¢ kto jest odpowiedzialny za ich oceng z punktu widzenia potrzeb i doswiadczenia
operatora/wlasciciela, jakie sq glowne kryteria podejmowania decyzji i kto podejmuje decyzje o wykonaniu [lub
niewykonaniu] modyfikacji nieobowigzkowych,).

1.7  Standardy powaznych napraw modyfikacji

(Punkt powinien okresla¢ procedure oceny statusu zatwierdzenia kazdej powaznej modyfikacji przed jej
wykonaniem. Powinna ona obejmowacé oceng potrzeby jej zatwierdzenia przez Agencje Ilub organizacje
projektowq. Powinien on rowniez okreslac¢ rodzaj wymaganego zatwierdzenia oraz procedure postgpowania w
celu uzyskania zatwierdzenia modyfikacji przez Agencje lub organizacje projektujgcg).

1.8  Zglaszanie usterek

a) Analiza
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(Punkt powinien opisywac sposob postepowania organizacji zarzgdzania cigglq zdatnoscig do lotu ze
zgloszeniami usterek, przekazywanymi przez organizacje obstugi dzialajgce na podstawie umowy. Nalezy
prowadzié ich analize, w celu zapewnienia informacji dla takich dziatan jak zmiana programu obstugi technicznej
i polityli modyfikacji nieobowigzkowych,).

b) Kontakt z producentami i wladzami

(Jesli ze zgloszenia usterki wynika, Ze moze ona wystqpi¢ na innych statkach powietrznych, nalezy nawiqzaé
kontakt z producentem i wlasciwym organem certyfikacji, w celu umozliwienia im podjecia niezbednych dziatan).

c) Polityka odtozenia naprawy usterek

(Usterki takie jak peknigcia i wady konstrukcyjne nie sq objete wykazem MEL i CDL. Jednak w niektorych
przypadkach moze by¢ konieczne odlozenie naprawy takiej usterki. Punkt powinien ustala¢ procedure, ktorej
nalezy przestrzegac¢ w celu upewnienia sig, ze odlozenie naprawy usterki nie spowoduje zagrozenia. Powinna ona
obejmowa¢ odpowiedniq wspodiprace z producentem).

1.9  Dzialalnos$¢ techniczna

(Tam gdzie ma to zastosowanie, punkt powinien podawaé zakres dzialan technicznych organizacji przy
zatwierdzaniu modyfikacji i napraw. Powinien okreslac¢ procedure opracowywania i przedstawiania projektu
modyfikacji/naprawy do zatwierdzenia przez Agencje oraz wymieniaé dokumentacje uzupeiniajgcq i stosowane
formularze. Powinien wskazywac osobe odpowiedzialng za zatwierdzenie projektu, przed jego przedstawieniem
do Agencji lub wlasciwego organu.

Jesli organizacja posiada zdolnos¢é DOA zgodnie z czescig 21, nalezy w tym punkcie to podac oraz wymienic¢
zwiqgzane z nimi instrukcje).

1.10 Programy niezawodnoSci

(Punkt powinien opisywaé zarzqdzanie programem niezawodnosci. Powinien on przynajmniej okreslaé co

nastepuje:

- zasieg i zakres programu niezawodnosci,

- szczegolng strukture organizacyjng, podziat obowigzkow i odpowiedzialnosci,

- sposob ustalania danych niezawodnosci,

- analize danych dotyczqcych niezawodnosci,

- system dziatan korygujqcych (zmiany programu obstugi technicznej),

- przeglgdy planowe (spotkania dotyczgce niezawodnosci i kiedy udzial wlasciwego organu jest
potrzebny).

(W miare potrzeb, ten punkt mozna podzieli¢ w sposodb nastepujacy):
a) Platowiec

b) Zespot napedowy

c) Podzespoty

1.11 Przeglady przedlotowe

(Punkt powinien opisywac sposob utrzymywania zgodnosci miedzy zakresem i definicjq przeglqdu przedlotowego,
ktory jest zazwyczaj wykonywany przez zaloge, oraz zakresem obstugi technicznej wykonywanej przez organizacje
obstugi dzialajgce na podstawie umowy. Powinien pokazywac, w jaki sposob osigga sie zgodos¢ zakresu przeglgdu
przedlotowego i programu obstugi).

(Ponizsze punkty nie wymagajg wyjasnienia. Chociaz te czynnosci nie sq na ogot wykonywane przez personel
cigglej zdatnosci do lotu, zostaly one tu umieszczone w celu zapewnienia, ze zwigzane z nimi procedury sq zgodne
z procedurami cigglej zdatnosci do lotu).

a) Przygotowanie statku powietrznego do lotu

b) Naziemne czynno$ci obstugi handlingowej, zlecone podwykonawcom
c) Bezpieczenstwo zatadunku tadunku i bagazu

d) Nadzér tankowania, ilo$¢/jakosé
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e) Kontrola gromadzenia si¢ $niegu, lodu, pozostalosci z operacji odladzania lub zabezpieczenia przed
oblodzeniem, zanieczyszczenia kurzem i piaskiem, wg zatwierdzonego standardu.

1.12 Wazenie statku powietrznego

(Punkt powinien okreslaé, z jakiego powodu statek powietrzny powinien zostaé zwazony [np. po wykonaniu
powaznej modyfikacji, w zwigzku z wymaganiami operacyjnymi dotyczgcymi wazenia i wywazenia itp.], kto je
wykonuje, zgodnie z jakq procedurg, kto oblicza nowy ciezar i wywazenie oraz w jaki sposob wyniki sq
przetwarzane w ramach organizacji).

1.13 Procedury lotow kontrolnych po obstudze

(Kryteria przeprowadzenia MCF sa zwykle uwzglgdnione w programie obstugi technicznej statku powietrznego
lub wyprowadzone ze scenariuszy opisanych w GM MA301(i). W tym punkcie nalezy wyjasni¢ sposob
dochodzenia do procedury MCF dla osiagnigcia zamierzonego celu (na przyktad po powaznej obstudze
technicznej, po zabudowie/usunigciu silnika lub uktadu sterowania itp.) oraz procedury pos§wiadczajace obstuge
w celu autoryzacji takiego MCF)

CZESC 2. SYSTEM JAKOSCI

2.1. Polityka jakoSci ciaglej zdatnoSci do lotu, plan jakoSci i procedura audytéow
a) Polityka jakosci ciagtej zdatno$ci do lotu

(Punkt powinien zawiera¢ formalne oswiadczenie dotyczqce polityki jakosci; to znaczy zobowigzanie dotyczgce
celow jakie system jakosci ma osiggngé. Oswiadczenie powinno obejmowaé przynajmniej monitorowanie
spetnienia wymagan czesci M oraz wszystkich innych dodatkowych standardow, okreslonych przez organizacje).

b) Plan jakosci ciagtej zdatnosci do lotu

(Punkt powinien opisywac sposob opracowania planu jakosci. Plan jakosci powinien zawiera¢ harmonogram
audytow jakosci i badan wyrywkowych (probkowania), ktory powinien objgcé wszystkie obszary specyficzne dla
czesci M, w okreslonym przedziale czasowym. Proces planowania powinien mieé¢ charakter dynamiczny i
umozliwiac¢ wykonywanie specjalnych badan w razie stwierdzenia wystgpowania trendow lub obszarow zagrozen.
W przypadku podwykonawstwa, punkt powinien obejmowac rowniez planowanie audytow podwykonawcow, z takg
samq czestotliwosciq jak dla pozostalej czesci organizacji).

c) Procedura audytow jakosci ciagtej zdatnosci do lotu

(Audyt jakosci jest podstawowym elementem systemu jakoSci. W zwigzku z tym, procedura audytu jakosci powinna
by¢ wystarczajgco szczegolowa, zeby obejmowata wszystkie etapy audytu, od przygotowania audytu az do
wnioskow,; powinna zawieraé wzor formularza raportu z audytu [np. przez przywolanie punktu 5.1. ‘wzor
dokumentu’] oraz wyjasnienie zasad dystrybucji raportow z audytu w ramach organizacji [np. wilqgczenie
kierownika jakosci, kierownika odpowiedzialnego, 0sob wyznaczonych itp.]).

d) Procedura dziatan korygujacych po audycie jakosci ciaglej zdatnosci do lotu

(Punkt powinien przedstawia¢ istniejgcy system, ktory zapewnia, zZe dzialania korygujgce sq wdrazane w terminie
a ich skutki speiniajq zamierzony cel. Jesli na przyklad taki system polega na przeprowadzaniu okresowych
przeglgdow dziatan korygujgcych, nalezy podac¢ sposob przeprowadzania takich przeglgdow oraz okresli¢ co ma
by¢ przedmiotem oceny).

2.2. Monitorowanie czynnosci zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu

(Punkt powinien ustanawiac procedure okresowych przegladow czynnosci personelu zarzgdzania obstugg i
sprawdzania sposobu wykonywania przez ten personel swoich obowigzkow wymienionych w Czesci 0).

2.3. Monitorowanie skuteczno$ci programu/ programoéw obstugi technicznej

(Punkt powinien ustanawiaé procedure okresowego sprawdzania, czy skutecznos¢ programu obstugi technicznej
jest analizowana zgodnie z Czescig 1).

2.4. Monitorowanie czy cala obsluga techniczna jest wykonywana przez odpowiednia organizacje
obslugowg.

(Punkt powinien ustanawia¢ procedure okresowego sprawdzania czy zatwierdzenia zakontraktowanych
organizacji obstugowych sq odpowiednie dla obstugi wykonywanej na flocie operatora. Moze to obejmowac
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informacje pochodzqce od kazdej organizacji dziatajqcej na podstawie umowy, dotyczgce przeprowadzonych lub
planowanych zmian, w celu zapewnienia, ze system obstugi technicznej jest nadal aktualny oraz w celu
zaplanowania niezbednych zmian w umowach dotyczgcych obstugi technicznej.

W miare potrzeby, te procedure mozna podzieli¢ jak nastepuje:
a) obstuga techniczna statkow powietrznych

b) silniki

c) podzespoty).

2.5. Monitorowanie, czy cala zakontraktowana obstuga techniczna jest wykonywana zgodnie z umowa,
lacznie z monitorowaniem podwykonawcow zatrudnionych przez wykonawce obstugi techniczne;j.

(Punkt powinien ustanawia¢ procedure okresowego sprawdzania, czy personel zarzqdzania cigglq zdatnoscig do
lotu ma pewnosé¢, ze cata zakontraktowana obstuga techniczna jest wykonywana zgodnie z umowq. Moze to
obejmowa¢ procedure sprawdzania, czy system pozwala na to, zeby caly personel realizujgcy umowe [lgcznie z
wykonawcami i ich podwykonawcami] znal warunki umowy oraz, zeby w razie zmian w umowie, odpowiednie
informacje byly przekazywane w ramach organizacji i do kontrahenta).

2.6. Personel audytow jakosci

(Punkt powinien ustanawiac¢ wymagane standardy szkolenia i kwalifikacji audytorow. Jesli dana osoba dziata jako
audytor na niepelnym etacie, nalezy zaznaczyé, ze ta osoba nie powinna byc¢ bezposrednio wlqczona w realizacje
czynnosci, ktore audytuje).

CZESC 3. OBSLUGA TECHNICZNA NA PODSTAWIE UMOWY

3.1. Procedura dla kontraktowania obstugi technicznej
(a) Procedury przygotowywania kontraktow dotyczacych obstugi technicznej

(Punkt powinien wyjasnia¢ sposob przygotowywania kontraktu przez organizacje. Nalezy wyjasni¢ proces CAMO
dotyczgcy wdrozenia roznych elementow opisanych w Zatgczniku XI do AMC M.A.708(c). W szczegdlnosci
powinien omawiac obowiqzki, zadania i wspolprace z organizacjq obstugowq i z wlascicielem/operatorem.

W tym punkcie nalezy rowniez opisaé, tam gdzie to potrzebne, stosowania kart pracy dla nieplanowej obstugi
liniowej i obstugi podzespolu, zgodnie z M.A.708(d). Organizacja moze opracowac¢ wzor karty pracy, w celu
zapewnienia, ze odpowiednie elementy Zalqczniku XI do AMC M.A.708(c) sq uwzglednione. Taki wzor nalezy
umiesci¢ w Czesci 5.1.

(b) Procedury wyboru wykonawcy obshugi

(Punkt piwinien wyjasniaé, w jaki sposob CAMO wybiera wykonawce. Taki wybor nie powinien by¢ ograniczony
do sprawdzenia, czy wykonawca jest odpowiednio zatwierdzony na dany typ statku powietrznego, lecz powinien
rowniez obejmowac sprawdzenie, czy wykonawca posiada techniczne mozliwosci podjecia si¢ wymaganej obstugi
technicznej. Procedura wyboru powinna obejmowac przeglgd umowy, w celu sprawdzenia czy:

- umowa jest zrozumiata i nie ma luk lub niejasnosci,

- kazda osoba zwigzana z umowq [zarowno ze strony organizacji zarzqdzania cigglq zdatnoscig do
lotu, jak i ze strony wykonawcy obstugi technicznej] zgadza si¢ z warunkami umowy i w pelni
rozumie swoje obowigzki,

- odpowiedzialnos¢ wszystkich stron jest wyraznie okreslona,

CAMO powinno uzgodnic¢ z operatorem proces wyboru organizacji obstugowej przed podpisaniem umowy z
organizacjg obstugowg).

3.2.  Audyt jakoSci statku powietrznego

(Punkt powinien ustanawiaé procedure wykonywania audytu jakosci statku powietrznego. Procedura powinna
okreslaé rozmice miedzy przeglgdem zdatnosci do lotu a audytem jakosci. Procedura moze obejmowacd
sprawdzenie:

—  spetnienia wymagan zatwierdzonych procedur,
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— zgodnosci obstugi technicznej z zawartq umowg;

— cigglego spetniania wymagan Czesci-M).

CZESC 4. PROCEDURY PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

4.1. Personel przegladu zdatnosci do lotu

(Punkt powinien ustanawia¢ robocze procedury oceny personelu przeglgdu zdatnosci do lotu. Ocena powinna
dotyczyé doswiadczenia, kwalifikacji, szkolenia itp. Nalezy podac opis sposobu wydawania upowaznien dla tego
personelu oraz podac sposob prowadzenia i przechowywania dokumentacji).

4.2. Przeglad dokumentacji statku powietrznego

(Punkt powinien opisywaé szczegoélowo dokumentacje dotyczqcq statku powietrznego, ktora musi podlegaé
analizie podczas przeglgdu zdatnosci do lotu. Nalezy poda¢ poziom szczegotowosci oraz ilos¢ dokumentacji, ktore
muszq by¢ poddane analizie podczas kontroli wyrywkowej).

4.3. Ogledziny fizyczne

(Punkt powinien opisywac¢ wymagany sposob przeprowadzenia ogledzin. Powinien wymieniacé pozycje, ktore
muszq by¢ sprawdzone, obszary statku powietrznego, ktore nalezy poddac inspekcji, dokumenty poktadowe, ktore
nalezy sprawdzic¢ itd.).

4.4. Dodatkowe procedury przekazywania do wlasciwego organu rekomendacji dotyczacych importu
statku powietrznego

(Punkt powinien opisywaé dodatkowe czynnosci dotyczgce rekomendacji wydawania poswiadczen przeglgdu
zdatnosci do lotu przy imporcie statku powietrznego. Powinny one obejmowac: kontakt z kompetentnymi wladzami
rejestracji, dodatkowe pozycje, ktore nalezy poddaé analizie podczas przeglgdu zdatnosci do lotu, wykaz
wymaganej obstugi technicznej, ktorg nalezy wykonac itp.).

4.5. Rekomendacje dla wydania przez wlasciwy organ poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu

(Punkt powinien zawierac¢ procedury komunikowania si¢ z wltasciwym organem w przypadku rekomendacji dla
wydania poswiadczenia przeglgdu zdatnosci do lotu. Nalezy opisac rowniez tres¢ rekomendacyji).

4.6. Wydawanie poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu (ARC)

(Punkt powinien ustanawiac procedury wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu [ARC]. Powinny one
obejmowaé prowadzenie dokumentacji, dystrybucje kopii ARXC itp. Taka procedura powinna zapewniaé, Ze
poswiadczenie bedzie wydane tylko po prawidlowym przeprowadzeniu przeglgdu zdatnosci do lotu).

4.7. Zapisy przegladu zdatnosci do lotu, odpowiedzialno$é, przechowywanie i dostep

(Punkt powinien opisywac sposob przechowywania dokumentacji, okresy i miejsce ich przechowywania, dostep i
odpowiedzialnos¢ za dokumentacje).

CZESC 4B. PROCEDURY DOTYCZACE POZWOLENIA NA LOT

4B.1 Zgodno$¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu

(Procedura powinna pokazywaé w jaki sposob osiggana jest zgodnosS¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu,
udokumentowana i potwierdzona przez upowazniong osobg).

4B.2 Wystawianie pozwolenia na lot w ramach uprawnien CAMO

(Procedura powinna opisywac proces przygotowania Formularza nr 20b EASA (patrz Zatqcznik 1V do czesci 21)
oraz proces ustalenia spetnienia wymagan punktu 21A4.711(d) oraz (e) przed podpisaniem pozwolenia na lot.
Powinna ona rowniez opisywacé w jaki sposob organizacja zapewnia spetnienie wymagan punktu 214.711(g) w
sprawie cofniecia pozwolenia na lot).

4B.3 Osoby upowaznione do podpisania pozwolenia na lot
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(Osoba (osoby) upowazniona do podpisania pozwolenia na lot zgodnie z uprawieniami wg M.A.711(c) powinna
by¢ wykazana (z podaniem nazwiska, podpisu i zakresu upowaznienia) w procedurze lub w odpowiednim
dokumencie powigzanym z CAME).

4B4. Wspolpraca z lokalnymi wladzami w sprawach dotyczacych lotu

(Procedura powinna obejmowac postanowienia opisujgce sposob komunikowania sie z lokalnymi wltadzami w
sprawie zezwolenia na lot oraz spetnienia lokalnych wymagan, ktore przekraczajq zakres warunkow punktu
21.4.708(b) (patrz czes¢ 214.711(e))).

4B.5 Dokumentacja pozwolen na lot, odpowiedzialno$¢, przechowywanie i dostep

(Punkt powinien opisywac jak przechowywana jest dokumentacja, okresy jej przechowywania, miejsce jej
przechowywania, dostep do dokumentacji i odpowiedzialnosé).

CZESC 5. ZALACZNIKI

5.1. Wzory dokumentéw

(Punkt niewymagajgcy objasnienia)

5.2. 'Wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu

(Punkt niewymagajgcy objasnienia)

5.3. Wykaz podwykonawcow wg M.A.711(a)3.

(Punkt niewymagajqgcy objasnienia, nalezy zaznaczy¢, ze wykaz powinien by¢ okresowo poddawany analizie).
5.4. Wykaz zatwierdzonych organizacji obstugowych dzialajacych na podstawie umowy

(Punkt powinien zawiera¢ wykaz zakontraktowanych organizacji obstugowych wraz ze szczegotowym opisem
zakresu zakontraktowanych prac. Dodatkowo, nalezy zaznaczyé, ze wykaz powinien by¢ przeglgdany).

5.5. Kopie uméw dotyczacych prac zleconych podwykonawcom (Zalacznik ii do AMC M.A.711(a)(3)

(Punkt niewymagajgcy objasnienia)
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Dodatek VI do AMC M.B.602(f) Formularz nr 6 F EASA

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC F Formularz nr 6 F
EASA

Czes¢1: Ogdlne

Nazwa organizacji

Numer zatwierdzenia:

Whioskowana kategoria zatwierdzenia /
Formularz nr 3 EASA z dnia *

Inne posiadane zatwierdzenia (jesli wystepuja)

Adres zaplecza poddanego audytowi:

Okres audytu: od do:

Data/ daty audytu / auditow:

Numer/Numery audytow:

Osoby, z ktoérymi przeprowadzano wywiad:

Inspektor wtasciwego organu: Podpisy:

Wiasciwy organ: Data wypelnienia
Formularza 6F EASA Czgs¢ 1:

“niepotrzebne skresli¢
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG ML.A. PODCZESC F Formularz nr 6F EASA
Cze$¢ 2: Raport z audytu dotyczgcego spelnienia wymagan M.A. Podczes¢ F
Ponizsze pi¢¢ kolumn mozna zatytutowac i wykorzystywaé w miarg potrzeby do zapisu zatwierdzenia asortymentu
wyrobu lub zaplecza, poddanych przegladowi, w tym zatwierdzen dotyczacych podwykonawcow. W kazdej
wykorzystanej kolumnie dotyczacej ponizszych podpunktow M.A.Podczeéé F nalezy wstawié w kratce znaczek (V)
w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan lub przekresli¢ kratke (X) w razie negatywnej oceny spelnienia
wymagan, oraz podaé¢ obok kratki numer niezgodnos$ci wg Czesci 4 lub wpisa¢ N/A (nie dotyczy), jesli dana pozycja
nie ma zastosowania albo N/R (nie poddany przegladowi), jesli dana pozycja ma zastosowanie, ale nie zostata
poddana przegladowi .
Punkt Temat
M.A.603 Zakres zatwierdzenia
M.A.604 Instrukcja Organizacji
Obstugi
(patrz Czes¢ 3)
M.A.605 Zaplecze
M.A.606 Wymagania dot. personelu
M.A.607 Personel poswiadczajacy i
personel przegladu
zdatnosci do lotu
M.A.608 Podzespoty, wyposazenie i
narzgdzia
M.A.609 Dane obstugowe
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M.A.610 Zambéwienia na obstuge
techniczng
M.A.611 Standardy obshugi
technicznej
M.A.612 Poswiadczenie obshugi
statku powietrznego
M.A.613 Poswiadczenie obshugi
podzespotu
M.A.614 Dokumentacji  obshugi i
przegladu zdatnosci do lotu
M.A.615 Uprawnienia organizacji
M.A.616 Przeglad organizacyjny
M.A.617 Zmiany w zatwierdzonej
organizacji obstugi
M.A.619 Niezgodnosci
Inspektor / inspektorzy wlasciwego organu Podpisy
Wilasciwy organ: Data wypelnienia Formularza nr 6 F EASA Cze$¢ 2
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC F

Formularz nr 6F EASA

Cze$¢ 3 : Spehienie wymagan Instrukeji Organizacji Obstlugi wg M.A. Podczes¢ F

Nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (\) w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan; lub przekresli¢ kratke (X) w
razie negatywnej oceny spetnienia wymagan poda¢ numer niezgodno$ci wg Czgsci 4; lub wpisaé N/A (nie dotyczy),
jesli dana pozycja nie ma zastosowania; albo N/R (nie poddany przegladowi), jesli dana pozycja ma zastosowanie,
ale nie zostata poddana przegladowi.

Czes¢ A Ogblne

1.1

1.2.

1.3

1.4.

L.5.

1.6.

Cze$¢ B Opis

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Spis tresci

Wykaz obowigzujacych stron
Wykaz zmian

Procedura wprowadzania zmian
Dystrybucja

Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego

Specyfikacja ustug organizacji

Opis ogolny organizacji

Nazwiska i tytuly personelu zarzadzajacego
Schemat organizacyjny

Personel poswiadczajacy i personel przegladu zdatnosci do
lotu

Personel
Ogolny opis zaplecza
Narzedzia, wyposazenie i materialy

Dane obstugowe

Czes¢ C Procedury ogblne

Przeglad organizacyjny
Szkolenie
Podwykonastwo ustug specjalistycznych

Upowaznienia jednorazowe
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC F  Formularz nr 6F EASA

Cze$¢ 3 : Spehienie wymagan Instrukeji Organizacji Obstlugi wg M.A. Podcze$¢ F

Czgé¢ D Procedury robocze

Czes¢ E  Zalaczniki

4.1. Zatwierdzenie zamowienia

4.2. Przygotowanie i wydanie pakietu pracy

4.3. Logistyka

44. Wykonanie

4.5. Poswiadczenie obstugi — Personel po§wiadczajacy

4.6. Poswiadczenie obstugi — Nadzor

4.7. Poswiadczenie obstugi — Poswiadczenie obstugi

4.8. Dokumentacja

4.9 Procedury przegladu zdatnosci do lotu i dokumentacja dla statkéw powietrznych
ELAI nieuzytkowanych w operacjach zarobkowych

4.10 [zarezerwowany]

4.11. Procedury specjalne

4.12. Zglaszanie zdarzen

4.13. Zarzadzanie posrednim zatwierdzaniem instrukcji

5.1. Wzory wszystkich stosowanych dokumentow
5.2 Wykaz podwykonawcow
5.3. Wykaz miejsc obstugi techniczne;j
5.4. Wykaz organizacji wg czgsci 145, M.A. Podczgs¢ F lub czesci CAO
Numer MOM: Zmiana MOM :
Personel wlasciwego organu wykonujacy audyt: Podpisy:
Wilasciwy organ: Data wypeltnienia Formularza nr 6F EASA Czeé¢ 3
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RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESCF  Formularz nr 6F EASA

Cze$¢ 4 : Niezgodnos$ci dotyczace statusu spelnienia wymagan M.A. Podczes¢ F

Kazda niezgodno$¢ poziomu 1 i 2, niezaleznie od tego czy zostala usunig¢ta czy nie zostata usunieta, powinna by¢
zapisana i powinna by¢ okreslona przez przywotanie wymagan Czesci 2.

Wszystkie nieusunigte niezgodno$ci powinny by¢ przekazane na piSmie do organizacji, w celu podjecia niezbednych
dziatan korygujacych.

Numer wg Numer/ numery audytu P

Czesci o

21ub3 Niezgodnosci z | Dziatania korygujace
i
0

Data Data
m | wymagalnos$ci

Zamkniecia
¢ Numer

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC F Formularz nr 6F EASA

Cze$é 5: Zatwierdzenie wg Podcze$ci F, utrzymanie zatwierdzenia lub zalecenie zmiany

Nazwa organizacji:
Numer zatwierdzenia:
Numer audytu:

Dla tej organizacji zalecany jest nastgpujacy zakres zatwierdzenia wg M.A. Podczes¢ F:
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Lub, zaleca si¢ utrzymanie zakresu zatwierdzenia wg M.A. Podczgé¢ F podanego na Formularzu nr 3 EASA

Nazwisko inspektora wlasciwego organu udzielajacego zalecenia:
Podpis inspektora wlasciwego organu udzielajacego zalecenia:
Wilasciwy organ:

Data zalecenia:

Przeglad Formularza nr 6F EASA (przeglad jakosci): data:

Dodatek VII do AMC M.B. 702(f) Formularz nr 13 EASA

M.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes¢1: Qgolne

Nazwa organizacji:

Numer zatwierdzenia

Whioskowana kategoria zatwierdzenia/

Formularz nr 14 EASA lub AOC" z dnia:

Inne posiadane zatwierdzenia, (jesli wystepujq):

Adres zaplecza poddanego audytowi:

Okres audytu od do:

Data/ daty audytu/ audytow:
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Numer/Numery audytu:

Nazwiska cztonkéw personelu Organizacji towarzyszacych audytorom:

Nazwiska inspektoréw ULC: Podpisy:

Komorka organizacyjna ULC: Data wypelnienia Formularza Nr 13, Cze¢$¢ 1:

* niepotrzebne skresli¢

M.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes$¢ 2: Przeglad audytu dotyczacego spelnienia wymagan M.A. Podczesé G

Ponizsze pig¢ kolumn mozna zatytulowaé i wykorzystywac¢ w miar¢ potrzeby do zapisu zatwierdzenia asortymentu
wyrobu lub zaplecza, poddanych przegladowi, w tym dotyczacych podwykonawcow. W kazdej wykorzystanej
kolumnie dotyczacej ponizszych podpunktéw M.A. Podczesé G, nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (V) w razie
pozytywnej ocen¢ spetnienia wymagan lub przekresli¢ kratke (X) w razie negatywnej oceny spetnienia wymagan,
oraz podac obok kratki numer niezgodnosci wg Czgéci 4, lub wpisaé N/A (nie dotyczy), jesli dana pozycja nie ma
zastosowania albo N/R (nie poddany przegladowi), jesli dana pozycja ma zastosowanie, ale nie zostata poddana
przegladowi.

Punkt Temat

M.A.703 Zakres zatwierdzenia

M.A.704 Charakterystyka zarzadzania
ciagly zdatnoscig do lotu (patrz
czese 3)

M.A.705 Zaplecze

M.A.706 Wymagania dot. personelu

M.A.707 Personel przegladu zdatno$ci
do lotu
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M.A.708

M.A.201

M.A.202

M.A.302

M.A.303

M.A.304

M.A.305

M.A.306

M.A.307

M.A.709

M.A.710

M.A.711

M.A.712

Zarzadzanie ciagla zdatnoscia
do lotu

Odpowiedzialnosé¢

Zglaszanie zdarzen

Program obstugi technicznej
statku powietrznego

Dyrektywy zdatnosci

Dane dot. modyfikacje i napraw

System dokumentacji ciaglej
zdatnosci do lotu statku
powietrznego

Poktadowy dziennik techniczny
statku powietrznego

Przekazywanie dokumentacji
ciagtej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

Dokumentacja

Przeglad zdatnosci do lotu

Uprawnienia organizacji

System jakoS$ci
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M.A.713 Zmiany w zatwierdzonej
organizacji ciagtej zdatnosci do
lotu
M.A.714 Prowadzenie dokumentacji
M.A.716 Niezgodnosci
Inspektor / inspektorzy wlasciwego organu Podpisy
Wiasciwy organ: Data wypelnienia Formularza nr 13 Czeg$¢ 2:

M.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

G

ale nie zostata poddana przegladowi.

Czes¢ 3: Spelnienie wymagan Charakterystyki Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu wg M.A. Podcze$é

Nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (V) w razie pozytywnej oceny spelnienia wymagan; lub przekresli¢ kratke (X) w
razie negatywnej oceny spelnienia wymagan, podaé¢ numer niezgodno$ci wg Czgsci 4; lub wpisa¢ N/A (nie dotyczy),
jesli dana pozycja nie ma zastosowania; albo N/R (nie poddany przegladowi), jesli dana pozycja ma zastosowanie,

Cze5¢ 0 Organizacja ogdlna

0.1 Zobowigzanie kierownika odpowiedzialnego w imieniu organizacji

0.2 Informacje ogdlne

0.3 Personel zarzadzajacy

0.4 Organizacyjny schemat zarzagdzania

0.5 Procedura informowania wtasciwego organu o zmianach w organizacji dotyczacych
dziatalnosci / zatwierdzenia / lokalizacji / personelu

0.6 Procedury wprowadzania zmian do charakterystyki

Czgs¢ 1 Procedury zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

1.1 Stosowanie poktadowego dziennika technicznego statku powietrznego i MEL
Stosowanie systemu dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

1.2 Programy obshugi technicznej statku powietrznego - opracowanie, zmiany

1 zatwierdzanie

1.3 Dokumentacja czasu i ciggtej zdatnosci do lotu, odpowiedzialno$¢, przechowywanie,
dostep
1.4 Wykonanie i nadzor dyrektyw zdatnosci
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1.5 Analiza skuteczno$ci programow obstugi technicznej
1.6 Zasady wprowadzania modyfikacji nie obowigzkowych
1.7 Standardy powaznych modyfikacji

1.8 Zglaszanie usterek

1.9 Dziatania techniczne

1.10 Programy niezawodno$ci

1.11 Przeglady przedlotowe

1.12 Wazenie statku powietrznego

1.13 Procedury lotéw kontrolnych po obstudze

Czgs¢ 2 System jakosci

2.1 Polityka jakosci ciggtej zdatno$ci do lotu, procedura planowania i audytow

2.2 Monitorowanie czynnos$ci zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu

23 Monitorowanie skuteczno$ci programéw obstugi techniczne;j

24 Monitorowanie czy cala obstuga techniczna jest wykonywana przez odpowiednia

organizacj¢ obstugowa

2.5 Monitorowanie czy cala zakontraktowana obstuga techniczna jest wykonywana
zgodnie z umowa, tacznie z monitorowaniem podwykonawcow zatrudnionych przez
wykonawce obstugi techniczne;j

2.6 Personel audytow jakos$ci

Czg$¢ 3 Obstuga techniczna na podstawie umowy

3.1 Procedura dla kontraktowanej obshugi
3.2 Szczegotowy wykaz wykonawcow obstugi technicznej
33 Audyt jakosci statku powietrznego

Czgsé¢4  Procedury przegladu zdatnosci do lotu

4.1 Personel przegladu zdatnos$ci do lotu

42 Przeglad dokumentacji statku powietrznego

43 Ogledziny fizyczne

4.4 Dodatkowe procedury przekazywania do wtasciwego organu zalecen

przy imporcie statku powietrznego

4.5 Zalecenia dla wlasciwego organu dotyczace wydawania poswiadczen przegladu
zdatno$ci do lotu

4.6 Wydawanie poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu
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4.7 Dokumentacja przegladu zdatnosci do lotu, odpowiedzialnos¢, przechowywanie i
dostep

Czg$¢ 4B Procedury dotyczace Pozwolenia na lot

4B.1 Zgodno$¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu

4B.2 Wystawianie pozwolenia na lot w ramach uprawnien CAMO

4B.3 Osoby upowaznione do podpisania pozwolenia na lot

4B.4 Wspolpraca z lokalnymi wladzami w sprawach dotyczacych lotu

4B.5 Dokumentacja pozwolen na lot, odpowiedzialnos¢, przechowywanie i dostep

Cze$¢ 5 Zalaczniki

5.1 Wzory dokumentow
5.2 Wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu
53 Wykaz podwykonawcoéw wg M.A.711(a) 3 oraz AMC M.A.201(h) 1
54 Wykaz zatwierdzonych organizacji obslugowych dziatajacych na podstawie umowy
55 Kopie umow dot. prac zleconych podwykonawcom (Zatacznik IT do AMC
M.A711(a)(3))
Numer CAME Zmiana CAME
Personel wlasciwego organu wykonujacy audyt Podpisy:
Wiasciwy organ Data wypetnienia Formularza nr 13 Czg$¢ 3

M.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Cze$¢ 4 : NiezgodnoS$ci dotyczace statusu spelnienia wymagan M.A. Podczes¢ G

Kazda niezgodno$¢ poziomu 1 i 2, niezaleznie od tego czy zostala usunigta czy nie zostata usunigta, powinna by¢ zapisana
i powinna by¢ okreslona przez przywotanie wymagan Czgsci 2.

Wszystkie nieusuni¢te niezgodnosci powinny by¢ przekazane na pismie do organizacji w celu podjecia niezbednych dziatan
korygujacych.

Numer wg Numer/ numery audytu P Dziatania korygujace
Czgséci2 lub 3 0
Niezgodnosci z
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0 Data Data Numer
wymagalnos$ci zamknigcia

M.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes¢ 5: Zalecenie zatwierdzenia wg Podczesci G, utrzymania zatwierdzenia lub zmiany

Nazwa organizacji:

Numer zatwierdzenia:

Numer/Numery audytu:

Dla tej organizacji zalecany jest nastepujacy zakres zatwierdzenia wg M.A.Podczes$¢ G :
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Lub, zaleca si¢ utrzymanie zakresu zatwierdzenia wg M.A. Podcze$¢ G podanego na Formularzu nr 14 EASA numer

Nazwisko rekomendujacego inspektora ULC:

Podpis rekomendujacego inspektora:

Komorka organizacyjna ULC:

Data rekomendacji:

Przeglad Formularza nr 13 ( przeglad jakosci): data:

*skresli¢, o ile nie dotyczy

Dodatek VIII do AMC M.A.616 Przeglad organizacji
Dotyczy to tylko organizacji posiadajacych mniej niz 10 oséb personelu obstugi. Dla duzych organizacji
nalezy stosowa¢é zasady niezaleznego systemu jakoSci.

W zaleznosci od stopnia ztozono$ci malej organizacji (ilos¢ i typy statkdw powietrznych, réznorodnosé floty,
podwykonawstwo ustug specjalnych itp.), system przegladu organizacji moze by¢ systemem stosujagcym zasady
systemu jakosci (z wyjatkiem wymogu niezaleznosci) lub moze by¢ uproszczonym systemem dostosowanym do
niskiego stopnia zlozonoS$ci organizacji i zarzadzanych statkéw powietrznych.

Jako minimum, system przegladu organizacji powinien mie¢ nastepujace cechy, ktére powinny by¢ opisane w
Instrukcji Organizacji Obstugi (I00).

a. Okreslenie osoby odpowiedzialnej za program przegladu organizacji.

W zasadzie t3 osobg powinien by¢ kierownik odpowiedzialny, chyba ze przekaze on te obowiazki jednej z
0s6b wg M.A.606(b).

b. Okreslenie i kryteria kwalifikacji osoby/osdb odpowiedzialnych za wykonywanie przegladéw organizacji.

Osoby te powinny posiadaé¢ dobrg znajomo$¢ przepisoOw i procedur organizacji obstugi. Powinny one réwniez
mie¢ wiedze dotyczacag audytow, zdobyta podczas szkolenia lub w wyniku do$wiadczenia (najlepiej jako
audytor, ale réwniez w wyniku aktywnego uczestnictwa w wielu audytach wykonanych przez wiasciwy
organ).

c. Opracowanie programu przegladu organizacji:

— Lista kontrolna/listy kontrolne obejmujace wszystkie pozycje, ktore musza by¢ sprawdzone dla uzyskania
pewnosci, ze organizacja zapewnia bezpieczny wyrob i spelnia wymagania przepisow. Powinny one
obejmowac wszystkie procedury opisane w 100.

— Harmonogram sprawdzania pozycji z listy kontrolnej. Kazda pozycja powinna by¢ sprawdzona
przynajmniej co 12 miesigcy. Organizacja moze wykonywac jeden peten przeglad co roku lub kilka
przegladéw czastkowych.

d. Wykonywanie przegladéw organizacji
Kazda pozycja listy kontrolnej musi by¢ sprawdzona przez taczne wykonanie:

—  przegladu dokumentacji, dokumentac;ji itd.,
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—  wyrywkowego sprawdzenia statkéw powietrznych objetych umowa lub obstugiwanych na podstawie
zaméOwienia,

— rozméw z personelem,

— analizy wewnetrznych zgloszen rozbieznosci i trudnosci (np. zgloszonych trudnosci w stosowaniu
aktualnych procedur i narzedzi, systematycznych odstepstw od procedur itp.),

— analizy skarg ztozonych przez klientow po dostawie.
e. Zarzadzanie niezgodnosciami i zgloszeniami zdarzen
—  Wszystkie niezgodnosci powinny by¢ dokumentowane i zgloszone odpowiednim osobom.

—  Wszystkie niezgodnosci poziomu 1, w rozumieniu M.A.619(a), powinny natychmiast zosta¢ zgtoszone
do wlasciwego organu, a wszystkie niezbgdne dziatania na statkach powietrznych bedacych w
eksploatacji powinny by¢ podjete natychmiast.

—  Wszystkie zgloszenia zdarzen powinny by¢ analizowane, w celu ciaglego ulepszania systemu przez
ustalenie dzialan korygujacych i zapobiegawczych. Nalezy to stosowaé w celu wczesnego wykrycia
oznak (np. zgloszonych trudnos$ci stosowania aktualnych procedur i narz¢dzi, systematycznych odstepstw
od procedur, niebezpiecznego postepowania itp.) i zlekcewazonych ostrzezen, ktore jesli bylyby
rozpoznane i odpowiednio zalatwione przed zdarzeniem, moglyby zapobiec wystapieniu takiego
niepozadanego zdarzenia.

— Dzialania korygujace i zapobiegawcze powinny by¢ zatwierdzone przez osob¢ odpowiedzialng za
program przegladu organizacji i wykonane w ustalonym terminie.

— Jesli osoba odpowiedzialna za program przegladu organizacji ma pewnos¢, ze dziatanie korygujace jest
skuteczne, nalezy zapisa¢ zamknigcie niezgodno$ci wraz z krotkim opisem tego dziatania korygujacego.

— Kierownik odpowiedzialny powinien by¢ informowany o wszystkich waznych niezgodnosciach oraz,
regularnie, o ogdlnych wynikach programu przegladu organizacji.

Ponizej przedstawiony jest typowy przyktad uproszczonej listy kontrolnej przegladu organizacji, ktéra powinna
by¢ odpowiednio dostosowana w celu objecia procedur I00:

1. Zakres zatwierdzenia

Sprawdzi¢ czy:
—  Wszystkie statki i podzespoty objgte obstuga lub umowa ujete sa w Formularzu nr 3 EASA.
—  Zakres zatwierdzenia podany w 10O jest zgodny z Formularzem nr 3 EASA.
— Nie zostaly wykonane prace wykraczajace poza zakres Formularza 3 oraz 100.

2. Dane obstugowe

— Sprawdzi¢ czy dane obstlugowe dotyczace statkdw powietrznych podanych w zakresie
zatwierdzenia 100 sg dostgpne i aktualne.

— Sprawdzi¢ czy do danych obslugowych posiadacza Certyfikatu Typu nie zostaty wprowadzone
zmiany bez zawiadomienia.

3. Wyposazenie i Narzedzia

—  Sprawdzi¢ i porownac z lista w IOO wyposazenie i narzgdzia oraz sprawdzi¢ czy sg one zgodne
z instrukcjami posiadacza Certyfikatu Typu.

—  Wyrywkowo sprawdzi¢ kalibracje narzedzi.
4. Magazyny
— Czy magazyny spetniaja kryteria podane w procedurach I0OO?

—  Sprawdzi¢ wyrywkowo niektore pozycje w magazynie, czy majg odpowiednig dokumentacje, oraz
czy nie ma wyrobow przeterminowanych.

5. Poswiadczanie Obslugi i przeglad zdatnosci do lotu

—  Czy obstuga wyrobow i podzespotéw zostata prawidtowo po§wiadczona?
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—  Czy wprowadzenie modyfikacji/napraw zostalo wykonane z odpowiednim zatwierdzeniem tych
modyfikacji/napraw (sprawdzenie wyrywkowe)?

— Czy prawidlowo wykonano analiz¢ zdatno$ci do lotu i prawidlowo wystawiono §wiadectwo
zdatnosci do lotu?

6 - Wspolpraca z wladcicielami/operatorami
—  Czy obstuga zostata wykonana przy uzyciu odpowiednich zaméwien?

— Jesli jest umowa z wilascicielem/operatorem, czy wynikajace z niej obowiazki sg przestrzegane
przez obie strony?

7. Personel

—  Sprawdzi¢ czy obecny kierownik odpowiedzialny i inne nominowane osoby sa prawidlowo
okreslone w zatwierdzonej 100.

— Jedli ilos¢ personelu zostala zmniejszona lub zakres dziatalnosci zwigkszony, sprawdzi¢ czy
organizacja ma nadal wystarczajaca ilo§¢ personelu dla zapewnienia bezpiecznego wyrobu.

—  Sprawdzi¢ czy kwalifikacje catego nowego personelu (lub personelu, ktory otrzymat nowe
funkcje) zostaly wtasciwie ocenione.

—  Sprawdzi¢ czy personel zostat przeszkolony, zgodnie z potrzebami, w zakresie zmian:
e przepisow,
e publikacji wlasciwego organu,
e 10O izwigzanych z nig procedur,
e  wyrobow w zakresie zatwierdzenia,
e danych obstugowych (waznych Dyrektyw Zdatnosci, Biuletynéw Serwisowych itp.).
8. Obsluga zakontraktowana
—  Wyrywkowo sprawdzi¢ dokumentacj¢ obstugi:
e Istnienie i prawidlowo$¢ zamowien,
e Dane otrzymane z organizacji obstugi:
o Wazne CRS, wraz z odlozona obstuga,

o Wykaz zdjetego i zabudowanego wyposazenia oraz zwigzany z nim Formularz nr 1
EASA Iub jego odpowiednik.

— Uzyskaé egzemplarz aktualnego certyfikatu (Formularz nr 3 EASA) zakontraktowanych
organizacji obstugowych.

9. Obsluga techniczna zlecona podwykonawcom
Sprawdzi¢ czy podwykonawcy ustug specjalnych sg prawidtowo nadzorowani przez organizacje.
10. Dokumentacja techniczna i prowadzenie dokumentacji
e  Czy czynnosci obstugi zostaty prawidtowo zapisane?

e Czy certyfikaty (Formularz nr 1 EASA i Certyfikaty zgodnosci) zostaly prawidtowo zebrane
i udokumentowane?

e Sprawdzi¢ wyrywkowo dokumentacj¢ techniczng, w celu sprawdzenia ich kompletnosci
i okresow przechowywania.

e (Czy zapewnione jest prawidlowe przechowywanie danych komputerowych?
11.  Procedury zglaszania zdarzen
—  Sprawdzi¢ czy zgloszenia sa wykonywane prawidtowo.

— Dziatania podjete i zapisane.
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Dodatek IX do AMC M.A.602 oraz AMC M.A.702 Formularz nr 2 EASA

Whiosek o
Wiasciwy organ Zatwierdzenie czes¢ M Podczesé F* pierwsze/zmiana*
Zatwierdzenie cze$¢ 145* pierwsze/zmiana*
Zatwierdzenie czes¢ M Podczesé G* pierwsze/zmiana*
Zatwierdzenie cz¢s¢ CAMO* pierwsze/zmiana*
Zatwierdzenie cz¢s¢ CAO* pierwsze/zmiana*

1. Zarejstrowana nazwa wnioskujacego

2. Nazwa handlowa

3. Adres, ktory ma by¢ zatwierdzony

5. Warunki zatwierdzenia i zakres pracy dotyczacy tego wniosku:

6. Stanowisko i nazwisko (proponowanego*) Kierownika Odpowiedzialnego:

7. Podpis (proponowanego*) Kierownika Odpowiedzialnego:..........cccocevnenenne
8. Mie€jSCe:.ciiniiniiniieiiniiniineiiniiniinicnne
L ) T ) 7

Uwaga (1): Informacja z podaniem adresu, na ktory Formularze EASA maja by¢ wyslane.
Uwaga (2): Opcjonalna informacja dla przekazania informacji o optatach.

*Skresli¢, jezeli nie dotyczy

Formularz 2 EASA Strona 1 z 1
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Dodatek X do AMC M.A.602(a) oraz AMC M.A.702(a) Formularz nr 2 EASA

Wiasciwy organ

Wymagane dane personelu zarzadzajacego dla zaakceptowania jak podano w czgsci......

1. Nazwisko

2. Stanowisko

3. Kwalifikacje dla stanowisko w punkcie (2):

4. Doswiadczenie zawodowe dla stanowisko w punkcie (2):

Po wypehnieniu prosze przystaé¢ formularz do wlasciwego organu jako poufny.

Do uzytku przez wlasciwy organ

Nazwisko i1 podpis upowaznionego pracownika wlasciwego organu akceptujacy osobe:

Podpis:....cccovvviiiiiiinnn Data:.........oooevviinennnn.
Nazwisko:.......coovviiiiiiii Data:...........coooviinn.
Formularz 4 EASA
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Dodatek XI do AMC do M.A.708 (c) Obsluga na podstawie umowy

1. Umowy na obstuge techniczna

Ponizsze punkty nie maja przedstawi¢ standardowej umowy obstugowej, ale zaprezentowaé wykaz
gtéwnych punktéw, ktore powinny by¢ ujete, jesli maja zastosowanie, w umowie obstugowej zawartej
miedzy CAMO zarzadzajaca statkami powietrznymi podlegajacymi pod cze$¢ M i organizacja obstugowa
zatwierdzong zgodnie z czegscig 145 lub czgscia M podczes¢ F. Poniewaz tylko techniczna cze$¢ umow
obstugowych musi by¢ akceptowalna dla wlasciwego organu, ponizsze punkty dotycza tylko spraw
technicznych i nie obejmuja takich spraw jak koszty, opdznienia, gwarancje itp.

Jesli obstuga techniczna jest objgta umowami zawartymi z kilkoma organizacjami obstugowymi (np.
obstuga bazowa statkow powietrznych z organizacja X, obstuga silnikow z organizacja Y oraz obstuga
liniowa z organizacjami Z1, Z2 i1 Z3), nalezy zwrdci¢ szczeg6lna uwage na zapewnienie zgodnosci mi¢dzy
poszczegodlnymi umowami.

Celem umowy obstugowej nie jest dostarczenie personelowi odpowiednich, szczegétowych instrukcji
roboczych. W CAMO powinien by¢ ustalony zakres odpowiedzialno$ci, procedury i zwyczaje, w celu
ujecia ich w sposdb umozliwiajacy poinformowanie kazdej osobie, ktorej dotycza, o jej obowigzkach i
stosowanych procedurach. Te procedury i zwyczaje moga by¢é wiaczone/dodane do Charakterystyki
Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu [CAME] i do Charakterystyki Organizacji Obstugi /MOE/ lub
zawarte w oddzielnych procedurach. Inaczej mowiac, procedury i zwyczaje powinny odzwierciedla¢
warunki umowy.

2. Obstuga techniczna statku powietrznego/silnika

Ponizsze podpunkty mozna zaadaptowaé do umowy obstugowej, ktora dotyczy obstugi bazowej statku
powietrznego, obstugi liniowej statku powietrznego oraz obstugi silnika.

Obstuga statku powietrznego obejmuje rowniez obstuge silnikow i APU, kiedy sg zabudowane na statku
powietrznym.

2.1.  Zakres prac

Rodzaj obshugi, ktéora ma by¢ wykonana przez organizacj¢ obstugowa powinien by¢ podany w sposob
jednoznaczny. W przypadku obshugi liniowej i/lub bazowej, umowa powinna okres§laé typ statku
powietrznego oraz jego znaki rejestracyjne.

W przypadku obstugi silnika, umowa powinna podawac typ silnika.
2.2.  Lokalizacje wyznaczone dla wykonywania obstugi/posiadane certyfikaty

Powinno by¢ podane miejsce/ miejsca, w ktorych bedzie wykonywana obstuga bazowa, liniowa lub obstuga
silnika. W umowie powinny by¢ podane certyfikaty posiadane przez organizacj¢ obstugowa w miejscu/
miejscach, w ktorych bedzie wykonywana obstuga. Je§li bedzie to potrzebne, w umowie mozna
przewidzie¢ mozliwos¢ wykonywania obstugi w kazdej lokalizacji, pod warunkiem, ze potrzeba wykonania
takiej obstugi bedzie wynikaé¢ z niesprawnosci statku powietrznego lub z potrzeby wsparcia sporadycznej
obshugi liniowej.

2.3.  Podwykonawstwo

Umowa obstugowa powinna podawa¢ warunki, na ktorych organizacja obstlugowa moze zlecaé
podwykonawstwo stronie trzeciej (niezaleznie od tego, czy taka strona trzecia jest czy nie jest
zatwierdzona). Umowa powinna powotywaé si¢ przynajmniej na M.A.615 i 145.A.75. Dodatkowe
wytyczne zawarte s3 w AMC/GM. CAMO moze ponadto zazadaé, zeby organizacja obstugowa otrzymata
zgode CAMO przed zleceniem podwykonawstwa stronie trzeciej. CAMO powinna mie¢ dostep do
wszystkich informacji (szczegdlnie do informacji pochodzacych z monitorowania jako$ci), dotyczacych
podwykonawcow organizacji obstugowej, ktorych dotyczy umowa. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze w ramach
uprawnien CAMO, zaro6wno CAMO, jak i wlasciwy organ maja prawo by¢ w pekli informowane o
podwykonawstwie, chociaz wlasciwy organ bedzie na ogdt zainteresowany tylko podwykonawstwem
dotyczacym statku powietrznego, silnika oraz APU.

2.4. Program obstugi
Nalezy okresli¢ program obstugi, zgodnie z ktorym obstuga ma by¢ wykonana.

CAMO powinno uzyska¢ zatwierdzenie tego programu obshugi przez swoj wlasciwy organ.
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2.5.  Monitorowanie jako$ci

Umowa powinna zawiera¢ postanowienia umozliwiajgce CAMO nadzorowanie jakosci (w tym audytow)
organizacji obstugowej. Umowa obstugowa powinna okresla¢, w jaki sposob wyniki nadzorowania jakosci
sa uwzgledniane przez organizacje obstugowa (patrz rowniez punkt 2.22 ‘Spotkania’).

2.6.  Udziat wlasciwego organu

Kontrakt powinien identyfikowa¢ wilasciwy organ odpowiedzialny za nadzér statku powietrznego,
operatora, CAMO i organizacji obstugowej. Ponadto kontrakt powinien umozliwiaé¢ wlasciwemu organowi
wejscie na teren organizacji obstugowe;j.

2.7. Dane zdatnosci do lotu

Kontrakt powinien zawiera¢ wykaz danych obstugowych lub kazda inna instrukcj¢ konieczng dla
zrealizowania umowy, oraz w jaki sposob takie dane i instrukcke sa udostgpniane i auktualizowane
(niezaleznie czy dostarczane przez CAMO czy organizacj¢ obstugowa).

Dane te moga obejmowac, ale nie sg ograniczone do:
- programu obstugi,
- dyrektyw zdatnosci,
- powaznych napraw/modyfikacji,
- instrukcji obstugi statku powietrznego,
- Ilustrowanego Katalogu Czg¢sci statku powietrznego,
- schematow potaczen,
- instrukcji usuwania usterek,
- Wykazy Wyposazenia Minimalnego [MEL] (na ogét na poktadzie statku powietrznego),
- instrukcji operatora,
- Instrukcji Uzytkowania w Locie,
- instrukcji obstugi silnika,
- instrukcji napraw gtéwnych silnika.
2.8.  Stan przy przekazywaniu

Umowa powinna okres§la¢ w jakim stanie operator powinien przekaza¢ statek powietrzny do organizacji
obshugowej. W przypadku rozlegltych przegladow, moze by¢ wskazane zorganizowanie spotkania
dotyczacego planowania zakresu prac, w celu wspolnego uzgodnienia czynnosci, ktore majg by¢ wykonane
(patrz réwniez punkt 2.23: *Spotkania’).

2.9. Dyrektywy Zdatnosci/Biuletyny Serwisowe/Modyfikacje

Umowa powinna okresla¢ jakie informacje CAMO musi przekazywac do organizacji obstugowej, takie jak:
- status Dyrektyw ZdatnoS$ci, wlacznie z terminem wykonania i wybranymi sposobami spetienia, o ile
dotycza; i

- status modyfikacji oraz decyzj¢ o wykonaniu modeyfikacji lub SB.

Nalezy ponadto poda¢ rodzaj informacji, ktore CAMO musi otrzymywac, aby w petni zarzadzac statusem
Dyrektyw Zdatnosci i modyfikacji.

2.10. Nadzorowanie liczby godzin i cykli

Nadzorowanie liczby godzin i cykli nalezy do obowiazkow CAMO, i w umowie nalezy poda¢ w jaki sposob
CAMO bedzie przekazywac organizacji obstugowej aktualne godziny i cykle i czy organizacja obstugowa
powinna regularnie otrzymywac informacje dotyczace aktualnych godzin i cykli, aby na biezaco
aktualizowa¢ swoja dokumentacje dla potrzeb planowania (patrz rowniez punkt 2.22: ‘Wymiana
informacji’).

2.11 Podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoty kontrolowane czasem

Kontrolowanie podzespoldw o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoldw kontrolowanych czasem
nalezy do obowigzkow CAMO. W umowie nalezy podaé¢ czy CAMO musi przekazywaé organizacji
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obslugowej wszystkie informacje dotyczace statusu podzespoldéw o ograniczonym czasie uzytkowania i
podzespotéw kontrolowanych czasem, oraz jakie informacje dotyczace zabudowy/demontazu czesci o
ograniczonych czasie uzytkowania i podzespotdow kontrolowanych czasem musi przekazywad
zatwierdzona organizacja do CAMO, konieczne do aktualizacji przez niag dokumentacji (patrz réwniez
punkt 2.22: ‘Wymiana informacji’).

2.12. Dostawy czes$ci

Umowa powinna okresla¢ czy konkretny rodzaj materiatu lub podzespotu jest dostarczany przez CAMO
czy przez organizacj¢ obstugowa, jaki rodzaj podzespotow podlega wspolnemu uzytkowaniu w ramach
pool-u itd. Umowa powinna wyraznie stwierdza¢, ze w kazdym przypadku sprawdzenie czy dany
podzespot spetnia wymagania zatwierdzonych danych/norm oraz czy podzespot statku powietrznego jest
w zadowalajacym stanie nadajacym si¢ do zabudowy, lezy w zakresie kompetencji i obowigzkow
organizacji obslugowej. Dodatkowe wytyczne dotyczace akceptowania podzespotéw znajduja si¢ w
M.A.4021 145.A.42.

2.13. Czgsci wspolnie uzytkowane w pool-u w stacjach obstugi liniowe;j

Jesli ma to zastosowanie, umowa powinna okresla¢ sposéb postepowania z czgsciami wspdlnie
uzytkowanymi w pool-u.

2.14. Obstuga planowa

W celu planowania przegladéw w ramach obstugi planowej, nalezy wymieni¢ dokumentacj¢ uzupetniajaca,
ktéra musi by¢ przekazywana do organizacji obstugowej. Moze ona obejmowac, ale nie jest ograniczona
do:

- majace zastosowanie pakiety prac wiacznie z kartami zadaniowywmi;
- wykaz planowej wymiany podzespotow;
- modyfikacje do wykonania;

Jesli organizacja obstugowa postanowi, z jakiegokolwiek powodu odtozy¢ na pdézniej wykonanie czynnos$ci
obshugi, musi to by¢ formalnie uzgodnione z CAMO. Jezeli takie odlozenie na podzniej przekracza
zatwierdzony limit, patrz punkt 2.17: ‘Odstgpstwa od harmonogramu obstugi’. Nalezy to uja¢ w umowie
obshugowej, o ile dotyczy.

2.15. Obstuga nieplanowa/usuwanie usterek

Umowa powinna okresla¢ do jakiego poziomu organizacja obslugowa moze usuwaé usterki bez
kontaktowania si¢ z CAMO. Jako minimum, powinny by¢ okre$lone: sposdb zarzadzania zatwierdzeniem
napraw i wykonywanie powaznych napraw. Kazde odlozenie na p6zniej usunigcia usterki powinno by¢
zgtoszone do CAMO.

2.16. Czynnosci odtozone na pdzniej

Patrz powyzsze punkty 2.14 oraz 2.15 oraz AMC 145.A.50(e). Ponadto, w przypadku obstugi liniowej i
bazowej statku powietrznego, powinny by¢ ustalone zasady stosowania wykazu MEL operatora oraz
kontaktu z operatorem w razie usterki, ktérej nie mozna usuna¢ w stacji obstugi liniowe;j.

2.17. Odstgpstwa od harmonogramu obstugi

Odstepstwa od harmonogramu obstugi musza by¢ zarzadzane przez CAMO zgodnie z procedurami
ustalonymi w programie obslugi. Umowa powinna okresla¢ pomoc, jaka organizacja obstugowa moze
udzieli¢ operatorowi w celu uzasadnienia wniosku o odstepstwo.

2.18. Lot kontrolny po obstudze techniczne;j

Jesli wymagane jest wykonanie lotu kontrolnego po obstudze technicznej, powinien on by¢ wykonany
zgodnie z procedurami okre§lonymi w charakterystyce zarzgdzania ciagta zdatnoscig do lotu operatora.

2.19. Proba na stoisku

Umowa powinna okresla¢ kryteria akceptowalno$ci oraz czy przedstawiciel CAMO powinien by¢ obecny
podczas proby silnika.

2.20. Dokumentacja poswiadczania obstugi

Poswiadczenie obstugi musi by¢ wykonane przez organizacj¢ obslugowa, zgodnie z procedurami tej
organizacji obstugowej. Umowa powinna jednak okresla¢ materialty pomocnicze, z ktérych nalezy
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korzysta¢ (dziennik poktadowy, po§wiadczenie obstugi organizacji obstugowej itp.) oraz dokumentacje,
ktdéra organizacja obstugowa powinna dostarczy¢é CAMO przy dostawie statku powietrznego. Moze ona
obejmowaé, ale nie jest ograniczona do:

- poswiadczenia obstugi,
- raportu z prob w locie,
- wykazu wprowadzonych modyfikacji,
- wykazu napraw,
- wykazu wykonanych dyrektyw zdatnosci,
- raportu z przegladu obstugi,
- raportu z prob na stoisku
2.21. Dokumentacja obstugi

CAMO moze zawrze¢ umowe z organizacja obstugowa w sprawie przechowywania niektorej dokumentacji
obshugi wymaganej przez czes¢ M Podczesé C. To znaczy, ze CAMO, w oparciu o swoj system jakoSci
dotyczacy przechowywania dokumentacji dotyczacej zadan, zleca je na zewnatrz, i w zwigzku z tym
zastosowanie maja postanowienia M.A.711(a)(3).

2.22. Wymiana informacji

Zawsze kiedy jest niezbedna wymiana informacji miedzy CAMO i organizacja obslugowa, umowa
powinna okresla¢ jakie informacje powinny by¢ przekazywane i kiedy (tzn. z jakiej okazji lub z jaka
czgstotliwoscia), w jaki sposob, przez kogo i do kogo majg by¢ przekazywane.

2.23. Spotkania

Umowa powinna zawieraé postanowienia wymagajace zorganizowania pewnej ilo$ci spotkan migdzy
CAMO a organizacja obstugowa.

2.23.1.Przeglad umowy

Przed wejSciem umowy w zycie, wazng sprawg jest zorganizowanie spotkania personelu
technicznego obu stron, ktory zajmuje si¢ realizacja umowy, w celu zapewnienia, ze w kazdej
sprawie istnieje jednolite rozumienie obowigzkoéw stron.

2.23.2 Spotkanie dotyczace planowania zakresu prac

Takie spotkania mogg by¢ organizowane w celu wspdlnego uzgodnienia zadan, ktéore majg by¢
wykonane.

2.23.3.Spotkania techniczne

Moga by¢ organizowane spotkania planowe w celu dokonywania regularnych przegladow spraw
technicznych, takich jak dyrektywy zdatnosci, biuletyny serwisowe, przyszte modyfikacje, powazne
usterki wykryte podczas przegladéw obstugowych, niezawodnos¢ itp.

2.23.4.Spotkania jako$ci

Spotkania jako$ci moga by¢ organizowane w celu przeanalizowania spraw zgloszonych przez
nadzor jakosci CAMO oraz w celu uzgodnienia niezbednych dziatan korygujacych.

2.23.5 Spotkania niezawodnosci

Jesli istnieje program niezawodnosci, umowa powinna okresla¢ udziat w tym programie CAMO i
organizacji obslugowej, w tym ich udzial w spotkaniach niezawodnosci.’
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Dodatek XII do AMC M.A.706(f) oraz AMC1 M.B.102(c) Szkolenie dotyczace bezpieczenstwa zbiornikow
paliwa

Niniejszy zalacznik zawiera ogoélne instrukcje dotyczace przeprowadzenia Szkolenia z zakresu Bezpieczenstwa
Zbiornikow Paliwa (FTS).
A) Zastosowanie:

. Duze samoloty wg definicji podanej w Decyzji 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji (CS-25)
oraz certyfikowane po dniu 1 stycznia 1958 roku, o maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc
pasazerskich 30 lub wiccej lub 0 maksymalnym certyfikowanym tadunku cargo 7500 funtow (3402 kg) lub
wigcej oraz

. Duze samoloty wg definicji podanej w Decyzji 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji (CS-25),
ktorych podstawa certyfikacji obejmuje CS-25 zmiana 1 lub zmiany p6zniejsze.

B) Dotyczy organizacji:

. Organizacji zatwierdzonych zgodnie z M.A.Podczgs¢ G, wykonujacych zarzadzanie ciggla zdatnoscig do
lotu samolotéw wyspecyfikowanych w punkcie A).

. Wtasciwego organu odpowiedzialnego zgodnie z M.B.704 za nadzo6r samolotéw wymienionych w punkcie
A) oraz za nadzor organizacji zatwierdzonych zgodnie z M.A.Podczes¢ G wymienionych w niniejszym
punkcie B).

(0)] Personel odno$nych organizacji, ktory powinien przej$¢ szkolenie:

Tylko etap 1:

. Kierownik jakosci i personel jakosci.

. Personel wtasciwego organu odpowiedzialnych zgodnie z M.B.704 za nadzo6r samolotdéw wymienionych w
punkcie A) oraz za nadzor organizacji zatwierdzonych zgodnie z M.A.Podczgs¢ G wymienionych w
punkcie B).

Etap 1 + Etap 2 + Szkolenie ciagte:

. Personel organizacji zatwierdzonych zgodnie z M.A.Podczgs¢ G wykonujacych zarzadzanie ciagla
zdatnoS$cia do lotu i przeglady ciagtej zdatnosci do lotu statkoéw powietrznych wymienionych w punkcie
A).

D) Wymagania ogélne dotyczace szkolenia

Etap 1 - Swiadomosé

Szkolenie nalezy przeprowadzi¢ zanim dana osoba rozpocznie wykonywanie pracy bez nadzoru, ale nie
p6zniej niz 6 miesi¢cy od rozpoczecia przez nig pracy w organizacji. Osoby, ktore uczestniczyly w Kursie
Zapoznawczym Poziomu 1 zgodnie z Decyzjg Dyrektora Wykonawczego 2007/001/R Zatgcznik XII,
spelniajag wymagania dotyczace szkolenia Etapu 1.

Typ: Szkolenie podstawowe ze §wiadomosci obejmujace zasadnicze elementy przedmiotu. Moze ono
mie¢ forme¢ biuletynu szkoleniowego lub innego rodzaju samoksztatcenia lub wyktadu. Podpis
wykladowcy wymagany jest dla potwierdzenia zaliczenia szkolenia przez dana osobg.

Poziom: Szkolenie na poziomie kursu zapoznawczego, obejmujace zasadnicze elementy przedmiotu.
Cel:

Po ukonczeniu szkolenia jego uczestnik powinien:

1. Zna¢ podstawowe elementy bezpieczenstwa zbiornikow paliwa.

2. By¢ w stanie podac¢ krotki opis tta historycznego i elementéw wymagajacych uwzglednienia
bezpieczenstwa, przy uzyciu prostych stéw i z podaniem przyktadéw niezgodnosci.

3. By¢ w stanie uzywacé typowych okreslen.
Tresé: Szkolenie powinno obejmowac:

- krotki opis historii przedmiotu, z podaniem przyktadow wypadkéw lub incydentow z zakresu
Bezpieczenstwa Zbiornikow Paliwa [FTS],
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- opis pojecia bezpieczenstwa zbiornikow paliwa i Ograniczen w Zakresie Zachowania Krytycznych
Parametrow Konstrukcyjnych [CDCCL],

- przyktadowe dokumenty producentow zawierajace Ograniczenia w Zakresie Zachowania
Krytycznych Parametrow Konstrukeyjnych [CDCCL],

- typowe przyktady usterek dotyczacych Bezpieczenstwa Zbiornikéw Paliwa [FTS],
- przyktadowe dane naprawcze posiadaczy Certyfikatu Typu,
- przyktadowe instrukcje obstugowe do inspekc;ji.

Etap 2 - Szkolenie szczegdlowe

Wlasciwy organ moze ustali¢ elastyczny termin pozwalajacy organizacjom na zaplanowanie i
zorganizowanie niezb¢dnych szkolen personelu, z uwzglednieniem systemu/$rodkow/zwyczajow
organizacji dotyczacych szkolen. Ten elastyczny termin nie powinien przekraczac¢ daty 31 grudnia 2010
roku. Osoby, ktore uczestniczyty w Szkoleniu szczegdétowym Poziomu 2 zgodnie z Decyzja Dyrektora
Wykonawczego 2007/001/R Zatacznik XII, z organizacji zatwierdzonej wg M.A.Podczes¢ G lub z
organizacji szkoleniowej czgs¢ 147, spelniaja wymagania dotyczace szkolenia Etapu 2, z wyjatkiem
wymagan dotyczacych szkolenia ciaglego.

Personel powinien przej$¢ szkolenie Etapu 2 do dnia 31 grudnia 2010 roku lub w ciggu 12 miesiecy od daty
rozpoczecia pracy w organizacji, co pézniej nastapi.

Typ: Szczegdtowe szkolenie wewnetrzne lub zewnetrzne. Szkolenie powinno przyjac ksztattu biuletynu
szkoleniowego lub innego rodzaju samoksztatcenia. Na zakonczenie szkolenia egzamin w formie
testu powinien by¢ wymagany, z oceng zaliczajaca 75%.

Poziom: Szczegdtowe szkolenie obejmujgce elementy teoretyczne i praktyczne przedmiotu.
Szkolenie mozna przeprowadzic:

- w odpowiednim zapleczu zawierajacym przyktadowe podzespoty, uktady i czesci, ktorych
dotyczy Bezpieczenstwo Zbiornikoéw Paliwa [FTS]. Zalecane jest wykorzystanie filmow,
zdje¢ oraz przyktadow praktycznych dotyczacych FTS; lub

- w formie uczestnictwa w kursie na odleglo$¢ (szkolenie przez internet [e-learning] lub
szkolenie wspomagane komputerowo [CBT]) obejmujace film, jesli taki film jest zgodny z
celem i trescig podang ponizej. Szkolenie przez internet lub szkolenie CBT powinno spetniac¢
nastepujace kryteria:

- Nalezy zapewnic¢ ciggly proces oceny skutecznosci i odpowiednio$ci szkolenia;

- W trakcie posrednich etapow szkolenia nalezy zadawaé pytania w celu sprawdzenia
czy uczestnik szkolenia moze przej$¢ do kolejnego etapu;

- Nalezy dokona¢ dokumentacji tresci i wynikdw egzaminow;

- Musi istnie¢ mozliwos¢ kontaktu z instruktorem, osobiscie lub na odleglos¢, w razie
potrzeby.

Dla etapu 2 akceptowalnym sposobem spelnienia wymagan jest 8 godzin szkolenia.

W przypadku szkolenia teoretycznego, instruktor powinien dobrze zna¢ dane ujgte w
punktach ‘Cel’ i “Wytyczne’. Zeby je pozna¢, powinien sam uczestniczy¢ w podobnym
kursie teoretycznym oraz wygtosi¢ dodatkowo wyktad na zwiazane z tym tematy.

Po ukonczeniu szkolenia jego uczestnik powinien:

- zna¢ histori¢ zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa zbiornikdw paliwa oraz elementy
teoretyczne i praktyczne przedmiotu, zna¢ w ogoélnych zarysach przepisy FAA znane jako
przepisy SFAR (Special FAR) 88 oraz Tymczasowy Okoélnik Przewodni JAA [Temporary
Guidance Leaflet] TGL 47, by¢ w stanie poda¢ doktadny opis pojecia systemu zbiornika
paliwowego [ALI] (w tym Ograniczenia w Zakresie Zachowania Krytycznych Parametréw
Konstrukcyjnych [CDCCLY]), z uzyciem teorii i konkretnych przyktadow;

- posiada¢ umiejetnos¢ taczenia i stosowania poszczegolnych elementow wiedzy w sposob
logiczny i spojny;
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- wiedzie¢ w jaki sposdb powyzsze sprawy wplywaja na statek powietrzny;

- potrafi¢ zidentyfikowa¢ w dokumentacji producenta podzespoty, czgsci lub statki
powietrzne, ktdrych dotyczy Bezpieczenstwo Zbiornikéw Paliwowych;

- potrafi¢ zaplanowa¢ dziatania lub zastosowa¢ Biuletyn Serwisowy i Dyrektywe Zdatnosci.
Tres¢:
Zgodnie z wytycznymi zawartymi w punkcie E).
Szkolenie ciagte:

Organizacja powinna dopilnowac, aby szkolenie ciaggte byto organizowane w kazdym okresie dwuletnim.
Program szkolenia przywolany w Zasadach Szkolenia w CAME powinien zawiera¢ dodatkowy program
takiego szkolenia cigglego.

Szkolenie ciagte mozna potaczy¢ z 2 etapem szkolenia teoretycznego lub szkolenia na odlegltos¢.

Szkolenie ciagle powinno by¢ aktualizowane po wydaniu nowych instrukcji dotyczacych materiatow,
narzg¢dzi, dokumentacji oraz dyrektyw producenta lub dyrektyw wlasciwego organu.

E) Wytyczne dla opracowania tresci kurséw szkolenia Etapu 2.

Przy opracowywaniu programu szkolenia etapu 2 nalezy uwzgledni¢ nastepujace sprawy:

a) zrozumienie tta historycznego i pojecia bezpieczenstwa zbiornikow paliwa,

b) sposob w jaki mechanicy moga rozpoznawaé, interpretowac i postgpowaé ze zmianami w instrukcjach
ciaglej zdatnos$ci do lotu, ktdre zostaty wprowadzone lub sa wprowadzane w zakresie systemow zbiornikow
paliwa,

c) swiadomo$¢ zagrozen wystepujacych szczegdlnie podczas pracy przy uktadzie paliwowym oraz jesli

zabudowany jest Uktad Ograniczenia Latwopalno$ci zawierajacy azot.
Powyzsze punkty a), b), ¢) powinny by¢ wprowadzone do programu szkolenia obejmujacego nastepujace sprawy:

1) Teoretyczne podstawy bezpieczenstwa zbiornikow paliwa: wybuchowo$¢ mieszanki paliwa i
powietrza, zachowanie si¢ mieszanki w Srodowisku lotniczym, wplyw temperatury i cisnienia,
energia zaptonu itp., ‘trojkat ogniowy’, wyjasnienie 2 sposobow zapobiegania wybuchowosci:

(1) usunigcie zrodia zaptonu oraz
(2) ograniczenie tatwopalnosci,

i) Powazne wypadki zwigzane z systemem zbiornikéw paliwa, badanie wypadkoéw 1 wynikajace z nich
wnioski,

iiil)  Przepisy FAA SFAR 88 oraz Wewngtrzna Polityka JAA INT POL 25/12: skutki i cele programu
zapobiegania zaptonowi (zidentyfikowanie niebezpiecznych warunkéw 1 ich usunigcie,
systematyczna poprawa obstugi zbiornika paliwa),

iv)  Krotkie wyjasnienie stosowanych poje¢: skutki stosowania przepisow SFAR 88 oraz JAA INT POL
25/12: modyfikacje, ograniczenia zdatnosci do lotu oraz ograniczenia CDCCL,

V) Gdzie w instrukcjach ciaglej zdatnosci do lotu (instrukcjach obstugi statkow powietrznych,
instrukcjach obshugi podzespotéw itp.) mozna znalez¢ potrzebne informacje, jak je stosowac i
interpretowac,

vi)  Bezpieczenstwo Zbiornikow Paliwa podczas obshugi technicznej: procedury wejscia i wyjscia ze
zbiornika, czysto$¢ srodowiska pracy, co oznacza kontrola konfiguracji, separacja przewodow,
faczenie podzespotow itp.,

vii)  Zabudowane uklady ograniczenia tatwopalnosci: powdd ich obecnos$ci, ich skutki, zagrozenia
zwigzane z ukladami ograniczenia tatwopalno$ci [FRS] w obstudze ktoérych stosowany jest azot,
srodki bezpieczenstwa podczas obstugi/ pracy z uktadem FRS,

iii)  Dokumentowanie czynno$ci obstugi, dokumentowanie sposobow i wynikoéw inspekcji.

Szkolenie powinno obejmowaé reprezentatywng ilos¢ przykladowych usterek i zwigzanych z nimi napraw,
zgodnie z wymaganiami danych obstugowych posiadaczy Certyfikatu Typu/Uzupelniajacego Certyfikatu Typu.
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F) Zatwierdzenie szkolenia

W przypadku CAMO, zatwierdzenie programu szkolenia poczatkowego i szkolenia cigglego oraz tresci
egzamindw mozna uzyska¢ przez zmiang CAME. Zmiana CAME powinna by¢ zatwierdzona zgodnie z
M.A.704(b). Zmiany CAME niezbedne dla spelnienia wymagan niniejszej decyzji powinny by¢ dokonane i
wprowadzone w terminie wymaganym przez wlasciwy organ.

Dodatek XIII do AMC M.A.712(f) Przeglady organizacji

Przeglady organizacji moga zastapic pelny system jakos$ci zgodnie z postanowieniami M.A.712(f) oraz AMC
M.A.712(f) oraz wg opisu w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (CAME)

Ponizszy tekst zawiera istotne informacje pozwalajace na przeprowadzenie przegladéw organizacyjnych zgodnie
z M.A.712 dla konkretnego przypadku CAMO, pracujacej na statkach powietrznych objetych czescig M.

W zaleznosci od stopnia ztozono$ci malej organizacji (ilos¢ i typy statkdw powietrznych, roznorodnos¢ floty,
uprawnienie do wykonywania przegladéow zdatnosci do lotu itp), system przegladu organizacji moze byc¢
systemem stosujacym zasady systemu jako$ci (z wyjatkiem wymogu niezalezno$ci) lub moze by¢ uproszczonym
systemem dostosowanym do niskiego stopnia ztozono$ci organizacji i zarzadzanych statkow powietrznych.

Jako minimum, system przegladu organizacji powinien mie¢ nastgpujace cechy, ktore powinny byé opisane w
CAME:

a. Okreslenie osoby odpowiedzialnej za program przegladu organizacji.
W zasadzie ta osobg powinien by¢ kierownik odpowiedzialny, chyba Ze przekaze on te obowigzki jednej z
0sO6b wg M.A.706(c).

b. Okreslenie i kryteria kwalifikacji osoby/osob odpowiedzialnych za wykonywanie przegladow organizacji.

Te osoby powinny posiada¢ dobra znajomos$¢ przepiséw i procedur CAMO. Powinny one réwniez mie¢
wiedze dotyczaca audytow, zdobyta podczas szkolenia lub w wyniku doswiadczenia (najlepiej jako
audytor, ale rowniez w wyniku aktywnego uczestnictwa w wielu audytach wykonanych przez wiasciwy
organ).

c. Opracowanie programu przegladu organizacji:

— Lista kontrolna/listy kontrolne obejmujgce wszystkie pozycje, ktore musza by¢ sprawdzone dla
uzyskania pewnosci, ze organizacja zapewnia bezpieczny wyrdb i spetnia wymagania przepisow.
Powinny one obejmowac wszystkie procedury opisane w CAME.

— Harmonogram sprawdzania pozycji z listy kontrolnej. Kazda pozycja powinna by¢ sprawdzona
przynajmniej co 12 miesigcy. Organizacja moze wykonywac jeden pelny przeglad co roku lub kilka
przegladow czastkowych.

d. Wykonywanie przegladow organizacji
Kazda pozycja listy kontrolnej powinna by¢ sprawdzona przez taczne wykonanie:

—  przegladu dokumentac;ji itd.,

—  wyrywkowego sprawdzenia statkow powietrznych obje¢tych umowa,

— rozmoOw z personelem,

— analizy wewngetrznych zgloszen rozbieznosci i trudnosci (np. zgloszonych trudnosci w stosowaniu
aktualnych procedur i narzedzi, systematycznych odstepstw od procedur itp.),

— analizy skarg ztozonych przez klientow.

e. Zarzadzanie niezgodno$ciami i zgloszeniami zdarzen

—  Waszystkie niezgodnosci powinny by¢ zapisane i zgloszone odpowiednim osobom.

—  Wszystkie niezgodno$ci poziomu 1, w rozumieniu M.A.716(a), powinny natychmiast zosta¢ zgloszone
do wilasciwego organu, a wszystkie niezbgdne dziatania na statkach powietrznych bedacych w
eksploatacji powinny by¢ podjete natychmiast.

—  Wszystkie zgloszenia zdarzen powinny by¢ analizowane, w celu cigglego ulepszania systemu przez
ustalenie dziatan korygujacych i zapobiegawczych. Nalezy to stosowa¢ w celu wezesniejszego wykrycia
oznak (np. zgloszonych trudnosci stosowania aktualnych procedur i narzedzi, systematycznych odstepstw
od procedur, niebezpiecznego postgpowania itp.) i zlekcewazonych ostrzezen, ktore jesli bylyby
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rozpoznane i odpowiednio zalatwione przed zdarzeniem, moglyby zapobiec wystapieniu takiego
niepozadanego zdarzenia.

— Drziatania korygujace i zapobiegawcze powinny by¢ zatwierdzone przez osobe odpowiedzialng za
program przegladu organizacji i wykonane w ustalonym terminie.

— Jesdli osoba odpowiedzialna za program przegladu organizacji ma pewno$¢, ze dziatanie korygujace jest
skuteczne, nalezy zapisa¢ zamkni¢cie niezgodnos$ci wraz z krotkim opisem tego dziatania korygujacego.

— Kierownik odpowiedzialny powinien by¢ informowany o wszystkich waznych niezgodnosciach oraz,
regularnie, o ogolnych wynikach programu przegladu organizacji.

Ponizej przedstawiony jest typowy przyktad uproszczone;j listy kontrolnej przegladu organizacji, ktéra powinna
by¢ odpowiednio dostosowana w celu objecia procedur CAME :

1. Zakres zatwierdzenia
—  Wszystkie statki obj¢te umowa ujete s w Formularzu nr 14.
—  Zakres zatwierdzenia podany w CAME jest zgodny z Formularzem nr 14.
— Nie zostaly wykonane prace wykraczajace poza zakres Formularza 14 oraz CAME.

—  Czy uzasadnione jest pozostawienie w zakresie zatwierdzenia typow statkoOw powietrznych, ktérych nie
ma juz w umowie?

2. Zdatnosé do lotu floty

—  Cgzy status ciaglej zdatnosci do lotu (Dyrektywy ZdatnoSci, program obstugi, podzespoty o ograniczone;j
zywotnosci, odtozone pozycje obstugi, waznos¢ ARC) wykazuje przeterminowane pozycje? Jesli tak,
czy statki powietrzne zostaty uziemione?

3. Program obstugi statku powietrznego

—  Sprawdzié¢ czy wszystkie zmiany do Instrukcji Ciaglej Zdatnosci do Lotu posiadaczy Certyfikatu Typu/
Uzupetniajacego Certyfikatu Typu, od ostatniego przegladu, zostaly wprowadzone (lub sg planowane do
wprowadzenia) do programu obstugi, chyba ze wlasciwy organ postanowit inaczej.

— Czy program obstugi zostal zmieniony w celu uwzglednienia wszystkich modyfikacji lub napraw
majacych wptyw na ten program?

— Czy wszystkie zmiany programu obstugi zostaly zatwierdzone na odpowiednim szczeblu (przez
kompetentne wtadze lub w drodze zatwierdzenia posredniego)?

—  Cgzy status spetnienia wymagan programu obstugi odzwierciedla ostatni zatwierdzony program obstugi?
—  Czy stosowanie odstgpstw i tolerancji w programie obstugi jest prawidtowo zarzadzane i zatwierdzane?
4. Dyrektywy Zdatno$ci ( i inne Srodki obowigzkowe wydane przez wlasciwy organ)

— Czy wszystkie Dyrektywy Zdatnosci wydane od czasu ostatniego przegladu zostaty ujete w statusie
Dyrektyw Zdatno$ci?

— Czy status Dyrektyw Zdatnosci odzwierciedla prawidtowo tres¢ dyrektyw zdatno$ci: zastosowanie,
termin realizacji, powtarzalnos¢? (wyrywkowo sprawdzi¢ dyrektywy zdatnosci)

5. Modyfikacje / naprawy

—  Czy wszystkie modyfikacje/naprawy wymienione w odpowiednim statusie zostaty zatwierdzone zgodnie
z M.A.3047? (sprawdzi¢ wyrywkowo modyfikacje naprawy)

— Czy wszystkie modyfikacje/naprawy wykonane od ostatniego przegladu zostaly ujete w statusie?
(sprawdzi¢ wyrywkowo w dzienniku statku powietrznego /w ksigzkach podzespotow)

6. Wspélpraca z wladcicielami/operatorami

— Czy zostala podpisana umowa (zgodnie z Dodatkiem I do czeSci M) z kazdym zewngtrznym
wlascicielem/operatorem, obejmujaca wszystkie statki powietrzne, ktorych zdatnos¢ do lotu jest
zarzadzana przez CAMO?

—  Czy wlasciciele/operatorzy obj¢ci umowa wypetnili swoje obowiazki okreslone w umowie?
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To znaczy:
e Czy przeglady przedlotowe sa wykonywane prawidtowo? (spyta¢ pilotow)

e (Czy dziennik techniczny lub jego odpowiednik jest prawidlowo stosowany (zapisywanie liczby
godzin lotu/cykli, usterek zgloszonych przez pilota, okreslenie nastepnej obstugi itp.)?

e Czy wykonywane byly loty z zalegla obstuga lub z usterkami, ktore nie zostaly prawidlowo usunigte
lub przetozone? (wyrywkowo sprawdzi¢ dokumentacje statkow powietrznych)

e Czy byla wykonywana obstluga bez informowania o niej CAMO (wyrywkowo sprawdzi¢ w
dokumentacji statkdw powietrznych, spyta¢ wlasciciela/operatora)

7. Personel

—  Sprawdzi¢ czy obecny kierownik odpowiedzialny i inne nominowane osoby sg prawidtowo okreslone w
zatwierdzonej] CAME.

— Jedli ilo$¢ personelu zostala zmniejszona lub zakres dziatalnosci zwickszony, sprawdzi¢ czy organizacja
ma nadal wystarczajacy personel.

— Sprawdzi¢ czy kwalifikacje catego nowego personelu (lub personelu, ktory otrzymal nowe funkcje)
zostaly wlasciwie ocenione.

—  Sprawdzi¢ czy personel zostat przeszkolony, zgodnie z potrzebami, w zakresie zmian:
e  przepisow,
e publikacji wlasciwego organu
e CAME i zwigzanych z nig procedur
e  zakresu zatwierdzenia,
e danych obstugowych (waznych Dyrektyw Zdatnosci, Biuletynéw Serwisowych, zmian ICA itd.)
8. Obsluga zakontraktowana
—  Wyrywkowo sprawdzi¢ dokumentacj¢ obstugi:
e Istnienie i prawidlowo$¢ zamowien
e Dane otrzymane z organizacji obstugi:
o Wazne CRS, wraz z odlozong obshuga

o Wykaz zdjetego i zabudowanego wyposazenia oraz zwigzany z nim Formularz nr 1 Iub jego
odpowiednik.

— Uzyska¢ egzemplarz aktualnego certyfikatu (Formularz nr 3) zakontraktowanych organizacji
obstugowych

9. Dokumentacja techniczna i prowadzenie dokumentacji

— Czy certyfikaty (Formularz nr 1 i Certyfikaty Zgodnosci) zostaly prawidlowo zebrane i
udokumentowane?

— Sprawdzi¢ wyrywkowo dokumentacj¢ techniczna, w celu sprawdzenia jej kompletnosci i okresow
przechowywania.

—  Czy zapewnione jest prawidtowe przechowywanie danych komputerowych?
10.  Procedury zglaszania zdarzen

—  Sprawdzi¢ czy zgtoszenia sa wykonywane prawidtowo,

Dziatania podjete i zapisane.

11.  Przeglad zdatno$ci do lotu
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