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WYTYCZNE NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 lipca 2020 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajacych wytyczne do Czesci SFCL
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1976/2018

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22019 r. poz.1580 i1 1495 oraz z 2020 r. poz. 284) ogtasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzjg nr 2020/004/R zdnia 18 marca 2020r., akceptowalnych
sposobow potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) oraz materialow zawierajacych wytyczne (GM) do
zatgcznika II1 Cze$¢ — SFCL w zakresie wymagan dotyczacych licencjonowania zaldg lotniczych szybowcow,
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 1976/2018 zdnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajacego
szczegotowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcow, atakze licencjonowania zatdég lotniczych
szybowcow, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1139/2018 (Dz. Urz. UE L
326 2 20.12.2018, str.64, z p6zn. zm."), stanowigcych zatgcznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodzg w zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

1) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 67z 05.03.2020, str. 57.
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Zatacznik do wytycznych nr 11
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 31 lipca 2020 r.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia
wymagan (AMC)
oraz
materialy zawierajqce wytyczne (GM)
do zalacznika III Cze$¢ — SFCLY)

Wymagania dotyczace licencjonowania
zatog lotniczych szybowcow

Wydanie pierwsze
18 marca 2020 r.

) Akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia wymagan (AMC) oraz materiaty zawierajgce wytyczne (GM)
do zatgcznika Il Cze$¢ — SFCL rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 1976/2018 z dnia 14 grudnia 2018 r.
ustanawiajgcego szczegdtowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcdw, a takze licencjonowania zatég
lotniczych szybowcéw, zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1139/2018.
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GM1 SFCL.001 Zakres

TERMINOLOGIA WYKORZYSTYWANA W ODNIESIENIU DO SZYBOWCOW, SZYBOWCOW Z
NAPEDEM I MOTOSZYBOWCOW TURYSTYCZNYCH (TMG)

(@) Gdy wymagania czeséci SFCL odnoszg sie do ,szybowcéw”, dotyczy to takze
szybowcow z napedem oraz motoszybowcdw turystycznych (TMG), o ile nie
okreslono inaczej.

(b) W kontekscie szybowcow i motoszybowcow turystycznych stosowany jest termin
Jstart” (ang. launch, take-off).

FORMULARZE WNIOSKOW I RAPORTOW
Formularze wnioskow i raportéw znajdujq sie:

(a) w przypadku egzaminow praktycznych i kontroli umiejetnosci do licencji pilota
szybowcowego (SPL), w AMC1 SFCL.410(b)(3); oraz

(b) w przypadku oceny kompetencji instruktora (szybowcowego) szkolenia
praktycznego FI(S), w AMC3 SFCL.345.

ODPOWIEDNIE DANE W KSIAZCE LOTOW

Aby moc wykazacé zgodnos¢ z wymaganiami Czesci-SFCL, posiadacz licencji SPL powinien
posiadac¢ albo petng ksigzke lotéw, albo przynajmniej fragmenty lub kopie tych czesci
ksigzki lotéw (w formie papierowej lub elektronicznej), w ktérych udokumentowana jest
zgodnos¢ z wymaganiami zwigzanymi z wykorzystywanymi przywilejami.

INFORMACIJE OGOLNE
(a) Zapis wykonanych lotéw powinien zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:
(1) dane osobowe: imie (imiona), nazwisko i adres pilota; oraz
(2) dla kazdego lotu:
(i) nazwisko(-a) pilota-dowddcy (PIC);
(i) data lotu;
(iii) miejsce i czas wylotu i przylotu;
(iv)  typ, w tym marka, model i numer rejestracyjny szybowca;
(v) catkowity czas lotu;

(vi)  metoda startu;
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(vii) skumulowany catkowity czas lotu;

(viii) szczegdtowe informacje na temat funkcji pilota, a mianowicie pilot-
dowddca, w tym lot samodzielny, lot szkolny z instruktorem, lot z
instruktorem balonowym szkolenia praktycznego FI(S) z lub pilotem
egzaminatorem szybowcowym FE(S); oraz

(ix)  warunki operacyjne (np. lot nocny, lot akrobacyjny, lot chmurowy).
(b) Wpisywanie czasu
(1) Czas lotu w charakterze pilota dowddcy (PIC)

(i) Posiadacze licencji mogg wpisywac jako PIC caty czas lotu, w ktérym
sprawowali funkcje pilota-dowodcy.

(i) Osoba ubiegajaca sie o wydanie licencji SPL lub posiadacz licencji SPL
moze wpisywac jako PIC caty czas lotu samodzielnego pod nadzorem,
jak réwniez czas lotu egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci
ukonczonych wynikiem pozytywnym, pod warunkiem, ze w przypadku
czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, wpis w ksigzce lotow jest
podpisany przez instruktora nadzorujacego.

(iii) Posiadacze certyfikatu FI(S) mogg wpisywac jako PIC caty czas lotu,
podczas ktorego sprawowali funkcje instruktora szybowcowego.

(iv)  Posiadacze upowaznienia FE(S) mogg zapisywac jako PIC caty czas
lotu, podczas ktérego sprawowali funkcje egzaminatora
szybowcowego;

(v) Jezeli posiadacz licencji SPL wykonuje kilka lotéw tego samego dnia,
wracajac za kazdym razem do tego samego miejsca odlotu, taka seria
lotdw moze zostaé zarejestrowana jako jeden wpis.

(2) Czas szkolenia

Podsumowanie wszystkich godzin wpisanych przez osobe ubiegajaca sie o
wydanie licencji lub uprawnienia jako szkolenie w locie moze zostac wpisane,
jezeli jest poswiadczone przez instruktora z odpowiednimi uprawnieniami lub
upowaznieniami, ktéry prowadzit szkolenie.

(c) Format zapisu

Nalezy zastosowa¢ odpowiedni format, ktéry zawiera wiasciwe elementy
wymienione w lit. (@) i dodatkowe informacje specyficzne dla rodzaju operacji.

DOSWIADCZENIE PO WYDANIU LICENCJI SPL KONIECZNE DO PRZEWOZU PASAZEROW
W przypadkach, w ktorych licencja SPL wydana zostata na podstawie raportu konwersji
zgodnie z art. 3b ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1976, data wydania pierwszej krajowej

licencji pilota szybowcowego lub dokumentu réwnowaznego powinna zosta¢ uznana za date
wydania licencji SPL.

SZKOLENIE Z WIEDZY TEORETYCZNEJ DO LICENCII SPL
(a) Informacje ogdlne
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Szkolenie powinno obejmowac aspekty zwigzane z umiejetnosciami nietechnicznymi
w sposéb zintegrowany z uwzglednieniem szczegdlnego ryzyka zwigzanego z
posiadang licencjg i prowadzong dziatalnoscig. Szkolenie teoretyczne prowadzone
przez deklarowang organizacje szkolenia (DTQO) oraz zatwierdzong organizacje
szkolenia (ATO) powinno zawiera¢ pewne elementy pracy klasowej, ale moze
rowniez zawiera¢ inne metody przekazu, jak np. interaktywne video, prezentacja
slajdow lub tasm, szkolenie komputerowe oraz inne kursy nauczania na odlegtosc.
Organizacja szkolenia odpowiedzialna za szkolenie musi sprawdzi¢ czy wszystkie
odpowiednie elementy kursu ze szkolenia teoretycznego zostaty zakonczone w
stopniu zadowalajgcym zanim kandydat zostanie skierowany na egzamin

(b) Program szkolenia

Ponizsza tabela zawiera program szkolenia z wiedzy teoretycznej do licencji SPL:

1. PRAWO LOTNICZE I PROCEDURY ATC

1.1 Prawo miedzynarodowe: konwencje, porozumienia i organizacje
1.2 Zdatnos¢ statku powietrznego do lotu

1.3 Znaki przynaleznosci panstwowej i rejestracyjne

1.4 Licencjonowanie personelu

1.5 Przepisy ruchu lotniczego

1.6 Procedury stuzb zeglugi powietrznej: operacje statkow powietrznych
1.7 Przepisy ruchu lotniczego: struktura przestrzeni powietrznej
1.8 Stuzby ruchu lotniczego (ATS) i zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)
1.9 Stuzby informacji lotniczej (AIS)

1.10 Lotniska, zewnetrzne miejsca startu

1.11 Poszukiwanie i ratownictwo

1.12 Ochrona

1.13 Raportowanie wypadkéw

1.14 Prawo krajowe

2. CZLOWIEK - MOZLIWOSCI I OGRANICZENIA

2.1 Czynniki ludzkie: podstawowe pojecia

2.2 Podstawy fizjologii i zachowanie zdrowia

2.3 Podstawy psychologii lotniczej

2.4 Wykorzystanie tlenu

3. METEOROLOGIA

3.1 Atmosfera

3.2 Wiatr

3.3 Termodynamika

3.4 Chmury i mgta

3.5 Opady

3.6 Masy powietrza i fronty

3.7 Systemy cisnien

3.8 Klimatologia

3.9 Zagrozenia dla lotu

3.10 Informacja meteorologiczna

4, LACZNOSC

4.1 Definicje

4.2 tacznosé VFR

4.2.1 tacznos¢ VFR na lotniskach niekontrolowanych

4.2.2 tacznos¢ VFR na lotniskach kontrolowanych

4.2.3 tacznos¢ VFR z ATC (na trasie)

4.3 Ogolne procedury operacyjne

4.4 Odpowiednie terminy zwigzane z informacjg pogodowg (VFR)
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4.5 Dziatania wymagane w przypadku awarii tgcznosci

4.6 Procedury w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych

4.7 Ogodlne zasady propagacji VHF i przydziatu czestotliwosci

S ZASADY LOTU

5.1 Aerodynamika (przeptyw powietrza)

5.2 Mechanika lotu

5.3 Statecznos¢

5.4 Sterownosc¢

5.5 Ograniczenia (wspotczynnik przecigzenia i manewry)

5.6 Przeciagniecie i korkocigg

5.7 Spirala nurkujaca

6. PROCEDURY OPERACYJNE

6.1 Wymagania ogodlne

6.2 Metody startu

6.3 Techniki szybowania

6.4 Krag nadlotniskowy i lgdowanie

6.5 Ladowanie w terenie przygodnym

6.6 Specjalne procedury operacyjne i zagrozenia

6.7 Procedury w sytuacjach awaryjnych

6.8 Operacje i ladowanie ze spadochronem w sytuacji awaryjnej

7 WYKONANIE I PLANOWANIE LOTU

7.1 Masa i wywazenie

7.2 Predkos¢ przelotowa szybowcow

7.3 Planowanie lotu i postawienie zadan

7.4 Plan lotu ICAO (plan lotu ATS)

7.5 Monitorowanie lotu i zmiany planowania w czasie lotu

8. OGOLNA WIEDZA O STATKU POWIETRZNYM, POWLOKA I
SYSTEMY ORAZ WYPOSAZENIE AWARYJNE

8.1 Projekt systemow, obcigzenia, naprezenia i obstuga techniczna

8.2 Budowa systemoéw, obcigzenia i naprezenia

8.3 Podwozie, kota, opony i hamulce

8.4 Masa i wywazenia

8.5 Uktady sterowania lotem

8.6 Przyrzady

8.7 Mocowanie statku powietrznego, taczenie powierzchni sterowych

8.8 Podreczniki i dokumenty

8.9 Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna

8.10 Ptatowiec, silniki i $migta

8.11 Systemy wodnych balastéw

8.12 Akumulatory (osiqgi i ograniczenia operacyjne)

8.13 Skok ze spadochronem w sytuacji awaryjnej

8.14 Pomoc przy skoku ze spadochronem w sytuacji awaryjnej

9. NAWIGACIA

9.1 Podstawy nawigacji

9.2 Magnetyzm i busole

9.3 Mapy

9.4 Nawigacja zliczeniowa (DR)

9.5 Nawigacja w locie

9.6 Wykorzystanie GNSS

9.7 Wykorzystanie ATS
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SZKOLENIE W LOCIE DO LICENCII SPL

(a)

(b)

Wstep do szkolenia

Przed przyjeciem na szkolenie kandydat powinien zosta¢ poinformowany, ze musi
uzyska¢ odpowiednie orzeczenie lekarskie zanim zostanie dopuszczony do
wykonywania samodzielnego lotu.

Szkolenie w locie - zasady ogdlne

(1) Program szkolenia w locie do licencji SPL powinien uwzglednia¢ zasady
zarzadzania zagrozeniami i bledami (TEM) oraz obejmowac:

(i) czynnosci przed lotem, w tym okreslanie masy i wywazenia, przeglad
i obstuga statku powietrznego, przestrzen powietrzna i informacja
meteorologiczna;

(i) mocowanie szybowca, w tym potaczenia powierzchni sterowych;

(iii)  operacje na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki ostroznosci i
procedury unikania kolizji;

(iv) pilotowanie statku powietrznego wedtug zewnetrznych punktow
odniesienia;

(v) lot z duzym katem natarcia (minimalna predkos¢ lotu), rozpoznanie i
wyprowadzanie z poczatkowej fazy oraz petnych przeciggniec i
korkociggow;

(vi)  lot na maksymalnych predkosciach, rozpoznawanie i wyprowadzanie
ze spirali nurkujacej;

(vii) starty normalne i starty z bocznym wiatrem w odniesieniu do réznych
metod startu;

(viii) ladowanie normalne i lgdowanie z bocznym wiatrem;
(ix) ladowanie na krétkim pasie oraz lagdowanie w terenie przygodnym:
krag nadlotniskowy oraz zagrozenia i $rodki ostroznosci zwigzane z

lagdowaniem;

(x) lot nawigacyjny z wykorzystaniem wzrokowych punktéow odniesienia,
nawigacja zliczeniowa oraz dostepne pomoce nawigacyjne;

(xi)  techniki szybowania odpowiednie do warunkow lokalnych;
(xii) dziatania w sytuacjach awaryjnych;

(xiii) uwarunkowania zwigzane z szybowaniem na duzych wysokosciach;
oraz

(xiv) przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego oraz procedur
tacznosci.
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(2) Zanim kandydat uzyska zgode na wykonanie swojego pierwszego
samodzielnego lotu, instruktor FI powinien upewnic sie, ze kandydat
potrafi obstugiwac niezbedne systemy i wyposazenie.

(c) Program szkolenia w locie

(1) Spos6b numerowania ¢wiczen powinien by¢ przede wszystkim
wykorzystywany jako referencyjna lista ¢wiczen oraz jako ogdlne wskazowki
kolejnosci szkolenia, stad tez pokazy i ¢wiczenia nie muszg odbywac sie w
przedstawionym ponizej porzadku. Faktyczna kolejnos¢ i zakres uzaleznione
bedg od ponizszych wzajemnie ze sobg powigzanych czynnikow:
(i) postepy i umiejetnosci kandydata;
(i) warunki pogodowe wptywajace na wykonanie lotu;
(iii) dostepny czas lotu;
(iv)  uwarunkowania wynikajace z techniki szkolenia;
(v) lokalne $srodowisko operacyjne; oraz

(vi)  mozliwos¢ zastosowania ¢wiczen do typu szybowca.

(2) Wedtug uznania instruktoréw niektore ¢wiczenia mogq zosta¢ potgczone, a
niektére mogg by¢ przeprowadzone podczas kilku lotow.

(3) Przed wykonaniem pierwszego samodzielnego lotu, nalezy wykonaé co
najmniej ¢wiczenia od 1 do 12.

4) Kazde ¢wiczenie wymaga od kandydata wykorzystania zespotu umiejetnosci
lotniczych oraz obserwacji zewnetrznej, co powinno by¢ caly czas
podkreslane.

(5) Lista ¢wiczen
Cwiczenie 1: Zapoznanie z szybowcem

(i) charakterystyka szybowca;
(i) uktad kokpitu: przyrzady i wyposazenie;

(iii) uktad sterowania: drazek sterowy, sterownica
nozna, hamulce aerodynamiczne, klapy (jesli sg
dostepne) i trymery;

(iv)  wyczepienie z holu i podwozie; oraz

(v) listy kontrolne, procedury i systemy sterowania.
Cwiczenie 2: Procedury w sytuacjach awaryjnych
() zastosowanie sprzetu bezpieczenstwa
(spadochron);

(i) czynnosci w przypadku awarii systemoéw;
(iii) procedury skoku ze spadochronem; oraz

(iv)  ¢wiczenia w ladowaniu ze spadochronem.
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Cwiczenie 3:

Cwiczenie 4:

Cwiczenie 5:

Cwiczenie 6:

Cwiczenie 7:

Przygotowanie do lotu:

() odprawy przed lotem;
(i) dokumenty wymagane na poktadzie;
(iiil)  sprzet wymagany do planowanego lotu;

(iv)

obstuga naziemna, przemieszczenia,
wyholowanie, parkowanie i zabezpieczenie;

(v) czynnosci kontrolne przed lotem na zewnatrz i

wewnatrz;
(vi)  sprawdzenie dopuszczalnej masy i wywazenia;
(vii) regulacja paséw, fotela lub panelu sterownicy
noznej; oraz
(viii)  czynnosci kontrolne przed startem.

Wstepny lot zapoznawczy

(i) zapoznanie z terenem; oraz

(i) procedury obserwacji zewnetrznej.
Dziatanie uktadu sterowania

(i) procedury obserwacji zewnetrznej;
(i) zastosowanie wzrokowych punktéw odniesienia;

(iii) dziatanie podstawowe w locie poziomym i w
przechyleniu;

(iv) pofozenie odniesienia i wptyw steru wysokosci;

(v) zalezno$¢ pomiedzy potozeniem przestrzennym
a predkoscig;

(vi)  wplyw:

(A) klap (jezeli sq dostepne);

(B) hamulcéw aerodynamicznych lub
spojlerow (stosownie do przypadku);
oraz

(@) podwozia (jezeli jest dostepne).

Koordynowane wykonywanie zakretow ze

$rednim przechyleniem

(i) procedury obserwacji zewnetrznej;

(i) efekt wtérny dziatania lotek (moment oporowy
lotek) i steru kierunku;

(iii) koordynacja; oraz

(iv)

wykonywanie zakretéw do i od $rednich katéw
przechylenia i powrot do lotu po prostej.

Lot po prostej
(i) procedury obserwacji zewnetrznej;
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(i) utrzymywanie lotu po prostej;
(iii)  lot na maksymalnych predkosciach;

(iv)  demonstracja statecznosci statycznej
poprzecznej;

(v) sterowanie pochyleniem, w tym uzycie trymera;

(vi) lot poziomy, kierunek i rownowaga,
trymerowanie; oraz

(vii) predkos$¢ lotu: monitorowanie przyrzadow
pokfadowych i kierowanie.

Cwiczenie 8: Zakrety
(i) procedury obserwacji zewnetrznej;
(i) demonstracja i przeciwdziatanie efektowi

momentu oporowego lotek;

(iii) wejscie w zakret (zakrety ze S$rednim
przechyleniem w locie poziomym);

(iv)  zakrety ustalone;
(v) zakrety wyprowadzajace;

(vi) bledy popetniane w zakrecie (zeslizg, wyslizg
sterowanie predkoscia);

(vii) zachowanie poprawnych procedur obserwaciji
zewnetrznej;

(viii) zakrety na wybrane kierunki i zastosowanie
busoli; oraz

(ix)  wykorzystanie przyrzadéw (kulka chytomierza
lub wskaznik sznurkowy) dla zachowania
doktadnosci pilotowania.

Cwiczenie 9a: Lot na malej predkosci

Uwaga: Celem <¢wiczenia jest poprawa zdolnosci
kandydata do rozpoznawania sytuacji
niezamierzonego wykonywania lotu na
minimalnych krytycznych zakresach
predkosci (duzy kat natarcia) i nauka
utrzymania szybowca w réwnowadze podczas
powrotu do lotu na normalnej predkosci.

(i) zachowanie warunkéw bezpieczenstwa;

(i) wprowadzenie do lotu na matej predkosci;
oraz

(iii) kontrolowany lot do duzego kata natarcia

(minimalna predkos¢ lotu).
Cwiczenie 9b: Przeciagniecie

(i) zachowanie warunkéw bezpieczenstwa;

(i) symptomy przed przeciggnieciem, rozpoznanie i
wyprowadzanie;
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(iii) symptom przeciggniecia, rozpoznanie i
wyprowadzanie;

(iv)  wyprowadzanie w fazie przepadniecia skrzydta;

(v) lot z predkosciqg zblizong do predkosci
przeciggniecia w konfiguracji podejscia do
ladowania i do ladowania; oraz

(vi) rozpoznanie i wyprowadzanie z dynamicznych
przeciggniec.

Cwiczenie 10: Rozpoznanie korkociagu i zapobieganie wejsciu
w korkociag
(i) zachowanie warunkow bezpieczenstwa;

(i) przeciggniecie i wyprowadzanie z poczatkowej
fazy korkociagu (przeciggniecie z nadmiernym
przepadnieciem skrzydta, okoto 45°);

(iii) rozpoznawanie wejscia w korkociag;
(iv) rozpoznawanie korkociggow;
(v) wyprowadzanie z korkociggu;

(vi)  rozpraszanie uwagi kandydata przez instruktora
w trakcie wejscia w korkociag;

(vii) rozpoznawanie spirali nurkujacej;
(viii) wyprowadzanie ze spirali nurkujacej; oraz
(ix) rozréznienie korkociggu i spirali nurkujacej.

Uwaga: Nalezy wzigé¢ pod uwage ograniczenia manewrowe, przestrzegac
ograniczen zawartych w instrukcji uzytkowania szybowca oraz uwzgledniac
obliczenia masy i wywazenia.

Uwaga (¢wiczenia 11a do 11e): Co najmniej jedna metoda startu musi
by¢ nauczana obejmujac wszystkie
przedmioty wymienione ponizej. Przed
kazdym startem nalezy przeprowadzic¢
odprawe zgodnie z zasadami TEM.

Cwiczenie 11a:  Start za wyciagarka
(i) sygnaty lub taczno$¢ przed startem i podczas
startu;
(i) stosowanie wyposazenia do startu;
(iii)  czynnosci kontrolne przed startem;
(iv)  start z wiatrem czotowym;
(v) start z bocznym wiatrem;

(vi) optymalny profil startu za wyciqgarkg i
ograniczenia;

(vii)  procedury wyczepienia; oraz

(viii) procedury w przypadku awarii w czasie startu
symulowane podczas startu za wyciagarka.
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Cwiczenie 11b: Start za samolotem holujacym
(i) sygnaty lub tacznos$¢ przed startem i podczas
startu;
(i) stosowanie wyposazenia do startu;
(iii) czynnosci kontrolne przed startem;
(iv)  start z wiatrem czotowym;
(v) start z bocznym wiatrem;

(vi) lot holowany: lot po prostej, zakrety i strumien
zasmigtowy;

(vii) niewtasciwa pozycja w czasie holowania i powrot
do witasciwej pozyciji;

(viii) znizanie w locie holowanym (samolot holujacy i
szybowiec);

(ix) procedury wyczepienia z holu; oraz

(x) awaria w czasie startu i zaniechanie startu,
symulowane przez wyczepienie kabla na
odpowiedniej wysokosci, z odpowiedzig i bez
odpowiedzi na sygnat z samolotu holujgcego.

Cwiczenie 11c: Start z wiasnym zespotem napedowym
() przeglad podrecznika uzytkowania w locie
wykorzystywanego szybowca;
(i) procedury wysuniecia i chowania silnika;
(iii)  uruchomienie silnika i srodki bezpieczenstwa;
(iv)  czynnosci kontrolne przed startem;

(v) czynnosci  kontrolne uruchomienia silnika w
locie;

(vi)  procedury ograniczania hatasu;

(vii) czynnosci kontrolne podczas startu i po starcie;
(viii) start z wiatrem czotowym;

(ix)  start z bocznym wiatrem;

(x) procedury w przypadku awarii zasilania;

(xi)  zaniechanie startu;

(xii) start przy maksymalnych osiggach (krotki pas i
przewyzszenie nad przeszkodami);

(xiii) procedura lub techniki startu z krétkiego pasa o
miekkiej nawierzchni z obliczeniem osiggow
wigcznie;

(xiv) chowanie silnika w locie i chtodzenia silnika;
(xv) op6r smigta;

(xvi) skutki zmniejszania i zwiekszania mocy;
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Cwiczenie 11d:

Cwiczenie 11e:

Cwiczenie 12:

(xvii) sktonnos$¢ do odchylania sie w gére w przypadku
wyltaczenia silnika (w przypadku montazu $migta
w kierunku obrotu);

(xviii) podejscie z niedziatajagcym  wysunietym
silnikiem (moze by¢ symulowane przez
wysuniete hamulce aerodynamiczne);

(xix) proces decyzyjny i powody zakonczenia lotu
szybowcem i przejscia na lot z napedem; oraz

(xx) proces decyzyjny i powody nieuruchomienia
silnika i zakonczenia lotu jako szybowiec bez
napedu.

Start za samochodem holujacym

() sygnaty przed startem i podczas startu;
(ii) stosowanie wyposazenia do startu;

(i) czynnosci kontrolne przed startem;

(iv) start z wiatrem czotowym;

(v) start z bocznym wiatrem;

(vi)  optymalny profil startu i ograniczenia;
(vii)  procedury wyczepienia; oraz

(viii) procedury w przypadku awarii w czasie startu.
Start z lin gumowych

(i) sygnaty przed startem i podczas startu;
(i) stosowanie wyposazenia do startu;
(iii) czynnosci kontrolne przed startem; oraz

(iii) start z wiatrem czotowym.
Krag, podejscie i ladowanie

() procedury wejscia w krag;

(i) unikanie kolizji, techniki i procedury obserwacji
zewnetrznej;

(iii) czynnosci kontrolne  przed ladowaniem,
procedury w kregu nadlotniskowym, pozycja z
wiatrem i po trzecim zakrecie;

(iv)  wplyw wiatru i uskoku wiatru na predkosci
podejscia i przyziemienia;

(v) zastosowanie klap (w stosownych
przypadkach);

(vi)  wizualizacja punktu celowania;

(vii)  kierowanie podejsciem i stosowanie hamulcow
aerodynamicznych;

(viii) podejscie i ladowanie normalne i z bocznym
wiatrem; oraz
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Cwiczenie 13:

Cwiczenie 14:

Uwaga (¢éwiczenia

Cwiczenie 15a:

Cwiczenie 15b:

(ix)  procedury i techniki ladowania na krotkim
ladowisku.

Pierwszy samodzielny lot
() odprawa przed lotem prowadzona przez

instruktora, w tym omowienie ograniczen;

(ii) Swiadomos¢ terenu  lokalnego, w tym
ograniczenia;

(iii) zastosowanie wymaganego wyposazenia;

(iv)  wplyw srodka ciezkosci (CG) na sterownosc
szybowca; oraz

(v) obserwacja lotu i odprawa po locie prowadzona
przez instruktora.

Glebokie zakrety

(i) gtebokie zakrety (z przechyleniem 45°);

(i) unikanie przeciggniecia i korkociaggu w zakrecie
oraz wyprowadzanie; oraz

(iii) wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym
ze spirali nurkujacej.

15ado 15c): Co najmniej jedna sposrdéd trzech
technik  szybowania musi by¢
nauczana obejmujac wszystkie
przedstawione ponizej przedmioty.

Lot w pradzie termicznym

(i) procedury obserwacji zewnetrznej;

(i) wykrywanie i rozpoznawanie pradéw
termicznych;

(iii)  stosowanie przyrzadéw dzwiekowych;

(iv) wlot w prad termiczny i udzielanie
pierwszenstwa;

(v) lot w duzej bliskosci innych szybowcéw;

(vi)  zajmowanie pozycji w centrum komorki
termicznej;

(vii)  wylot z pradu termicznego; oraz

(viii) uwarunkowania zwigzane z uzyciem tlenu.
Lot zaglowy

() procedury obserwacji zewnetrznej;

(i) praktyczne zastosowanie zasad lotu zaglowego;
(iii)  optymalizacja $ciezki lotu;

(iv)  kontrola predkosci;

(v) uskok wiatru; oraz

Strona 16 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -18 - Poz. 39

(vi) uwarunkowania dotyczace zmiany promienia
zakretu przy tej samej predkosci wskazanej na
réoznych wysokosciach.

Cwiczenie 15C: Lot falowy

(i) procedury obserwacji zewnetrznej;
(ii) techniki dostepu i wyjscia do/z fali;

(iii) ograniczenia predkosci wraz ze wzrostem
wysokosci wzglednej; oraz

(iv)  stosowanie tlenu.
Cwiczenie 16: Ladowania w terenie przygodnym

(i) zasieg szybowania;

(i) procedury ponownego uruchamiania (tylko w
przypadku szybowcoéw z wiasnym zespotem
napedowym);

(iii) proces decyzyjny dotyczacy nieuruchamiania
silnika i lgdowania w terenie przygodnym;

(iv)  wybdr miejsca ladowania;

(v) ocena kregu i pozycje kluczowe;

(vi)  procedury kregu i podejscia;

(vii)  czynnosci po wylgdowaniu;

(viii) okreslenie kierunku wiatru;

(ix)  wybdr kierunku lgdowania; oraz

(x) uwarunkowania zwigzane z Iadowaniem w

miejscach o duzym nachyleniu.

Uwaga (éwiczenia 17a do 17c): Jezeli wymagany lot nawigacyjny
bedzie wykonywany jako
samodzielny lot nawigacyjny,
kandydat musi uprzednio odby¢
szkolenie we wszystkich
przedstawionych ponizej
przedmiotach.

Cwiczenie 17a: Planowanie lotu
0] prognoza pogody i pogoda rzeczywista;
(i) NOTAM-y i uwarunkowania wynikajace z

przestrzeni powietrznej;
(iii) wybor i przygotowanie mapy;
(iv) planowanie trasy;

(v) czestotliwosci radiowe (w stosownych
przypadkach);

(vi) procedury administracyjne przed lotem, w tym,
w stosownych przypadkach, przygotowanie
dodatkowego wymaganego sprzetu (np.
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kamizelki ratunkowej, osobistego nadajnika
lokalizacyjnego)

(vii) plan lotu, jezeli jest wymagany;

(viii) masa i osiagi;

(ix) masa i wywazenie;

(x) lotniska zapasowe i miejsca lagdowania; oraz

(xi)  bezpieczne wysokosci lotu.
Cwiczenie 17b:  Nawigacja w locie
(i) utrzymywanie Sciezki lotu i uwzglednienie
zmiany trasy;

(ii) stosowanie radia i frazeologii (w stosownych
przypadkach);

(iit) planowanie w locie;

(iv) procedury przelotu przez przestrzen powietrzng
nadzorowang lub wspodipraca z organami
kontroli ruchu lotniczego, wedtug potrzeb;

(v) procedura na wypadek braku pewnosci co do
rzeczywistej pozyciji;

(vi) procedura na wypadek utraty orientacji
geograficznej;

(vii) zastosowanie dodatkowego wyposazenia,
wedtug potrzeb; oraz

(viii) procedura wejscia w rejon lotniska, procedura
dolotowa i procedury w kregu nadlotniskowym
na odlegtych lotniskach.

Cwiczenie 17c: Techniki lotu nawigacyjnego

(i) procedury obserwacji zewnetrznej;

(i) zwiekszenie do maximum osiggow w locie
nawigacyjnym;

(iii) ograniczanie ryzyka i reagowanie na zagrozenia.

ELEMENTY SZKOLENIA W ZAKRESIE PIERWSZEGO WYDANIA LICENCII SPL Z
PRZYWILEJAMI TMG

W przypadku szkolenia wstepnego do licencji SPL, ktére obejmuje szkolenie w zakresie

przywilejéw TMG, szkolenie z wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie powinno obejmowacd
elementy okreslone w pkt (b) i (c) AMC1 SFCL.150(b).
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GM1 SFCL.130(a)(2)(iv) SPL — Wymagania dotyczace szkolenia i

doswiadczenia

WYKORZYSTANIE TMG W TRAKCIE SZKOLENIA DO PIERWSZEGO WYDANIA LICENCII SPL
BEZ PRZYWILEJOW TMG

W przypadku szkolenia wstepnego do licencji SPL, ktére nie obejmuje szkolenia w zakresie
przywilejdow TMG, TMG mogg by¢ uzywane przez maksymalnie 8 godzin (pkt
SFCL.130(a)(2)(iv)). Zgodnie z celem takiego szkolenia, wszystkie ¢wiczenia wykonane na
TMG muszg sktadac sie z czystych manewrdéw szybowcowych, bez jakichkolwiek manewrow
typowych dla TMG. Takie czysto szybowcowe szkolenie na TMG moze by¢ prowadzone
przez posiadaczy certyfikatu FI(S), ktorzy nie posiadajg przywilejow instruktorskich TMG,
o ktérych mowa w pkt SFCL.315(a)(4), pod warunkiem, Ze instruktor zajmuje miejsce

pilota, z ktérego mogg by¢ wykonywane wszystkie funkcje PIC.

(a) Egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji SPL odbywaja sie zgodnie z programem
szkolenia z wiedzy teoretycznej dla licencji SPL okreslonym w AMC1 SFCL.130.

(b) Egzaminy powinny miec¢ forme pisemna. Jednak w przypadku przedmiotu tacznosé
mozna przeprowadzi¢ praktyczny egzamin klasowy.

(©) Egzaminy powinny zawierac¢ ogétem 120 pytan wielokrotnego wyboru obejmujacych
wszystkie przedmioty, z nastepujacymi ustaleniami dotyczacymi pytan i
przydzielonego czasu na dany przedmiot:

. . a Czas trwania
Przedmiot Liczba pytan (w minutach)
Prawo lothicze 20 40
Cztowiek — mozliwosci i ograniczenia 10 20
Meteorologia 20 40
tacznosé 10 20
Nawigacja 20 75
Zasady lotu* 10 20
Procedury operacyjne* 10 20
Wykonanie i planowanie lotu* 10 20
Ogdlna wiedza o statku powietrznym* 10 20

* Te cztery przedmioty mozna potaczy¢ w jeden test, ktdra zawiera 10 pytan na
jeden przedmiot (tacznie 40 pytan) i trwa 80 minut. W kazdym przypadku dla
kazdego uczestnika nalezy uzyskaé¢ wspotczynnik zaliczenia zgodnie z pkt
SFCL.135(c)(1).

(d) Okres 18 miesiecy, o ktérym mowa w SFCL.135(c)(2), powinien by¢ liczony od
konca miesigca kalendarzowego, w ktérym kandydat po raz pierwszy podszedt do
egzaminu

(e) Wiasciwy organ powinien poinformowac kandydatéw o jezyku (jezykach), w jakich
przeprowadzany bedzie egzamin.
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GM1 SFCL.135 SPL — Egzamin z wiedzy teoretycznej
TERMINOLOGIA

Znaczenie ponizszych terminéw stosowanych w SFCL.135 jest nastepujace:

(@) ,Caty zestaw egzamindw”: egzamin we wszystkich przedmiotach zgodnie z
wymaganiami do odpowiedniego rodzaju licencji.

(b) ~Egzamin”: wykazanie sie posiadang wiedzg w jednym lub w wiekszej ilosci testow.

(c) ~Test”: zestaw pytan obejmujacy jeden przedmiot wymagany do odpowiedniego
rodzaju licencji, na ktore kandydat musi udzieli¢ odpowiedzi podczas egzaminu.

(d) ~Podejscie”: proba zaliczenia okreslonego testu.

(a)  INFORMACIE OGOLNE

(1) Kandydat powinien odpowiadac¢ za planowanie lotu oraz dopilnowaé, aby na
poktadzie znajdowata sie cato$¢ sprzetu i dokumentacji potrzebnej do
wykonania lotu.

(2) Kandydat powinien poinformowac egzaminatora FE o wykonanych przez
siebie czynnosciach kontrolnych i obowigzkach.

Czynnosci kontrolne nalezy wykonac¢ zgodnie z instrukcjg uzytkowania w
locie lub zatwierdzong listg kontrolng dla szybowca, na ktérym
przeprowadzany jest egzamin.

(b) DODATKOWE  USTALENIA DOTYCZACE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO NA
MOTOSZYBOWCACH TURYSTYCZNYCH (TMG)

(1) Trasa, ktorg nalezy pokonac podczas egzaminu praktycznego, powinna by¢
wybrana przez FE. Trasa powinna konczy¢ sie w punkcie odlotu lub na innym
lotnisku lub w miejscu wykonywania lotu. Sekcja nawigacyjna egzaminu
powinna trwac¢ co najmniej 30 minut, co pozwala pilotowi wykaza¢ zdolnos¢
do pokonania trasy za pomocg co najmniej dwdch zidentyfikowanych
punktéw nawigacyjnych i moze, zgodnie z ustaleniami miedzy kandydatem
a FE, by¢ przeprowadzona jako osobny egzamin.

(2) Wskazujac FE czynnosci kontrolne i obowigzki, ktére nalezy wykonac,
kandydat powinien poda¢ identyfikacje urzadzen radiowych, ktére majg by¢
uzywane. Podczas przygotowania przed lotem do egzaminu kandydat
powinien by¢ zobowigzany do okreslenia ustawien mocy i predkosci.
Kandydat powinien obliczy¢ dane dotyczace osiggow podczas startu,
podejscia i ladowania zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie statku
powietrznego dla zastosowanego motoszybowca turystycznego.

(c) ZAKRES TOLERANCII PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
(1) Kandydat powinien wykaza¢ sie umiejetnoscia:

(i) pilotowania szybowca w ramach jego ograniczen;
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(i) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(iii)  wilasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci
lotniczych;

(iv)  stosowania wiedzy lotniczej; oraz

(v) zachowywania kontroli nad szybowcem przez caty czas w taki sposéb,
ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonanej
procedury lub manewru.

(2) W przypadku egzamindw praktycznych na TMG, przedstawione ponizej
tolerancje majg charakter ogoélnych wytycznych. Egzaminator FE powinien
uwzgledni¢ wystepowanie turbulencji, wiasciwosci pilotazowe oraz osiagi
wykorzystywanego TMG:

(i) wysokosc¢: lot normalny £ 150 stop
(ii) predkosc:
(A) start i podejscie do lgdowania +15/-5 weztéw
(B) wszystkie pozostate elementy lotu + 15 weztdw
(d) ZAKRES EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

(1) Do egzaminu praktycznego do wydania licencji SPL na szybowcu nalezy
wykorzysta¢ nastepujgce tresci i sekcje egzaminu praktycznego, z
wytgczeniem motoszybowcdw turystycznych:

Uwaga: We wszystkich sekcjach obowigzuje korzystanie z list kontrolnych,
wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
szybowca wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia, procedury
obserwacji zewnetrznej, itp.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I START

a (Codzienny) Przeglad szybowca przed lotem, dokumentacja,
planowanie lotu, NOTAM i informacja meteorologiczna

b Sprawdzenie dopuszczalnej masy i wywazenia oraz obliczanie
0Siqgow

(o Stosowanie sie do wymogow zwigzanych z obstugg szybowca

d Czynnosci kontrolne przed startem

Uwaga do Wszystkie wymienione elementy powinny by¢ w

SEKCJI 2A-2C catosci zrealizowane w czasie egzaminu praktycznego

dla co najmniej jednej sposrod trzech metod startu.

SEKCJA 2A - START ZA WYCIAGARKA LUB ZA SAMOCHODEM

HOLUJACYM

a Sygnaty przed startem i podczas startu, w tym komunikaty dla
kierowcy wyciggarki

b Odpowiedni profil startu za wyciggarka

C Symulowane awarie startu (podczas startu lub w locie wolnym)

d  Swiadomos$¢ sytuacyjna

SEKCJA 2B - START ZA SAMOLOTEM HOLUJACYM

a Sygnaty przed startem i podczas startu, w tym sygnaty lub tacznosc
z pilotem samolotu holujacego w przypadku problemow

b Poczatkowy rozbieg i nabor wysokosci
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Zaniechanie startu (tylko symulacja lub szczegétowe omowienie)

Utrzymanie wtasciwej pozycji podczas lotu po prostej i w zakretach

Niewtasciwa pozycja i powrot do wiasciwej pozyciji

Prawidtowe wyczepienie z holu

Obserwacja zewnetrzna oraz wykorzystywanie zespotu umiejetnosci

lotniczych podczas catej fazy startu

SEKCJA 2C - START Z WLASNYM ZESPOLXEM NAPEDOWYM

(tylko szybowce z napedem)

a Stosowanie sie do instrukcji i zezwolen wydanych przez organy
kontroli ruchu lotniczego (w stosownych przypadkach)

b Lotniskowe procedury odlotu

c Poczatkowy rozbieg i nabdér wysokosci

d Obserwacja zewnetrzna oraz wykorzystywanie zespotu umiejetnosci

lotniczych podczas catej fazy startu

o ao

e Symulowana awaria silnika po starcie

f Wytaczenie i schowanie silnika

SEKCJA 3 - PILOTAZ

a Utrzymywanie lotu po prostej: kontrola potozenia i predkosci

b Zakrety ze srednim przechyleniem (30°), procedury obserwacji
zewnetrznej i unikanie kolizji.

C Wyprowadzanie z zakretu na wybrane wzrokowo i z wykorzystaniem
busoli kursy

d Lot z duzym katem natarcia (minimalna predkosc lotu)

e Przeciggniecie w konfiguracji gtadkiej samolotu i wyprowadzanie

f Zapobieganie wejsciu w korkociag i wyprowadzanie*

g Gtebokie zakrety (z przechyleniem 45°), procedury obserwacji
zewnetrznej i unikanie kolizji

h Znajomos¢ rejonu lotow

SEKCJA 4 - KRAG NADLOTNISKOWY, PODEJSCIE DO LADOWANIA I

LADOWANIE

a Procedura wejscia w krag nadlotniskowy

b Unikanie kolizji: procedury obserwacji zewnetrznej

C Czynnosci kontrolne przed Ilgdowaniem

d Krag nadlotniskowy, kontrola podejscia do lgdowania i lgdowanie

e Ladowanie precyzyjne (symulacja lagdowania w terenie przygodnym i
ladowania na krotkim pasie)

f Ladowanie przy bocznym wietrze jezeli warunki umozliwiajg

(*) Jezeli nie jest dostepny odpowiedni szkoleniowy statek powietrzny do
zademonstrowania w petni rozwinietego korkociggu, w tym
wyprowadzenia z korkociggu, lub jezeli takich manewrdw nie mozna
wykonac¢ z powodu ztych warunkéw pogodowych, kandydat powinien
wykazac sie kompetencjg we wszystkich aspektach zwigzanych z tym
¢wiczeniem podczas omdwienia z egzaminatorem.

(2) Do egzaminu praktycznego do wydania licencji SPL na TMG nalezy
wykorzysta¢ nastepujace tresci i sekcje egzaminu praktycznego:

Uwaga: We wszystkich sekcjach obowigzuje korzystanie z list kontrolnych,
wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie TMG
wedtug zewnetrznych punktéw  odniesienia, procedury
odlodzeniowe, itp.
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

a Dokumentacja przed lotem, planowanie lotu, NOTAM i informacja
meteorologiczna

Okreslanie masy oraz wywazenia i osiggow

Przeglad i obstuga motoszybowca turystycznego (TMG)
Uruchomienie silnika oraz procedury po uruchomieniu

Kotowanie i procedury lotniskowe, procedury przed startem

Start i czynnosci kontrolne po starcie

Lotniskowe procedury odlotu

Wspétpraca z organami kontroli ruchu lotniczego: stosowanie sie do
wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji

SEKCJA 2A - PILOTAZ (Z MOCA SILNIKA)

SSWQ "o a0 o

a Wspétpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
b Lot poziomy po prostej ze zmiennymi predkosciami
C Wznoszenie:

i. najlepsza predkos¢ pionowa wznoszenia;
ii. zakrety w locie wznoszacym; oraz
iii. wyprowadzanie do ustabilizowanego lotu poziomego.

d Zakrety ze srednim przechyleniem (30°), procedury obserwacji
zewnetrznej i unikanie kolizji

e Gtebokie zakrety (z przechyleniem 45°)

f Lot na predkosciach minimalnych i bez klap

g Przeciggniecie:

i. przeciagniecie w konfiguracji gtadkiej i wyprowadzanie z
wykorzystaniem mocy silnika;

ii. lot z predkoscig zblizong do predkosci przeciagniecia w zakrecie
podczas znizania z przechyleniem 20° w konfiguracji do
ladowania; oraz

iii. lot z predkosciag zblizong do predkosci przeciggniecia w
konfiguracji do lagdowania.

h Znizanie:

i z wykorzystaniem mocy silnika i bez wykorzystania mocy
silnika;

ii. zakrety w locie opadajacym (gtebokie zakrety); oraz

iii. wyprowadzanie do ustabilizowanego lotu poziomego.

SEKCJA 2B - PILOTAZ (BEZ MOCY SILNIKA)

a Lot poziomy po prostej ze zmiennymi predkosciami

b Zakrety ze srednim przechyleniem (30°), procedury obserwacji
zewnetrznej i unikanie kolizji.

C Procedury uruchomienia i wytgczenia silnika w locie

d Przeciagniecie w zakretach

SEKCJA 3 - PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU

a Plan lotu, nawigacja zliczeniowa i czytanie mapy

b Utrzymywanie wysokosci, kursu i predkosci

C Orientacja, struktura przestrzeni powietrznej, kontrola czasu i korekta

przewidywanego czasu przylotu (ETA), prowadzenie dziennika
nawigacyjnego

d Zawrocenie na lotnisko zapasowe (planowanie i wykonanie)

e Zarzadzanie lotem (czynnosci kontrolne, instalacja paliwowa,
oblodzenie gaznika, itp.)

f Wspétpraca z organami kontroli ruchu lotniczego: stosowanie sie do

wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA I LADOWANIE
a Lotniskowe procedury dolotu
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b Unikanie kolizji (procedury obserwacji zewnetrznej)

Ladowanie precyzyjne (ladowanie na krétkim pasie) i lgdowanie przy
bocznym wietrze jezeli sa odpowiednie warunki

Ladowanie bez uzycia klap (w stosownych przypadkach)

Podejscie do ladowanie bez uzycia mocy silnika

Ladowanie z natychmiastowym startem

Odejscie na drugi krag z matej wysokosci

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego

i Czynnosci po locie

SEKCJA 5 - PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH 1

(@]

SKQ "o a

AWARYINYCH

Niniejszg sekcje mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 4
a Symulowana awaria silnika po starcie

b * Symulowane lgdowanie przymusowe

C * Symulowane lgdowanie zapobiegawcze

d Symulowane sytuacje awaryjne

e Pytania ustne

b 3

Pozycje te mogg byc¢ potaczone wedtug uznania egzaminatora FE.

ROZSZERZENIE PRZYWILEJOW NA MOTOSZYBOWIEC TURYSTYCZNY (TMG)

(a) Po zakonczeniu szkolenia, o ktérym mowa w niniejszym AMC, organizacja ATO lub
DTO powinna wydac¢ zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia.

(b) Wiedza teoretyczna
W ramach przygotowan do wykazania dodatkowej wiedzy teoretycznej zgodnie z
SFCL.150(b)(2) szkolenie w ATO lub DTO powinno zawiera¢ szkolenie z wiedzy
teoretycznej, ktére powinno obejmowac przynajmniej weryfikacje lub wyjasnienie
ponizszych punktow:
(1) Zasady lotu
() ograniczenia operacyjne (z dodatkowym elementem TMG);
(i) $émigta; oraz
(iii) mechanika lotu.
(2) Procedury operacyjne dla TMG
(i) specjalne procedury operacyjne i zagrozenia; oraz
(i) procedury w sytuacjach awaryjnych.
(3) Wykonanie i planowanie lotu
(i) okreslenie masy i wywazenia;

(i) obcigzenie;
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(iii)  obliczanie $rodka ciezkosci;
(iv)  arkusz zatadunku i wywazenia;
(v) osiagi TMG;
(vi) planowanie lotu dla lotéw VFR;
(vii) planowanie paliwa;
(viii) przygotowanie przed lotem;
(ix) plan lotu ICAO; oraz
(x) monitorowanie lotu oraz zmiany planowania w locie.

4) Ogdlna wiedza o statku powietrznym
(i) budowa systemodw, obcigzenia, naprezenia, obstuga;
(i) konstrukcja ptatowca;
(iii) podwozie, kota, opony, hamulce aerodynamiczne;
(iv) instalacja paliwowa;
(v) instalacja elektryczna;
(vi)  silniki ttokowe;
(vii)  $migta; oraz
(viii) przyrzady i wskazniki.

(5) Nawigacja
() nawigacja zliczeniowa (dodatkowe elementy lotu z napedem);
(i) nawigacja w locie (dodatkowe elementy lotu z napedem);
(iii) podstawy propagacji fal radiowych;
(iv)  pomoce radiowe (podstawy);
(v) radar (podstawy); oraz
(vi)  GNSS.

(©) Szkolenie w locie

(D) Sposdb  numerowania ¢wiczen powinien by¢ przede wszystkim
wykorzystywany jako referencyjna lista ¢wiczen oraz jako ogolne wskazowki
kolejnosci szkolenia, stad tez pokazy i ¢wiczenia nie muszg odbywac sie w
przedstawionym ponizej porzadku.

(2) Cwiczenia lotnicze zgodnie z SFCL.150(b)(1) powinny obejmowac
powtdrzenie lub wyjasnienie nastepujacych ¢éwiczen:
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Cwiczenie 1:

Cwiczenie 1e:

Cwiczenie 2:

Cwiczenie 3:

Zapoznanie z motoszybowcem turystycznym

(TMG)

(i) charakterystyka TMG;

(i) uktad kokpitu;

(iii) instalacje; oraz

(iv) listy kontrolne, procedury i systemy sterowania.

Cwiczenia w sytuacjach awaryjnych

(i) czynnosci w przypadku pozaru na ziemi lub w
powietrzu;

(i) pozar silnika, kabiny i instalacji elektrycznej;

(iii) awaria instalacji; oraz

(iv)  ¢wiczenia w  ewakuacji, lokalizacja [

wykorzystanie wyposazenia i wyj$¢ awaryjnych.

Przygotowanie do lotu i czynnosci po zakoinczeniu

lotu

(i) dokumenty sprawnosci technicznej TMG;

(ii) wymagany sprzet, mapy, itp.;

(iit) czynnosci kontrolne na zewnatrz;

(iv)  czynnosci kontrolne wewnatrz;

(v) regulacja pasow, fotela lub panelu sterownicy
noznej;

(vi)  czynnosci kontrolne uruchomienia i podgrzewu
silnika;

(vii)  préba silnika;

(viii) kontrola wytaczania instalacji i wylaczenie
silnika;

(ix) parkowanie, bezpieczenstwo i zabezpieczenie
(np. kotwiczenie); oraz

(x) wypetnianie formularza zezwolenia na
wykonanie lotu i dokumentéw sprawnosci
technicznej.

Kotowanie

0] czynnosci kontrolne przed kotowaniem;

(i) uruchomienie, kontrola predkosci i zatrzymanie;
(iii) operowanie silnikiem;

(iv) utrzymanie kierunku i skrecanie;

(v) skrecanie w ograniczonej przestrzeni;

(vi) procedura i warunki bezpieczenAstwa na
ptaszczyznie postojowej;
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Cwiczenie 3e:

Cwiczenie 4:

Cwiczenie 5:

Cwiczenie 6:

—28 —

(vii)  wplyw wiatru i stosowanie uktadu sterowania w
locie;

(viii)  wplyw powierzchni ziemi;

(ix) swoboda wychylen steru kierunku;

(x) sygnaty manewrowania;

(xi)  sprawdzenie przyrzadéw poktadowych; oraz

(xii) procedury kontroli ruchu lotniczego (w
stosownych przypadkach).

Sytuacje awaryjne: awaria hamulcéw i

sterowania.

Lot poziomy po prostej

(i) na normalnej mocy przelotowej, osiggniecie i

utrzymanie lotu poziomego po prostej;
(ii) lot na predkosciach maksymalnych;
(iii) demonstracja statecznosci statycznej;

(iv)

sterowanie pochyleniem, z uzyciem trymera
wilacznie;

(v) lot poziomy,
trymerowanie;

kierunek i rownowaga,

(vi) na wybranych predkosciach lotu (operowanie
moca silnika);

(vii) podczas zmian predkosci i konfiguracji; oraz

(viii) wykorzystanie przyrzadow dla zachowania
doktadnosci pilotowania.

Wznoszenie

() przejscie do lotu wznoszacego, utrzymanie

normalnej i maksymalnej predkosci pionowego
wznoszenia oraz wyprowadzanie do
ustabilizowanego lotu poziomego;

(i) wyprowadzanie do ustabilizowanego lotu

poziomego na wybranych wysokosciach;

(iii) wznoszenie w locie po trasie (wznoszenie

przelotowe);
(iv)
(v) przejscie do normalnego wznoszenia;

(vi)

wznoszenie w wypuszczonymi klapami;

maksymalny kat wznoszenia; oraz

(vii) wykorzystanie przyrzadéw dla zachowania
doktadnosci pilotowania.

Znizanie

(i) przejscie na znizanie, lot ze znizaniem i

wyprowadzanie do lotu poziomego;
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(i) wyprowadzanie do ustabilizowanego lotu
poziomego na wybranych wysokosciach;

(i) lot Slizgowy, znizanie z uzyciem napedu i ze
statg predkoscig znizania (z uwzglednieniem
wptywu napedu i predkosci lotu wiacznie);

(iv)  Slizg boczny, trawersowanie (na odpowiednich
typach);

(v) wykorzystanie przyrzadow dla zachowania
doktadnosci pilotowania; oraz

(vi)  znizanie z niedziatajgcym silnikiem.
Cwiczenie 7: Zakrety:
(i) wprowadzenie i utrzymanie zakretéw ze $srednim
przechyleniem;

(ii) wyprowadzanie do lotu po prostej;

(iii) btedy popetniane w zakrecie (np. w utrzymaniu
prawidtowego pochylenia, przechylenia i
rownowagi);

(iv)  zakrety w locie wznoszacym;
(v) zakrety w locie opadajacym;

(vi)  zakrety w locie slizgowym (na odpowiednich
typach);

(vii) zakrety z wyprowadzaniem na wybrane kursy,
wykorzystanie  zyroskopowych  wskaznikow
kursu lub busoli; oraz

(viii) wykorzystanie przyrzadow dla zachowania
doktadnosci pilotowania.

Cwiczenie 8a: Lot na malej predkosci

Uwaga: celem ¢wiczenia jest poprawa zdolnosci pilota
do rozpoznawania sytuacji niezamierzonego
wykonywania lotu na minimalnych krytycznych
zakresach predkosci i nauka utrzymania TMG
w rownowadze podczas powrotu do lotu na
normalnej predkosci.

() zachowanie warunkéw bezpieczenstwa;
(i) wprowadzenie do lotu na matej predkosci;

(iii) lot z kontrolowanym zmniejszeniem predkosci
az do minimalnej krytycznej; oraz

(iv) uzycie petnej mocy przy wtasciwym potozeniu i

zachowaniu réwnowagi samolotu w celu
uzyskania normalnej predkosci wznoszenia.

Cwiczenie 8b: Przeciagniecie
0] zespot umiejetnosci lotniczych;

(i) zachowanie warunkow bezpieczenstwa;
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(iii) symptomy;
(iv) rozpoznanie;

(v) przeciggniecie w konfiguracji gtadkiej samolotu
i  wyprowadzanie bez wykorzystania i z
wykorzystaniem mocy silnika;

(vi)  wyprowadzanie w fazie przepadniecia skrzydta;
oraz

(vii) lot z predkoscig zblizong do przeciggniecia w
konfiguracji podejscia do ladowania i ladowania,
z wykorzystaniem i bez wykorzystania mocy
silnika, oraz wyprowadzanie z poczatkowej fazy
przeciggniecia.

Cwiczenie 9: Start i wznoszenie do pozycji z wiatrem

(i) czynnosci kontrolne przed startem;
(i) start z wiatrem czotowym;

(iii) ~ zabezpieczenia stosowane w uktadzie podwozia
z kétkiem przednim (w stosownych
przypadkach);

(iv)  start z bocznym wiatrem;
(v) ¢éwiczenie czynnosci podczas startu i po starcie;

(vi)  procedura lub techniki startu z krétkiego pasa o
miekkiej nawierzchni z obliczeniem osiggéw
samolotu wigcznie; oraz

(vii)  procedury ograniczania hatasu.

Cwiczenie 10: Krag nadlotniskowy, podejscie do ladowania i
ladowanie

(i) procedury w kregu nadlotniskowym, pozycja z
wiatrem i po trzecim zakrecie;

(i) podejscie do Iagdowania i lgadowanie z
wykorzystaniem mocy silnika;

(iii) zabezpieczenia stosowane w uktadzie podwozia
z kotkiem przednim (jesli dotyczy);

(iv)  wptyw wiatru i uskoku wiatru na predkosc
podejscia i przyziemienia;

(v) stosowanie hamulcéw aerodynamicznych, klap,
slotow lub spoileréw;

(vi)  podejscie i ladowanie z bocznym wiatrem;

(vii) lot Slizgowy ze statgq predkoscig znizania i
ladowanie (przy zatrzymaniu silnika);

(viii) procedury lub techniki lgdowania na krotkim
pasie o miekkiej nawierzchni;

(ix)  podejscie i ladowanie bez klap (w stosownych
przypadkach);
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Cwiczenie 9/10e:

Cwiczenie 11:

Cwiczenie 12:

Cwiczenie 13:

(x) przyziemienie na trzy punkty (samoloty z
kétkiem tylnym);

(xi)  nieudane podejscie do ladowania i odejscie na
drugi krag; oraz

(xii)  procedury ograniczania hatasu.

Uwaga: Ze wzgleddéw bezpieczenstwa konieczne jest,
by kandydaci szkolacy sie na TMG z kotkiem
przednim przed wylotem na TMG z kotkiem
tylnym, zostali przeszkoleni na dwusterze i
odwrotnie.

Sytuacje awaryjne

(i) zaniechanie startu;
(i) awaria sinika po starcie;

(iii) nieudane lgdowanie i odejscie na drugi krag;
oraz

(iv) nieudane podejscie do ladowania.

Gltebokie zakrety

(i) gtebokie zakrety (z przechyleniem 45°) w locie
poziomym i opadajacym;

(ii) przeciggniecie w zakrecie i wyprowadzanie; oraz

(iii) wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym
ze spirali nurkujacej.

Zatrzymanie i ponowne uruchomienie silnika

() procedury schtadzania silnika;

(i) procedura wytgczenia w locie;

(iii) szybowcowe procedury operacyjne;

(iv) procedura ponownego uruchomienia; oraz

(v) proces decyzyjny dotyczacy uruchamiania lub
nieuruchamiania silnika.

Ladowanie przymusowe bez wykorzystania mocy
silnika
(i) procedura ladowania przymusowego;

(i) wybor miejsca ladowania, uwzglednienie zmiany
planu;

(iii)  zasieg w locie slizgowym;

(iv) planowanie znizania;

(v) pozycje kluczowe;

(vi)  czynnosci kontrolne w przypadku awarii silnika;
(vii) stosowanie radia;

(viii) pozycja po trzecim zakrecie;
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Cwiczenie 14:

Cwiczenie 15a:

(ix)  podejscie koncowe;

(x) ladowanie; oraz

(xi)  czynnosci po wyladowaniu.

Ladowanie zapobiegawcze

() petna procedura poza lotniskiem do wysokosci
decyzji zaniechania lagdowania;

(i) okolicznosci wymagajace lgdowania
zapobiegawczego;

(iii) warunki w locie;

(iv)  wybdr miejsca ladowania:
(A) lotnisko uzytkowane;
(B) lotnisko nieuzytkowane; oraz
(©) teren przygodny;

(v) krag i podejscie; oraz

(vi)  czynnosci po wyladowaniu.
Nawigacja

(i) Planowanie lotu
(A) prognoza pogody i pogoda rzeczywista;
(B) wybdr i przygotowanie mapy:
(1) wybdr trasy;
(2) struktura przestrzeni powietrznej;
(3) wysokosci bezpieczne lotu;

(O obliczenia:

(1) kursu/kurséow magnetycznych
oraz czasu/czasow
poszczegolnych odcinkéw w locie
po trasie;

(2) zuzycia paliwa;
(3) masy i wywazenia; oraz
(4) masy i osiggow.
(D) informacja o locie:
(1) NOTAM-y, itp.;
(2) czestotliwosci radiowe;
(3) wybor lotnisk zapasowych;
(E) dokumentacja TMG;
(F) zgtoszenie lotu:

(1) procedury administracyjne przed
lotem; oraz

(2) formularz planu lotu;
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(i) Odlot:
(A) organizacja pracy w kokpicie;
(B) procedury odlotu:
(1) nastawianie wysokosciomierza;

(2) wspotpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego w przestrzeni
powietrznej nadzorowanej;

(3) procedura ustawiania kursu; oraz

4) powiadomienie o przewidywanym
czasie przylotu (ETA).

(iii) Podczas przelotu:
(A)  utrzymywanie wysokosci i kursu;

(B) korekta przewidywanego czasu przylotu
(ETA) i kursu;

(C) prowadzenie dziennika nawigacyjnego;

(D) stosowanie radia lub przestrzeganie
procedur kontroli ruchu lotniczego;

(E) minimalne warunki atmosferyczne do
kontynuowania lotu;

(F podejmowanie decyzji w locie;

(G) przelot przez przestrzen powietrzng
kontrolowang lub nadzorowang;

(H) procedury odejscia z trasy w celu
lagdowania na lotnisku innym niz
zaplanowane;

(I procedura na wypadek braku pewnosci
co do rzeczywistej pozycji; oraz

@) procedura na wypadek utraty orientacji
geograficznej.

(iv) Procedura dolotowa i procedura wejscia w rejon
lotniska:

(A) wspotpraca z organami kontroli ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej
nadzorowanej (moze by¢ symulowana w
przypadku niedostepnosci przestrzeni
powietrznej nadzorowanej);

(B) nastawianie wysokosciomierza;

(C) wejscie w krag nadlotniskowy;

(D) procedury w kregu nadlotniskowym;
(E) parkowanie;

(F) zabezpieczenie TMG;

(G) tankowania;

(H) zamkniecie planu lotu, w stosownych
przypadkach; oraz
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Cwiczenie 15b:

Cwiczenie 15c:

(I) procedury administracyjne po wykonaniu
lotu.

Problemy nawigacyjne w Ilotach na malych
wysokosciach i w warunkach ograniczonej
widzialnosci

(i) czynnosci przed znizaniem;

(i) zagrozenia (np. przeszkody i teren);

(iii)  trudnosci w czytaniu mapy;

(iv)  wptyw wiatru i turbulencji;

(v) kontrolowanie  potozenia w  ptaszczyznie
pionowej (unikanie kontrolowanego zderzenia z
ziemia);

(vi)  omijanie stref ograniczonego hatasu;

(vii)  wejscie w krag nadlotniskowy; oraz

(viii) krag nadlotniskowy w niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych i ladowanie.

Radionawigacja (podstawy)

(i) Zastosowanie GNSS lub VOR/NDB:
(A) wybdér punktow drogi;
(B) wskazania DO lub OD i orientacja; oraz
(© depesze z btedami.

(i) Zastosowanie VHF/DF i innych urzadzen
radiowych, w miare dostepnosci:

(A) dostepnos¢, AIP i czestotliwosci;

(B) procedury radiotelefoniczne oraz
wspotpraca z organami kontroli ruchu
lotniczego; oraz

(O uzyskanie namiaru QDM i
naprowadzanie; oraz

(iii) Zastosowanie radaru trasowego lub
lotniskowego:

(A) dostepnosc i AIP;

(B) procedury i wspbtpraca z organami
kontroli ruchu lotniczego;

(©) zakres odpowiedzialnosci pilota; oraz
(D)  wtdrny radar dozorowania;

(1) transpondery;

(2) wybor (nastawianie) kodow; oraz

(3) zapytanie i odpowiedz.

Strona 33 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -35- Poz. 39

GM1 SFCL.150(c) Przywileje szybowcowe i przywileje zwigzane z

motoszybowcami turystycznymi (TMG)
ZAPOZNANIE Z PROCEDURAMI URUCHAMIANIA/WYLACZANIA SILNIKA

Posiadacze licencji SPL, ktérzy uzyskali przywileje zwigzane z motoszybowcami
turystycznymi poprzez zaliczenie, o ktérym mowa w SFCL.150(c), powinni zapoznac sie z
procedurami okreslonymi w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM)
dotyczacymi uruchamiania i zatrzymywania silnika w locie.

ROZSZERZENIE NA PRZYWILEJE SZYBOWCOWE

(a) Po zakonczeniu szkolenia, o ktérym mowa w niniejszym AMC, organizacja ATO lub
DTO powinna wydac¢ zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia.

(b) Wiedza teoretyczna
W ramach przygotowan do wykazania dodatkowej wiedzy teoretycznej zgodnie z
SFCL.150(e)(2), szkolenie w ATO lub DTO powinno zawiera¢ szkolenie z wiedzy
teoretycznej, ktére powinno obejmowac przynajmniej weryfikacje lub wyjasnienie
ponizszych punktow:
(1) Zasady lotu
Ograniczenia operacyjne.
(2) Procedury operacyjne
() specjalne procedury operacyjne i zagrozenia; oraz
(i) procedury w sytuacjach awaryjnych.
(3) Wykonanie i planowanie lotu
(i) okreslenie masy i wywazenia;
(i) obcigzenie;
(iii)  obliczanie $rodka ciezkosci;
(iv)  arkusz zatadunku i wywazenia; oraz
(v) osiggi szybowcow.
(4) Ogodlna wiedza o statku powietrznym
() budowa systemdw, obcigzenia, naprezenia, obstuga;
(i) konstrukcja ptatowca;

(iii)  podwozie, kota, opony, hamulce aerodynamiczne; oraz
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(iv)  przyrzady i wskazniki.
(5) Nawigacja
(i) nawigacja zliczeniowa (dodatkowe elementy lotu z napedem);
(i) nawigacja w locie; oraz
(iii)  GNSS.
(c) Szkolenie w locie

Szkolenie w locie powinno obejmowac co najmniej program szkolenia okreslony w pkt (c)
AMC2 SFCL.130. Mozna jednak zaliczy¢ ¢éwiczenia od 4 do 8, 10 i 14.

SZKOLENIE W ZAKRESIE STARTU Z WELASNYM ZESPOLEM NAPEDOWYM

(a) Szkolenie w zakresie metody startu z wlasnym zespotem napedowym powinno
obejmowac program nauczania dotyczacy startu z wiasnym zespotem napedowym
okreslony w pkt (c)(5) w AMC2 SFCL.130 (¢wiczenie 11c).

(b) Pod koniec szkolenia kandydat powinien wykazac¢ instruktorowi umiejetnosc
wykonywania wszystkich ponizszych czynnosci:

(1) start z wkasnym zespotem napedowym;
(2) odpowiednie dziatania w przypadku awarii silnika; oraz

(3) procesy decyzyjne, o ktdrych mowa w pozycjach (xix) i (xx) ¢wiczenia 11c
w pkt (c)(5) w AMC2 SFCL.130.

GM1 SFCL.155(a)(4) SPL — Metody startu

INNE METODY STARTU

Oprécz metod startu okreslonych w punktach (b)(1) do (b)(3) w SFCL.155, inne metody
startu (np. ,start grawitacyjny” - start szybowca po zjechaniu ze zbocza) mogg by¢
praktykowane w niektdrych panstwach cztonkowskich. Takie dodatkowe metody startu
mozna zastosowac po spetnieniu przez kandydatéw okreslonych wymagan szkoleniowych
okreslonych przez wtasciwy organ.

ZALICZANIE CZASU LOTU NA SZYBOWCACH ZGODNIE Z ARTYKULEM 2(8) ORAZ
ZAtACZNIKIEM I ROZPORZADZENIA BAZOWEGO

Wszystkie godziny lotu na szybowcach, ktére podlegajq decyzji zgodnie z art. 2 ust. 8
rozporzadzenia bazowego lub ktore zostaty okreslone w Zatgczniku I do rozporzadzenia
bazowego, powinny w petni liczy¢ sie do spetnienia godzinowych wymagan okreslonych w
pkt SFCL.160 w Czesci-SFCL pod nastepujacymi warunkami:
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(a) szybowiec odpowiada definicji i kryteriom odpowiedniego szybowca lub TMG z
Czesci-SFCL, stosownie do przypadku;

(b) szybowiec uzywany w locie szkolnym z instruktorem jest statkiem powietrznym
zgodnie z lit. (a), (b), (c) lub (d) Zatacznika I do rozporzadzenia bazowego, pod
warunkiem uzyskania okre$lonego upowaznienia, o ktorym mowa w pkt
ORA.ATO0.135 Zatgcznika VII (Cze$c¢-ORA) lub w pkt DTO.GEN.240 Zatgcznika VIII
(Cze$¢-DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

LOTY SZKOLENIOWE

(a) Zakres dwdch lotow szkoleniowych, o ktérych mowa w SFCL.160(a)(1)(ii), powinien
obejmowac elementy z egzaminu praktycznego do SPL, jak okreslono w AMC1
SFCL.145, wybrane przez instruktora zgodnie z pkt (b).

(b) Kazdy lot szkoleniowy powinien by¢ poprzedzony odprawa przed lotem i zakoriczony
odprawga po locie z udziatem instruktora i kandydata. Aby zwiekszy¢ wartos¢ lotu
szkoleniowego, nalezy oméwi¢ kazdy element lotu szybowcem, co do ktérego
kandydaci uwazajg, ze mogq skorzysta¢ na szkoleniu. Lot powinien nastepnie
koncentrowac¢ sie na tych konkretnych elementach demonstrowanych przez
instruktora zanim ¢wiczenia zostang wykonane przez kandydata.

(c) Jesli instruktor uzna, ze kandydat podczas lotu szkoleniowego nie spetnit
odpowiednich standarddéw, nie powinien podpisywac ksigzki lotéw kandydata, lecz
zamiast tego zaleci¢ dalsze loty szkoleniowe.

(d) Okres 24 miesiecy nalezy liczy¢ od ostatniego dnia miesigca, w ktérym odbyt sie
poprzedni lot szkoleniowy.

BIEZACA PRAKTYKA W ZAKRESIE PRZEWOZU PASAZEROW
Jezeli pilot musi wykonac jeden lub wiecej lotow z instruktorem lub egzaminatorem w celu
spetnienia wymogu pkt SFCL.160(e), zanim pilot bedzie mdgt przewozi¢ pasazerow,

instruktor lub egzaminator znajdujacy sie na pokfadzie podczas tych lotow nie bedzie
uwazany za pasazera.

SZKOLENIE W ZAKRESIE PODSTAWOWYCH PRZYWILEJOW AKROBACYJINYCH

(a) Celem podstawowego szkolenia akrobacyjnego jest przekazanie posiadaczowi
licencji SPL umiejetnosci wykonywania manewréw akrobacyjnych okreslonych w pkt
SFCL.200(b)(1).

(b) Wiedza teoretyczna

Zgodnie z pkt SFCL.200(b)(2)(ii) program szkolenia z zakresu wiedzy teoretycznej
powinien obejmowac co najmniej nastepujace zagadnienia:
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(1) czynnik ludzki i ograniczenia organizmu

) utrata orientacji przestrzennej;
(i) choroba powietrzna;

(iii)  sity dziatajace na ciato cztowieka i sity ciezkosci, dodatnie i ujemne;
oraz

(iv)  efekty utraty ostrosci widzenia i zamroczenia.

(2) przedmioty techniczne

() prawodawstwo majace wptyw na wykonywanie lotéw akrobacyjnych
tacznie z kwestiami sSrodowiskowymi i hatasowymi;

(i) zasady aerodynamiki tacznie z lotami na matych predkosciach,
przeciggnieciami i korkociggami ptaskimi i odwréconymi; oraz

(iii)  ogodlne ograniczenia dotyczace konstrukcji ptatowca i silnika (w
stosownych przypadkach).

(3) ograniczenia majace zastosowanie do konkretnej kategorii statku
powietrznego (i typu)
) ograniczenia predkosci w locie (szybowiec);

(i) symetryczne wspodtczynniki obcigzenia (zwigzane z typem, w
stosownych przypadkach); oraz

(iii)  przecigzenia zwigzane z ruchem obrotowym wokét osi podtuznej
(zwigzane z typem, w stosownych przypadkach).

4) manewry akrobacyjne i wyprowadzanie

(i) parametry wejsciowe;

(i) systemy planowania i kolejno$¢ manewréw;

(iii)  manewry w beczce;

(iv)  manewry w petli;

(v) manewry potgczone; oraz

(vi) wejscie i wyprowadzanie z korkociggédw ustalonych, ptaskich,
przyspieszonych i odwréconych.

(5) procedury w sytuacjach awaryjnych

(i) wyprowadzanie z nietypowych potozen; oraz

(i) ¢wiczenia, tacznie z wykorzystaniem spadochronu (jesli jest uzywany)
oraz opuszczenie statku powietrznego.

(d) Szkolenie w locie

Cwiczenia zawarte w programie podstawowego szkolenia akrobacyjnego powinny
by¢ powtarzane na ile to konieczne, do momentu kiedy kandydat osiggnie poziom
pozwalajacy na wykonanie lotu w sposdb bezpieczny i prawidtowy. Po zakonczeniu
szkolenia w locie, kandydat powinien umie¢ wykona¢ samodzielny lot zawierajacy
manewry okreslone w pkt SFCL.200(b)(1). Szkolenie z instruktorem i nadzorowane
samodzielne loty szkoleniowe powinny by¢ ograniczone do manewréw dozwolonych
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na danym typie szybowca. Cwiczenia powinny obejmowac co najmniej nastepujace
punkty szkolenia praktycznego:

(1) manewry i wyprowadzanie

(i) loty na matych predkosciach i przeciggniecia;

(i) gtebokie zakrety;

(iii)  lot Slizgowy;

(iv)  ponowne uruchomienie silnika w locie (w stosownych przypadkach);
(v) korkociagi i wyprowadzanie;

(vi)  wyprowadzanie ze spirali nurkujacej; oraz

(vii) wyprowadzanie z nietypowych potozen.

(2) manewry akrobacyjne, o ktérych mowa w pkt SFCL.200(b)(1).

SZKOLENIE W ZAKRESIE ZAAWANSOWANYCH PRZYWILEJOW AKROBACYJINYCH

(a) Celem zaawansowanego szkolenia akrobacyjnego jest przekazanie posiadaczom
licencji SPL umiejetnosci wykonywania manewrdéw akrobacyjnych.

(b) Wiedza teoretyczna

Program szkolenia z wiedzy teoretycznej zgodnie z pkt SFCL.200(c)(2)(ii)(A)
powinien obejmowac¢ co najmniej elementy okreslone w pkt (b) w AMC1
SFCL.200(b).

(c) Szkolenie w locie

Cwiczenia zawarte w programie zaawansowanego szkolenia akrobacyjnego w locie
powinny by¢ powtarzane na ile to konieczne, do momentu kiedy kandydat osiggnie
poziom pozwalajacy na wykonanie lotu w sposdb bezpieczny i prawidlowy. Po
zakonczeniu szkolenia w locie, kandydat powinien umie¢ wykona¢ samodzielny lot
zawierajacy sekwencje manewrdw akrobacyjnych. Szkolenie z instruktorem i
nadzorowane samodzielne loty szkoleniowe powinny by¢ ograniczone do manewrow
dozwolonych na danym typie szybowca. Cwiczenia powinny obejmowac co najmniej
nastepujace punkty szkolenia praktycznego:

(1) manewry i wyprowadzenia, o ktérych mowa w pkt (d) w AMC1 SFCL.200(b);

(2) manewry akrobacyjne:

(i) zwrot bojowy;

(ii) leniwa édsemka (tzw. ,lazy eight”);
(iii) beczki;

(iv)  petle;

(v) lot odwrécony;
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(vi)  przewrot; oraz
(vii) zawrdt.

(d) W przypadku kandydatéw, ktoérzy posiadajg juz podstawowe przywileje akrobacyjne
zgodnie z pkt SFCL.200(b), szkolenie teoretyczne zgodnie z pkt (b) moze polegac
na powtdrzeniu elementéw okreslonych w pkt (b) w AMC1 SFCL.200 (b), a szkolenie
w locie zgodnie z pkt (c) moze koncentrowaé sie na manewrach akrobacyjnych,
ktoére sg poza zakresem podstawowych przywilejow akrobacyjnych.

SZKOLENIE W ZAKRESIE LOTOW AKROBACYINYCH NA SZYBOWCACH Z PRACUJACYM
SILNIKIEM

Kandydaci ubiegajacy sie o przywileje zwigzane z wykonywaniem lotow akrobacyjnych z
pracujgcym silnikiem zgodnie z pkt SFCL.200(d) powinni wykonaé, przy pracujgcym
silniku, wszystkie manewry okreslone w pkt (d) w AMC1 SFCL.200(b) lub pkt (c) w AMC1
SFCL.200 (c), stosownie do przypadku, ktére mozna wykona¢ przy pracujagcym silniku.

ZALICZANIE UPRAWNIENIA DO  WYKONYWANIA  AKROBACJI ZGODNIE Z
ROZPORZADZENIEM (UE) NR 1178/2011

Posiadacze licencji SPL, ktdrzy chcg skorzystac z zaliczenia okreslonego w pkt SFCL.200(e),
powinni, podczas korzystania z przywilejow akrobacyjnych, posiada¢ jeden sposrod
ponizszych:

(a) licencja samolotowa z uprawnieniem do wykonywania akrobacji, wydana zgodnie z
Czescig-FCL; oraz

(b) potwierdzenie (np. wpis w ksigzce lotéw) przez wiasciwy organ, ze uprawnienie do
wykonywania akrobacji, zgodnie z Czescig-FCL, jest lub bylo w posiadaniu.

SZKOLENIE W ZAKRESIE UPRAWNIENIA DO HOLOWANIA SZYBOWCOW I HOLOWANIA
BANEROW

(a) Informacje ogodlne
Celem szkolenia na uprawnienie do holowania jest przekazanie posiadaczom licencji
SPL z przywilejami TMG umiejetnosci holowania szybowcow i banerow. Szkolenie z
zakresu wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie powinno obejmowac odpowiednie
elementy okreslone w niniejszym AMC.

(b) Wiedza teoretyczna: holowanie szybowcdow

Program z zakresu wiedzy teoretycznej dotyczacy holowania szybowcéw powinien
obejmowac powtdrzenie i wyjasnienie nastepujacych zagadnien:
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()

(1)
(2)
(3)

przepisy dotyczace lotéw holujacych;

wyposazenie do holowania;

techniki holowania szybowca, w tym:

() sygnaty i procedury tacznosci;

(i) start (normalny i z bocznym wiatrem);

(iii) procedury startu w locie;

(iv)  znizanie na holu;

(v) procedura wyczepienia szybowca;

(vi)  procedura wyczepienia z liny holujacej;

(vii) ladowanie z zamocowang ling holujgca (w stosownych przypadkach);

(viii) procedury w sytuacjach awaryjnych podczas holowania, faqcznie z
nieprawidtowym dziataniem wyposazenia;

(ix)  procedury zachowania bezpieczenstwa;

(x) wykonanie lotu na wifasciwym typie statku powietrznego podczas
holowania szybowcow;

(xi)  obserwacja zewnetrzna i unikanie kolizji;
(xii) dane o osiggach, w tym:
(A) odpowiednie predkosci; oraz
(B) charakterystyka przeciggniecia w zakrecie;

(xiii) wptyw turbulencji i odchylenia strug na osiggi holowanego szybowca,
wiasciwosci pilotazowe i predkos$¢ przeciggniecia; oraz

(xiv) wptyw strumienia zasmigtowego w poczatkowej fazie rozbiegu do
startu przy bocznym wietrze.

Wiedza teoretyczna: holowanie baneréw

Program z zakresu wiedzy teoretycznej dotyczacej holowania baneréw powinien
obejmowaé powtdrzenie i wyjasnienie nastepujacych zagadnien:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

przepisy dotyczace holowania banerdw;
wyposazenie do holowania baneréow;
koordynacja dziatan zatogi naziemnej;
procedury przed lotem;

techniki holowania baneréw, w tym:
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() start;

(i) manewry podniesienia banera;

(iii) lot z banerem na holu;

(iv) procedura wyczepienia;

(v) ladowanie z banerem na holu (w stosownych przypadkach);

(vi) procedury w sytuacjach awaryjnych podczas holowania, tacznie z
nieprawidtowym dziataniem wyposazenia;

(vii)  procedury zachowania bezpieczenstwa;

(viii) wykonanie lotu na wiasciwym typie statku powietrznego podczas
holowania ciezkiego lub lekkiego banera; oraz

(ix) zapobieganie przeciggnieciu podczas operacji holowania.

(d) Szkolenie w locie: holowanie szybowcow
Cwiczenia zawarte w programie szkolenia w locie na uprawnienie do holowania
szybowcow powinny by¢ powtarzane na ile to konieczne, do momentu kiedy
kandydat osiggnie poziom pozwalajacy na wykonanie lotu w sposéb bezpieczny i
prawidlowy oraz powinny obejmowac¢ co najmniej nastepujgace punkty szkolenia
praktycznego:
(1) procedury startu (starty normalne i z bocznym wiatrem);
(2) 360 ° okrazenia na holu z przechyleniem 30 ° i wiecej;
(3) znizanie na holu;
4) procedura wyczepienia szybowca;
(5) ladowanie z zamocowang ling holujgca (w stosownych przypadkach);
(6) procedura wyczepienia z liny holujgcej w locie;
(7) procedury w sytuacjach awaryjnych (symulacja); oraz
(8) sygnaty i tacznos$¢ podczas holowania.

(e) Szkolenie w locie: holowanie banerow
Cwiczenia zawarte w programie szkolenia w locie na uprawnienie do holowania
baneréw powinny by¢ powtarzane na ile to konieczne, do momentu kiedy kandydat
osiggnie poziom pozwalajacy na wykonanie lotu w sposdb bezpieczny i prawidtowy
oraz powinny obejmowac co najmniej nastepujace punkty szkolenia praktycznego:
(1) manewry podnoszenia;

(2) techniki holowania w locie;

(3) procedury wyczepienia;
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(4) lot na minimalnych predkosciach;
(5) manewry przy maksymalnych osiggach;

(6) manewry w sytuacjach awaryjnych, tacznie z nieprawidtowym dziataniem
wyposazenia (symulacja);

(7) procedury bezpieczenstwa podczas holowania okreslonego banera;
(8) odejscie na drugi krag z przymocowanym banerem; oraz

(9) utrata mocy silnika z przymocowanym banerem (symulacja).

SZKOLENIE W ZAKRESIE UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA LOTOW NOCNYCH NA
MOTOSZYBOWCACH TURYSTYCZNYCH

(a) Informacje ogdlne
Celem szkolenia w zakresie uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na
motoszybowcach turystycznych (TMG) jest przekazanie posiadaczom licencji SPL z
przywilejami TMG umiejetnosci lotu TMG w warunkach meteorologicznych do lotu z
widocznoscig (VMC) w nocy. Szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej i szkolenie w
locie powinno obejmowac odpowiednie elementy okreslone w niniejszym AMC.

(b) Szkolenie z wiedzy teoretycznej

Program z zakresu wiedzy teoretycznej powinien obejmowaé powtdrzenie i
wyjasnienie nastepujacych zagadnien:

(1) minimalne warunki VMC w nocy;

(2) zasady dotyczace kontrolowania przestrzeni powietrznej w nocy oraz
dostepne wyposazenie;

(3) zasady dotyczace nawierzchni lotniska, drogi startowej, miejsca ladowania i
o$wietlenia przeszkdd;

4) Swiatta nawigacyjne statku powietrznego i zasady unikania kolizji;
(5) fizjologiczne aspekty widzenia i orientacji w nocy;

(6) niebezpieczenstwo utraty orientacji w nocy;

(7) niebezpieczenstwo pogorszenia pogody w nocy;

(8) systemy przyrzadow poktadowych (funkcje i btedy);

(9) o$wietlenie przyrzaddw i systemy awaryjnego os$wietlenia kokpitu;
(10) oznakowanie map do wykorzystania w oswietlonym kokpicie;

(11) praktyczne zasady nawigacji;
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(12) zasady radionawigaciji;
(13) planowanie i wykorzystanie bezpiecznych wysokosci; oraz

(14) niebezpieczenstwa wynikajace z oblodzenia, unikanie i wychodzenie ze strefy
oblodzenia.

(c) Szkolenie w locie

Cwiczenia zawarte w programie szkolenia w locie powinny by¢ powtarzane na ile to
konieczne, do momentu kiedy kandydat osiggnie poziom pozwalajacy na wykonanie
lotu w sposdb bezpieczny i prawidtowy: Pozycje oznaczone gwiazdka (*) powinny
byc¢ zrealizowane w symulowanych warunkach IMC i mogg by¢ wykonane w ciggu
dnia.

Cwiczenie 1
(i) Powtorzy¢ podstawowe manewry podczas lotu jedynie wedtug wskazan
przyrzadéw*;

(ii) Wyjasni¢ i zademonstrowac przejscie do lotu wedtug wskazan przyrzadow z
lotu z widocznoscig*; oraz

(iii)  Wyjasnic¢ i powtdrzy¢ wyprowadzanie z nietypowych potozen jedynie wedtug
wskazan przyrzadow*,

Cwiczenie 2

Wyijasni¢ i zademonstrowac uzycie pomocy radionawigacyjnych podczas lotéw
jedynie wedtug wskazan przyrzadow, tacznie z okreslaniem pozycji i Sledzeniem*.

Cwiczenie 3
Wyjasni¢ i zademonstrowac uzycie wsparcia radarowego*.
Cwiczenie 4:

(i) Wyjasni¢ i zademonstrowac techniki startu w nocy;
(i) Wyjasni¢ i zademonstrowac technike kregu w nocy;

(iii)  Wyjasnic¢ i zademonstrowac podejscie do ladowania w nocy z pomocami do
podejscia do lgdowania z widocznoscig lub bez nich; oraz

(iv)  Cwiczyé starty, kregi, podejscia do ladowania i ladowania.
Cwiczenie 5

Wyjasni¢ i zademonstrowac procedury w sytuacjach awaryjnych w nocy, w tym:

() symulowana awaria silnika (zakonczona odzyskaniem mocy na bezpiecznej
wysokosci);

(i) symulowana awaria silnika na réznych etapach lotu;

(iii) symulowane niezamierzone wejscie w IMC (nie na pozycji po trzecim
zakrecie lub podejsciu koncowym);

(iv) awaria o$wietlenia wewnetrznego i zewnetrznego; oraz

(v) inne nieprawidlowe dziatanie oraz procedury w sytuacjach awaryjnych
zgodnie z wymaganiami instrukcji uzytkowania w locie.
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Ewiczenie 6
Samodzielne kregi w nocy.
Cwiczenie 7

() Wyjasni¢ i zademonstrowac techniki lotu nawigacyjnego w nocy; oraz

(i) Cwiczyé lot nawigacyjny w nocy z instruktorem w roli SPIC lub jako
samodzielny lot nadzorowany do zadowalajgacego poziomu.

SZKOLENIE W ZAKRESIE PRZYWILEJOW DOTYCZACYCH WYKONYWANIA LOTOW
CHMUROWYCH NA SZYBOWCACH

(a)

Szkolenie z wiedzy teoretycznej

Program szkolenia z wiedzy teoretycznej zgodnie z pkt SFCL.215(b)(2)(i) powinien
obejmowaé powtdrzenie i/lub objasnienie nastepujacych zagadnien:

(1) Czynniki ludzkie i ograniczenia organizmu
() podstawowa fizjologia lotnicza w odniesieniu do aspektéw zwigzanych
z wykonywaniem lotéw chmurowych
(i) podstawy psychologii lotniczej
(iii) dezorientacja przestrzenna
(2) Zasady lotu
(i) stabilnos¢
(i) sterownos¢
(iii) ograniczenia (wspoétczynnik obcigzenia i manewry)
(3) Oprzyrzadowanie statku powietrznego
() czujniki i przyrzady
(i) pomiar parametrow danych powietrznych
(iii) przyrzady zyroskopowe
4) Nawigacja
() korzystanie z map
(i) nawigacja zliczeniowa
(iii) korzystanie z GNSS
(iv)  przepisy ruchu lotniczego - struktura przestrzeni powietrznej

(v) stuzba informacji lotniczej

(vi)  przepisy panstw cztonkowskich dotyczace lotéw chmurowych

(5) tacznosc
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() tacznos¢ VHF

(i) odpowiednie terminy dotyczace informacji o pogodzie
(6) Zagrozenia i procedury w sytuacjach awaryjnych

(i) oblodzenie
(i) procedury wylotu z chmury
(iii) przyrzady/awionika antykolizyjna
(b) Szkolenie w locie
Cwiczenia z programu szkolenia w lotach chmurowych na szybowcach nalezy
powtarza¢ w razie potrzeby, dopoki uczehn nie osiggnie bezpiecznego i
kompetentnego standardu i powinno ono obejmowac co najmniej nastepujace
elementy szkolenia praktycznego, wykonywane wytgcznie w oparciu o przyrzady:
(1) lot po prostej;
(2) zakrety;
(3) osigganie i utrzymywanie kursu;
4) powrot do lotu po prostej z gtebokiego kata przechylenia;
(5) ustalanie pozycji przy uzyciu GNSS i map lotniczych;
(6) oszacowanie pozycji przy uzyciu nawigacji zliczeniowej;
(7) podstawowy manewr wyjscia z chmury/nietypowego potozenia; oraz
(8) zaawansowany manewr wyjscia z chmury na wyznaczony kurs.
(c) Podczas wykorzystania do ¢éwiczen szkoleniowych TMG z pracujgcym silnikiem z
wyfgcznym odniesieniem do przyrzaddw, uczen powinien nosi¢ kaptur szkoleniowy
IFR lub inne odpowiednie urzadzenie ograniczajace widzenie.

(d) Standardy ukonczenia kursu

Kurs jest ukonczony z wynikiem pozytywnym, kiedy kandydat wykaze sie podczas
kursu:

(1) dostateczng znajomoscig zagadnien wymienionych w pkt (a); oraz
(2) poziomem kompetencji dostatecznym do bezpiecznego wykonywania

¢wiczen okreslonych w pkt (b), przy jednoczesnym zachowaniu
nastepujacych ograniczen:

_ Sztuczny horyzont Zakret i slizg

Lot po prostej Kurs £ 109 Kurs £ 20°
IAS + 10 kt IAS+ 15 kt
Zakrety Kat przechylenia £ 15° Mate odchylenia
+ 10 kt predkosci w zakrecie z

maksymalnym
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odchyleniem miedzy %2 i
petng skalg
IAS %+ 15 kt
Ustalanie pozycji + 2 NM + 3 NM

majac GPS
przedstawiajacy
zasieg i namiar do

punktu

WYKAZANIE UMIEJETNOSCI PROWADZENIA SZKOLEN W ZAKRESIE CERTYFIKATU FI(S)

Wykazanie umiejetnosci prowadzenia szkolenia w zakresie certyfikatu FI(S), zgodnie z
wymaganiami pkt SFCL.315(a)(7)(ii), powinno obejmowac ¢wiczenia z zakresu szkolenia
FI(S), zgodnie z wyborem nadzorujgcego FI(S) i powinno kazdorazowo obejmowac
wszystkie nastepujgce elementy:

(@) jeden start i jedno lgdowanie;

(b) wybor ¢wiczen lotniczych; oraz

(c) jedno ¢éwiczenie w sytuacji awaryjnej.

(a) Szkolenie powinno miec¢ zaréwno charakter teoretyczny, jak i praktyczny. Elementy
praktyczne powinny obejmowac rozwodj okreslonych umiejetnosci instruktorskich,
szczegllnie w obszarze nauczania oraz oceny zarzadzania zagrozeniami i btedami

(TEM).

(b) Szkolenie i ocena instruktoréw powinna odbywac sie na podstawie nastepujacych

standardow:

Przygotowanie
zasobdéw

Tworzenie
atmosfery
sprzyjajacej nauce

Prezentowanie
wiedzy

(@) zapewnienie odpowiedniego
wyposazenia;

(b) przygotowanie materiatéw do
nauki;

(c) zarzadzanie dostepnymi
narzedziami.

(@) tworzenie wierzytelnych
danych, odpowiednich
zachowan modelowych rol;

(b) objasnianie rdl;

(c) okreslanie celow;

(d) potwierdzanie i wspieranie
potrzeb kursantow.

(a) jasny sposdb komunikowania;

(a) cele;

(b) dostepne narzedzia;

(c) metody szkolenia w
oparciu o kompetencje.

(a) bariery w nauce;
(b) style nauki.

Metody nauczania.
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(b) tworzenie i podtrzymywanie
realizmu;

(c) poszukiwanie mozliwosci
szkoleniowych.

Integrowanie taczenie czynnikow ludzkich i (a) Czynniki ludzkie (HF),
czynnikow ludzkich i TEM ze szkoleniem technicznym. zarzadzanie
zarzadzania zagrozeniami i btedami
zagrozeniami i (TEM);

btedami (TEM) (b) przyczyny i

Zarzgdzanie czasem
w celu osiggania
celéw szkolenia
Utatwianie nauki

Przydzielanie czasu odpowiednio
do osiggania celow
kompetencyjnych.

(@)

zachecanie do udziatu
kursantow;

przeciwdziatanie

niepozgdanym stanom

statkéw powietrznych.
Przydziat czasu w
programach nauczania.

(a) utatwianie;
(b) jak zapewnic¢/przekazad

(b) dziatanie w sposob konstruktywne
motywujacy, cierpliwy, informacje zwrotne;
zdecydowany i pewny siebie; (c) w jaki sposdb zachecic

(c) prowadzenie nauczania kursantéw do zadawania
‘jeden na jeden’; pytan i poszukiwania

(d) zachecanie do wzajemnego odpowiedzi.
wspierania sie.

Ocenianie wynikow (a) ocena i zachecanie kursantow (a) techniki obserwaciji;

osigganych przez do samooceny dziatania na (b) metody rejestrowania

kursantow podstawie standardow obserwacji.
kompetencyjnych;

(b) podejmowanie decyzji w
sprawie oceny i zapewnianie
jasnej informacji zwrotnej;

(c) obserwowanie zachowania w
ramach CRM.

Monitorowanie i (a) porownywanie (a) style nauki;

ocenianie postepow indywidualnych wynikow (b) strategie dostosowania
koncowych ze szkolenia dla sprostania
zdefiniowanymi celami; indywidualnym

(b) identyfikowanie potrzebom.
indywidualnych réznic w
tempie nauki;

(c) stosowanie odpowiednich
dziatan naprawczych.

Ocenianie sesji (a) uzyskiwanie informacji (a) jednostka
szkoleniowych zwrotnej od kursantow; kompetencyjna i

(b) nadzér nad procesem sesji elementy powigzane;
szkoleniowych w stosunku do (b) kryteria dotyczace
kryteriow kompetencyjnych; wynikow.

(c) prowadzenie odpowiedniej

dokumentacji.
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Informowanie o Doktadne raportowanie z (a) cele szkolenia
wynikach wykorzystaniem jedynie fazowego;
koncowych zaobserwowanych dziatan i (b) stabosci indywidualne
zdarzen. kontra stabosci
systemowe.

OCENA WSTEPNA

Zakres oceny wstepnej powinien by¢ ustalony przez ATO lub DTO, z uwzglednieniem
doswiadczenia konkretnego kandydata. Ocena moze obejmowac rozmowy kwalifikacyjne
i/lub ocene podczas symulowanej sesji szkoleniowej z kandydatem w roli instruktora.

(a) INFORMACJE OGOLNE

(1) Celem szkolenia FI(S) jest przeszkolenie posiadaczy licencji SPL do poziomu
kompetencji zdefiniowanych w SFCL.325.

(2) Szkolenie powinno rozwija¢ u kandydata na instruktora $wiadomosé
bezpieczenstwa poprzez przekazywanie wiedzy, umiejetnosci oraz postaw
majacych zastosowanie w zadaniach wykonywanych przez instruktora FI(S)
obejmujac co najmniej nastepujgce kwestie:

() ods$wiezenie wiedzy technicznej kandydata na instruktora;
(i) przeszkolenie kandydata na instruktora w nauczaniu:

(A) przedmiotdw na ziemi i prowadzenia ¢wiczen w powietrzu;
oraz

(B) w jaki sposdb uzyskac dostep do wszystkich zrodet informacji.

(iii) zapewnienie, ze umiejetnosci lotnicze kandydata na instruktora sg na
odpowiednio wysokim poziomie; oraz

(iv)  nauczenie kandydata na instruktora zasad podstawowego instruktazu
i ich stosowania na wszystkich poziomach szkolenia.

(3) Za wyjatkiem sekcji dotyczacej nauczania i nauki, wszystkie szczegdtowe
przedmioty zawarte w programie szkolenia na ziemi i w locie majq charakter
uzupetniajacy do programu szkolenia SPL.

(4) Szkolenie FI(S) powinno kfa$¢ szczegolny nacisk na role jednostki w zwigzku
ze znaczeniem czynnika ludzkiego w interakcji cztowiek-maszyna oraz
interakcji instruktor-uczen podczas szkolenia z wiedzy teoretycznej.
Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na dojrzatosc i osad kandydata wiacznie
ze zrozumieniem oséb dorostych, ich zachowan oraz réznych poziomoéw
edukacyjnych.

(5) Podczas szkolenia, kandydatom nalezy uswiadomié, ze ich wlasne postawy
majgq kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa lotu.  Unikanie
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samozadowolenia oraz poprawa $wiadomosci bezpieczenstwa powinna
stanowi¢ fundamentalny cel catego szkolenia. Kwestig o istotnym znaczeniu
dla szkolenia jest przekazanie kandydatom wiedzy, umiejetnosci i postaw
majacych zastosowanie w zadaniach wykonywanych przez instruktora
szkolenia praktycznego.

(b)  ZAKRES
Szkolenie sktada sie z dwdéch czesci:
(1) CZESC 1 - SZKOLENIE TEORETYCZNE
Czes¢ 1 obejmuje szkolenie, o ktdrym mowa w punkcie (ii) i (iii) SFCL.330(b)(1).
Zakres szkolenia FI(S) w czesci dotyczacej nauczania i nauki, jak okreslono w AMC1
SFCL.325, powinien stanowi¢ wytyczne do opracowania programu szkolenia, o
ktérym mowa w SFCL.330(b)(1)(ii).
(2) CZESC 2 - SZKOLENIE W LOCIE

Czes¢ 2 obejmuje szkolenie, o ktdrym mowa w SFCL.330(b)(1)(4) oraz, stosownie
do przypadku, w pkt SFCL.330(b)(2).

(i) Informacje ogdlne

(A) Cwiczenia w powietrzu sg podobne do tych, jakie stosowane sa w
przypadku szkolenia SPL, ale zawierajg dodatkowe elementy
niezbedne w szkoleniu instruktoréw FI.

(B) Sposdb numerowania ¢wiczen powinien by¢ przede wszystkim
wykorzystywany jako referencyjna lista ¢wiczen oraz jako ogodlne
wskazéwki kolejnosci szkolenia, stad tez pokazy i ¢wiczenia nie muszg,
odbywa¢ sie w przedstawionym ponizej porzadku. Faktyczna
kolejnos¢ i zakres uzaleznione bedg od ponizszych wzajemnie ze sobg,
powigzanych czynnikéw:

(a) postepy i umiejetnosci kandydata;

(b) warunki pogodowe wptywajace na wykonanie lotu;
(c) dostepny czas lotu;

(d) uwarunkowania wynikajace z techniki szkolenia;

(e) lokalne srodowisko operacyjne; oraz

(f) mozliwo$¢ zastosowania ¢wiczenia do typu statku
powietrznego.

(C) Wedtug uznania instruktorow niektore ¢wiczenia moga by¢ taczone,
podczas gdy inne moga by¢ wykonywane podczas kilku lotéw.

(D) Naturalng kolejg rzeczy kandydaci na instruktoréw stang w obliczu
podobnych wzajemnie ze sobg powigzanych czynnikéw. Nalezy im
pokazac i nauczy¢ jak konstruowac plany ¢wiczen w locie biorgc pod
uwage wspomniane czynniki, tak aby w sposéb optymalny
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(i)

(iii)

(iv)

wykorzysta¢ ¢wiczenia w locie, taczac czesci wyznaczonych ¢wiczen,
jesli zajdzie taka koniecznos¢.

Odprawy przed lotem i odprawy po locie

(A) Odprawa przed lotem zawiera zwykle informacje na temat celéw oraz
zwiezte odniesienie do zasad wykonywania lotu tylko, jesli ma to
znaczenie. Nalezy przedstawi¢ doktadne wyjasnienie czym sg
¢wiczenia w powietrzu, ktére beda przeprowadzane przez instruktora
i ¢wiczone przez kandydata podczas lotu. Nalezy tez zawrzec
informacje na temat sposobu wykonania lotu, oséb wykonujacych lot
oraz na temat zespotu umiejetnosci lotniczych, warunkéw
meteorologicznych oraz aspektéw bezpieczeistwa majacych
aktualnie zastosowanie. Charakter c¢wiczenia bedzie wptywat na
kolejnos¢, w jakiej poszczegdlne czesci beda nauczane.

(B) Pie¢ podstawowych elementéw sktadowych odprawy przed lotem to:
(1) cel;

(2) ¢wiczenie(a) w powietrzu (co, jak, przez kogo);
(3) omoéwienie lotu;

4) sprawdzenie zrozumienia;

(5) zespdt umiejetnosci lotniczych.

(O Po kazdym ¢wiczeniu kandydat na instruktora przeprowadzi odprawe
po locie z FI(S), ktoéry sprawowat funkcje pilota-ucznia. Odprawa po
locie polega na ocenie:

(a) czy cele zostaty osiggniete;
(b) czy btedy sg nieznaczne czy znaczace;

(©) co mozna poprawic lub ulepszy¢; oraz

(d) czy uczen-pilot osiggnat wymagany poziom kompetencji lub
czy ¢wiczenie nalezy powtorzyc.

Instruktor FI(S) zatwierdza odprawe po locie.
Planowanie ¢wiczen w locie
Opracowanie planow ¢wiczen w locie stanowi podstawowy warunek wstepny
dobrego szkolenia i kandydat na instruktora powinien przejs¢ praktyke pod
nadzorem w opracowaniu i praktycznym zastosowaniu planow ¢wiczen w
locie.
0Ogodlne uwarunkowania
(A) Kandydat na instruktora powinien przej$¢ szkolenie w locie w celu
prze¢wiczenia zasad szkolenia podstawowego na poziomie SPL.

Podczas tego szkolenia kandydat na instruktora zajmuje miejsce
normalnie zajmowane przez FI(S).
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(V)

(B) Instruktor prowadzacy to szkolenie instruktorskie przejmuje
zazwyczaj role ucznia-pilota.

(C) Nalezy zwréci¢ uwage, ze zespdt umiejetnosci lotniczych stanowi
zasadniczy sktadnik wszystkich operacji lotniczych. Dlatego w trakcie
przedstawionych w dalszej czesci ¢wiczen w powietrzu nalezy
podkresla¢ odpowiednie aspekty zespotu umiejetnosci lotniczych w
trakcie kazdego lotu.

(D) Kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob
identyfikowaé¢ powszechnie popetniane btedy oraz w jaki sposéb je
wiasciwie poprawiac, co nalezy caty czas podkreslac.

Odprawy i ¢wiczenia w powietrzu
Cwiczenie 1: Zapoznanie z szybowcem

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb zapoznad
ucznia z szybowcem, ktéry bedzie wykorzystywany w czasie szkolenia
oraz sprawdzenie jego/jej miejsca w szybowcu pod wzgledem
wygody, widocznosci oraz mozliwosci korzystania ze wszystkich
uktadow sterowania i catego wyposazenia.

(b) Odprawa przed lotem i ¢wiczenie
Kandydat na instruktora musi:

(1) zaprezentowac rodzaj szybowca, ktory bedzie
wykorzystywany;

(2) objasni¢ uktad kokpitu: przyrzady i wyposazenie;

(3) objasni¢ dziatanie uktaddéw sterowania: drgzka sterowego,
panelu sterownicy noznej, hamulcéw aerodynamicznych, klap
(jesli sq dostepne) wyczepienia z holu, podwozia (jesli jest
dostepne);

4) sprawdzenie miejsca ucznia na fotelu pod wzgledem wygody,
widocznosci oraz mozliwosci korzystania ze wszystkich
uktaddéw sterowania;

(5) objasni¢ zastosowanie pasow;

(6) zademonstrowac sposéb regulacji panelu sterownicy noznej;

(7) objasnic¢ réznice w przypadku zajmowania miejsca instruktora;
oraz

(8) objasnic¢ listy kontrolne, procedury, systemy sterowania.

(c) Odprawa po locie
Cwiczenie 2: Procedury w sytuacjach awaryjnych

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob zapoznac
ucznia z uzyciem spadochronu oraz w jaki sposdéb objasni¢ procedure
skoku ze spadochronem w przypadku sytuacji awaryjnej. Kandydat
na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb identyfikowac
powszechnie popetniane btedy oraz w jaki sposéb je wiasciwie
poprawiac.
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(b) Odprawa przed lotem i ¢wiczenie
Kandydat na instruktora musi:

(1) objasni¢ w jaki sposdb obchodzi¢ sie w sposéb wiasciwy ze
spadochronem (transport, przechowywanie i suszenie po
uzyciu);

(2) zademonstrowa¢ sposdb regulacji paséw spadochronowych;
(3) pomac uczniowi w regulacji paséw spadochronowych;

4) zademonstrowaé¢ mocowanie linii statycznej spadochronu
(moze by¢ symulowane);

(5) objasni¢ procedure skoku ze spadochronem (w szczegdlnosci
Z szybowca w nietypowym potozeniu);

(7) objasni¢ procedure lagdowania ze spadochronem w warunkach
normalnych i przy silnym wietrze; oraz

(8) zademonstrowac i wykonac ¢wiczenia spadochronowe podczas
ladowania.

(c) Odprawa po locie
Cwiczenie 3: Przygotowanie do lotu

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob objasnié
wszystkie operacje, jakie powinny by¢ wykonane przed rozpoczeciem
lotu. Ponadto, kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki
sposdb identyfikowac¢ btedy ucznia oraz w jaki sposdéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic¢:
(1) potrzebe przeprowadzenia odprawy przed lotem;
(2) strukture i zakres tej odprawy;
(3) jakie dokumenty wymagane sg na poktadzie;
4) jakie wyposazenie wymagane jest do wykonania lotu;

(5) w jaki sposdb odbywa sie obstuga naziemna, transport,
wyholowanie i parkowanie szybowca;

(6) w jaki sposob przeprowadza sie czynnosci kontrolne przed
lotem na zewnatrz i wewnatrz;

(7) procedure sprawdzenia dopuszczalnej masy i wywazenia; oraz
(8) czynnosci kontrolne przed startem (lista kontrolna).
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) potrzebe przeprowadzenia odprawy przed lotem;
(2) ze wymagane dokumenty znajduja sie na poktadzie;

(3) ze wyposazenie wymagane do planowanego lotu znajduje sie
na poktadzie;

4 w jaki sposdéb odbywa sie obstuga naziemna szybowca,
przemieszczenia do miejsca startu, wyholowanie i parkowanie;
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(5) w jaki sposdb przeprowadza sie czynnosci kontrolne przed
lotem na zewnatrz i wewnatrz;

(6) w jaki sposdb sprawdzana jest dopuszczalna masa i
wywazenie;

(7) w jaki sposéb regulowac pasy jak réwniez fotel lub panel
sterownicy noznej;

(8) czynnosci kontrolne przed startem;

(9) w jaki sposéb doradza¢ uczniowi-pilotowi w realizacji
przygotowania do lotu; oraz

(10) naile to konieczne, w jaki sposéb analizowac i poprawiac btedy
majace miejsce podczas przygotowania do lotu.

(c) Odprawa po locie
Cwiczenie 4: Wstepny lot zapoznawczy

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob zapoznac
ucznia z faktem przebywania w powietrzu, z terenem dokota lotniska,
odnotowanie jego/jej reakcji na sytuacje oraz zwrdcenie jego/jej
uwagi na procedury bezpieczenstwa i obserwacji zewnetrznej.
Ponadto, kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposoéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omoéwic¢:
(1) teren dokota lotniska;
(2) potrzebe obserwacji zewnetrznej; oraz
(3) zmiane w sterowaniu statku powietrznego.
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi:
(1) wskazywac naziemne punkty odniesienia godne uwagi;
(2) analizowad reakcje ucznia; oraz

(3) sprawdza¢ czy uczen prowadzi obserwacje zewnetrzng
(bezpieczenstwo).

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 5: Dzialanie ukladéw sterowania

(a) Cel
Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob:

(1) zademonstrowac¢ dziatanie kazdego uktadu sterowania z
pomocg wzrokowych punktéw odniesienia;

(2) przeszkoli¢ ucznia w rozpoznawaniu sytuacji kiedy szybowiec
nie znajduje sie w normalnym potozeniu wzgledem jednej z osi
oraz przywracac¢ normalne potozenie;

(3) szkoli¢ w zakresie ciggtej i skutecznej obserwacji zewnetrznej
podczas tych ¢wiczen; oraz
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(4) analizowacd i poprawiac btedy ucznia-pilota, na ile to konieczne.
(b) Odprawa przed lotem

Kandydat na instruktora musi wyjasnic:

(1) definicje osi szybowca;

(2) procedury obserwacji zewnetrznej;

(3) zastosowanie wzrokowych punktdw odniesienia wzdtuz kazdej
0si;

4) dziatanie podstawowe ukfadéw sterowania w locie poziomym;
(5) zaleznos$¢ pomiedzy potozeniem przestrzennym i predkoscia;
(6) zastosowanie klap; oraz
(7) zastosowanie hamulcow aerodynamicznych.
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) wzrokowe punkty odniesienia w locie;
(2) dziatanie podstawowe steru wysokosci;

(3) zaleznos$¢ pomiedzy potozeniem przestrzennym i predkoscig
(inercja);

(4) wptyw steru kierunku na obroty szybowca dokota osi pionowej;
(5) wptyw lotek na przechylenie;

(6) wptyw hamulcéw (w tym zmiany w pochyleniu kiedy hamulce
sq wypuszczone lub schowane);

(7) wptyw klap (pod warunkiem, ze szybowiec posiada klapy);

(8) procedury obserwacji zewnetrznej podczas wszystkich
¢wiczen;

(9) w jaki sposob doradzi¢ uczniowi-pilotowi jak rozpoznac

podstawowe efekty dzialtania kazdego elementu uktadu
sterowania; oraz

(10) na ile to konieczne, w jaki sposdb analizowac¢ i poprawiac
btedy.

(d) Odprawa po locie

Cwiczenie 6: Koordynowane wykonywanie zakretéw do i od $rednich
katéw przechylenia

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w zakresie efektu wtérnego
dziatania elementéw uktadow sterowania oraz w jaki sposdb nauczy¢
ucznia koordynowac lotki i ster kierunku w celu przeciwdziatania
efektowi momentu oporowego lotek. Ponadto, kandydat na
instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy
ucznia oraz w jaki sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic:

(1) efekt wtdérny dziatania elementéw ukfadu sterowania;

Strona 54 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -56— Poz. 39

(2) moment oporowy lotek;

(3) w jaki sposob przeciwdziata¢ efektowi momentu oporowego
lotek; oraz

(4) efekt wtorny dziatania steru kierunku.
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) wptyw momentu oporowego lotek na zmiane potozenia
wzgledem ziemi;

(2) efekt wtorny dziatania steru kierunku;

(3) koordynacje steru kierunku i lotek w celu przeciwdziatania
efektowi momentu oporowego lotek;

(4) wykonywanie zakretéw z przechyleniem 20°-30° i powrét do
lotu po prostej;

(5) w jaki sposdb doradzaé¢ uczniowi-pilotowi jak koordynowac
lotki i ster kierunku; oraz

(6) w jaki sposob analizowa¢ i poprawiaé btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 7: Lot po prostej

(a) Cel

Doradzanie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb szkoli¢ ucznia
w zakresie utrzymywania lotu po prostej przy statym kursie bez
zeslizgu i wyslizgu. Ponadto, kandydat na instruktora powinien
nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki
sposdb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasni¢:
(1) w jaki sposéb utrzymywac lot po prostej;
(2) rézne ograniczenia predkosci lotu;
(3) statecznos$¢ statyczng poprzeczng; oraz
4) wptyw trymerowania.

(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) utrzymywanie lotu po prostej;
(2) statecznos$c¢ statyczng poprzeczng;

(3) sterowanie pochyleniem, z uzyciem trymera wiacznie z
obserwacjg wzrokowg zewnetrznych punktéw odniesienia i
predkosci;

(4) w jaki sposob wykona¢ monitoring przyrzadow;

(5) sterowanie pofozeniem w locie poziomym na podstawie
obserwacji wzrokowej punktéw odniesienia;
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(6) sterowanie kursem na podstawie obserwacji wzrokowej
punktow odniesienia na ziemi;

(7) procedury obserwacji zewnetrznej podczas wszystkich
¢wiczen;

(8) w jaki sposdb doradzi¢ uczniowi-pilotowi jak utrzymac lot po
prostej; oraz

(9) w jaki sposob analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 8: Zakrety

(a) Cel

Doradzanie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb nauczyc
ucznidw wykonywania zakretéw i krazenia ze $rednim statym
przechyleniem okoto 30° ze statym potozeniem przestrzennym
(predkoscig) i lotu koordynowanego. Ponadto, kandydat na
instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy
ucznia oraz w jaki sposéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic:
(1) sity dziatajqce na szybowiec w zakrecie;
(2) potrzebe obserwacji zewnetrznej przed wykonaniem zakretu;

(3) kolejnos¢ wykonywania czynnosci w zakrecie (wprowadzenie,
zakret ustalony, wyprowadzanie);

4) powszechne btedy popetniane w zakrecie;
(5) jak wyprowadzac na wybrany kierunek, uzywanie busoli; oraz

(6) wykorzystanie przyrzadow dla zachowania dokfadnosci
pilotowania (kulka chytomierza lub wskaznik sznurkowy).

(c)  Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) procedure obserwacji zewnetrznej przed wykonaniem zakretu;

(2) wejscie w zakret (przeciwdziatanie efektowi momentu
oporowego lotek);

(3) zakret ustalony (utrzymywanie potozenia przestrzennego i
przeciwdziatanie wywotywanemu efektowi obrotu wokoét osi
podtuznej);

(4) wyprowadzanie z zakretu;
(5) powszechne btedy popetniane w zakrecie;

(6) zakrety na wybrane kierunki (stosowanie terenowych znakow
orientacyjnych jako punkty odniesienia);

(7) wykorzystanie przyrzadéw dla zachowania dokfadnosci
pilotowania (kulka chytomierza lub wskaznik sznurkowy):

(8) w jaki sposdb doradzac¢ uczniowi-pilotowi wykonanie zakretu
lub krazenia ze srednim przechyleniem; oraz
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(9) w jaki sposob analizowac¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 9a: Lot na matej predkosci

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb polepszy¢
umiejetnosci ucznia w rozpoznawaniu sytuacji niezamierzonego
wykonywania lotu na minimalnych krytycznych zakresach predkosci
(duzy kat natarcia) i nauka utrzymania szybowca w réwnowadze
podczas powrotu do lotu na normalnego potozenia (predkosci).
Ponadto, kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposdb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic:
(1) charakterystyke lotu na matej predkosci; oraz
(2) ryzyko przeciggniecia.

(c)  Cwiczenie w powietrzu

Przed rozpoczeciem <¢wiczenia kandydat na instruktora musi
sprawdzi¢ czy przestrzen powietrzng znajdujaca sie pod szybowcem
jest wolna od innych statkow powietrznych.

Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) kontrolowany lot do duzego kata natarcia (minimalna predkosc¢
lotu) oraz zwrdci¢ uwage ucznia na potozenie przestrzenne z
,zadartym nosem”, ograniczenie hatasu i zmniejszenie
predkosci;

(2) powrot do normalnego potozenia (predkosci);

(3) w jaki sposob doradzac¢ uczniowi-pilotowi w rozpoznawaniu
sytuacji niezamierzonego wykonywania lotu na minimalnych
krytycznych zakresach predkosci;

(4) w jaki sposdb zapewni¢ utrzymywanie rownowagi szybowca
podczas powrotu do normalnego potozenia; oraz

(5) w jaki sposdb analizowac i poprawiac btedy, na ile to konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 9b: Przeciagniecie

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob polepszyc¢
umiejetnosci ucznia w rozpoznawaniu przeciggniecia i
wyprowadzaniu. Obejmuje ono przeciggniecie w locie poziomym i w
fazie przepadniecia skrzydifa. Ponadto, kandydat na instruktora
powinien nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy ucznia oraz
w jaki sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic:

(1) mechanizm powstawania przeciagniecia;
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(2) efektywnos$¢ uktaddw sterowania w czasie przeciggniecia;

(3) symptomy przed przeciggnieciem, rozpoznanie i
wyprowadzanie;

(4) czynniki majace wplyw na przeciggniecie (znaczenie kata
natarcia i duza predkosc);

(5) wptyw klap, jesli szybowiec posiada klapy;

(6) wptyw  braku réwnowagi w zachowaniu  warunkow
bezpieczenstwa;

(7) symptomy przeciggniecia, rozpoznanie i wyprowadzanie;
(8) wyprowadzanie w fazie przepadniecia skrzydta;

(9) lot z predkoscig zblizong do predkosci przeciggniecia w
konfiguracji podejscia do ladowania i do ladowania; oraz

(10) rozpoznawanie i wyprowadzanie z dynamicznych przeciagnied.
(c)  Cwiczenie w powietrzu

Przed rozpoczeciem <¢wiczenia kandydat na instruktora musi
sprawdzi¢ czy przestrzen powietrzng znajdujaca sie pod szybowcem
jest wolna od innych statkéow powietrznych.

Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) przeciggniecie w locie poziomym;

(2) symptomy przed przeciggnieciem, rozpoznanie i
wyprowadzanie;

(3) symptom przeciggniecia, rozpoznanie i wyprowadzanie;
4) wyprowadzanie w fazie przepadniecia skrzydia;

(5) lot z predkosciq zblizong do predkosci przeciggniecia w
konfiguracji podejscia do ladowania i do ladowania;

(6) rozpoznanie i wyprowadzanie z dynamicznych przeciagnie¢;

(7) przeciggniecie i wyprowadzanie w poczatkowej fazie przy
rozpraszaniu uwagi kandydata przez instruktora;

(8) w jaki sposob poprawi¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
rozpoznawaniu przeciggniecia i wyprowadzania z niego; oraz

(9) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ biedy, na ile to
konieczne.

Uwaga: Nalezy uwzgledni¢ ograniczenia dotyczace manewrdw oraz
odniesienia do instrukcji uzytkowania w locie lub
rownorzednego dokumentu (np. instrukcja wtasciciela lub
podrecznik pilota) dotyczace masy i wywazenia.
Zachowanie warunkéw bezpieczenstwa powinno réwniez
uwzglednia¢ minimalng bezpieczng wysokos$é, na jakiej
¢wiczenia takie sa rozpoczynane, w celu zapewnienia
odpowiedniego marginesu bezpieczenstwa dla wykonania
wyprowadzenia. Jesli okreslone procedury dotyczace
¢wiczen w przeciggnieciach lub korkociggach oraz technik
wyprowadzania sg zawarte w instrukcji uzytkowania w locie
lub w dokumencie rownorzednym (np. instrukcja wtasciciela
lub podrecznik pilota) muszg one by¢ wziete pod uwage.
Czynniki te zostaty rowniez ujete w nastepnym ¢wiczeniu.
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(d) Odprawa po locie

Cwiczenie 10a: Rozpoznanie korkociagu i zapobieganie wejsciu w
korkociag
(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob polepszy¢
umiejetnosci ucznia w rozpoznawaniu korkociggu w poczatkowej fazie
oraz w wyprowadzaniu z korkociggu. Ponadto, kandydat na
instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposdb identyfikowaé btedy
ucznia oraz w jaki sposdéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi wyjasnic:
(1) dlaczego szybowiec wchodzi w korkocigag;

(2) jak rozpozna¢ symptomy korkociagu (nie myli¢ ze spiralg
nurkujacya);

(3) jakie parametry maja wptyw na korkociag; oraz
(4) w jaki sposob odbywa sie wyprowadzanie z korkociggu.
(c)  Cwiczenie w powietrzu

Przed rozpoczeciem <¢wiczenia kandydat na instruktora musi
sprawdzi¢ czy przestrzehn powietrzna znajdujgca sie pod szybowcem
jest wolna od innych statkéow powietrznych.

Kandydat na instruktora musi:

(1) zademonstrowaé  przeciggniecie i  wyprowadzanie @z
poczatkowej fazy korkociggu (przeciggniecie z nadmiernym
przepadnieciem skrzydta, okoto 45°);

(2) upewnic sie, ze uczen rozpoznaje wejscie w korkociag;
(3) upewnic sie, ze uczen-pilot potrafi wyprowadzac¢ z korkociagu;

(4 sprawdzi¢ czy uczen w sposob witasciwy reaguje w przypadku
rozpraszania jego uwagi przez instruktora podczas wejscia w
korkociag; oraz

(5) zademonstrowacé w jaki sposdb analizowac i poprawiac btedy,
na ile to konieczne.

Uwaga: Nalezy wzig¢é pod uwage ograniczenia manewrowe,
przestrzega¢  ograniczen zawartych w instrukcji
uzytkowania szybowca oraz uwzglednia¢ obliczenia masy i
wywazenia.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 10b: Korkociagi ustalone: wejscie i wyprowadzanie

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb rozpoznac
ustalony korkocigg i w jaki sposéb z niego wyprowadza¢. Ponadto,
kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
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Kandydat na instruktora musi omoéwic:
(1) wejscie w korkociag;

(2) symptomy prawdziwego korkociggu oraz rozpoznanie i
identyfikacja kierunku korkociagu;

(3) wyprowadzanie z korkociagu;
4) stosowanie uktadéw sterowania;

(5) wptyw klap (ograniczenia majace zastosowanie do typu
szybowca);

(6) wptyw srodka ciezkosci na charakterystyke korkociggu;

(7) korkocigg w réznych potozeniach szybowca w locie;

(8) ograniczenia szybowca;

(9) zachowanie warunkow bezpieczenstwa; oraz

(10) powszechne btedy popetniane podczas wyprowadzania.
(c)  Cwiczenie w powietrzu

Przed rozpoczeciem <¢wiczenia kandydat na instruktora musi
sprawdzi¢ czy przestrzen powietrzna znajdujaca sie pod szybowcem
jest wolna od innych statkéow powietrznych.

Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) zachowanie warunkow bezpieczenstwa;

(2) wejscie w korkociag;

(3) rozpoznanie i identyfikacje kierunku korkociggu;

4) wyprowadzanie z korkociggu (odniesienie do instrukgcji
uzytkowania w locie);

(5) stosowanie uktadow sterowania;

(6) wptyw klap (ograniczenia majgce zastosowanie do typu
szybowca);

(7) korkocigg i wyprowadzanie z réznych potozen w locie;

(8) w jaki sposéb polepszy¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
rozpoznawaniu korkociggu oraz w jaki sposdb z niego
wyprowadzac; oraz

(9) w jaki sposob analizowac¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie

Uwaga (éwiczenia 11a do 11c): Kandydat na instruktora musi nauczy¢ sie co najmniej
jednej sposrod nastepujacych metod startu: start za
wyciagarkya, start za samolotem holujacym oraz start
z wiasnym zespotem napedowym. Nalezy wykonac¢ co
najmniej trzy cwiczenia dotyczace procedur w
przypadku awarii w czasie startu. Ponadto, kandydat
na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb
identyfikowa¢ btedy ucznia oraz w jaki sposéb je
poprawiac.

Cwiczenie 11a: Start za wyciagarka

Strona 60 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -62— Poz. 39

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb nauczy¢
startéw za wyciggarkg oraz w jaki sposob upewnié sie, ze ich uczen
poradzi sobie w przypadku przerwania startu. Ponadto, kandydat na
instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy
ucznia oraz w jaki sposéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi oméwic¢:
(1) sygnaty lub tacznos¢ przed startem i podczas startu;
(2) stosowanie wyposazenia do startu;
(3) czynnosci kontrolne przed startem;
4) procedura startu z wiatrem czotowym;
(5) procedura startu z bocznym wiatrem;
(6) optymalny profil startu za wyciggarka i ograniczenia; oraz
(7) procedury w przypadku awarii w czasie startu.
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) stosowanie wyposazenia do startu;
(2) czynnosci kontrolne przed startem;
(3) start z wiatrem czotowym;
4) start z bocznym wiatrem;
(5) optymalny profil startu za wyciggarka i ograniczenia;

(6) procedury w przypadku zerwania liny lub przerwania startu,
procedury w przypadku awarii w czasie startu;

(7) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia-pilota wykonywacé bezpieczne
starty za wyciagarka;

(8) w jaki sposob nauczy¢ ucznia-pilota radzi¢ sobie podczas
przerwania startu (na réznych wysokosciach); oraz

(9) w jaki sposob analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 11b: Start za samolotem holujacym

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb nauczy¢
startow za samolotem holujgcym oraz w jaki sposéb upewnic sie, ze
ich uczen poradzi sobie w przypadku przerwania startu. Ponadto,
kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omowic:
(1) sygnaty lub tgcznosc¢ przed startem i podczas startu;

(2) stosowanie wyposazenia do startu;
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(3) czynnosci kontrolne przed startem;

(4) procedure startu z wiatrem czotowym;

(5) procedura startu z bocznym wiatrem;

(6) lot holowany: lot po prostej, zakrety i strumien zasmigtowy;
(7) wyprowadzanie z niewtasciwej pozycji w czasie holowania;

(8) procedure w przypadku awarii w czasie startu i w przypadku
zaniechania startu;

(9) procedure znizania w locie holowanym (samolot holujacy i
szybowiec); oraz

(10) powody awarii w czasie startu lub procedury zaniechania
startu.

(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) sygnaty lub tacznos$¢ przed startem i podczas startu;
(2) stosowanie wyposazenia do startu;
(3) czynnosci kontrolne przed startem;
4) procedure startu z wiatrem czotowym;
(5) procedure startu z bocznym wiatrem;
(6) lot holowany: lot po prostej, zakrety i strumien zasmigtowy;
(7) wyprowadzanie z niewlasciwej pozycji w czasie holowania;

(8) procedure w przypadku awarii w czasie startu i w przypadku
zaniechania startu;

(9) procedure znizania w locie holowanym;

(10) w jaki sposéb nauczyé¢ ucznia-pilota wykonywaé bezpieczne
starty za samolotem holujgcym;

(11) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia-pilota radzi¢ sobie podczas
przerwania startu; oraz

(12) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ biedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 11c: Start z wlasnym zespotem napedowym

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb nauczy¢
startdow szybowcem z wiasnym zespotem napedowym oraz w jaki
sposéb upewni¢ sie, ze ich uczen poradzi sobie w przypadku
przerwania startu. Ponadto, kandydat na instruktora powinien
nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki
sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omowic:
(D) procedury wysuniecia i chowania silnika;

(2) uruchomienie silnika i srodki bezpieczenstwa;
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(3) czynnosci kontrolne przed startem;

(4) procedury ograniczania hatasu;

(5) czynnosci kontrolne podczas startu i po starcie;
(6) start z wiatrem czotowym;

(7) start z bocznym wiatrem;

(8) procedury w przypadku awarii przerwania ciagu;
(9) procedura w przypadku zaniechania startu;

(10) start przy maksymalnych osiggach (krétkie Igdowisko i
przewyzszenie nad przeszkodami); oraz

(11) procedura lub techniki startu z krotkiego pasa o miekkiej
nawierzchni z obliczeniem osiggéw szybowca wtgcznie.

(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) procedury wysuniecia i chowania silnika;
(2) uruchomienie silnika i srodki bezpieczenstwa;
(3) czynnosci kontrolne przed startem;
4) procedury ograniczania hatasu;
(5) czynnosci kontrolne podczas startu i po starcie;
(6) start z wiatrem czotowym;
(7) start z bocznym wiatrem;
(8) procedury w przypadku awarii przerwania ciqgu;
(9) procedury w przypadku zaniechania startu;

(10) start przy maksymalnych osiggach (krétkie Igdowisko i
przewyzszenie nad przeszkodami);

(11) procedura lub techniki startu z krétkiego pasa o miekkiej
nawierzchni z obliczeniem osiggdéw szybowca witacznie;

(12) w jaki sposéb nauczyé ucznia-pilota wykonywaé bezpieczne
starty z wtasnym zespotem napedowym;

(13) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia-pilota radzi¢ sobie podczas
przerwania startu (na réznych wysokosciach); oraz

(14) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie

Cwiczenie 12: Krag nadlotniskowy, podejécie do ladowania i
ladowanie

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb nauczy¢ swoich
uczniow wykonywac bezpieczne podejscie do lgdowania z kregu oraz
ladowanie szybowcem. Ponadto, kandydat na instruktora powinien
nauczy¢ sie w jaki sposob identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki
sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
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Kandydat na instruktora musi omoéwic:

(1) procedury wejscia w krag nadlotniskowy;

(2) procedury unikania kolizji i techniki obserwacji zewnetrznej;
(3) czynnosci kontrolne przed ladowaniem;

(4) procedury w kregu nadlotniskowym, pozycja z wiatrem i po
trzecim zakrecie;

(5) wptyw wiatru na predko$¢ podejscia do lgdowania i
przyziemienia;

(6) wizualizacja punktu odniesienia;

(7) kierowanie podejsciem [ stosowanie hamulcow
aerodynamicznych;

(8) zastosowanie klap (w stosownych przypadkach); oraz

(9) procedura podejscia i lgdowania normalnego i z bocznym
wiatrem.

(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) procedury wejscia w krag;
(2) procedury unikania kolizji i techniki obserwacji zewnetrznej;
(3) czynnosci kontrolne przed lgdowaniem;

4) standardowy krag i planowanie awaryjne (np. maty zapas
wysokosci);

(5) wptyw wiatru na predko$¢ podejscia do lgdowania i
przyziemienia;

(6) wizualizacja punktu celowania;

(7) kierowanie podejsciem i stosowanie hamulcow
aerodynamicznych;

(8) zastosowanie klap (w stosownych przypadkach);

(9) procedura podejscia i ladowania normalnego i z bocznym
wiatrem;

(10) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia wykonywac bezpieczne podejscie
do ladowania z kregu;

(11) w jaki sposdb poprawi¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
wykonywaniu bezpiecznego ladowania; oraz

(12) w jaki sposéb analizowaé¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 13: Pierwszy samodzielny lot

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb przygotowac
swoich uczniow do pierwszego samodzielnego lotu.

(b) Odprawa przed lotem

Kandydat na instruktora musi omoéwic:
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(1) ograniczenia lotu (znajomos$¢ rejonu lotdéw i ograniczenia);

(2) stosowanie wymaganego wyposazenia; oraz

(3) wptyw srodka ciezkosci na statecznos¢ podtuzng szybowca.
(c) Cwiczenie w powietrzu

Kandydat na instruktora musi:

(1) sprawdzi¢ z innym lub innymi instruktorami czy uczen moze
wykonywac¢ samodzielne loty;

(2) monitorowac przebieg lotu; oraz
(3) po zakonczeniu lotu omoéwic jego wykonanie z uczniem.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 14 : Glebokie zakrety

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdob wykonywac
strome zakrety lub krazenie (z przechyleniem 45°) przy statym
pofozeniu przestrzennym (predkosci) oraz ze wskaznikiem
sznurkowym w pozycji centralnej. Ponadto, kandydat na instruktora
powinien nauczy¢ sie w jaki sposdb identyfikowac btedy ucznia oraz
w jaki sposob je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi oméwic¢:
(1) zwigzek pomiedzy przechyleniem a predkoscia;

(2) w jaki sposdb doskonali¢ wykonywanie stromych zakretéow lub
okrazen;

(3) nietypowe potozenia jakie mogg wystagpi¢ (przeciggniecie lub
korkociag i spirala nurkujaca); oraz

(4)  jak wyprowadzac z nietypowych potozen.
(c) Cwiczenie w powietrzu

Uczen musi zademonstrowac:

(1) gtebokie zakrety (z przechyleniem 45°) przy statej predkosci i
ze wskaznikiem sznurkowym w pozycji centralnej;

(2) powszechne btedy (zeslizg i wyslizg);

(3) nietypowe potozenia i sposdb wyprowadzania;

(4) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia-pilota wykonywaé strome
zakrety lub okrgzenia; oraz

(5 w jaki sposob analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie

Uwaga (¢wiczenie 15a do 15c): Jesli warunki atmosferyczne podczas szkolenia
instruktorskiego nie pozwalajg na praktyczne
¢wiczenie technik szybowania, wszystkie zagadnienia
ujete w c¢wiczeniu w powietrzu muszg zostac
omowione i wyjasnione w czasie ¢wiczen w czesci
omadwienia ustnego.
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Cwiczenie 15a: Techniki szybowania: lot w pradzie termicznym

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb nauczy¢ swoich
ucznidw rozpoznawac i wykrywac¢ prady termiczne, w jaki sposob
wykonywac¢ wlot w prad termiczny oraz w jaki sposdb prowadzic¢
obserwacje zewnetrzng w celu unikniecia zderzenia w powietrzu.
Ponadto, kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposob
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposob je poprawiacd.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omoéwic:
(1) procedury obserwacji zewnetrznej;
(2) wykrywanie i rozpoznawanie pradéw termicznych;
(3) stosowanie przyrzadéw dzwiekowych;
4) procedure wlotu w prad termiczny i udzielanie pierwszenstwa;

(5) w jaki sposdb wykonywac¢ lot w duzej bliskosci innych
szybowcow;

(6) w jaki sposdéb zajmowac¢ pozycje w centrum komorki
termicznej; oraz

(7) w jaki sposdb wykona¢ wylot z pradu termicznego.
(c)  Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) procedury obserwacji zewnetrznej;
(2) wykrywanie i rozpoznawanie pradéw termicznych;
(3) stosowanie przyrzadéw dzwiekowych;
4) procedure wlotu w prad termiczny i udzielanie pierwszenstwa;

(5) procedure wykonywania lotu w duzej bliskosci innych
szybowcow;

(6) zajmowanie pozycji w centrum komorki termicznej;
(7) procedure wylotu z pradu termicznego;

(8) w jaki sposob poprawi¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
rozpoznawaniu i wykrywaniu pradéw termicznych;

(9) w jaki sposob poprawi¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
wykonywaniu wlotéw w prad termiczny i prowadzeniu
obserwacji zewnetrznej; oraz

(10) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 15b: Techniki szybowania: loty zaglowe

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb uczy¢ swoich
uczniow wykonywania bezpiecznego lotu na zboczach, kontrolowania
predkosci oraz stosowania zasad w celu unikniecia zderzenia w
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powietrzu. Ponadto, kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w
jaki sposob identyfikowaé btedy ucznia oraz w jaki sposdéb je
poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omoéwic:
(1) procedury obserwacji zewnetrznej;
(2) zasady lotu zaglowego;
(3) optymalizacje $ciezki lotu; oraz
(4) kontrole predkosci.

(c) Cwiczenie w powietrzu: (w stosownych przypadkach podczas
szkolenia oraz, jesli jest taka mozliwos¢, na miejscu szkolenia).

Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) procedury obserwacji zewnetrznej;

(2) praktyczne zastosowanie zasad lotu zaglowego;
(3) optymalizacje Sciezki lotu;

(4) kontrole predkosci;

(5) w jaki sposdb nauczy¢ ucznia-pilota wykonywac bezpieczny lot
na zboczach; oraz

(6) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 15c: Techniki szybowania: lot falowy

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb wprowadzic¢
ucznidbw do lotu falowego oraz nauczy¢ ich wykonywania
bezpiecznego lotu na duzych wysokosciach. Ponadto, kandydat na
instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb identyfikowac btedy
ucznia oraz w jaki sposoéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi oméwic:
(1) procedury obserwacji zewnetrznej;
(2) techniki stosowane dla uzyskania dostepu do fali;

(3) ograniczenia predkosci wraz ze wzrostem wysokosci
wzglednej; oraz

(4) ryzyko niedotlenienia i stosowanie tlenu.

(c) Cwiczenie w powietrzu: (w stosownych przypadkach podczas
szkolenia oraz, jesli jest taka mozliwos¢, na miejscu szkolenia).

Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) procedury obserwacji zewnetrznej;

(2) techniki dostepu do fali;

(3) ograniczenia predkosci wraz ze wzrostem wysokosci
wzglednej;
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(4) stosowanie tlenu (jesli jest dostepny);

(5) w jaki sposob poprawi¢ umiejetnosci ucznia-pilota w
rozpoznawaniu i wykrywaniu fal;

(6) w jaki sposob nauczy¢ ucznia-pilota wykonywac bezpieczny lot
w fali; oraz

(7) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 16: Ladowania w terenie przygodnym

Uwaga: Jesli warunki atmosferyczne podczas szkolenia instruktorskiego
pozwalajg na praktyczne ¢wiczenie procedur lagdowania w terenie
przygodnym (istnieje mozliwo$¢ wykorzystania motoszybowca
turystycznego), wszystkie zagadnienia ujete w ¢wiczeniu w
powietrzu muszg zosta¢ omdwione i wyjasnione w czasie ¢wiczen
w czesci omodwienia ustnego. Instruktorzy moga prowadzié
¢wiczenie ladowania w terenie przygodnym tylko, jesli
zademonstrowali praktyczne umiejetnosci jego wykonania.

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposdb nauczyé
uczniow wyboru terenu przygodnego do ladowania, wykonywania lotu
w kregu oraz w jaki sposdb doskonali¢ nietypowe lagdowania. Ponadto,
kandydat na instruktora powinien nauczy¢ sie w jaki sposéb
identyfikowac btedy ucznia oraz w jaki sposéb je poprawiac.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi oméwic:
(1) zasieg szybowania przy maks. L/D;

(2) procedury ponownego uruchamiania (tylko w przypadku
szybowcow z witasnym zespotem napedowym);

(3) wybor miejsca lgdowania;
4) ocene kregu i pozycje kluczowe;
(5) procedury kregu i podejscia do lgdowania; oraz
(6) czynnosci do wykonania po wylgdowaniu.
(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) ladowania precyzyjne na ladowiskach;
(2) zasieg szybowania;

(3) procedura wejscia w rejon lotniska, procedura dolotowa i
procedury w kregu nadlotniskowym odlegtych lotniskach;

(4) wybor miejsca lgdowania;

(5) procedury kregu i podejscia do ladowania w terenie
przygodnym;

(6) czynnosci do wykonania po wylgdowaniu;

Kandydat na instruktora musi odby¢ szkolenie:
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(7) w jaki sposdb doradza¢ uczniowi-pilotowi w wykonaniu
bezpiecznego ladowania w terenie przygodnym;

(8) w jaki sposdb doskonali¢ nietypowe lgdowania;

(9) w jaki sposob analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Uwaga (¢éwiczenie 17a do 17c): Jesli warunki atmosferyczne podczas szkolenia
instruktorskiego nie pozwalaja na wykonanie
szkoleniowego lotu nawigacyjnego, wszystkie
zagadnienia ujete w ¢wiczeniu w powietrzu muszg

zosta¢ omédwione i wyjasnione w czasie ¢éwiczen w
cze$ci omoéwienia ustnego.

Cwiczenie 17a: Planowanie lotu

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposob przeprowadzac
planowanie i przygotowanie do lotu nawigacyjnego.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omowic:
(1) prognoze pogody i pogode rzeczywisty;

(2) okreslenie balastu wody do przewozu w szybowcu z
uwzglednieniem prognozy pogody;

(3) metode wyboru zadania z uwzglednieniem spodziewanej
Sredniej predkosci;

(4) wybér i przygotowanie mapy;

(5) NOTAM-y i uwarunkowania wynikajace z przestrzeni
powietrznej;

(6) czestotliwosci radiowe (jesli majg zastosowanie);

(7) procedury administracyjne przed lotem;

(8) procedure sktadania planu lotu, jezeli jest wymagany; oraz
(9) lotniska zapasowe i miejsca ladowania.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 17b: Nawigacja w locie

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora w jaki sposéb nauczac
wykonania lotu nawigacyjnego.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omowic:

(1) utrzymywanie Sciezki lotu i uwzglednienie zmiany trasy, o ile
to konieczne;

(2) nastawianie wysokosciomierza;

(3) stosowanie radia i frazeologii;
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(4) planowanie w locie;

(5) procedury przelotu przez przestrzen powietrzng nadzorowang
lub wspoétpraca z organami kontroli ruchu lotniczego, wedtug
potrzeb;

(6) procedure na wypadek braku pewnosci co do rzeczywistej
pozycji; oraz

(7) procedure na wypadek utraty orientacji geograficznej.
(c)  Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:

(1) utrzymywanie Sciezki lotu i uwzglednienie zmiany trasy, o ile
to konieczne;

(2) nastawianie wysokosciomierza;
(3) stosowanie radia i frazeologii;
4) planowanie w locie;

(5) procedury przelotu przez przestrzen powietrzng nadzorowang
lub wspdtprace z organami kontroli ruchu lotniczego, wedtug
potrzeb;

(6) procedure na wypadek braku pewnosci co do rzeczywistej
pozycji;

(7) procedure na wypadek utraty orientacji geograficznej;

(8) stosowanie dodatkowego wyposazenia wedtug potrzeb;

(9) procedura wejscia w rejon lotniska, procedura dolotowa i
procedury w kregu nadlotniskowym odlegtych lotniskach;

(10) w jaki sposdb nauczy¢ ucznia-pilota wykonywania lotu
nawigacyjnego; oraz

(11) w jaki sposéb analizowa¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie
Cwiczenie 17c: Techniki lotu nawigacyjnego

(a) Cel

Doradzenie kandydatowi na instruktora na temat technik
wykonywania lotu nawigacyjnego.

(b) Odprawa przed lotem
Kandydat na instruktora musi omoéwic:

(1) predkos¢ lotu przy zachowaniu maksymalnego stosunku sity
nos$nej do oporu;

(2) predkos¢ lotu maksymalizujaca predkos¢ przelotowg (teoria
Mc Cready’ego);

(3) w jaki sposob wybra¢ optymalng trase (skuteczne
wykorzystanie pasma chmur ktebiastych itp.);

(4) jak obliczy¢ koncowy odcinek trasy; oraz
(5) w jak sposéb wykonac¢ bezpieczne lgdowanie w terenie
przygodnym.
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(c) Cwiczenie w powietrzu
Kandydat na instruktora musi zademonstrowac:
(1) lot nawigacyjny;
(2) wybor optymalnej $ciezki (skuteczne wykorzystanie pasma
chmur ktebiastych, itp.);
(3) metody okreslania optymalnej predkosci lotu;
(4) uzycie komputerdw obliczajgcych koncowy odcinek trasy;

(5) w jaki sposdb ograniczy¢ ryzyko i reagowaé na potencjalne
niebezpieczenstwa;

(6) w jaki sposdb planowaé¢ i wykona¢ lgdowanie w terenie
przygodnym;

(7) w jaki sposéb nauczy¢ ucznia-pilota technik wykonywania
skutecznego lotu nawigacyjnego; oraz

(8) w jaki sposéb analizowaé¢ i poprawia¢ btedy, na ile to
konieczne.

(d) Odprawa po locie

(vi) Dodatkowe elementy szkolenia dotyczgce uprawnien instruktorskich TMG
zgodnie z pkt SFCL.330(b)(2)

Dodatkowe szkolenie w zakresie uprawnien instruktorskich TMG powinno
obejmowacé, zgodnie z zasadami odprawy przed lotem, ¢wiczenia i odprawy
po locie, jak okreslono w pkt (b)(2)(ii) i (b)(2)(v), program szkolenia
okreslony w pkt (c) w AMC1 SFCL.150(b).

INFORMACJE OGOLNE
(@) Format i formularz wniosku oceny kompetencji okresla wtasciwy organ.

(b) Szybowiec wykorzystywany do oceny powinien spetnia¢ wymagania dotyczgce
szkoleniowych statkéw powietrznych.

(c) FE(S) petni funkcje PIC.

(d) Podczas egzaminu praktycznego kandydat zajmuje miejsce normalnie zajmmowane
przez instruktora. FE(S) petni funkcje ,ucznia”. Kandydat musi wyjasnic
odpowiednie ¢wiczenia oraz, w stosownych przypadkach, zademonstrowac ich
realizacje ,uczniowi”. Nastepnie ,uczen” wykonuje te same manewry, ktéore moga
obejmowac typowe btedy niedos$wiadczonych ucznidw. Oczekuje sie, ze kandydat
poprawi btedy ustnie lub, jesli to konieczne, poprzez interwencje fizyczna.

(e) Wszystkie odpowiednie ¢wiczenia powinny zosta¢ zakonczone w ciggu 6 miesiecy.
Wszystkie ¢wiczenia nalezy jednak, o ile to mozliwe, zakonczy¢ tego samego dnia.
Zasadniczo niepowodzenie w jakimkolwiek ¢wiczeniu wymaga powtdrnego
egzaminu obejmujacego wszystkie ¢wiczenia, z wyjatkiem tych, ktére mozna
powtdrzy¢ osobno. FE(S) moze zakonczy¢ ocene na dowolnym etapie, jezeli uzna,
ze wymagany jest ponowny egzamin.
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ZAKRES OCENY KOMPETENCII

(@) W przypadku instruktora FI(S), zakres oceny kompetencji powinien byc¢
nastepujacy:

SEKCJA 1 - WIEDZA TEORETYCZNA - CZESC USTNA

1.1 Prawo lotnicze

1.2 Ogodlna wiedza o statku powietrznym
1.3  Wykonanie i planowanie lotu

1.4 Czlowiek - mozliwosci i ograniczenia
1.5 Meteorologia

1.6 Nawigacja

1.7  Procedury operacyjne

1.8 Zasady lotu

1.9 Administrowanie szkoleniem

SEKCJA 2 - ODPRAWA PRZED LOTEM

2.1 Prezentacja wizualna

2.2 Doktadnosc¢ techniczna

2.3  Jasnos¢ objasnien

2.4  Jasno$¢ wypowiedzi

2.5  Technika instruktazowa

2.6 Wykorzystanie modeli i pomocy
2.7 Udziat uczniéw

SEKCJA 3 - LOT

3.1 Ustalenia dotyczace pokazu

3.2 Synchronizacja wypowiedzi i pokazu

3.3  Poprawianie btedéw

3.4 Obstuga statku powietrznego

3.5  Technika instruktazowa

3.6  0gdlne umiejetnosci lotnicze i bezpieczenstwo

3.7 Okreslanie pozycji i wykorzystanie przestrzeni powietrznej

SEKCJA 4 - ODPRAWA PO LOCIE

4.1 Prezentacja wizualna

4.2 Doktadnosc¢ techniczna

4.3  Jasnosc¢ objasnien

4.4  Jasnos¢ wypowiedzi

4.5 Technika instruktazowa

4.6 Wykorzystanie modeli i pomocy
4.7 Udziat uczniéw

(b) Sekcja 1, ustny egzamin z wiedzy teoretycznej bedacy czescig oceny kompetencji,
dzieli sie na dwie czesci:

(1) Od kandydata wymaga sie wygtoszenia wyktadu w warunkach
egzaminacyjnych dla innych ,uczniéw”, sposrod ktérych jeden bedzie

Strona 72 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -74 - Poz. 39

egzaminatorem FE(S). Temat wykfadu egzaminacyjnego ma by¢ wybrany
spos$rdéd zagadnien sekcji 1. Czas przeznaczony na przygotowanie wyktadu
egzaminacyjnego jest uzgadniany z FE(S) wczesniej. Kandydat moze
korzystac¢ z odpowiedniej literatury. Wyktad nie powinien trwac dtuzej niz 45
minut.

(2) Kandydat jest egzaminowany ustnie przez egzaminatora FE(S) z zakresu
znajomosci zagadnien sekcji 1 oraz z zakresu zasadniczych kompetencji
instruktorskich (zakres nauczania i nauki omawiany na szkoleniu FI(S)).

(c) Sekcje 2, 3 i 4 obejmujg ¢wiczenia majace na celu zademonstrowanie umiejetnosci
pracy jako FI(S) (np. ¢wiczenia pokazowe instruktora) wybierane przez FE(S) z
programu nauczania w locie ze szkolenia FI(S). Kandydat ma za zadanie
zademonstrowac umiejetnosci FI(S), tacznie z odprawg przed lotem, szkoleniem w
locie i odprawag po locie.

FORMULARZ WNIOSKU I RAPORTU Z OCENY KOMPETENCII FI(S)

FORMULARZ WNIOSKU I RAPORTU Z OCENY KOMPETENCII FI(S)

Niniejszym sktadam wniosek o wydanie certyfikatu instruktora szybowcowego szkolenia
praktycznego (FI(S)), zgodnie z Zatacznikiem III (Cze$¢-SFCL) do rozporzadzenia (UE)

2018/1976.

1 Dane personalne kandydata

Nazwisko kandydata: Imie/imiona:

Data urodzenia: Telefon: Email:
Adres: Kraj:

Data: Podpis kandydata:

2 Dane dotyczace licencji

Numer licencji (SPL):

Dodatkowe .

oo Rozszerzenie na motoszybowce turystyczne
przywileje
(zaznaczy¢ Uprawnienie do wykonywania lotdow nocnych na
wlasciwe) motoszybowcach turystycznych

Zaawansowane przywileje akrobacyjne

Przywileje dotyczace wykonywania lotow chmurowych na
szybowcach

Uprawnienie do holowania szybowcéw

OO g

Uprawnienie do holowania baneréw
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Metody startu
(zaznaczy¢
wtasciwe) |:| Start za wyciggarka

|:| Start z lin gumowych
|:| Start z wkasnym zespotem napedowym

|:| Start za samolotem holujgcym

3 Doswiadczenie w lotach przed kursem

Szybowce Motoszybowce turystyczne

Godziny lotu jako
pilot dowddca:

Catkowita liczba
godzin:

Start za samolotem
holujgcym:

Liczba startow:
Start za wyciagarka:

4 Ocena wstepna

Rekomenduje ......cccoooevoveoeeiiaee na kurs FI(S).

Nazwa ATO/DTO: Data przeprowadzenia oceny wstepnej:

Nazwisko i imie (duzymi literami) Szefa szkolenia (HT) ATO/DTO:

Nazwisko i imie (duzymi literami), numer licencji i podpis instruktora FI(S)
przeprowadzajacego ocene lotu (w stosownych przypadkach):

5 Oswiadczenie ATO/DTO

(01 1Y/ e [o74- 11 1 L= B pomysinie ukonczyt zatwierdzony kurs
szkolenia na certyfikat FI(S) zgodnie z odpowiednim programem szkolenia.

Godziny lotu podczas kursu: Starty podczas kursu:

Stosowane szybowce, szybowce z napedem i motoszybowce turystyczne:

Nazwisko i imie (duzymi literami) Szefa szkolenia:

Podpis:

Nazwa ATO/DTO:
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SEKCJE PONIZEJ WYPELNIA EGZAMINATOR

6 Wynik oceny kompetencji

Egzamin ustny z |:| Zaliczony Czes¢ praktyczna: |:| Zaliczony
wiedzy - .
. Czesciowo Czesciowo
teoretyczne: D zaliczony D zaliczony
|:| Niezaliczony D Niezaliczony

Przyczyny i szczegétowe informacje w przypadku niezaliczenia lub cze$ciowego
zaliczenia/inne uwagi w razie koniecznosci:

|:| Zalecam dodatkowe szkolenie naziemne przed ponownym
przystapieniem do egzaminu.

V\_/ przypadl_(u |:| Zalecam dodatkowe szkolenie w locie z instruktorem FI(S)
niezaliczenia: przed ponownym przystgpieniem do egzaminu.
(zaznaczy¢
wrasciwe) Nie uwazam za konieczne wykonywania dodatkowych lotéw

|:| lub prowadzenia dodatkowego szkolenia teoretycznego
przed przystgpieniem do ponownego egzaminu.

Ja, nizej podpisany:

— otrzymatem od kandydata informacje dotyczace jego doswiadczenia i szkolenia oraz
stwierdzitem, ze doswiadczenie i szkolenie s zgodne 2z obowigzujacymi
wymaganiami Zatgcznika III (Czes$¢-SFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976;

— potwierdzam, ze wszystkie wymagane manewry i ¢éwiczenia zostaty wykonane,
chyba ze powyzej okreslono inaczej w przypadku niezaliczenia; oraz

— stosownie do przypadku, zapoznatem sie i zastosowatem krajowe procedury i
wymagania wtasciwego organu kandydata, ktéry jest inny niz wtasciwy organ, ktéry
wydat moje upowaznienie egzaminatora.

Numer upowaznienia egzaminatora: Numer licencji SPL egzaminatora:
Nazwisko egzaminatora (duzymi Data i podpis egzaminatora:
literami):

7 | Zalaczniki

Zatgczy¢ szczegotowy raport zgodnie z AMC2 SFCL.345

Kopia upowaznienia FE(S) (w przypadkach, gdy wtasciwy organ kandydata jest inny
niz wiasciwy organ egzaminatora)
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SZKOLENIE ODéWIEZAJACE DLA INSTRUKTOROW

(a) Szkolenie odswiezajace FI(S) powinny by¢ organizowane w formie seminariéw.
Seminaria takie udostepniane w panstwach cztonkowskich powinny uwzgledniac
potozenie geograficzne, ilos¢ uczestnikdw oraz okresowos$¢ na catym terytorium
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego.

(b) Seminaria powinny trwac¢ co najmniej jeden dzien (minimum 6 godzin nauczania),
a udziat uczestnikdw wymagany bedzie przez caty czas jego trwania facznie z
podgrupami roboczymi i warsztatami. Nalezy wzig¢ pod uwage rézne aspekty, takie
jak wiaczenie uczestnikdw posiadajacych certyfikaty innych kategorii statkéw
powietrznych.

(c) Niektorzy doswiadczeni instruktorzy FI(S) biorgcy udziat w szkoleniu w locie oraz
posiadajacy praktyczng wiedze na temat wymogdw biezacej praktyki i aktualnych
technik szkoleniowych powinni zosta¢ wtaczeni do grona oséb przemawiajgcych na
takich seminariach.

(d) Lista obecnosci bedzie wypetniana i podpisywana przez organizatora seminarium
zgodnie z akceptacjg wiasciwego organu po stwierdzeniu obecnosci i dostatecznego
udziatu instruktoréw FI(S).

(e) Zakres tematyczny seminarium odswiezajagcego FI(S) powinien by¢ wybrany
spos$rod ponizszych zagadnien:

(1) nowe lub obowigzujace zasady lub przepisy ze szczegdlnym naciskiem na
znajomosc¢ przepisow Czesci-SFCL i wymogdéw operacyjnych;

(2) nauczanie i nauka;

(3) techniki szkolenia;

4) rola instruktora;

(5) przepisy krajowe (w stosownych przypadkach);

(6) czynniki ludzkie;

(7) bezpieczenstwo lotéw, zapobieganie incydentom i wypadkom;
(8) zespot umiejetnosci lotniczych;

(9) aspekty prawne i procedury egzekwowania;

(10) umiejetnosci nawigacyjne w tym nowe lub obecne pomoce
radionawigacyjne;

(11) nauczanie lotéw chmurowych na szybowcach (w stosownych przypadkach);

(12) tematy zwigzane z warunkami atmosferycznymi w tym metody dystrybucji;
oraz

(13) kazdy dodatkowy temat wybrany prze wtasciwy organ.
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(f) Oficjalnie przyjete sesje powinny umozliwia¢ prowadzenie 45-minutowych
prezentacji oraz przeznaczenie 15 minut na pytania. W przypadku pracy w
podgrupach roboczych i w czasie warsztatdéw zaleca sie stosowanie pomocy
wizualnych z interaktywnym video i innymi pomocami dydaktycznymi (na ile jest to
dostepne).

GM1 SFCL.360(a)(1)(i) Certyfikat FI(S) — Wymagania dotyczace

biezacej praktyki
CZESTOTLIWOSC SZKOLEN ODSWIEZAJACYCH DLA INSTRUKTOROW
W celu utrzymania przywilejow instruktora, pkt SFCL.360(a)(1)(i) wymaga od posiadaczy
certyfikatu FI(S) ukonczenia szkolenia od$wiezajgcego dla instruktoréw raz na 3 lata.

Jednak ATO lub DTO mogg zdecydowac o zapewnieniu swoim instruktorom czestszego
szkolenia w zakresie wewnetrznych dziatan standaryzacyjnych/szkolen odswiezajacych.

WYKAZANIE ZDOLNOSCI DO PRZEPROWADZENIA SZKOLENIA

(a) Celem lotu demonstracyjnego, o ktérym mowa w pkt SFCL.360(a)(2), jest
potwierdzenie posiadania kompetencji instruktorskich.

(b) Lot demonstracyjny powinien by¢ zorganizowany w taki sposdb, aby nadzorowany
FI(S) wykazywat na ziemi i podczas co najmniej jednego lotu wiedze, umiejetnosci
i postawy wilasciwe dla zadan FI(S), w tym co najmniej nastepujace elementy:
(1) wiedza techniczna;
(2) umiejetnos$¢ nauczenia probki ¢wiczen w powietrzu w zakresie szkolenia SPL;
(3) wystarczajgco wysoki standard lotow;
(4) stosowanie zasad szkolenia; oraz

(5) zastosowanie TEM.

(c) Instruktor nadzorujacy powinien wpisa¢ ukonczenie lotu demonstracyjnego z
wynikiem pozytywnym do ksigzki lotéow kandydata.

GM1 SFCL.405 Ograniczenie przywilejow w przypadku konfliktu

interesow

Przyktady sytuacji, w ktérych egzaminatorzy powinni rozwazyé, czy wptynie to na ich
obiektywizm, to sytuacja, gdy kandydat jest krewnym lub przyjacielem egzaminatora, lub
gdy taczy je interes ekonomiczny lub powigzania polityczne, itp.
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GM1 SFCL.405(a) Ograniczenie przywilejow w przypadku

konfliktu interesow
EGZAMINATORZY, KTORZY PROWADZILI SZKOLENIE KANDYDATA

Punkt SFCL.405(a) pozwala egzaminatorowi uczestniczy¢ w 50% szkolenia w locie
kandydata w charakterze instruktora szkolenia praktycznego. Zaleca sie, aby w takich
przypadkach te 50% byto roztozone na cate szkolenie, a nie realizowane w koncowej fazie
szkolenia. ATO i DTO powinny odpowiednio planowa¢ i organizowac zadania miedzy
instruktorami i uczniami.

FORMULARZ WNIOSKU I RAPORTU Z EGZAMINU PRAKTYCZNEGO LUB KONTROLI
UMIEJETNOSCI NA LICENCIE SPL

FORMULARZ WNIOSKU I RAPORTU Z EGZAMINU PRAKTYCZNEGO LUB
KONTROLI UMIEJETNOSCI NA LICENCIE SPL

Niniejszym, zgodnie z Zatacznikiem III (Cze$¢-SFCL) do
rozporzadzenia (UE) 2018/1976:
|:| sktadam wniosek o wydanie licencji pilota szybowcowego
(SPL).
Zaznaczy¢ wiasciwe |:| sktadam raport z wykonania kontroli umiejetnosci do licencji
SPL - w zakresie biezacej praktyki.

|:| sktadam raport z wykonania kontroli umiejetnosci do
wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach - w
zakresie biezgcej praktyki

1 Dane personalne kandydata:

Nazwisko kandydata: Imie/imiona:

Data urodzenia: Telefon: Email:
Adres: Kraj:

Data: Podpis:

2 | Dane dotyczace licencji

Numer licencji (w stosownych przypadkach):

Przywileje
(zaznaczy¢ [] szybowce
wilasciwe) |:| Motoszybowce turystyczne

SEKCJE PONIZEJ WYPELNIA EGZAMINATOR
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3 Szczegotowe informacje na temat lotu w ramach egzaminu
praktycznego/kontroli umiejetnosci

Data: Szybowiec/szybowiec z Rejestracja”
napedem/motoszybowiec turystyczny:

Lotnisko lub

— Czas startu: Czas ladowania: Czas lotu:
miejsce: e

Catkowity czas lotu:

4 Wyniki egzaminu lub kontroli

Szczegdtowe informacje na temat egzaminu praktycznego/kontroli umiejetnosci (w tym
informacje na temat ustnego egzaminu z wiedzy teoretycznej, w stosownych
przypadkach):

Zaliczony |:| Czedciowo zaliczony |:| Niezaliczony |:|

5 Uwagi

Przyczyny i szczegétowe informacje w przypadku niezaliczenia lub cze$ciowego
zaliczenia/inne uwagi w razie koniecznosci:

6 Oswiadczenia egzaminatora

Ja, nizej podpisany:

— otrzymatem od kandydata informacje dotyczace jego doswiadczenia i szkolenia oraz
stwierdzitem, Ze doswiadczenie i szkolenie sg zgodne z obowigzujgcymi
wymaganiami Zatgcznika III (Cze$¢-SFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976;

— potwierdzam, ze wszystkie wymagane manewry i ¢wiczenia zostaty wykonane, chyba
ze powyzej okreslono inaczej w przypadku niezaliczenia lub zaliczenia czesciowego;
oraz

— stosownie do przypadku, zapoznatem sie i zastosowatem krajowe procedury i
wymagania wtasciwego organu kandydata, ktéry jest inny niz wiasciwy organ, ktory
wydat moje upowaznienie egzaminatora.

Numer upowaznienia egzaminatora: Numer licencji SPL egzaminatora:
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Nazwisko egzaminatora (duzymi literami): | Data i podpis egzaminatora:

7 | zataczniki

Zatgczy¢ szczegotowy raport z egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci
zgodnie z AMC1 SFCL.145

Kopia upowaznienia FE(S) (w przypadkach, gdy wtasciwy organ kandydata jest inny niz
wiasciwy organ egzaminatora)

SZKOLENIE DO UZYSKANIA PRZYWILEJOW EGZAMINATORA ZWIAZANYCH Z
CERTYFIKATEM FI(S)

Specjalne szkolenie do uzyskania przywilejéw egzaminatora zwigzanych z certyfikatem
FI(S) powinno:

(a) by¢ ukonczone pod nadzorem FE(S), ktory posiada przywileje zgodnie z pkt
SFCL.415(c); oraz

(b) obejmowac co najmniej nastepujace elementy:
(1) wymagania Czes$¢-SFCL dotyczace certyfikatu FI(S);
(2) zakres AMC1 SFCL.345, AMC2 SFCL.345 i AMC3 SFCL.345; oraz
(3) przeprowadzenie jednej oceny kompetencji do uzyskania certyfikatu FI(S),
ktére, jezeli ma miejsce podczas  egzaminatorskiego kursu
standaryzacyjnego zgodnie z pkt SFCL.430, powinno by¢ zakoriczone oproécz

egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci w zakresie licencji SPL,
zgodnie z wymaganiami SFCL.430(b)(1).

OCENA ODPOWIEDNIEGO PRZYGOTOWANIA KANDYDATA

Podczas oceny przygotowania kandydata, wiasciwy organ powinien oceni¢ osobowos¢ i
charakter kandydata oraz jego wspdtprace z wtasciwym organem. Wiasciwy organ moze
rowniez wzig¢ pod uwage to, czy kandydat zostat skazany za jakiekolwiek przestepstwo
kryminalne lub inne przestepstwo, uwzgledniajac prawo krajowe i zasady niedyskryminacji.

(a) INFORMACIE OGOLNE

(1) Wydajac zgode na prowadzenie kurséw standaryzacyjnych FE(S) dla ATO lub
DTO, wifasciwy organ powinien monitorowac realizacje tych kursow za
pomocg odpowiednich $srodkéw nadzoru.

(2) Kurs standaryzacyjny FE(S) powinien trwac co najmniej 1 dzien, z podziatem
na szkolenie teoretyczne i praktyczne.
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(b)

(3) Wiasciwy organ, ATO lub DTO powinni okresli¢ wszelkie dalsze wymagane
szkolenie przed skierowaniem kandydata na ocene kompetencji
egzaminatorskich.

ZAKRES

(1) Szkolenie teoretyczne
(i) Szkolenie teoretyczne powinno obejmowac co najmniej:

(A) zakres AMC2 SFCL.430 oraz podrecznik pilota egzaminatora
(FEM);

(B) przepisy Czesci-SFCL i dotyczgce ich AMC i GM odpowiednio do
ich obowigzkdw;

(©) wymagania operacyjne i zwigzane z nimi AMC i GM
odpowiednio do ich obowigzkéw;

(D) wymagdania krajowe zwigzane z obowigzkami
egzaminacyjnymi;

(E) podstawowe zasady dotyczace mozliwosci i ograniczen
cztowieka zwigzane z egzaminowaniem w locie;

(F podstawowe zasady oceny dotyczace wynikow kandydata;
oraz

(G) system zarzadzania ATO i struktura organizacyjna DTO.

(i) Egzaminatorzy powinni rowniez odby¢ sesje informacyjng dotyczacq
wymagan w zakresie ochrony danych osobowych, odpowiedzialnosci
oraz ubezpieczen od nieszczesliwych wypadkéw i optat z nimi
zwigzanych, majacych zastosowanie w danym  panstwie
cztonkowskim.

(iii)  Wszystkie powyzsze punkty stanowig podstawowe wymagania
odnoszace sie do wiedzy i sgq zalecane jako bazowy materiat
szkoleniowy. Ten bazowy kurs mozna przej$¢ zanim rozpocznie sie
zalecane szkolenie egzaminatorskie. Kurs bazowy moze mie¢ dowolng
forme szkoleniowa.

(2) Szkolenie praktyczne

(i) Szkolenie praktyczne powinno obejmowac co najmniej:

(A) znajomosc¢ i przebieg egzaminu, odpowiednio do upowaznienia
o jakie ubiega sie kandydat. Zagadnienia te zostaty opisane w
odpowiednich modutach podrecznika pilota egzaminatora
(FEM); oraz

(B) znajomos¢ procedur administracyjnych dotyczacych egzaminu
lub kontroli.

(i) W przypadku pierwszego upowaznienia egzaminatora, szkolenie

praktyczne powinno obejmowac przeprowadzenie egzaminu w roli
egzaminatora sktadajgcego sie z co najmniej jednego egzaminu lub

Strona 81 z 89



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -83 - Poz. 39

kontroli, tacznie z przeprowadzeniem odprawy przed lotem, egzaminu
praktycznego i kontroli umiejetnosci, oceny kandydata odbywajgcego
egzamin lub kontrole, odprawy po locie oraz zapisu Ilub
udokumentowania egzaminu pod nadzorem egzaminatora.

USTALENIA STANDARYZACYINE DLA EGZAMINATOROW
(a) Informacje ogolne

(1) Egzaminator powinien da¢ kandydatowi odpowiednig ilos¢ czasu na
przygotowanie do egzaminu lub kontroli.

(2) Egzaminator powinien planowac¢ lot wykonywany w ramach egzaminu lub
kontroli w taki sposdb, aby mozna bylo wykona¢ wszystkie wymagane
¢éwiczenia, przeznaczajac odpowiednig ilo$¢ czasu na kazde z ¢wiczen oraz
uwzgledniajac warunki meteorologiczne, sytuacje ruchowa, wymagania
organow kontroli ruchu lotniczego i procedury lokalne.

(b) Cel egzaminu lub kontroli

(1) Okreslenie poprzez praktyczne wykazanie podczas egzaminu lub kontroli, ze
kandydat uzyskat lub utrzymuje wymagany poziom wiedzy i umiejetnosci lub
biegtosci.

(2) Poprawienie procesu szkolenia teoretycznego i szkolenia w locie w ATO i DTO
poprzez informacje zwrotne otrzymywane od egzaminatoréw na temat
punktow lub sekcji egzaminéw i kontroli, ktére sg najczesciej niezaliczane.

(3) Wspieranie w utrzymywaniu oraz, gdzie to mozliwe, poprawianie standardow
bezpieczenstwa poprzez wykazywanie przez egzaminatoréw dobrego zespotu
umiejetnosci lotniczych oraz dyscypliny lotu podczas egzamindw lub kontroli.

(c) Przebieg egzaminu lub kontroli

(1) Egzaminator zapewni, ze kandydat wykonuje egzamin lub kontrole zgodnie
z wymaganiami CzesSci-SFCL i jest oceniany zgodnie z wymaganymi
standardami egzaminu lub kontroli.

(2) Kazdy punkt w sekcji egzaminu lub kontroli powinien by¢ wykonywany i
oceniany oddzielnie. Harmonogram egzaminu lub kontroli nie powinien by¢
Zmieniany przez egzaminatora.

(3) Stabsze lub watpliwe wykonanie jednego z punktéw egzaminu lub kontroli
nie powinno mie¢ wptywu na ocene przez egzaminatora kolejnych punktéw.

(4) Egzaminator powinien zweryfikowa¢ wymagania i ograniczenia egzaminu lub
kontroli z kandydatem podczas odprawy przed lotem.

(5) Kiedy egzamin lub kontrola sg zakonczone lub przerwane, egzaminator
powinien oméwic¢ i podac¢ kandydatowi przyczyny niezaliczenia punktéw lub
sekcji. W przypadku zakonczenia lub przerwania egzaminu praktycznego i
kontroli umiejetnosci, egzaminator powinien przekaza¢ odpowiednie rady
majace na celu pomoc w powtdrce egzaminu lub kontroli.
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(6) Jakakolwiek uwaga lub brak zgody z oceng egzaminu lub kontroli, majaca
miejsce podczas odprawy po locie, bedg rejestrowane przez egzaminatora
na raporcie z egzaminu lub kontroli podpisanym przez egzaminatora i
kandydata.

(d) Przygotowanie egzaminatora

(1) Egzaminator powinien nadzorowa¢ wszystkie aspekty zwigzane z
przygotowaniem do lotu wykonywanego na potrzeby egzaminu lub kontroli,
tgcznie z, gdzie to konieczne, uzyskaniem |lub zapewnieniem
zezwolenia/wspotpracy ATC.

(2) Egzaminator planuje egzamin lub kontrole zgodnie z wymaganiami Czesci-
SFCL. Tylko manewry i procedury okreslone w odpowiednim formularzu
dotyczacym egzaminu lub kontroli bedg podlega¢ wykonaniu. Ten sam
egzaminator nie powinien ponownie egzaminowac kandydata, ktory nie
zaliczyt egzaminu lub kontroli, bez zgody kandydata.

(e) Podejscie egzaminatora

Egzaminator powinien tworzy¢ przyjazng i zrelaksowana atmosfere zaréwno
podczas lotu majacego miejsce w ramach egzaminu praktycznego, jak i kontroli
umiejetnosci. Podejscie negatywne lub wrogie nie powinno mie¢ miejsca. Podczas
lotu w ramach egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci egzaminator
powinien unika¢ negatywnych lub krytycznych komentarzy i catg ocene egzaminu
przeprowadzi¢ podczas odprawy po locie.

(f) System oceny

Pomimo iz egzamin lub kontrole mogg okresla¢ zakresy tolerancji, od kandydata nie
powinno sie oczekiwaé ich osiagniecia kosztem ptynnosci lub stabilnosci lotu.
Egzaminator powinien uwzgledni¢ nieuniknione odchylenia wynikajgce z turbulencji,
polecen wydawanych przez organy kontroli ruchu lotniczego, itp. Egzaminator
powinien zakonczy¢ egzamin lub kontrole tylko, jezeli okaze sie, ze kandydat nie
jest w stanie wykaza¢ sie wymaganym poziomem wiedzy, umiejetnosci lub
biegtosci, oraz ze konieczne bedzie powtoérzenie catosci egzaminu lub ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Egzaminator bedzie stosowat jedng z ponizszych metod oceny:

(1) »zaliczony”, pod warunkiem ze kandydat wykazat sie wymaganym poziomem
wiedzy, umiejetnosci lub biegtosci oraz, w stosownych przypadkach,
pozostaje w zakresie tolerancji egzaminu do wydania licencji lub
uprawnienia;

(2) »Niezaliczony” pod warunkiem zaistnienia ktéregokolwiek z ponizszych:

(i) zakresy tolerancji podczas egzaminu zostaty przekroczone po
uwzglednieniu przez egzaminatora wystepowania turbulencji Iub
polecen wydawanych przez organy kontroli ruchu lotniczego;

(i) cel egzaminu lub kontroli nie zostat zrealizowany;

(iii)  cel ¢wiczenia zostat zrealizowany, ale odbylo sie to kosztem
bezpieczenstwa, z pogwatceniem zasad lub przepisdéw, ze stabym

zespotem umiejetnosci lotniczych lub z niewtasciwym pilotazem;

(iv)  akceptowalny poziom wiedzy nie zostat wykazany;
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(9)

(v) akceptowalny poziom zarzadzania lotem nie zostat wykazany;

(vi) interwencja egzaminatora lub pilota byta wymagana ze wzgledu na
bezpieczenstwo; oraz

(3) ~Czesciowy zaliczony”, zgodnie z kryteriami zawartymi w dodatku do Czesci-
SFCL dotyczacymi egzaminow praktycznych.

Metoda prowadzenia i zakres egzaminu lub kontroli

(1) Przed rozpoczeciem egzaminu lub kontroli egzaminator sprawdzi czy
szybowiec przeznaczony do wykorzystania jest odpowiednio wyposazony do
egzaminu lub kontroli. Statki powietrzne, ktére sg objete pkt (a), (b), (c) lub
(d) Zatacznika I do Rozporzadzenia bazowego, mogg by¢ uzytkowane, pod
warunkiem, ze podlegajq one zezwoleniu zgodnie z pkt ORA.ATO.135
Zatacznika VII (Cze$c¢-ORA) lub pkt DTO.GEN.240 Zatacznika VIII (Czes$¢-
DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(2 Lot wykonywany w ramach egzaminu lub kontroli bedzie prowadzony
zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie (AFM).

(3) Lot wykonywany w ramach egzaminu lub kontroli bedzie prowadzony w
ramach ograniczen zawartych w instrukcjach operacyjnych ATO lub, jezeli sg
dostepne, w ramach ograniczen natozonych przez DTO.

4) Zakres:

Egzamin lub kontrola obejmuja:

(i) egzamin ustny na ziemi (w stosownych przypadkach); ktoéry powinien
obejmowac:

(A) 0gd6lng wiedze o szybowcu i jego osiggach;

(B) planowanie i procedury operacyjne;

(©) wiedze teoretyczng ze wspdlnych przedmiotéw zgodnie z
SFCL.135(a)(1) w przypadkach, w ktérych kandydat
otrzymuje zaliczenie zgodnie z SFCL.140(a), w oparciu o

licencje, z ktorej nie korzystano przez ponad 2 lata; oraz

(D) inne odpowiednie punkty lub sekcje dotyczace egzaminu lub
kontroli.

(i) odprawe przed lotem, ktoéra powinna obejmowac;
(A) omowienie kolejnosci egzaminu lub kontroli; oraz
(B) zasady bezpieczenstwa.

(iii)  c¢wiczenia w locie, ktére powinny obejmowac kazdy odpowiedni punkt
lub sekcje egzaminu lub kontroli; oraz

(iv) odprawe po locie, ktéra powinna obejmowac:

(A) ocene kandydata; oraz
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(B) udokumentowanie egzaminu lub kontroli w obecnosci
instruktora FI(S) danego kandydata, jesli to mozliwe.

(5) Egzamin lub kontrola ma na celu symulowanie faktycznego lotu. Dlatego
egzaminator moze stosowa¢ praktyczne scenariusze zapewniajac
jednoczesnie, ze kandydat nie jest zaskoczony i ze bezpieczenstwo nie jest
zagrozone.

(6) Jezeli manewry majg by¢ wykonywane wytgcznie na podstawie przyrzaddéw
(kontrola umiejetnosci w zakresie przywilejéw zwigzanych z wykonywaniem
lotdw chmurowych na szybowcach), egzaminator powinien upewnic sie, ze
do symulacji lotu chmurowego stosuje sie odpowiednig metode kontroli
bezpieczenstwa.

(7) W trakcie egzaminu lub kontroli egzaminator powinien prowadzi¢ zapis
przebiegu lotu i ocene w celu wykorzystania jako odniesienie podczas
odprawy i oméwienia po locie.

(8) Egzaminator powinien elastycznie reagowa¢ na zmiany w stosunku do
informacji przekazanych podczas odprawy przed lotem w zwigzku z
poleceniami organdéw kontroli ruchu lotniczego lub innymi okoliczno$ciami
majacymi wptyw na przebieg egzaminu lub kontroli.

(9) W przypadku wystgpienia zmian w stosunku do planowanego egzaminu lub
kontroli, egzaminator powinien upewnic sie, ze kandydat rozumie i akceptuje
te zmiany. W innym razie, egzamin lub kontrola powinny by¢ zakonczone.

(10) Jezeli kandydat zdecyduje sie przerwac¢ egzamin lub kontrole z powoddéw
uznanych przez egzaminatora za niewystarczajgce, egzamin zostanie
oceniony jako niezdany w punktach lub sekcjach, w ktérych kandydat nie
podjat préby zdawania. Jezeli egzamin lub kontrola zostang przerwane z
powoddw uznanych przez egzaminatora za wystarczajace, podczas
kolejnego egzaminu lub kontroli sprawdza sie tylko te punkty lub sekcje,
ktére nie zostaty ukonczone.

(10) Egzaminator moze zakonczy¢ egzamin lub kontrole w kazdym momencie,
jezeli uzna, ze poziom umiejetnosci wykazywany przez kandydata wymaga
powtdrzenia catego egzaminu lub kontroli.

GM1 SFCL. 430 Upowaznienie FE(S) — Kurs standaryzacyjny
PLANOWANIE EGZAMINOW I KONTROLI

(@) FE(S) powinien planowac¢ dziennie nie wiecej niz:

(1) W sumie cztery egzaminy praktyczne lub kontrole umiejetnosci do licencji
SPL; lub

(2) w sumie dwie oceny kompetencji do uzyskania certyfikatu FI(S) lub
upowaznienia FE(S).

(b) FE(S) powinien zaplanowac co najmniej 2 godziny egzaminu praktycznego, kontroli
umiejetnosci lub oceny kompetencji, w tym odprawa i przygotowanie przed lotem,
przeprowadzenie egzaminu, kontroli lub oceny kompetencji, odprawa po locie,
ocena wnioskodawcy oraz wypetnienie dokumentacji.
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(c) Czas lotu w przypadku egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny
kompetencji musi by¢ wystarczajacy, aby umozliwi¢ realizacje wszystkich
elementdédw egzaminu, kontroli lub oceny. Jesli nie jest to mozliwe w trakcie jednego
lotu, nalezy wykonac¢ dodatkowe loty. Jezeli chodzi o catkowity czas lotu w ramach
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji jako wytyczne
mozna zastosowad nastepujgce wartosci:

(1) 30 minut lub trzy starty, stosownie do przypadku, dla egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci do licencjo SPL;

(2) 45 minut lub cztery starty, stosownie do przypadku, dla oceny kompetencji
FI(S).

(a) INFORMACJIE OGOLNE

Wiasciwy organ moze wyznaczy¢ jednego ze swoich inspektoréw lub starszego
egzaminatora do przeprowadzenia oceny kompetencji kandydata na egzaminatora
FE(S).

(b)  DEFINICJE

(1) ~Inspektor/starszy egzaminator”: inspektor z wtasciwego organu lub starszy
egzaminator przeprowadzajacy ocene kompetencji egzaminatora.

(2) .Kandydat na egzaminatora”: osoba starajgca sie o upowaznienie
egzaminatora.

(3) ~Kandydat”: osoba egzaminowana lub sprawdzana przez kandydata na
egzaminatora. Osobg tg moze by¢ pilot, ktéry wymaga przeegzaminowania
lub skontrolowania, lub inspektor z witasciwego organu Ilub starszy
egzaminator przeprowadzajacy egzamin w celu uzyskania upowaznienia
egzaminatora.

(c)  PRZEBIEG OCENY

Inspektor/starszy egzaminator obserwuje wszystkich kandydatéw na egzaminatora
przeprowadzajacych egzamin na ,kandydacie” na szybowcu, ktorego dotyczy
upowaznienie egzaminatora. Zagadnienia ze szkolenia oraz harmonogram
egzaminu lub kontroli bedg okreslane przez inspektora/starszego egzaminatora do
prowadzenia egzaminu na ,kandydacie” przez kandydata na egzaminatora. Po
uzgodnieniu z inspektorem/starszym egzaminatorem zakresu egzaminu, od
kandydata na egzaminatora oczekuje sie przeprowadzenia catego egzaminu.
Obejmuje to odprawe przed lotem, wykonanie lotu, ocene i odprawe po locie.
Inspektor/starszy egzaminator omowi ocene z kandydatem na egzaminatora zanim
~kandydat” odbedzie odprawe po locie i zostanie poinformowany o wyniku.

(d) ODPRAWA PRZED LOTEM
(1) ~Kandydat” powinien mie¢ czas i wyposazenie do przygotowania sie do lotu
egzaminacyjnego. Odprawa przed lotem powinna obejmowaé nastepujace

punkty:

(i) cel lotu;
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(i) sprawdzenie licencji, jezeli to konieczne;

”r

(iii) swobode ,kandydata” w zadawaniu pytan;

(iv) procedury operacyjne, jakie nalezy przestrzega¢ (np. instrukcja
uzytkowania w locie);

(v) ocene warunkéw meteorologicznych;
(vi)  zakres czynnosci ,kandydata” i egzaminatora;
(vii) cele do zidentyfikowania przez ,kandydata”;

(viii) symulowane zatozenia warunkéw meteorologicznych (np. predkosé
wiatru, widocznos$¢, podstawa chmur);

(ix)  wykorzystanie ekranow (w stosownych przypadkach);
(x) zakres ¢wiczen do wykonania;

(xi) uzgodnione parametry dotyczace predkosci i pilotazu (np.
maksymalne predkosci startu);

(xii) zastosowanie radiotelefonii;

(xiii) role ,kandydata” i egzaminatora (np. w czasie sytuacji awaryjnych);
oraz

(xiv) procedury administracyjne (np. ztozenie planu lotu).

(2) Kandydat na egzaminatora powinien utrzymywac¢ niezbedny poziom
komunikacji z ,kandydatem”. Kandydat na egzaminatora powinien stosowac
sie do ponizszych punktow:

(i) potrzeba przekazywania ,kandydatowi” zwieztych polecen;
(i) odpowiedzialnos¢ za bezpieczne wykonanie lotu;

(iii) interwencja egzaminatora, jezeli jest konieczna;

(iv)  wykorzystanie ekranow;

(v) wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego oraz potrzeba
zwieztych i zrozumiatych zamiaréw;

(vi)  wskazywanie ,kandydatowi” wymaganej kolejnosci zdarzen (np. po
wykonaniu przerwanego startu); oraz

(vii) prowadzenie zwieztych, rzeczowych i dyskretnych notatek.
(e)  OCENA
Kandydat na egzaminatora powinien odnie$¢ sie do zakresu tolerancji podczas
egzaminu praktycznego dla danego egzaminu. Szczegdlng uwage nalezy zwrdécic¢ na

nastepujace punkty:

(1) pytania zadawane przez ,kandydata”’;
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(2) przedstawienie wynikow egzaminu i wszystkich niezaliczonych sekcji; oraz
(3) przedstawienie powodow niezaliczenia.

(f) ODPRAWA PO LOCIE
Kandydat na egzaminatora powinien wykazac¢ sie przed inspektorem umiejetnoscig
przeprowadzenia sprawiedliwego, bezstronnego omdwienia koncowego ,kandydata”
(odprawy po locie) w oparciu o tatwe do zidentyfikowania faktyczne dane.
Zachowanie rownowagi pomiedzy zyczliwoscia a stanowczoscig powinno byc¢
oczywiste. Wedlug uznania kandydata na egzaminatora, nalezy omoéwi¢ z
~kandydatem” nastepujace punkty:
(1) doradzi¢ w jaki sposéb unikac btedéw lub je poprawiac;
(2) wymieni¢ inne zanotowane punkty podlegajace krytyce; oraz
(3) przekazac¢ kazdg rade uwazang z pomocna.

(9) UDOKUMENTOWANIE EGZAMINU

Kandydat na egzaminatora powinien wykazac sie przed inspektorem umiejetnoscig
poprawnego wypetnienia odpowiedniej dokumentacji. Dokumentacjg tg moze by¢:

(1) odpowiedni formularz egzaminu lub kontroli;
(2) wpis w licencji;
(3) formularz informacyjny o niezaliczeniu; oraz

4) odpowiednie formularze zaktadowe, gdzie egzaminator ma uprawnienia do
przeprowadzania sprawdzianu umiejetnosci u operatora.

(h)  WYKAZANIE SIE WIEDZA TEORETYCZNA

Kandydat na egzaminatora powinien wykazac sie przed inspektorem zadowalajagcym
poziomem wiedzy na temat wymogow prawnych dotyczgacych funkcji egzaminatora.

KWALIFIKACJE STARSZYCH EGZAMINATOROW

(a) Starszy egzaminator specjalnie wyznaczony przez witasciwy organ do obserwacji
egzamindw praktycznych lub kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia waznosci
upowaznien egzaminatorskich powinien:

(1) posiada¢ wazne lub aktualne upowaznienie egzaminatora odpowiednie do
wydawanych przywilejéw;

(2) posiada¢ doswiadczenie egzaminatorskie akceptowane przez wlasciwy
organ;

(3) mie¢ przeprowadzone szereg egzaminow praktycznych lub kontroli
umiejetnosci jako egzaminator FE(S).
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(b) Wiasciwy organ moze przeprowadzi¢ wstepng ocene kandydata lub kandydata na
egzaminatora przeprowadzajgcego egzamin praktyczny i kontrole umiejetnosci pod
nadzorem inspektora z wtasciwego organu.

(c) Od kandydatow wymaga sie odbycia sesji informacyjnej, szkolenia lub seminarium
dla starszych egzaminatoréw organizowanych przez wtasciwy organ. Zakres i czas
trwania jest okreslany przez wiasciwy organ i powinien obejmowac:

(1) samoksztatcenie przed szkoleniem;
(2) zagadnienia prawne;
(3) role, jaka odgrywa starszy egzaminator;
(4) ocene egzaminatora; oraz
(5) krajowe wymagania administracyjne.
(d) Waznos$¢ upowaznienia egzaminatora w zadnym razie nie powinna przekraczac

okresu 5 lat. Upowaznienie moze zosta¢ przedtuzone zgodnie z procedurami
ustanowionymi przez wtasciwy organ.

EGZAMINATORSKIE SZKOLENIE ODSWIEZAJACE

Zakres egzaminatorskiego szkolenia odswiezajacego FE(S) powinien by¢ zgodny z
zakresem egzaminatorskiego kursu standaryzacyjnego, o ktérym mowa w AMC1 SFCL.430.

WYKAZANIE ZDOLNO$CI DO PRZEPROWADZENIA EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH,
KONTROLI UMIEJETNOSCI I OCENY KOMPETENCII

W ramach wykazania zdolnosci do przeprowadzenia egzamindéw praktycznych, kontroli
umiejetnosci i oceny kompetencji podczas lotu szybowcem, nadzér starszego egzaminatora
lub inspektora z wiasciwego organu moze obejmowac:

(a) monitorowanie odprawy przed lotem i odprawy po locie, a takze obserwowanie lotu
z ziemi; lub

(b) odgrywanie rél, gdzie starszy egzaminator lub inspektor z wtasciwego organu bedzie

wystepowat jako ,kandydat na egzaminatora”, ktéry jest oceniany przez kandydata
w celu przedtuzenia waznosci lub wznowienia upowaznienia egzaminatora.
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