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WYTYCZNE NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2019 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan oraz materialow zawierajacych
wytyczne do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 923/2012

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495) ogtlasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) decyzja nr 2016/008/R z dnia 2 maja 2016 r., akceptowalnych sposobow spetnienia
wymagan (AMC) oraz materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 923/2012
zdnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajacego wspdlne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
i operacyjnych dotyczacych stuzb iprocedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie
wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr
730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010, stanowigcych zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Michal Witkowski
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Zatgcznik do wytycznych nr 12
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 21 pazdziernika 2019 r.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz materialy zawierajqce wytyczne
(GM)

do rozporzadzenia nr 923/2012

Wydanie pierwsze

17 lipca 2013!

! Szczegoty w zakresie daty wejscia w zycie zawarto w Decyzji 2013/013/R w EASA Official Publication.



http://easa.europa.eu/official-publication/
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AMC/GM do Rozporzadzenia

GM1 Artykut 2(2) Kontrakt ADS-C

Warunki kontraktu ADS-C, ktéry okresla warunki przekazywania danych ADS-C, bedg
wymieniane pomiedzy systemem naziemnym a statkiem powietrznym na podstawie
kontraktu lub serii kontraktéw.

GM1 Artykut 2(25) Podlot

Aktualna wysoko$¢ wzgledna moze sie zmienia¢ i niektére $smigtowce moga wymagac
podlotu powyzej 8 m (25 stép) AGL, aby zmniejszy¢ turbulencje powodowang wptywem
ziemi lub zapewni¢ niezbedny zapas wysokosci dla tadunkéw podwieszonych na zewnatrz.

GM1 Artykut 2(28) Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego

(a) Dla wygody, okreslenie ,zezwolenie kontroli ruchu lotniczego” jest czesto wyrazane
skrétem ,,zezwolenie” gdy jest stosowane w odpowiednich kontekstach.

(b) Do skroconej formy wyrazenia ,,zezwolenie” moga by¢ dodane stowa ,na kotowanie”,
»,na start”, ,na odlot”, ,na lot po trasie”, ,na podejscie” lub ,na lgdowanie” w celu
wskazania okreslonej fazy lotu, do ktérej odnosi sie zezwolenie kontroli ruchu
lotniczego.

GM1 Artykut 2(34) Biuro odpraw zatég

Biuro odpraw zatdg moze by¢ ustanowione jako organ samodzielny wzglednie moze by¢
potaczone z istniejgcym organem np. innym organem stuzb ruchu lotniczego lub organem
stuzby informacji lotniczej.

GM1 Artykut 2(38) Lotnisko zapasowe

Lotnisko, z ktdrego nastgpi odlot, moze by¢ réwniez lotniskiem zapasowym na trasie lub
zapasowym docelowym w danym locie.

GM1 Artykut 2(39) Wysokos¢ bezwzgledna

(a) Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery wzorcowej, jezeli
zostat nastawiony na cisnienie QNH, bedzie wskazywat wysokos¢ bezwzgledng (nad
poziomem morza).

(b) Wpyrazenie ,wysoko$¢ bezwzgledna” oznacza wysoko$¢ uzyskang przez pomiar
ci$nienia a nie geometryczng wysokos$¢ bezwzgledna.

GM1 Artykut 2(41) Organ kontroli zblizania

Niniejsza definicja ma na celu opisanie konkretnych stuzb zwigzanych z organem kontroli
zblizania. Nie wyklucza to jednak mozliwosci, aby organ kontroli zblizania zapewniat stuzby
kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotdw innych niz przylatujace lub odlatujace.

GM1 Artykut 2(45) Nawigacja obszarowa (RNAV)
Nawigacja obszarowa obejmuje nawigacje opartg o charakterystyki systemu, jak rowniez

inne operacje, ktére nie mieszczg sie w definicji nawigacji opartej o charakterystyki
systemu.
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GM1 Artykut 2(46) Trasa ATS

(@) Wyrazenie ,trasa ATS” jest uzywane do okreslenia odpowiednio: drogi lotniczej, trasy
ze stuzba doradczg, trasy kontrolowanej lub niekontrolowanej, trasy dolotu lub
odlotu, itp.

(b) Trasa ATS jest okreslana za pomocg charakterystyk zawierajgcych: oznacznik trasy
ATS, kat drogi do/od znaczacych punktéw nawigacyjnych (punktéw drogi RNAV),
odlegto$¢ miedzy znaczacymi punktami nawigacyjnymi, wymagania dotyczace
meldunkow i najmniejsza bezpieczng wysokos$¢ bezwzgledng okreslong przez
wiasciwy organ.

GM1 Artykut 2(48) Automatyczne zalezne dozorowanie - kontrakt (ADS-C)

Skrot ,kontrakt ADS-C” jest powszechnienie stosowany do okreslenia kontraktu ADS
doraznego, kontraktu ADS na zadanie, kontraktu ADS okresowego lub w trybie zagrozenia.

GM1 Artykut 2(51) Punkt zmiany namiaru

Punkty zmiany namiaru sg ustalane w celu zapewnienia optymalnego zréwnowazenia, pod
wzgledem natezenia i jakosci sygnatu, miedzy urzadzeniami na wszystkich
wykorzystywanych poziomach i w celu zapewnienia wspdlnego zrédta informacji
azymutalnej dla wszystkich statkdw powietrznych wykonujacych loty wzdtuz tej samej
czesci odcinka trasy.

GM1 Artykut 2(58) Przestrzen powietrzna kontrolowana

Wyrazenie ,przestrzen powietrzna kontrolowana” jest okresleniem ogdlnym, ktére
obejmuje przestrzen powietrzng ATS klasy A, B, C, D i E.

GM1 Artykut 2(78) Poziom lotu

Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery wzorcowej moze by¢

wykorzystany do okreslenia poziomdw lotéw jezeli zostat nastawiony na cisnienie 1013,2

hPa.

GM1 Artykut 2(84) Wysokos¢ wzgledna

(@) Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery wzorcowej, jezeli
zostat nastawiony na cisnienie QFE, bedzie wskazywat wysokosé¢ wzgledng (nad

podstawg odniesienia QFE).

(b) Wyrazenie ,wysoko$¢ wzgledna” oznacza wysoko$¢ uzyskang przez pomiar cisnienia
a nie geometryczng wysokos$¢ bezwzgledna.

GM1 Artykut 2(90) Procedura podejscia wedtug wskazan przyrzadow

Prowadzenie poziome i pionowe wykorzystywane w procedurze podejscia wedtug wskazan
przyrzadow odnosi sie do prowadzenia zapewnianego przez:

(a) naziemne pomoce nawigacyjne; lub

(b) komputerowe dane nawigacyjne.
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GM1 Artykut 2(97) Noc

W celu umozliwienia praktycznego zastosowania definicji nocy, mozna opublikowa¢ cywilny
zmierzch i brzask odpowiednio do czasu i miejsca.

GM1 Artykut 2(114) Miejsce oczekiwania przy drodze startowej

We frazeologii radiotelefonicznej wyrazenie ,punkt oczekiwania” jest stosowane do
oznaczenia miejsca oczekiwania przy drodze startowej.

GM2 Artykut 2(114) Miejsce oczekiwania przy drodze startowej

Miejsca oczekiwania przy drodze startowej istniejg rowniez na lotniskach gdzie nie jest
zapewniana kontrola ruchu lotniczego (ATC). W takich okolicznosciach otrzymanie
polecenia organu kontroli lotniska nie jest mozliwe.

GM1 Artykut 2(121) Znaczacy punkt nawigacyjny

Istniejq trzy kategorie znaczacych punktdw nawigacyjnych: naziemne pomoce
nawigacyjne, przeciecie drog i punkt drogi RNAV. W kontekscie niniejszej definicji
przeciecie drog jest znaczacym punktem nawigacyjnym wyrazonym za pomocg radiali,
namiardéw i/lub odlegtosci od naziemnych pomocy nawigacyjnych.

GM1 Artykut 2(138) Balony wolne bezzatogowe

Balony wolne bezzatogowe sg klasyfikowane jako ciezkie, srednie lub lekkie zgodnie ze
specyfikacjami zawartymi w Dodatku 2 do niniejszego Rozporzadzenia.

GM1 Artykut 2(141) Widzialnos¢

(a) Dwie odlegtosci, ktore moga by¢ okreslone przez dang widzialno$¢, majg rézne
wartosci w powietrzu o okreslonym wspotczynniku ttumienia. Widzialno$¢ oparta na
widzeniu i rozpoznawaniu obiektu jest przedstawiana jako meteorologiczny zasieg
optyczny (MOR) (Artykut 2 (141) (a)). Widzialnos¢ oparta na widzeniu i identyfikacji
Swiatta zmienia sie wraz z o$wietleniem tta (art. 141 (b)).

(b) Definicje widzialnosci stosuje sie do obserwacji widzialnosci w lokalnych regularnych
i specjalnych raportach, do obserwacji przewazajacej i minimalnej widzialnosci
przedstawianej w METAR i SPECI, oraz do obserwacji widzialnosci przy ziemi.

GM1 Artykut 4 Zwolnienia dotyczace operacji specjalnych
PRZEPISY OGOLNE

a) Zwolnienia objete zakresem Artykutu 4 sg przewidziane w przypadku dziatan
wykonywanych w interesie publicznym wystarczajgcym, aby uzasadnié
dopuszczenie nieprzestrzegania niniejszego rozporzadzenia, w tym przyjecie
dodatkowego ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem wystepujagcego w takich
operacjach. Mozliwe zwolnienia w przypadku zwyktych operacji, ktore znajdujq sie
poza zakresem niniejszego artykutu, sg objete szczegotowymi przepisami
zawartymi w Zatgczniku (np. w przepisach zawierajacych sformutowania, takie jak
~dozwolona przez wtasciwy organ”, ,o ile wlasciwy organ nie okreslit inaczej”, itp.).

b) W zaleznosci od przypadku, wtasciwy organ moze zdecydowaé o przyznaniu zwolnienia
poszczegdlnym lotom, grupom lotéw lub rodzajom operacji wykonywanych przez
okreslonych operatorow.
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¢) Zwolnienia mogg by¢ przyznane na state lub tymczasowo. W przypadku przyznania zwolnienia
na state, nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zapewnienie, ze warunki zwolnien bedg z
uptywem czasu nieprzerwanie przestrzegane.

d) Jak okreslono w art. 4 ust. 3 oraz w zaleznosci od przepiséw krajowych, niektdre z tych operacji
moga by¢ wykonywane w niektérych Panstwach Cztonkowskich w ramach operacyjnego ruchu
lotniczego (OAT), a zatem w catosci znajdujg sie poza zakresem niniejszego Rozporzadzenia.
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AMC/GM do Zatacznika — Prawo lotnicze
SEKCIA 2
Stosowanie i zgodnos¢
GM1 SERA.2005(b) Zgodnos¢ z prawem lotniczym
PRZEPISY OGOLNE

Przy ustalaniu, czy lot bedzie wykonywany zgodnie z przepisami wykonywania lotéw z
widocznoscig lub zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow,
pilot moze zdecydowac¢ o wykonywaniu lotu zgodnie z przepisami wykonywania lotow
wedtug wskazan przyrzaddow w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscig
(VMC) lub moze by¢ zobowigzany do tego przez wtasciwy organ.

SEKCJA 3
Przepisy ogdlne i zapobieganie kolizjom
ROZDZIAL 1
Ochrona os6b i mienia
GM1 SERA.3105 Minimalne wysokosci lotu

MINIMALNE WYSOKOSCI LOTU USTANOWIONE PRZEZ WEASCIWY ORGAN POWYZE]
WYMAGANYCH MINIMALNYCH WYSOKOSCI LOTU

W przypadkach, w ktoérych uwaza sie, ze minimalne wysokosci lotu okreslone w SERA.5005
i SERA.5015 sg niewystarczajgce, wiasciwy organ moze ustanowi¢ odpowiednie struktury,
takie jak przestrzen powietrzna kontrolowana, ograniczona lub zakazana, oraz okresli¢
szczegotowe warunki poprzez przepisy krajowe. We wszystkich przypadkach, odpowiedni
Zbior Informacji Lotniczych (AIP) oraz mapy powinny by¢ fatwe do zrozumienia dla
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

GM2 SERA.3105 Minimalne wysokosci lotu

MINIMALNE WYSOKOSCI LOTU DOZWOLONE PRZEZ WEASCIWY ORGAN PONIZE]
WYMAGANYCH MINIMALNYCH WYSOKOSCI LOTU

Zezwolenie przez witasciwy organ na wykonywanie lotdw na poziomach nizszych niz
okreslone w SERA.5005(f) i SERA.5015(b) moze by¢ wydane jako ogdlny wyjatek dla
nieograniczonej liczby przypadkéw lub dla konkretnego lotu na specjalne zadanie.
Wiasciwy organ jest odpowiedzialny za zapewnienie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa w zwigzku z takim zezwoleniem.
ROZDZIAL 2

Zapobieganie kolizjom
GM1 SERA.3201 Przepisy ogolne
ZACHOWANIE CZUJNOSCI NA POKtADZIE STATKU POWIETRZNEGO

Bez wzgledu na rodzaj lotu lub klase przestrzeni powietrznej, w ktérej statek powietrzny
wykonuje lot, wazne jest, aby na poktadzie statku powietrznego zachowac¢ czujnos$¢ w celu



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -10- Poz. 72

wykrycia potencjalnych kolizji. Czujnos$¢ ta jest wazna przez caty czas, tacznie z
wykonywaniem operacji na polu ruchu naziemnego lotniska.

GM1 SERA.3210(d)(4)(ii)(B) Pierwszenstwo drogi
KONTROLA OSOB I POJAZDOW NA LOTNISKACH

Przy okreslaniu minimalnej separacji pomiedzy pojazdami i kotujacymi statkami
powietrznymi nalezy uwzgledni¢ dostepnos¢ oswietlenia, oznakowania, sygnatéw i znakéw.

GM1 SERA.3215(a);(b) Swiatta, ktére powinny byé wilaczone na statkach
powietrznych

PRZEPISY OGOLNE

Swiatta zamontowane do innych celdw, takie jak $wiatta ladowania oraz o$wietlenie
ptatowca, mogg by¢ uzywane jako dodatek do Swiatet antykolizyjnych w celu zwiekszenia
widocznosci statku powietrznego.

AMC1 SERA.3215(a)(1);(3) Swiatla, ktére powinny by¢ wiaczone na statkach
powietrznych

SWIATLA BALONOW

Swiatto antykolizyjne wymagane dla balonéw wolnych zatogowych, ktére sa certyfikowane
do wykonywania lotéw VFR w nocy zgodnie z CS 31HB/GB65. Swiatta nocne, powinno by¢
uznane za akceptowalny sposdb potwierdzenia spetnienia wymagan, o ktérych mowa w
SERA.3215(a)(1) i SERA.3215(a)(3).

GM1 SERA.3215(a)(1);(3) Swiatta, ktére powinny byé wiaczone na statkach
powietrznych

SWIATLA BALONOW

Specyfikacje techniczne, ktére musza by¢ spetnione przez swiatta antykolizyjne okreslone
w AMC1 SERA 3215 (a)(1); (3), znajduja sie w warunkach specjalnych ,SC D-01 31HB_GB
Swiatta zewnetrzne i wewnetrzne do wykonywania lotu nocnego balonem wolnym, Wydanie
22",

GM1 SERA.3220(b) Loty w symulowanych warunkach lotu wedlug wskazan
przyrzadéw

PILOT BEZPIECZENSTWA

(a) Do celow niniejszego przepisu, pilot bezpieczenstwa jest pilotem, ktory posiada
licencje uprawniajaca go do dziatania jako pilot dowddca statku powietrznego, oraz
posiada umiejetnosci i przygotowanie do przejecia kontroli nad statkiem powietrznym
w dowolnym momencie lotu. Pilot bezpieczenstwa prowadzi obserwacje, lub
kompetentny obserwator na wypadek, gdyby pilot bezpieczenstwa nie posiada
petnego pola widzenia po obu stronach statku powietrznego, oraz zapobiega kolizjom

2 Te warunki specjalne znajduja sie na:
http://easa.europa.eu/certification/docs/special-condition/SC%20D-
01%2031HB GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%20Night%20Flight%20I

ssue%202.pdf



http://easa.europa.eu/certification/docs/special-condition/SC%20D-01%2031HB_GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%20Night%20Flight%20Issue%202.pdf
http://easa.europa.eu/certification/docs/special-condition/SC%20D-01%2031HB_GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%20Night%20Flight%20Issue%202.pdf
http://easa.europa.eu/certification/docs/special-condition/SC%20D-01%2031HB_GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%20Night%20Flight%20Issue%202.pdf
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w imieniu osoby wykonujacej lot w symulowanych warunkach lotu wedtug wskazan
przyrzadow.

(b) Miejsce przy urzadzeniach sterowniczych jest miejscem, ktére zapewnia osobie na
nim siedzacej dostateczny dostep do elementdéw sterowania lotem, aby umozliwic
swobodne wykonanie lotu statkiem powietrznym.

GM1 SERA.3230 Operacje wykonywane na wodzie
MIEDZYNARODOWE PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU

Oprécz przepisOw zawartych w SERA.3230, w niektorych przypadkach mogg mieé
zastosowanie zasady okreslone w miedzynarodowych przepisach o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, opracowane przez miedzynarodowg konferencje w sprawie
przegladu miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu (Londyn,
1972 r.).

GM1 SERA.3230(b) Operacje wykonywane na wodzie

SWIATLA, JAKIE POWINNY BYC WEACZONE NA STATKACH POWIETRZNYCH
ZNAJIDUJACYCH SIE NA WODZIE

Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu okreslajq, ze zasady
dotyczace Swiatet muszg by¢ przestrzegane od zachodu do wschodu stonca. Jakikolwiek
krotszy okres czasu pomiedzy zachodem a wschodem stonca ustanowiony zgodnie z
SERA.3230(b) nie moze zatem by¢ stosowany w obszarach, w ktérych obowigzuja
miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu, np. na peinym morzu.
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ROZDZIAL 4
Czas
GM1 SERA.3401(d) Przepisy ogodlne
CZAS PODAWANY PRZEZ StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

W wiekszosci przypadkéw doktadny czas uzyskiwany jest dzieki zawarciu alternatywnych
ustalen. Informacja na temat obowigzywania takich ustalen powinna by¢ opublikowana w
krajowym Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).
SEKCIA 4
Plany lotow
GM1 SERA.4001 Skiadanie planu lotu
PRZEPISY OGOLNE

(@) Plan lotu moze obejmowac tylko czesc¢ lotu, jesli jest to konieczne, w celu opisania
tej czesci lotu lub manewrdw, ktore podlegajg kontroli ruchu lotniczego.

(b) Okreslenie ,sktadanie planu lotu” odnosi sie do dziatania pilota lub operatora w celu
zapewnienia ATS informacji o planie lotu. Termin ,ztozony plan lotu” odnosi sie do
planu lotu otrzymanego i zaakceptowanego przez ATS, podczas gdy ,przekazanie
planu lotu” odnosi sie do dziatania pilota w celu przediozenia planu lotu lub
przedtozenia skroconego planu lotu poprzez radiotelefon do odpowiedniego organu
ATS .

GM1 SERA.4005(a) Tres¢ planu lotu
SKROCONY PLAN LOTU
Skrocony plan lotu przekazywany drogg radiotelefoniczng w powietrzu w celu
przekroczenia granicy przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub jakichkolwiek innych
obszaréw Iub tras wyznaczonych przez witasciwy organ zawiera co najmniej: znak
wywotawczy, rodzaj statku powietrznego, punkt wlotu, punkt wylotu i poziom. Wiasciwy
organ moze wymagac dodatkowych elementdéw.
GM1 SERA.4020 Zakonczenie planu lotu
MELDUNEK O PRZYLOCIE
Zawsze, gdy wymagany jest meldunek o przylocie, nieprzestrzeganie przepiséw
SERA.4020 moze spowodowac¢ powazne zakitdcenia w ruchu lotniczym i ogromne koszty
zwigzane z przeprowadzaniem niepotrzebnych dziatan poszukiwawczych i ratunkowych.
SEKCIJA 5
Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia (VMC), przepisy
wykonywania lotu z widocznoscia (VFR), loty specjalne VFR i przepisy
wykonywania lotéow wedftug wskazan przyrzadéw (IFR)

AMC1 SERA.5005(f) Przepisy wykonywania lotu z widocznoscia

MINIMALNE WYSOKOSCI LOTU VFR — ZEZWOLENIE WEASCIWEGO ORGANU
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Wiasciwy organ powinien okresli¢c warunki, na ktérych zezwolenie jest lub moze by¢
udzielone, w tym minimalne wysokosci lotu nad terenem, woda lub najwyzszg przeszkoda
w promieniu 150 m (500 stdép) od statku powietrznego wykonujacego przymusowe
ladowanie, balonu lub statku powietrznego wykonujacego lot zaglowy nad grzbietami
gorskimi lub wzgdrzami.

GM1 SERA.5005(f) Przepisy wykonywania lotu z widocznoscia
MINIMALNE WYSOKOSCI LOTU VFR — ZEZWOLENIE WLASCIWEGO ORGANU

Z zastrzezeniem wykonania odpowiedniej oceny bezpieczenstwa, zezwolenie wlasciwego
organu moze réwniez zostac udzielone w nastepujacych przypadkach:

a) statek powietrzny wykonujacy lot zgodnie z opublikowang procedurg dla zgtoszonej
trasy lotu, na ktérej wykonywany jest lot;

b)  $migtowce wykonujace lot na wysokosci umozliwiajacej, w razie sytuacji awaryjnej,
ladowanie bez powodowania zbednego zagrozenia oséb lub mienia na ziemi;

(c) statek powietrzny podnoszacy lub zrzucajacy liny holownicze, banery lub podobne
przedmioty na terenie lotniska;

(d) wszelkie inne loty niewyszczegdlnione powyzej, jezeli do wykonania okreslonego
zadania wymagane jest szczegdlne zwolnienie.

AMC1 SERA.5010(a)(3) Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

OGRANICZENIE PREDKOSCI, KTORE POWINNO BYC STOSOWANE PRZEZ PILOTOW
SMIGLOWCOW

Predkos¢ 140 kt nie powinna by¢ stosowana przez $migtowce wykonujace lot przy
widzialnosci ponizej 1 500 m. W takim przypadku, pilot powinien zastosowa¢ mniejszg
predkos¢ odpowiednig do rzeczywistych warunkéw.

GM1 SERA.5010(a)(3) Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

OGRANICZENIE PREDKOSCI, KTORE POWINNO BYC STOSOWANE PRZEZ PILOTOW
SMIGLOWCOW

Predkos$¢ 140 kt nalezy uwazac za absolutng maksymalng dopuszczalng predkosé w celu
utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa, w sytuacji kiedy widzialnos$¢ wynosi
1 500 m lub wiecej. Nizsze predkosci powinny by¢ stosowane zgodnie z takimi elementami
jak warunki lokalne, liczba pilotéw na poktadzie i ich do$wiadczenie, zgodnie z wytycznymi
zawartymi w ponizszej tabeli:

Widzialnos$¢ (m) Zalecana predkos¢ (kt)

800 50
1 500 100
2 000 120

GM1 SERA.5015(b) Przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadow -
przepisy dotyczace wszystkich lotow IFR

MINIMALNE POZIOMY

Przy okreslaniu najwyzszych przeszkdd znajdujacych sie w obrebie 8 km od szacowanej
pozycji statku powietrznego, oszacowanie uwzglednia doktadnos$¢ nawigaciji, ktérg mozna
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osiaggna¢ na odpowiednim odcinku trasy, majac na uwadze urzadzenia nawigacyjne
dostepne na ziemi i na poktadzie statku powietrznego.

GM1 SERA.5025(a) IFR — IFR — Przepisy dotyczace wykonywania lotéw IFR poza
przestrzenia powietrzna kontrolowana

POZIOMY PRZELOTOW

Chociaz lot IFR wykonywany jako przelot poza przestrzeniq powietrzng kontrolowang
powinien odbywac sie na poziomie przelotu odpowiednim dla jego linii drogi, jak podano w
tabeli poziomdw przelotu, nie wyklucza to stosowania technik wznoszenia w przelocie.

GM1 SERA.5025(c) IFR — Przepisy dotyczace wykonywania lotéw IFR poza
przestrzenia powietrzna kontrolowana

MELDUNKI POZYCYINE

Oczekuje sie, ze statki powietrzne, ktore zdecyduja sie skorzystaé ze stuzby doradczej
ruchu lotniczego podczas wykonywania lotéw IFR w okreslonej przestrzeni powietrznej ze
stuzbg doradczg, bedg postepowaé zgodnie z przepisami ,Rozdziatu 8 - Stuzba kontroli
ruchu lotniczego”, z tym ze plan lotu i jego zmiany nie beda podlegaty zezwoleniom oraz
utrzymywana bedzie dwukierunkowa tacznos$¢ z organem zapewniajacym stuzbe doradczg
ruchu lotniczego.

SEKCJA 6
Klasyfikacja przestrzeni powietrznych
AMC1 SERA.6001 Klasyfikacja przestrzeni powietrznych
PRZEPISY OGOLNE
Jezeli przestrzenie powietrzne ATS sasiadujg ze sobg w pfaszczyznie pionowej, tj. jedna
nad drugg, loty na wspdélnym poziomie powinny by¢ wykonywane zgodne z wymaganiami
oraz powinny by¢ zapewniane stuzby dla mniej restrykcyjnej klasy przestrzeni powietrznej.
GM1 SERA.6001 Klasyfikacja przestrzeni powietrznych
PRZEPISY OGOLNE
(@) Przestrzen powietrzna klasy B jest uwazana za mniej restrykcyjng niz przestrzen
powietrzna klasy A, przestrzen powietrzna klasy C za mniej restrykcyjng niz
przestrzen powietrzna klasy B, itp.
(b) Ograniczenie predkosci do 250 kt dla lotéw VFR w przestrzeni powietrznej klasy C,
D, E, F, G oraz dla lotéw IFR w przestrzeni powietrznej klasy D, E, F, G ma na celu

utatwienie uzyskania widocznosci lotdw, ktére nie sg separowane.

(c) Jezeli zajdzie potrzeba umieszczenia w obrebie danej klasy przestrzeni powietrznej
operacji zgodnych z mniej restrykcyjng klasg, mozna dokonac:

(1) zmiany klasyfikacji danej przestrzeni powietrznej;
(2) przeprojektowania danej czesci przestrzeni powietrznej poprzez okreslenie

ograniczen lub zastrzezen przestrzeni powietrznej lub czesci podrzednych mniej
restrykcyjnych klas przestrzeni powietrznej (np. korytarzy).



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -15- Poz. 72

AMC1 SERA.6001(d);(e);(f);(g) Klasyfikacja przestrzeni powietrznych

OGRANICZENIE PREDKOSCI — OCENA BEZPIECZENSTWA I ZEZWOLENIE WELASCIWEGO
ORGANU

Zezwolenie wtasciwego organu na ztagodzenia ograniczenia predkosci 250 kt ponizej 3 050
m (10 000 stop) powinno opierac sie na ocenie bezpieczenstwa. Warunki udzielenia takiego
ztagodzenia powinny zostaé okreslone w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP) Panstwa
Cztonkowskiego.

GM1 SERA.6001(d);(e);(f);(g) Klasyfikacja przestrzeni powietrznych

OGRANICZENIE PREDKOSCI — OCENA BEZPIECZENSTWA I ZEZWOLENIE WEASCIWEGO
ORGANU

(a) Przy opracowywaniu oceny bezpieczenstwa nalezy wzigé pod uwage co najmniej
nastepujace elementy:

(1) ruch lotniczy, wymagania klas przestrzeni powietrznej, projekt przestrzeni
powietrznej, procedury zaprojektowane dla przestrzeni powietrznej oraz
potencjalne wykorzystanie zezwolen w celu utrzymania wiasnej separacji, jak
okreslono w GM1 do SERA.8005(b);

(2) minimalna bezpieczna predkos¢ okreslona w zatwierdzonej instrukcji
uzytkowania statku powietrznego w locie (AFM) dla odpowiednich typdéw
statkow powietrznych.

(b) Ocena bezpieczenstwa powinna zosta¢ opracowana we wspotpracy z odpowiednimi
uzytkownikami przestrzeni powietrznej.

(c) Nalezy zapewni¢ koordynacje z zainteresowanymi uzytkownikami przestrzeni
powietrznej, ktorzy powinni dostarczy¢ dane niezbedne do opracowania oceny
bezpieczenstwa.

(d) Wiasciwy organ powinien zadbac o to, by typy statkow powietrznych kwalifikujace sie
do takiego ztagodzenia byty okreslone w Zbiorze Informacji Lotniczych Panstwa
Czionkowskiego.

GM2 SERA.6001(d);(e);(f);(g) Klasyfikacja przestrzeni powietrznych

OGRANICZENIE PREDKOSCI — OCENA BEZPIECZENSTWA I ZEZWOLENIE WEASCIWEGO
ORGANU

(a) W przypadku stosowania ztagodzenia ograniczenia predkosci na poziomie lokalnym,
ocena bezpieczenstwa jest zazwyczaj przeprowadzana przez instytucje zapewniajacqy
ATS i podlega ona zatwierdzeniu przez wtasciwy organ.

(b) W przypadkach, gdy ztagodzenie jest stosowane w catej przestrzeni powietrznej
Panstwa Cztonkowskiego, wtasciwy organ powinien zapewnié, ze przeprowadzona
zostata odpowiednia ocena bezpieczenstwa.

AMC1 SERA.6001(h) Klasyfikacja przestrzeni powietrznych

PRZEPISY OGOLNE

Przestrzen powietrzna klasy F powinna by¢ stosowana tylko wtedy, gdy stuzby ruchu
lotniczego sgq niewystarczajace do zapewnienia kontroli ruchu lotniczego, a ograniczone
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porady dotyczace niebezpieczenstwa kolizji statkdw powietrznych, ktére zazwyczaj saq
zapewniane przez stuzby informacji powietrznej, nie sa wystarczajace. W przypadku
stosowania stuzby doradczej ruchu lotniczego nalezy uznad jg za Srodek tymczasowy tylko
do momentu, gdy mozliwe bedzie jej zastgpienie stuzbg kontroli ruchu lotniczego lub, w
przypadku gdy sytuacja ruchowa zmieni sie w taki sposéb, ze stuzba doradcza ruchu
lotniczego nie bedzie juz potrzebna, zastgpienie stuzbg informacji powietrznej.

GM1 SERA.6001(h) Klasyfikacja przestrzeni powietrznych

CZAS TRWANIA SRODKA TYMCZASOWEGO

(a) Podczas ustanawiania przestrzeni powietrznej klasy F, planowany czas jej trwania,
po ktorym powinna zostac zastgpiona alternatywna klasyfikacja, powinien zostac

okreslony w AIP Panstwa Cztonkowskiego.

(b) Planowany tymczasowy czas trwania przestrzeni powietrznej klasy F nie powinien by¢
diuzszy niz 3 lata.

PRZYKLAD

(c) Przestrzen powietrzna CTR moze codziennie zmieniaé swojg klasyfikacje (np. od
06:00 do 20:00 przestrzen powietrzna jest klasyfikowana jako klasa A, oraz od 20:00
do 23:59 i od 00:00 do 05:59 jest klasyfikowana jako klasa F). W takim przypadku,
czas trwania tych ustalen nie powinien przekraczac 3 lat.

SEKCJIA 7
Stuzby ruchu lotniczego
GM1 SERA.7001 Przepisy ogdélne - Cele stuzb ruchu lotniczego
PRZEPISY OGOLNE

Niniejsze przepisy stanowig ogolne stwierdzenia, ktére przedstawiajq cele bezpieczenstwa
do zrealizowania podczas zapewniania stuzb ruchu lotniczego, i ktére sg podstawq
wszystkich przepiséw zawartych w niniejszej czesci.

GM1 SERA.7005(a) Koordynacja miedzy uzytkownikiem statku powietrznego a
stuzbami ruchu lotniczego

PRZEPISY OGOLNE

Wyrazenie ,nalezycie uwzgledniajg” ma na celu wskazanie, ze organy stuzb ruchu
lotniczego, w koordynacji z uzytkownikami statkéw powietrznych, powinny wzigé pod
uwage obowigzki uzytkownikow wynikajace z przepisow Unii Europejskiej dotyczacych
operacji powietrznych i zapewni¢ im informacje wymagane do dziatania zgodnie z tymi
przepisami.

SEKCJA 8
Stuzba kontroli ruchu lotniczego

GM1 SERA.8005(b) Zakres dzialania stuzby kontroli ruchu lotniczego

ZEZWOLENIA ZAPEWNIAJACE UTRZYMANIE SEPARACII
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Zezwolenia dla pilota na utrzymywanie wtasnej separacji w odniesieniu do okreslonej czesci
lotu w przestrzeni powietrznej klasy D i E ponizej 3 050 m (10 000 stop) podczas
wznoszenia lub znizania w ciggu dnia w warunkach meteorologicznych dla lotow z
widocznoscig opierajg sie na fakcie, iz w tych klasach przestrzeni powietrznej stosuje sie
ograniczenie predkosci do 250 kt w odniesieniu do wszystkich lotéw, umozliwiajac pilotom
statkdw powietrznych obserwowanie innych lotdw w tym czasie w celu zapobiegania kolizji.

GM1 SERA.8010(b) Minima separacji
PRZEPISY OGOLNE

Niniejszy przepis ma przede wszystkim na celu zapewnienie zgodnosci po obu stronach linii
przekazania ruchu, a nastepnie, zapewnienie odpowiedniej separacji pomiedzy statkami
powietrznymi wykonujacymi lot po obu stronach wspélnej granicy.

GM1 SERA.8015(b)(4) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego

DZIALANIA WYMAGAJACE ZEZWOLENIA — MOZLIWA ZMIANA ZEZWOLENIA PODCZAS
LOTU

Celem przepisu dotyczacego mozliwej zmiany zezwolenia podczas lotu jest utatwienie
zmiany zezwolenia na lot do miejsca docelowego, innego niz wskazane w planie lotu.

GM1 SERA.8015(d)(5) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
TRESC ZEZWOLENIA— CZAS WYGASNIECIA ZEZWOLENIA

Czas wygasniecia zezwolenia wskazuje czas, po ktérym zezwolenie zostanie automatycznie
anulowane, jezeli lot nie zostat rozpoczety.

GM1 SERA.8015(e)(4) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
POWTARZANIE DEPESZ CPDLC

Jezeli jest to wskazane w lokalnych ocenach bezpieczenstwa, instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej moze wymagac fonicznego potwierdzenia otrzymania niektorych
rodzajow depesz CPDLC (w szczegolnosci tych odnoszacych sie do zmian trajektorii).

GM1 SERA.8015(f)(4) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
KOORDYNACJA ZEZWOLEN— ZEZWOLENIE Z WYPRZEDZENIEM

(a) W takich przypadkach zaktada sie, ze to pilot kontaktuje sie z organem kontroli ruchu
lotniczego wydajgacym zezwolenie z wyprzedzeniem. W zwigzku z tym przepisy
wymagaja, aby statek powietrzny utrzymywat niezbedng dwukierunkowg taqcznosé z
organem kontroli ruchu lotniczego, pod ktdrego kontrolg aktualnie sie znajduje.

(b) W przypadkach, kiedy statek powietrzny nie moze utrzymywaé dwukierunkowej
tacznosci podczas uzyskiwania zezwolenia z wyprzedzeniem, pilot musi uzyskac
zgode organu kontroli ruchu lotniczego, pod ktérego kontrolg aktualnie sie znajduje,
zanim skontaktuje sie z organem kontroli ruchu lotniczego wydajacym zezwolenie z
wyprzedzeniem.
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GM1 SERA.8035(a) kacznosé
PRZEPISY OGOLNE

(@) W srodowisku HF, SELCAL lub podobne automatyczne urzgdzenia sygnalizacyjne
spetniajg wymadg utrzymywania nastuchu tgcznosci fonicznej powietrze-ziemia.

(b) Statek powietrzny moze otrzymac¢ zezwolenie na utrzymywanie tymczasowej
tacznosci z organem kontroli innym niz organ zapewniajgcy aktualnie kontrole statku
powietrznego.

SEKCJA 9
Stuzba informacji powietrznej
GM1 SERA.9005(b)(1) Zakres stuzby informacji powietrznej

INFORMACIE DOTYCZACE WARUNKOW POGODOWYCH AKTUALNYCH LUB
PROGNOZOWANYCH NA LOTNISKACH ODLOTU, DOCELOWYM I ZAPASOWYM

Piloci zazwyczaj uzyskujq informacje o warunkach pogodowych z wtasciwego biura przed
rozpoczeciem lotu. Informacje istotne lub informacje zwigzane z bezpieczenstwem sg
zazwyczaj zapewniane przez tacznosc¢ radiowa, w miare dostepnosci.

GM1 SERA.9005(b)(2) Zakres stuzby informacji powietrznej
INFORMACJIE DOTYCZACE NIEBEZPIECZENSTWA KOLIZJI

Informacje dotyczgce niebezpieczenstwa kolizji obejmujg tylko znane dziatania stanowigce
ryzyko dla danego statku powietrznego. Dostepnos$c¢ takich informacji dla stuzb ruchu
lotniczego moze czasami by¢ niepetna (np. ograniczenia w pokryciu radaru lub zasiegu
radiowym, opcjonalny kontakt radiowy ze strony pilotdow, ograniczenia w doktadnosci
informacji zgtoszonych przez pilotéw lub niepotwierdzony poziom informacji), a zatem
stuzby ruchu lotniczego nie mogg ponosi¢ odpowiedzialnosci za ich wydanie ani za ich
doktadnosc.

SEKCIA 11
Ingerencja, sytuacje awaryjne i przechwytywanie
GM1 SERA.11010 Wystagpienie nieprzewidzianych okolicznosci podczas lotu

STATEK POWIETRZNY, KTOREGO ZAtOGA UTRACILA ORIENTACIE GEOGRAFICZNA, LUB
NIEZIDENTYFIKOWANY STATEK POWIETRZNY — PRZEPISY OGOLNE

(a) Statek powietrzny moze byc¢ jednoczesnie uznany za ,statek powietrzny, ktérego
zatoga utracita orientacje geograficzng” przez jeden organ oraz ,niezidentyfikowany
statek powietrzny” przez inny organ. Mozliwos¢ ta powinna by¢ uwzgledniona
podczas przestrzegania przepiséw SERA 11010(a)(1)(iii) i SERA.11010(b)(2) i (b)(3).

(b) Wsparcie nawigacyjne zapewniane przez organ stuzb ruchu lotniczego jest
szczegdlnie wazne, kiedy organ dowie sie o statku powietrznym, ktdérego zatoga
stracita lub straci orientacje geograficzng na obszarze, gdzie istnieje ryzyko
przechwycenia lub innego niebezpieczenstwa.
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AMC1 SERA.11015(a) Przechwytywanie

PRZEPISY I WYTYCZNE ADMINISTRACYINE WYDANE PRZEZ PANSTWA CZtONKOWSKIE
REGULUJACE PRZECHWYTYWANIE CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

(@) Zgodnie z przepisami dotyczacymi przechwytywania cywilnych statkdw powietrznych
znajdujacymi sie w Zataczniku 2 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, przepisy krajowe wprowadzone zgodnie z SERA.11015(a) powinny
zapewniac, ze:

(1) przechwytywanie cywilnego statku powietrznego bedzie podejmowane jako
ostatecznos¢;

(2) przechwytywanie bedzie ogranicza¢ sie do ustalenia tozsamosci statku
powietrznego, chyba ze okaze sie konieczne skierowanie statku powietrznego
na jego zaplanowang trase; skierowanie poza granice panstwowej przestrzeni
powietrznej, odprowadzenie od strefy zakazanej, ograniczonej Ilub
niebezpiecznej lub z obszaréw o gestej zabudowie lub nakazanie wykonania
lagdowania na wyznaczonym lotnisku;

(3) przechwytywanie cywilnych statkdw powietrznych nie jest podejmowane, chyba
ze zostato to wczesniej uzgodnione z pilotem dowddcg statku powietrznego,
ktory ma by¢ przechwytywany i ATC zostata odpowiednio poinformowana, ze
przechwytywanie ma nastgpi¢;

(4) prowadzenie nawigacyjne i zwigzane z tym informacje, bedg udzielane
przechwytywanemu statkowi powietrznemu droga radiotelefoniczng, gdy tylko
zostanie nawigzana z nim fgcznosé; oraz

(5) w przypadku, gdy od przechwytywanego cywilnego statku powietrznego bedzie
wymagane wykonanie ladowania na terytorium, nad ktérym przelatuje,
wyznaczone mu lotnisko do ladowania powinno by¢ przydatne do bezpiecznego
wyladowania danego typu statku powietrznego.

(b) Panstwa cztonkowskie powinny opublikowa¢ standardowg metode ustanowiong dla
manewrowania statku powietrznego przechwytujgcego cywilny statek powietrzny.
Metoda powinna by¢ okreslona w taki sposob, aby unikngé¢ jakiegokolwiek
niebezpieczenstwa dla przechwytywanego statku powietrznego.

(c) Panstwa czionkowskie powinny zapewni¢, gdy jest to mozliwe, stosowanie wtérnego
radaru dozorowania lub ADS-B do rozpoznawania cywilnych statkéw powietrznych w
przestrzeniach, gdzie mogtyby by¢ przechwytywane.

GM1 SERA.11015(a) Przechwytywanie

PRZEPISY I WYTYCZNE ADMINISTRACYINE WYDANE PRZEZ PANSTWA CZtONKOWSKIE
REGULUJACE PRZECHWYTYWANIE CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Panstwa cztionkowskie, ktore stosujq alternatywne sposoby spetnienia wymagan inne niz
AMC1 SERA.11015(a) Przechwytywanie nad terytorium i wodami terytorialnymi panstwa
sg obowigzane do powiadomienia ICAO o rdznicy w Zataczniku 2 ICAO. Na petnym morzu
Zatacznik 2 ICAO ma byc¢ stosowany bez wyjatku zgodnie z Konwencjg chicagowsky i
SERA.1001(a).
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SEKCJA 12

Stuzby zwiazane z meteorologia — Obserwacje ze statku powietrznego i
meldunki z powietrza przekazywane za pomoca tacznosci fonicznej

GM1 SERA.12020(a)(3) Wymiana meldunkéw z powietrza
INNE ZAINTERESOWANE ORGANY ATS

Inne zainteresowane organy ATS to te, ktére posiadajg w swojej jurysdykcji loty, ktore
majg wlecie¢ do danej przestrzeni powietrznej na pdzniejszym etapie lotu. Loty te mogtyby,
na przyktad, wymagac przekierowania przed wlotem do danej przestrzeni powietrznej.
Przyktadowo, specjalny meldunek z powietrza dotyczacy pytu wulkanicznego lub erupcji
wulkanicznej moze by¢ niezbedny do przestania do statku powietrznego przez organy stuzb
ruchu lotniczego w rejonie informacji powietrznej (FIR) sasiadujgcym z tym, ktérego
dotyczy meldunek z powietrza.
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AMC/GM do Dodatkow
GM1 do Dodatku 1 (4.1) SYGNALY KIEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM

OD SYGNALISTY/KOORDYNATORA RUCHU NAZIEMNEGO DO STATKU POWIETRZNEGO —
PRZEPISY OGOLNE

(@) Znaczenie poszczegolnych sygnatow pozostaje takie samo, be wzgledu na to czy
sygnalista do ich przekazania stosuje rakietki, oswietlone pateczki lub latarki
elektryczne zamiast oswietlonych rak.

(b) Dla sygnalisty zwrdconego twarzg do statku powietrznego silniki sg ponumerowane
od prawej do lewej (tj. silnik nr 1 jest silnikiem lewym zewnetrznym).

(c) Pojecie ,pateczki” moze takze oznaczac rakietki do tenisa stotowego lub rekawice o
wiasciwosciach fluoroscencyjnych w $wietle dziennym (tylko w ciggu dnia).

(d) Pojecie ,sygnalista” moze takze oznacza¢ koordynatora ruchu naziemnego.

(e) Konstrukcja wielu statkdw powietrznych jest taka, ze tor koncéwek skrzydet, silnikdw
i innych krancowych punktéw podczas manewrowania statkédw powietrznych na ziemi
nie zawsze moze by¢ wzrokowo kontrolowany z kabiny zatogi.

GM1 do Dodatku 1 (4.2.1.1.) SYGNALY KIEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM

OD PILOTA STATKU POWIETRZNEGO DO SYGNALISTY/KOORDYNATORA RUCHU
NAZIEMNEGO — HAMULCE

Po przekazaniu sygnatu ,hamulce wtaczone”, moment zaci$niecia piesci wskazuje moment
zadziatania hamulca. Po przekazaniu sygnatu ,hamulce zwolnione”, moment, w ktérym
palce sg wyprostowane, wskazuje moment zwolnienia hamulcow.

GM1 do Dodatku 1 (5.1) STANDARDOWE RECZNE SYGNALY AWARYJINE
PRZEPISY OGOLNE

Aby skuteczniej komunikowac sie z personelem poktadowym, strazacy lotniskowej stuzby
ratowniczo-gasniczej mogg przekazywac reczne sygnaty awaryjne z pozycji innych niz te,
ktére bytyby wykorzystywane przez sygnaliste do przekazywania sygnatow kierowania
ruchem naziemnym.

GM1 do Dodatku 2 (3.3b)) OGRANICZENIA OPERACYJINE I WYMOGI DOTYCZACE
WYPOSAZENIA

BALONY NADCISNIENIOWE

Balony nadci$nieniowe nie wymagajg urzadzen do =zakonczenia lotu, poniewaz po
roztadowaniu fadunku unosza sie szybko w powietrze i pekajg bez zastosowania urzadzenia
lub systemu do przebijania powtoki balonu. W tym kontekscie balon nadcisnieniowy
stanowi prostg nierozciagliwg powtoke, zdolng do wytrzymania zmian wyzszego cisnienia
wewnatrz niz na zewnatrz. Jest on napetniony gazem w taki sposdb, Ze istniejace mniejsze
cisnienie gazu w nocy nadal w petni rozcigga powtoke. Taki balon nadcisnieniowy bedzie
utrzymywat zasadniczo staty poziom lotu az do chwili ujscia z niego zbyt duzej ilosci gazu.
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GM1 do Dodatku 4 KLASY PRZESTRZENI POWIETRZNEJ ATS - ZAPEWNIANE
SLUZBY I WYMOGI DOTYCZACE LOTOW

PRZEPISY OGOLNE

Celem niniejszego Dodatku jest zwiezte przedstawienie wymagan zwigzanych z kazda
okreslong klasg przestrzeni powietrznej. W zwigzku z tym nie zawiera on zadnych
dodatkowych specyfikacji w stosunku do tych juz przedstawionych w przepisach
wykonawczych.
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