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PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 11 stycznia 2019 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 14, tomu II do Konwencji o mi¢gdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2018 1. poz. 1183, 1629 i 1637) oglasza si¢ jako zatacznik do obwieszczenia Zatacznik 14 ,,Lotniska”, tom II
,Lotniska dla $miglowcoéw” (wydanie czwarte), obejmujacy zmiany od 1do 8, do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 1.
Nr 35, poz. 212 i 214, z p6zn. zm."), przyjete przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone wDz. U. z 1963 r. Nr24, poz. 1371138, z1969r. Nr27,
poz.2101211, z1976r. Nr2l1, poz. 1301131, Nr32, poz. 1881189 iNr39, poz.2271228, z1984r. Nr 39,
poz. 1991200, z2000 r. Nr 39, poz. 4461447, 22002 r. Nr 58, poz. 5271528, 22003 r. Nr 78, poz. 7001 701 oraz
22012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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Zatacznik do obwieszczenia nr 4
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 11 stycznia 2019 r.

Miedzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania

Zatacznik 14
do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Lotniska

Tom Il
Lotniska dla smigtowcow

Wydanie czwarte
Lipiec 2013

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie zmiany przyjete przez Rade
ICAO przed 28 lutego 2013 r. i od 14 listopada 2013 r. zastepuje
wszystkie poprzednie wydania Zatacznika 14 ICAO, Tom II.

Informacje na temat zakresu stosowania norm i zalecanych metod
postepowania znajdujg sie w przedmowie i w Rozdziale 1, pkt 1.2.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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Wszystkie prawa zastrzezone. Zaden fragment niniejszej publikacji nie moze byé
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w dowolnej formie lub poprzez dowolny srodek bez wczesniejszej pisemnej zgody
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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Zmiany

Wydanie zmian do Zatacznika 14 jest oglaszane w suplementach do ,,Katalogu Publikacji ICAO”.
Katalog i suplementy sa dostgpne na stronie internetowej ICAO www.icao.int. Ponizsza tabela jest
przeznaczona do prowadzenia rejestru zmian i poprawek.

REJESTR ZMIAN | POPRAWEK

ZMIANY POPRAWKI
Nr Data wej$cia Data _ Wprowadzona Nr Data_ Data _ Wprowadzona
w zycie  |wprowadzenia przez wydania |wprowadzenia przez

1-5 Wilaczone do tego wydania

6 13/11/2014 — ICAO

7 10/11/2016 — ICAO

8 8/11/2018 — ICAO

(iii) 8/11/2018

Nr 8
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Strona celowo pusta

(iv)
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Symbole i skroty

(stosowane w Zalgczniku 14, Tom II)

Skroty
APAPI (Abbreviated precision approach path indicator) skrocony wskaznik $ciezki podejscia
precyzyjnego
ASPSL (Arrays of segmented point source lighting) wskazniki segmentowego punktu zrodta $wiatla
FATO (Final approach and take-off area) strefa podejscia koncowego i startu
GNSS (Global navigation satellite system) globalny system nawigacji satelitarnej
HAPI (Helicopter approach path indicator) wskaznik $ciezki podejscia $migtowca
HFM (Helicopter flight manual) instrukcja uzytkowania $migtowca w locie
LDAH (Landing distance available) rozporzadzalna dtugos¢ ladowania
LOA (Limited obstacle area) strefa ograniczajaca przeszkody
LOS (Limited obstacle sector) sektor ograniczajacy przeszkody
LP (Luminescent panel) panel $wietlny
MAPt (Missed approach poin) punkt po nieudanym podejsciu
MTOM (Maximum take-off mass) maksymalna masa do startu
OFS (Obstacle-free sector) sektor wolny od przeszkod
PAPI (Precision approach path indicator) wskaznik $ciezki podejscia precyzyjnego
PinS (Point-in-space) punkt w przestrzeni
RIT (Radiotelephony or radio communications) komunikacja radio telefoniczna lub radiowa
RTODAH (Rejected take-off distance available) rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu
TLOF (Touchdown and lift-off area) strefa przyziemienia i wznoszenia
TODAH (Take-off distance available) rozporzadzalna diugos¢ startu
ucw (Undercarriage width) szeroko$¢ podwozia
VSS (Visual segment surface) powierzchnia segmentu z widzialno$cia
Jednostki miar Symbole
cd kandela 0_ St,()p ief .
= rowna Si¢
cm centymetr % procent
ft stopa +. plus lub minus
Hz herc
kg kilogram
km/h kilometrow na godzine
kt wezet
L litr
L/min litrd6w na minutg
Ib funt
m metr
S sekunda

tona (1000 kg)

ZALACZNIK 14 ICAO - TOM Il (vii) 14/11/2013
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Publikacje

(zwigzane z przepisami niniejszego Zalgcznika)

»~Podrecznik planowania portu lotniczego” (Doc 9184) (Airport Planning Manual)
Cze$¢ 1 — Plany generalne (Master Planning)
Cze$¢ 2 — Uzytkowanie terenow i kontrola otoczenia (Land Use and Environmental Control)

Czg$¢ 3 — Wytyczne dotyczace doradztwa / ustug budowlanych (Guidelines for Consultant/Construction
Services)

,,Podrecznik projektowania lotnisk™ (Doc 9157) (Aerodrome Design Manual)
Cze¢s¢ 1 —Drogi startowe (Runways)
Cze$¢ 2 — Drogi kotowania, ptyty postojowe i zatoki oczekiwania (Taxiways, Aprons and Holding Bays)
Cze$¢ 3 — Nawierzchnie (Pavements)
Czes¢ 4 — Pomoce wzrokowe (Visual Aids)
Czes¢ 5 — Systemy elektryczne (Electrical Systems)
Cze$¢ 6 — Lamliwos¢ (Frangibility)

,,Podrecznik stuzb portu lotniczego” (Doc 9137) (Airport Services Manual)
Cz¢$¢ 1 — Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa (Rescue and Fire Fighting)
Cze$¢ 2 — Stan nawierzchni lotniskowych (Pavement Surface Conditions)
Cze$¢ 3 — Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat (Bird Control and Reduction)
Cze$¢ 5 — Usuwanie unieruchomionych statkow powietrznych (Removal of Disabled Aircraft)
Cze$¢ 6 — Kontrola przeszkod lotniczych (Control of Obstacles)
Cze$¢ 7 — Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym (Airport Emergency Planning)
Cze$¢ 8 — Stuzby operacyjne portu lotniczego (Airport Operational Services)

Czg$¢ 9 — Eksploatacja i utrzymanie portu lotniczego (Airport Maintenance Practices)

,Podrecznik systeméw kierowania i kontroli ruchu naziemnego (SMGCS)” (Doc 9476) (Manual of Surface
Movement Guidance and Control Systems (SMGCS))

»Podrecznik dotyczacy systemu informacji ICAO o zderzeniach z ptakami (IBIS)” (Doc 9332) (Manual on the
ICAQ Bird Strike Information System (IBIS))

,,Podrecznik portu lotniczego dla $miglowcow” (Doc 9261) (Heliport Manual)

,,Podrecznik portu lotniczego dla samolotéw krotkiego startu” (Doc 9150) (Stolport Manual)

ZALACZNIK 14 ICAO - TOM Il (viii) 14/11/2013
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Przedmowa

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postepowania dla lotnisk zostaly przyjete przez Rade ICAO po raz pierwszy
29 maja 1951 roku, zgodnie z postanowieniami Art. 37 Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944). Nazwano je Zatacznikiem 14 do Konwencji. Obecnie dokument zawierajacy owe Normy
i Zalecane Metody Postepowania jest nazywany Tomem I Zalacznika 14 do Konwencji. Tom I, ogdlnie rzecz
biorac, opisuje planowanie, projektowanie i eksploatowanie lotnisk, nie jest jednak szczego6lnie dostosowany do
lotnisk dla $§miglowcow.

Jako srodek uwzgledniajacy specyfike lotnisk dla $miglowcow wprowadza si¢ Tom II. Propozycje dotyczace
szeroko pojmowanych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania opisujacych wszystkie aspekty planowania,
projektowania i eksploatowania lotnisk dla $miglowcdéw zostaly opracowane z pomoca Panelu Pomocy
Wzrokowych ANC (Visual Aids Panel) i Panelu Operacji Smiglowcowych ANC (Helicopter Operations Panel).

Tabela A wskazuje na zrodta postanowien niniejszego Tomu, tacznie z lista glownych uwzglgdnionych
tematow i datami okres$lajacymi, kiedy Zatacznik zostat przyjety przez Radg, kiedy wszedl w zycie i od kiedy si¢
go stosuje.

Dzialania umawiajacych si¢ panstw

Zglaszanie roznic. Zwraca si¢ uwage, ze Art. 38 Konwencji zobowigzuje umawiajace si¢ panstwa do
informowania ICAO o wszelkich roznicach pomigdzy przepisami i praktykami obowigzujacymi w danym
panstwie a migdzynarodowymi normami okre§lonymi w niniejszym Zataczniku i ewentualnych zmianach do
niego. Umawiajace si¢ panstwa powinny ponadto zgtasza¢ wszelkie uwagi na temat wszelkich réznic istniejacych
w stosunku do Zalecanych Metod Postepowania i wszelkich zmian do nich, jezeli informacja o tych ré6znicach ma
istotne znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Umawiajace si¢ panstwa powinny poza tym na biezaco
informowa¢ ICAO o wszystkich nowych réznicach lub tez o zlikwidowaniu réznic zgtoszonych poprzednio.
Natychmiast po przyjeciu kazdej kolejnej zmiany do niniejszego Zalacznika do umawiajacych si¢ panstw
kierowana jest specjalna prosba o rozpowszechnienie informacji 0 zmianach.

Zwraca si¢ rOwniez uwage umawiajacych si¢ panstw na przepisy Zalgcznika 15 odnoszace si¢ do wymogu
publikacji, za posrednictwem stuzby informacji lotniczej, r6znic pomiedzy przepisami i praktykami krajowymi
a odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postepowania ICAO. Wymog przestrzegania przepisow
Zatacznika 15 wlacza si¢ do obowigzkoéw Panstw wynikajacych z Art. 38 Konwencji.

Publikowanie informacji. Informacje o wprowadzeniu lub wycofaniu zmian w urzadzeniach, stuzbach
i procedurach majgcych wplyw na operacje statkdw powietrznych, zapewnionych zgodnie z normami i zalecanymi
metodami postepowania niniejszego Zalgcznika, powinny by¢ zglaszane i wdrazane zgodnie z przepisami
Zatacznika 15.

ZALACZNIK 14 ICAO - TOM Il (ix) 14/11/2013
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Zatgcznik 14 — Tom II, Lotniska dla Smigtowcow Przedmowa

Status poszczegolnych czesci Zalacznika

Niniejszy Zalacznik sklada si¢ z podanych ponizej cze$ci, przy czym nie wszystkie musza wystepowac

w kazdym Zalaczniku ICAO. Czgéci te maja nastepujacy status:

1.

Materiat stanowiacy wlasciwg czgs¢ Zatacznika:

a) Normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Rade na mocy postanowienn Konwencji,
zdefiniowane sg nastepujaco:

Norma — kazdy wymog dotyczacy charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materialow, osiggow,
personelu lub procedur, ktérego jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbedne dla
bezpieczenstwa lub regularnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorego umawiajace si¢
panstwa beda stosowac si¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku niemoznos$ci zastosowania si¢
obowigzuje, na mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecana metoda postepowania — kazdy wymog dotyczacy charakterystyk fizycznych,
konfiguracji, materiatdbw, osiagéw, personelu lub procedur, ktdrego jednolite zastosowanie
uznawane jest za pozadane dla bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej i do ktorego Umawiajace si¢ Panstwa podejmg probe stosowania zgodnie
z Konwencja.

b) Dodatki zawierajace ustalenia dla wygody zgrupowane oddzielnie, jakkolwiek wchodzace w sktad
norm i zalecanych metod postepowania przyjetych przez Rade.

c) Definicje terminéw stosowanych w normach i zalecanych metodach postepowania, ktore nie sg
oczywiste, poniewaz nie majg zatwierdzonych znaczen mozliwych do znalezienia w stowniku.
Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi zasadniczg czg$¢ kazdej Normy i Zalecanej
Metody Postgpowania, w ktorej dany termin wystepuje, gdyz jakakolwiek zmiana znaczenia terminu
miataby wptyw na wymagania okreslone w niniejszym Zataczniku.

d) Tabele i Rysunki uzupetiajace lub ilustrujace Normy lub Zalecane Metody Postepowania, do
ktérych czynione jest odwotanie, wchodza w sktad okreslonych Norm i Zalecanych Metod
Postepowania i majg ten sam status.

Materiat zatwierdzony przez Rade¢ do publikacji wraz z Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania:
a) Przedmowa zawierajgca material historyczny i wyjasniajacy oparty na dziataniach Rady oraz
uwzgledniajacy objasnienie zobowigzan Panstw w zakresie stosowania norm i zalecanych metod

postepowania wynikajacych z ustalen Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

b) Wstep zawierajgce material wyjasniajgcy, umieszczony na poczatku poszczegdlnych czesci,
rozdziatow i sekcji Zalacznika w celu ulatwienia zrozumienia i zastosowania tekstu.

c) Uwagi umieszczone w tekécie tam, gdzie jest to niezbedne dla przedstawienia informacji opartych
na faktach, wzglednie odniesien zwiazanych z danymi Normami i Zalecanymi Metodami

Postgpowania, ale nie stanowiacych czgsci tych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania.

d) Zalaczniki zawierajace material uzupetiajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub
wskazdwki odnosnie ich stosowania.

(x)
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Wybor jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal sporzadzony w pigciu jezykach: angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Kazde sposrod umawiajacych si¢ panstw proszone jest o wybor jednej z wersji jezykowych w celu
zastosowania jej przy wdrazaniu na szczeblu narodowym i dla innych celow przewidzianych w Konwencji,
poprzez bezposrednie zastosowanie lub poprzez przettumaczenie na jezyk ojczysty, o czym nalezy powiadomié
Organizacje.

Praktyki wydawnicze

W celu wyodrebnienia statusu poszczegdlnych przepiséw niniejszego Zatacznika zastosowano nastepujacy
uktad edytorski: normy drukowane sa zwykla czcionka, zalecane metody postgpowania drukowane sg kursywa
z podtytutem Zalecenie, a uwagi drukowane sa kursywa z podtytutem Uwaga.

Jednostki miar uzywane w niniejszym Zataczniku sg zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar
(SI), zgodnie z Zatagcznikiem 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zalacznik 5
dopuszcza zastosowanie alternatywnych jednostek innych niz w uktadzie SI, bedg one podane w nawiasach
nast¢pujacych po jednostkach podstawowych. Jezeli wystepuja dwa uktady jednostek nie nalezy zaktadaé, ze sg
to wartosci rownowazne lub zamienne. Mozna jednak przyjaé, ze przy zastosowaniu tylko jednego z dwoch

Poz. 5

zaproponowanych uktadow jednostek uzyska si¢ rownowazny poziom bezpieczenstwa.

Odwotanie do jakiejkolwiek czgéci niniejszego Zaltacznika, ktoére jest okre§lone liczbag i/lub tytulem,
obejmuje wszystkie podrozdziaty i fragmenty.

Tabela A. Zmiany wprowadzone w Zalaczniku 14, Tom II
. Data przyjecia,
Zmiana Zrédlo(a) Przedmiot zmian wejscia w zycie,
obowiazywania
Wydanie | Czwarte spotkanie | Charakterystyki  fizyczne,  powierzchnie  ograniczajace 9. 03. 1990
1-sze Panelu ANC Operacji | przeszkody, pomoce wzrokowe dla meteorologicznych | 30.07. 1990
Smigtowcow; Jedenaste | warunkow lotow z widocznos$cia, stuzby ratownictwa i walki 15.11. 1990
spotkanie Panelu ANC |z pozarem
Pomoce wzrokowe,
Sekretariat
1 Dwunaste spotkanie |Standardowy geodetyczny uktad odniesienia (WGS 84); 13. 03. 1995
Wydanie Panelu ANC Pomoce |tamliwo$¢, pomoce wzrokowe dla podejs¢ nieprecyzyjnych, 24.07. 1995
2-gie wzrokowe i Sekretariat | systemy wzrokowego naprowadzania na miejsce postoju 9.11. 1995
2 Komisja Nawigacji Lotnicze bazy danych i pionowy komponent Swiatowego| 21.03.1997
Lotniczej Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS 84) 21.07. 1997
6. 11. 1997
3 Czternaste  spotkanie |Definicja kalendarza, daty, kalendarza gregorianskiego| 27.02.2004
Panelu ANC Pomoce | i przeszkod, jednolite systemy odniesienia, wymiary lotnisk dla| 12.07. 2004
wzrokowe i Sekretariat | Smigtowcow i zwigzane informacje, systemy S$wiatet strefy| 25.11.2004
przyziemienia i wznoszenia, Dodatek 1 wymagania dotyczace
jakosci danych lotniczych
4 Pierwsze spotkanie Uwaga wprowadzajaca; definicje trasy przemieszczef 4. 03. 2009
Wydanie | Panelu Lotniskowego w powietrzu, dtugosci deklarowane, powierzchni zdolnych do| 20.07.2009

(xi)
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Przedmowa

Zmiana

Zrodlo(a)

Przedmiot zmian

Data przyjecia,
wejscia w zycie,
obowigzywania

3-cie

przenoszenia obcigzen dynamicznych, strefa  podejscia
koncowego i startu, drogi kotowania w powietrzu, zabezpieczenia
konca drogi startowej, droga kolowania po ziemi, Stanowisko
postojowe $migtowca, przeszkody dla lotniska dla $migtowcow
na platformie, strefa ochronna, zabezpieczenie wydluzonego
startu, lotniska dla $miglowcow na poktadzie statku, powierzchni
zdolnych do przenoszenia obciazen statycznych, tras kotowania,
strefy przyziemienia i wznoszenia, strefa pracy wyciagarki,
stosowalnosci, fizyczne charakterystyki lotnisk dla $migtowcow
na ziemi, lotnisk dla $miglowcow wyniesionych, lotnisk dla
$migtowcow na platformie i lotnisk dla $miglowcoéw na poktadzie
statku, powierzchnie ograniczenia przeszkdd i sektoréw, oraz
oznakowanie strefy pracy wyciagarki, znak identyfikacji lotniska
dla  Smiglowcow,  oznakowanie = maksymalnej  masy
dopuszczalnej, oznakowanie dopuszczalnej wartosci D,
oznakowanie strefy przyziemienia i wznoszenia, oznakowanie
punktu przyziemienia, oznakowanie sektora lotniska dla
$migtowcow na platformie wolnego od przeszkod, oznakowanie
powierzchni lotniska dla $migtowcéw na platformie, gdzie
ladowanie jest zabronione

19. 11. 2009

5
Wydanie
4-te

Zalecenia drugiego
spotkania Panelu
Lotniskowego (AP/2)
Sekretariat wpierany
przez grupe robocza
AIS -AIM (AIS-
AIMSG)

Definicja D, trasa kolowania $miglowca, lotnisko dla
$miglowcow na platformie, wysoko$¢ lotniska dla $migtowcow,
wysokos$¢ lotniska dla $miglowcow, klasyfikacja spdjnosci,
podejscie typu “punkt w przestrzeni”, segment z widzialno$cig
typu “punkt w przestrzeni”, droga startowa typu FATO i lotnisko
dla $miglowcow na ziemi: zastosowanie, spojno$¢ danych
lotniczych, charakterystyki fizyczne, lotniska dla $migtowcow na
platformie, na statku, $rodowisko przeszkod lotniczych,
z uwzglednieniem powierzchni ograniczajagcych przeszkody,
strefy i sektory, pomoce wzrokowe, wlaczajac oznakowanie strefy
pracy wyciagarki, znak identyfikacji lotniska dla $migltowcow,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy, oznakowanie
warto$ci-D, oznakowanie wymiarow strefy FATO, oznakowanie
i oznaczniki obwodu strefy FATO dla lotnisk dla §migtowcow na
ziemi, oznakowanie punktu celowania, oznakowanie punktu
przyziemienia/postoju, oznakowanie nazwy lotniska dla
$migtowcow, oznakowanie sektora wolnego od przeszkod na
lotnisku dla $migtowcdw na platformie (chevron), oznakowanie
nawierzchni lotniska dla §migtowcow na platformie i lotnisk dla
$migtowcow na statku, oznakowanie sektora na ktéorym nie wolno
ladowa¢ na lotniskach dla $migtowcéw na platformie,
oznakowanie i oznaczniki drog kotowania $migtowcow po ziemi,
oznakowanie i oznaczniki drog kotowania $migtowcow w
powietrzu,  oznakowanie  stanowisk dla  $miglowcow,
oznakowanie stanowiska §miglowca, wzrokowy wskaznik Sciezki
podejscia, wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych,
Dodatek 1, Miedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania dla przyrzadowych lotnisk dla $miglowcow
z podejsciem nieprecyzyjnym lub precyzyjnym oraz odlotami
wedtug wskazan przyrzadow Dodatek 1.

27.02. 2013
15.07. 2013
14.11 2013

Siodme, 6sme,
dziewigte, dziesiate i
jedenaste spotkanie
grupy roboczej panelu
Instrumentalnych

Definicja punktu referencyjnego lotniska dla $migtowcow oraz
ladowiska, dane lotniska dla $miglowcow.

3.03. 2014
14.07. 2014
13.11 2014

(xii)
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Zatgcznik 14 — Tom II, Lotniska dla Smigtowcow

Przedmowa

Data przyjecia,
Zmiana Zréodlo(a) Przedmiot zmian wejscia w zycie,
obowigzywania
Procedur Podejscia
(IFPP/WG-WHL/
7,8,9,10i 11)
7 Trzecie spotkanie Usunigcie zbednych definicji; wysoko$¢ obiektow w sektorze | 22.02. 2016
Zespotu ds. lotnisk wolnym od przeszkdd lotnisk dla $miglowcow na platformie ina| 11.07. 2016
(AP/3) statkach; znak identyfikacji lotniska dla $miglowcow; planowanie | 10. 11. 2016
dziatan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla $miglowcow.
8 Dwunaste spotkanie | Zmiana wprowadzona, w wyniku zmian Zatacznika 15 ICAO| 9 marca 2018
grupy analitycznej ds. |i wprowadzenia w zycie dokumentu PANS-AIM (Doc 10066), | 16 lipca 2018
Stuzb Informacji dotyczaca zmienionych odsylaczy, wymagan dotyczacych | 8 listopada 2018
lotniczej (AIS) i jakosci danych oraz wymagan dotyczacych wykrywania btedow
Zarzadzania Informacja |w oparciu o charakterystyki systemow.
Lotnicza (AIM)
(AIS-AIMSG / 12;

(xiii)

8/11/2018
Nr 8
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MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1
WYMAGANIA OGOLNE

Uwaga wstepna. — Zatgcznik 14 ICAO, Tom II zawiera normy i zalecane metody postgpowania
(specyfikacje) okreslajgce charakterystyki fizyczne oraz powierzchnie ograniczajgce przeszkody, jakie powinny
by¢ zapewnione na lotniskach dla Smiglowcow, jak rowniez pewne urzqdzenia i stuzby techniczne, ktore zwykle
lotnisko dia smiglowcow posiada. Specyfikacje te nie majq na celu ograniczania lub regulowania operacji statkow
powietrznych.

Przy projektowaniu lotniska dla smiglowcow, nalezy bra¢ pod uwage smiglowiec, dla ktérego lotnisko ma
by¢ przeznaczone, posiadajqcy konstrukcje krytyczng, o najwigkszych wymiarach i najwigkszej maksymalnej masie
do startu (MTOM).

Nalezy zauwazyé, ze Wwymagania dotyczqce operacji lotniczych Smigtowcow zawarte sq w Zatgezniku 6 ICAO,
Czesé 111

1.1 Definicje

Zatacznik 14, Tom I zawiera definicje termindéw, ktore nie sa stosowane w obu tomach. Definicje te nie sa
powtarzane w niniejszym tomie, za wyjatkiem dwodch definicji podanych ponizej, ktore zostaty zawarte dla
utatwienia odniesienia:

Lotnisko dla $smigtowcow (Heliport) — lotnisko lub wyznaczona powierzchnia na konstrukcji, przeznaczona do
uzytkowania w cato$ci lub czesci dla przylotow, odlotéw i naziemnego ruchu §migtowcow.

Przeszkoda (Obstacle) — wszystkie nieruchome (tymczasowe lub state) lub ruchome obiekty lub ich czesci, ktore:
a) znajduja si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statkow powietrznych; albo
b)  wystaja ponad wyznaczong powierzchnig, majaca na celu ochrong statkow powietrznych w locie, lub
€) znajduja sie poza okreSlonymi powierzchniami i ktore zostaty ocenione jako zagrozenie dla zeglugi
powietrznej.
Ponizsza lista zawiera definicje terminow, ktore sa uzywane tylko w Tomie II, wraz ze znaczeniami podanymi

ponizej.

D. — najwigkszy catkowity wymiar $miglowca w czasie obrotow wirnika(-6w), mierzony od najbardziej
wysunigtej do przodu pozycji plaszczyzny wirowania koncoéw topat wirnika glownego do najbardziej
wysunigtej do tylu pozycji ptaszczyzny wirowania koncow topat $migta sterujacego.

10/11/2017
ZALACZNIK 14 ICAO - TOM lI 1 Nr7
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Uwaga. — "D" okreslana jest w tekscie poprzez uzycie terminu “wartos¢ D”.

Dlugosci deklarowane lotnisko dla §miglowcow (Declared distances heliports)

a) Rozporzadzalna dlugos$¢ startu (dla $miglowca) (Take-off distance available TODAH). — Dlugo$é¢
strefy FATO plus zabezpieczenie wydtuzonego startu (jesli istnieje) dla smiglowcow, zadeklarowana jako
dostepna i nadajaca si¢ do wykonania startu przez $§migtowce.

b) Rozporzadzalna dlugos¢ przerwanego startu (dla Smiglowca) (Rejected take-off distance available
RTODAH). — dlugos$¢ strefy FATO zadeklarowana jako dostepna i nadajgca si¢ dla $miglowcow
operujacych w 1 klasie osiaggdw do wykonania przerwanego startu Smigtowca.

c) Rozporzadzalna dlugos¢ ladowania (dla $miglowca) (Landing distance available LDAH). — Dtugos¢
strefy FATO plus dlugo$¢ dowolnego dodatkowego obszaru, zadeklarowanego jako odpowiednia dla
$migtowcow do wykonania manewru ladowania z okre§lonej wysokosci.

Powierzchnia przenoszaca obcigzenia dynamiczne (Dynamic load-bearing surface) — Powierzchnia zdolna do
przyjmowania obcigzen wygenerowanych przez $§migtowiec, ktory wykonuje na niej przyziemienie awaryjne.

Lotnisko wyniesione dla $Smiglowcow (Elevated heliport) — Lotnisko dla $miglowcéw umieszczone na
konstrukcji umieszczonej na pewnej wysokosci.

Strefa podejscia koncowego i startu (FATO) (Final approach and take - off area) — Okreslony obszar, nad
ktérym wykonywana jest ostatnia faza manewru podejscia do zawisu, ladowania lub z ktérego rozpoczynany
jest manewr startu. Jesli strefa FATO ma by¢ wykorzystywana przez $§migtowce wykonujace loty w 1 klasie
0siggow, to strefa ta obejmuje dostepna strefe przerwanego startu.

Droga kolowania §miglowca w powietrzu (Helicopter air taxiway) — Okreslona §ciezka na powierzchni ziemi
wyznaczona dla kotowania $migtowcéw w powietrzu.

Zabezpieczenie wydluzonego startu dla $miglowca (Helicopter clearway) — Okreslony obszar na ziemi lub
wodzie, wybrany i/lub przygotowany jako teren, nad ktorym Smigtowiec wykonujacy loty w 1 klasie osiggow
moze przyspieszac i osiggac¢ okreslong wysokos¢.

Droga kolowania $§miglowca na ziemi (Helicopter ground taxiway) — Droga kotowania na powierzchni ziemi
przeznaczona dla ruchu $migtowcoéw z podwoziem kotowym.

Stanowisko postojowe $miglowca (Helicopter stand) — Stanowisko postojowe statku powietrznego, ktore
umozliwia parkowanie $miglowca po zakonczeniu operacji kotowania po ziemi lub w ktérym $migltowiec
przyziemia i odrywa si¢ od ziemi wykonujac kotowanie w powietrzu.

Trasa kolowania $miglowca (Helicopter taxi-route) — Woyznaczona trasa, ktdra przeznaczona jest do
przemieszczania Smigtowcow z jednej czgéci lotniska do drugiej. Trasa kotowania obejmuje droge kotowania
$miglowca na ziemi lub w powietrzu, zlokalizowang w jej osi.

Lotnisko dla $miglowcéw na platformie (Helideck) — Lotnisko dla $migtowcdéw ulokowane na konstrukcji
oddalonej od wybrzeza, takiej jak platforma badawcza lub wiertnicza stosowana w eksploatacji zt6z ropy lub
gazu.

Wysokos¢ lotniska dla §miglowcow (Heliport elevation) — Wysoko$¢ najwyzszego punktu strefy FATO.

Punkt odniesienia lotniska dla $migtowcow (HRP) (Heliport reference point) — Wyznaczony punkt na lotnisku
dla $migtowcow lub na ladowisku.

10/11/2017
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Ladowisko (Landing location) — Oznakowany lub nieoznakowany oszar posiadajacy taka samag charakterystyke
fizyczna jak strefa podejécia koncowego i startu (FATO) dla operacji z widzialnoscia.

Podejscie typu ,,punkt w przestrzeni” (Point-in-space approach (PinS)) — Podejscie typu ,,punkt W przestrzeni”
bazuje na wykorzystaniu GNSS? i stanowi procedure podejscia przeznaczong do wykorzystania tylko przez
$migtowce. Podejscie to wykorzystuje punkt odniesienia umieszczony w celu umozliwienia wykonania
kolejnych manewréw w locie lub podejsécia i ladowania z wykorzystaniem manewrowania z widzialno$cia
w odpowiednich warunkach widzialno$ci, aby zapewni¢ obserwacjg¢ i unikanie przeszkod.

Segment podej$cia z widzialno$cia dla procedury typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)” (Point-in-space (PinS)
visual segment) — Segment procedury podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” rozpoczynajacy si¢ od punktu
rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu (MAPt) do miejsca lagdowania dla procedury “kontynuuj
z widzialno$cig” PinS. Taki segment podejécia z widzialno$cig tgczy punkt-w-przestrzeni (PinS) z miejscem
docelowym.

Uwaga. — Kryteria projektowania procedury dla podejscia typu ,, punkt w przestrzeni” (PinS) jak rowniez
szczegotowe wymagania w zakresie projektowania segmentu z widzialnoscig zawarte sq w podreczniku
PANS-OPS (Doc 8168).

Strefa ochronna (Protection area) — Obszar zapewniajacy bezpieczne manewrowanie $Smigtowcow, znajdujacy
si¢ w obrebie drogi kotowania i wokét stanowiska postojowego dla $§miglowca, zapewniajacy separacj¢ od
obiektow, strefy podejscia koncowego i startu (FATO) oraz innych drog kolowania i stanowisk postojowych
dla $migtowcow.

Strefa przerwanego startu (Rejected take off area) — Okreslony obszar lotniska dla §migtowcow, nadajacy sie
do wykonania przerwanego startu przez $migtowce operujace w 1 klasie osiggdw.

Strefa FATO typu ,,droga startowa” (Runway-type FATO) — Strefa podejscia koncowego i startu (FATO)
posiadajaca charakterystyke podobng ksztattem do drogi startowe;j.

Strefa bezpieczenstwa (Safety area) — Okre$lony obszar na lotnisku dla $migtowcow, otaczajacy strefe podejscia
koncowego i startu (FATO), ktory jest wolny od przeszkod, innych niz te, ktore sg niezbedne ze wzgledow
nawigacyjnych, przeznaczony do tego, aby zredukowacé ryzyko uszkodzenia $miglowca, ktory przypadkowo
zjechalby poza strefe FATO.

Lotnisko dla $miglowcow na statku (Shipboard heliport) — Lotnisko dla $miglowcéw zlokalizowane na statku,
ktére moze byé¢ zbudowane celowo lub prowizorycznie. Lotnisko zbudowane celowo jest zaprojektowane
specjalnie dla obstugi operacji $miglowcowych. Lotnisko prowizoryczne wykorzystuje obszar na poktadzie
statku, nadajgcy si¢ do przyjmowania $migtowca, ale niezaprojektowany specjalnie dla tego celu.

Powierzchnia przenoszaca obciazenia statyczne (Static load-bearing surface) — Powierzchnia zdolna do
przyjmowania obcigzen masg $migtowca, ktory sie na niej znajduje.

Lotnisko dla $miglowcéw na ziemi (Surface-level heliport) — Lotnisko dla $Smiglowcow zlokalizowane na ziemi
lub na konstrukeji znajdujacej sie na powierzchni wody.

Strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF) (Touchdown and lift-off area) — Obszar, na ktorym $migltowiec moze
wykonywa¢ przyziemienie lub wznosi¢ si¢ do startu.

! Global navigation satellite system

10/11/2017
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Strefa pracy wyciagarki (Winching area) — Powierzchnia na statku (Iub na platformie) przeznaczona do operacji
wciggania tadunkow lub osob na (z) poktad(u) $migtowca.

1.2 Zastosowanie

Uwaga. — Wymiary omawiane w niniejszym Zalgczniku uwzgledniajq operacje smigtowca z pojedynczym
wirnikiem nosnym. Projekt lotniska dla Smiglowcow, z ktorego operowac majg smiglowce z dwoma wirnikami
W uktadzie podtuznym (tandem), przy uwzglednieniu podstawowych wymagan dotyczgcych stref bezpieczenstwa
i stref ochronnych, powinien byé oparty na kazdorazowym przeglgdzie poszczegdlnych typéw. Specyfikacje
zawarte w glownych rozdziatach niniejszego Zatgcznika majg zastosowanie do lotnisk dla smiglowcow dla lotow
z widzialnosciq, ktore mogq lub nie mogq wprowadzi¢ do stosowania procedure podejscia do lgdowania lub odlotu
typu ,,punkt w przestrzeni”. Dodatkowe specyfikacje dotyczqce przyrzgdowych lotnisk dla smiglowcow
Z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzqdéw znajdujq sie
w Dodatku 1. Specyfikacje zawarte w niniejszym Zatlgczniku nie majq zastosowania do lotnisk dla Smigtowcéw na
wodzie (przyziemienie lub oderwanie od powierzchni wody).

1.2.1. Interpretacja niektéorych wymagan technicznych zawartych w niniejszym Zalaczniku wymaga
duzej ostroznosci oraz podejmowania decyzji lub dziatan przez przedstawicieli wlasciwej wladzy. W innych
wymaganiach technicznych wyrazenie ,,wtasciwa wiadza” nie wystepuje dostownie, a jedynie w domysle. W obu
przypadkach odpowiedzialno$¢ za konieczne decyzje lub dziatania spoczywa na Panstwie, ktore sprawuje nad
lotniskiem jurysdykcje.

1.2.2. Specyfikacje zawarte w Zalaczniku 14 ICAO Tom Il powinny by¢ stosowane na wszystkich
lotniskach dla $migtowcow przeznaczonych do uzytkowania przez $migtowce W migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym. Stosuje si¢ je w rOwnym stopniu w odniesieniu do stref przeznaczonych do wytacznego uzytku przez
$miglowce na lotnisku przeznaczonym gtéwnie do operacji samolotow. W stosownych przypadkach, przepisy
Zatacznika 14 Tom I, powinny by¢ stosowane do operacji $migtowcéw wykonywanych na lotniskach dla
samolotow.

1.2.3. O ile nie okreslono inaczej, specyfikacje dotyczace koloréw (barw), o ktorych mowa w tym tomie,
sa zgodne z wymaganiami zawartymi w Dodatku 1 do Zatacznika 14 ICAO, Tom I.

4 8/11/2018
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1.3 Jednolite systemy odniesienia

1.3.1  Poziomy system odniesienia

Jako poziomy (geodezyjny) system odniesienia jest stosowany Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WSG 84).
Zglaszane lotnicze wspétrzedne geograficzne (wskazujace dhugosé i szeroko$¢ geograficzna) powinny by¢
wyrazane wedtug zasad obowiazujacych w geodezyjnym uktadzie odniesienia WGS 84.

Uwaga. — Pelny material dotyczqgcy WGS 84 jest zawarty w dokumencie ,, Swiatowy System Geodezyjny 1984
(WGS 84) Doc 9674 (World Geodetic System 1984).

1.3.2  Pionowy system odniesienia

Jako pionowy system odniesienia powinien by¢ stosowany $redni poziom morza (MSL), ktory okresla relacje
mi¢dzy wysokoscig wzgledng (wysokos$cig) zalezng od grawitacji a powierzchnig zwang geoida.

Uwaga 1. — W skali globalnej geoida najdokiadniej oszacowuje MSL. Okreslana jest, jako powierzchnia
ekwipotencjalna w polu grawitacyjnym Ziemi, pokrywajqca si¢ z niezakioconym MSL otaczajgcym wszystkie
kontynenty.

Uwaga 2. — Wysokosci wzgledne zalezne od grawitacji (wysokosci) sq takze okreslane, jako wysokosci
wzgledne ortometryczne, podczas gdy odleglosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane, jako wysokosci

elipsoidalne.
1.3.3  Czasowy system odniesienia
1331 Jako czasowy system odniesienia uzywany jest kalendarz gregorianski oraz uniwersalny czas
skoordynowany (UTC).
1.3.3.2 W przypadku zastosowania innego czasowego systemu odniesienia fakt ten nalezy wykazac

w Zbiorze Informacji Lotniczej (AIP) w Rozdziale GEN 2.1.2.
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ROZDZIAL 2
DANE LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW

2.1 Dane lotnicze

211 Okreélanie i zgtaszanie danych lotniczych zwigzanych z lotniskiem dla §miglowcow powinno byé
zgodne z klasyfikacjg doktadnosci i spojnosci wymagang dla spetnienia potrzeb uzytkownikow koncowych danych
lotniczych.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce klasyfikacji dokladnosci i spojnosci w odniesieniu do danych lotniczych
zwigzanych z lotniskiem sq zawarte w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

2.1.2 Podczas przesytania i / lub przechowywania danych lotniczych i cyfrowych zbioréw danych
nalezy stosowa¢ techniki wykrywania btedow w danych cyfrowych.

Uwaga. — Szczegdlowe specyfikacje dotyczqce technik wykrywania bledow danych cyfrowych zawarte sq
w PANS-AIM (Doc 10066).

2.2  Punkt odniesienia lotniska dla Smiglowcéw

2.2.1 Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow powinien by¢ wyznaczony na lotnisku dla
$migtowcow lub na ladowisku, ktore nie jest zlokalizowane na lotnisku dla samolotow.

Uwaga. — Jesli lotnisko dla smiglowcow lub lgdowisko jest zlokalizowane na lotnisku dla samolotow,
to wyznaczony punkt odniesienia danego lotniska dla samolotéow stuzy, jako punkt odniesienia zaréowno dla
lotniska dla samolotow, lotniska dla smigfowcéw, jak i dla lgdowiska.

2.2.2 Punkt odniesienia lotniska dla $§migtowcow powinien by¢ zlokalizowany w poblizu istniejacego
lub planowanego geometrycznego $rodka lotniska dla $migtowcow lub ladowiska i powinien pozostaé tam, gdzie
zostal wyznaczony pierwotnie.

2.2.3 Potozenie punktu odniesienia lotniska dla $migtowcéw powinno by¢ zmierzone i podane do
wiadomosci stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach i sekundach.

2.3 Wysokos$¢ lotniska dla Smiglowcow

231 Wysokos$¢ (nad poziomem morza) lotniska dla $miglowcow i undulacja geoidy powinny by¢
zmierzone z doktadnoscig do p6t metra lub stopy, a ich wartosci zgloszone do organéw stuzb informacji lotnicze;j.

2.3.2 Wysokos¢ strefy TLOF i/lub wysokos$¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO (jesli ma
zastosowanie) powinny by¢ zmierzone, a ich wartosci zgloszone do organdéw stuzb informacji lotniczej
z doktadnoscia do po6t metra lub stopy.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.

8/11/2018
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2.4  Wymiary lotniska dla Smiglowcow i informacje z tym zwiazane

241 Dla kazdego lotniska dla $migtowcow powinny byé odpowiednio zmierzone lub opisane
nastepujace dane:

a) rodzaj lotniska dla $migtowcow — na ziemi, wyniesione, na statku lub na platformie;

b) strefa TLOF — wymiary z doktadnoscia do pelnego metra lub stopy, nachylenie, rodzaj nawierzchni,
zdolnos¢ przenoszenia obcigzen w tonach (1000 kg);

c) strefa FATO — rodzaj strefy FATO, rzeczywisty kierunek geograficzny z doktadnos$cia do jednej setnej
stopnia, oznaczenie liczbowe (jesli ma zastosowanie), dtugos¢ i szeroko$¢ z doktadnos$cia do petnego
metra lub stopy, nachylenie, rodzaj nawierzchni;

d) strefa bezpieczenstwa — dtugos¢, szerokos$¢ i rodzaj nawierzchni;

e) drogi kotowania $migtowcoéw na ziemi i drogi kolowania Smiglowcow w powietrzu — 0znaczenie,
szerokos¢, rodzaj nawierzchni;

f)  plyta postojowa — rodzaj nawierzchni, stanowiska postojowe dla smiglowcow;
g) zabezpieczenie wydtuzonego startu — dtugosé, profil terenu; oraz

h)  pomoce wzrokowe dla procedur podej$cia — oznakowanie i $wiatta strefy FATO, strefy TLOF, drog
kotowania $miglowcdéw na ziemi, drog kotowania Smigtowcow w powietrzu i stanowisk postojowych
dla $migtowcow.

24.2 Wspotrzedne geograficzne geometrycznego srodka strefy TLOF i/lub kazdego progu strefy FATO
(jesli ma zastosowanie) powinny by¢ zmierzone i zgloszone do organéw stuzb informacji lotniczej w stopniach,
minutach, sekundach i setnych czg¢sciach sekundy.

2.4.3 Wspotrzedne geograficzne odpowiednich punktow linii srodkowej drog kotowania §migtowcow
na ziemi oraz drog kotowania $miglowcow w powietrzu powinny by¢ zmierzone i zgtoszone do organdow stuzb
informacji lotniczej w stopniach, minutach, sekundach i setnych cze¢sciach sekundy.

244 Wspbtrzedne geograficzne kazdego stanowiska postojowego $miglowcow powinny byé
zmierzone i zgtoszone do organdéw shuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach, sekundach i setnych
czesciach sekundy.

245 Wspotrzedne geograficzne przeszkdéd w Strefie 2 (tj. w granicach lotniska dla $migtowcow)
i w Strefie 3 powinny by¢ zmierzone i zgtoszone do organow stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach,
sekundach i dziesigtych czesciach sekundy. Ponadto organom stuzb informacji lotniczej powinny by¢ zgloszone:
wysoko$¢ wierzchotka przeszkody, jej rodzaj, sposodb oznakowania i o§wietlenia (jesli jest zastosowane).

Uwaga 1. — W Zalgczniku 15 ICAO, w Dodatku 1 zawarto graficzne ilustracje powierzchni stuzgcych do
zbierania danych o przeszkodach oraz kryteria uzywane do identyfikacji przeszkod w Strefach 2 i 3.

Uwaga 2. — PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1 zawiera wymagania dotyczqce sposobu okreslania danych
0 przeszkodach w Strefach 2 i 3.

2.5 Dlugosci deklarowane
Dla lotniska dla §migtowcow, w stosownych przypadkach, powinny by¢ deklarowane nastgpujace dtugosci
z zaokragleniem do pelnego metra lub stopy:
a) rozporzadzalna dtugos¢ startu;

b) rozporzadzalna dlugos$¢ przerwanego startu;
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c) rozporzadzalna dlugos¢ ladowania.

2.6 Koordynacja pomiedzy stuzbami informacji lotniczej (AIS)
a wladzami lotniska dla Smiglowcow

26.1 W celu zagwarantowania, aby organy stuzb informacji lotniczej otrzymywaty odpowiednie dane,
umozliwiajace im dostarczanie aktualnych informacji potrzebnych do zaplanowania lotu oraz informacji
niezbednych w czasie lotu, nalezy dokonaé takich ustalen pomiedzy stuzbami informacji lotniczej a wladzami
lotniska dla $miglowcow, odpowiedzialnymi za poszczegolne stuzby na lotnisku, aby dane te byly przekazywane
do stuzb informacji lotniczej z minimalnym opdznieniem. Do ww. danych nalezy zaliczy¢:

a) informacje dotyczgce warunkow panujgcych na lotnisku dla $migtowcow;
b)  status operacyjny urzadzen, stuzb oraz pomocy nawigacyjnych w zakresie ich odpowiedzialno$ci;

c) inne informacje majace znaczenie dla operacji lotniczych.

2.6.2 Przed wprowadzeniem zmian do systemu nawigacji powietrznej, stuzby odpowiedzialne za
wprowadzenie tych zmian powinny wzia¢ pod uwagg czas, jaki bedzie potrzebny stuzbom informacji lotniczej na
przygotowanie, druk i przekazanie materialow do ich publikacji i ogtoszenia. W celu zapewnienia przekazania na
czas odpowiednich materialow stuzbom informacji lotniczej wymagana jest Scista koordynacja pomig¢dzy
zaangazowanymi shuzbami.

2.6.3 Szczegblne znaczenie maja zmiany informacji lotniczych, ktére dotyczg map i/lub
komputerowych systemdéw nawigacyjnych, i kwalifikujg sie do tego, aby byty zglaszane zgodnie z system regulacji
i kontroli informacji lotniczych (AIRAC), okreslonym w Zataczniku 15 ICAO, Rozdzial 6. W czasie przesytania
nieprzetworzonych informacji/danych do publikacji przez stuzby informacji lotniczej (AIS), stuzby lotniska dla
$migtowcoOw odpowiedzialne za ich zglaszanie do AIS powinny $ledzi¢ i przestrzegaé wczeséniej ustalonych
i zaakceptowanych na forum miedzynarodowym terminéw wejscia w zycie AIRAC.

Uwaga. Szczegotowe specyfikacje dotyczgce systemu AIRAC zawarte sq w PANS-AIM (Doc 10066),
Rozdzial 6.

2.6.4 Stuzby lotniska dla $miglowcow odpowiedzialne za zglaszanie nieprzetworzonych
informacji/danych stuzbom informacji lotniczej powinny to robi¢, biorgc pod uwage wymagania dotyczgce
doktadnosci 1 spojnosci dla danych lotniczych wymaganych do spelnienia potrzeb uzytkownika koncowego
danych lotniczych.

Uwaga /. — Specyfikacje dotyczgce klasyfikacji dokladnosci i spojnosci danych lotniczych dotyczgcych
lotniska sq zawarte w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

Uwaga 2. — Specyfikacje dotyczgce publikacji raportow NOTAM oraz SNOWTAM zawarte sq w Zalgczniku
15 ICAO, Rozdziat 6 oraz w PANS-AIM (Doc 10066) Dodatek 3 i 4.

Uwaga 3. — Informacje AIRAC rozpowszechniane sq poprzez AIS na, co najmniej 42 dni przed terminami
wejscia w zZycie AIRAC, w celu dostarczenia ich do odbiorcy przynajmniej na 28 dni przed tymi terminami wejscia
w Zycie.

Uwaga 4. — Plan wczesniej ustalonych i zaakceptowanych na forum miedzynarodowym wspélnych terminéw

wejscia w zycie AIRAC, w odstepach 28 dni oraz wskazéwki dotyczqce uzycia AIRAC, znajdujq sie w ,, Podreczniku
stuzb informacji lotniczej ” (Doc 8126) Rozdziat 2, pkt. 2.6.
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ROZDZIAL 3
CHARAKTERYSTYKI FIZYCZNE

3.1 Lotnisko dla Smiglowcow na ziemi

Uwaga 1. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci opierajq sie na zatozeniu, ze w strefie FATO znajduje sie
W tym samym czasie nie wigcej niz jeden smiglowiec.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci zaktadajg, Ze w przypadku wykonywania operacji w strefie
FATO w poblizu innej strefy FATO, operacje te nie bedg prowadzone jednoczesnie. Jezeli wymagane jest
prowadzenie jednoczesnych operacji Smigltowcow, nalezy okreslic odpowiednie separacje pomiedzy strefami
FATO z uwzglednieniem takich kwestii jak podmuch wirnika i przestrzen powietrzna, jak rowniez przy
zapewnieniu, ze Sciezki lotu dla kazdej strefy FATO zdefiniowane w Rozdziale 4 nie pokrywajq sie.

Uwaga 3. — Specyfikacje dotyczqce tras kolowania po ziemi oraz tras kotowania w powietrzu majg na celu
zapewnienie bezpieczenstwa jednoczesnych operacji prowadzonych podczas manewrowania Smiglowcow.
Niemniej jednak, nalezy liczy¢ sig z koniecznosciq uwzglednienia predkosci wiatru wywolanego podmuchem
wirnika.

Strefa podejscia koricowego i startu (FATO)

3.1.1. Lotniska dla $smiglowcow na ziemi powinny mie¢, co najmniej jedng strefe podejscia koncowego
i startu (FATO).

Uwaga. — Strefa FATO moze by¢ zlokalizowane na pasie lub w poblizu pasa drogi startowej lub pasa drogi
kolowania.

3.1.2 Strefa FATO powinna by¢ wolna od przeszkod.

3.13 Wymiary strefy FATO powinny:

a) w przypadku, gdy ma by¢ ona wykorzystywana przez $smiglowce operujace w 1 klasie osiggow, by¢
zgodne z podanymi w instrukcji uzytkowania $migtowca w locie (Helicopter Flight Manual - HFM)
z tym, ze jesli w HMF nie ma wymagania co do szerokos$ci, to powinna by¢ ona nie mniejsza niz
najwickszy wymiar ogdélny (D) najwigkszego $miglowca, do obstugi ktorego strefa FATO jest
przeznaczona,

b) w przypadku, gdy ma by¢ ona wykorzystywana przez $§migtowce operujace w 2 lub 3 klasie osiagow,
mie¢ wystarczajaca wielko$¢ i ksztalt, aby obejmowaé obszar, w ktorym mozna wykresli¢ okrag
0 $rednicy nie mniejszej niz:

1) 1 D najwigkszego $migtowca, gdy maksymalna masa do startu (MTOM) $migtowcow, do obstugi
ktorych strefa FATO jest przeznaczona, jest wigksza niz 3 175 kg,

2) 0,83 D najwickszego $miglowca, gdy maksymalna masa do startu (MTOM) $miglowcow, do
obstugi ktorych strefa FATO jest przeznaczona, wynosi 3175 kg lub mnie;j.

Uwaga. — Termin ,,strefa podejscia koricowego i startu” (FATO) nie jest uzywany w instrukcji uzytkowania
Smiglowca w locie. Dla okreslenia rozmiaru strefy FATO konieczna jest minimalna strefa lgdowania/startu
okreslona w instrukcji uzytkowania smigtowca w locie dla profilu lotu w 1 klasie osiggow. Jednak w przypadku
procedur pionowego startu w 1 klasie osiggow, wymagana strefa przerwanego startu nie jest zwykle podawana
W instrukcji uzytkowania smiglowca w locie i konieczne bedzie uzyskanie informacji, ktora zawiera calos¢ —
liczba ta bedzie zawsze wigksza niz 1D.
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3.14 Zalecenie. — W przypadku, gdy strefa FATO jest przeznaczona do wykorzystywania przez
Smiglowce operujgce w 2 lub 3 klasie osiggow i o masie MTOM 3175 kg lub mniej, to strefa FATO powinna miec
wystarczajgcg wielkosé i ksztatt, aby obejmowacé obszar, w ktorym mozna wykresli¢ okrqg o Srednicy nie mniejszej
niz 1 D.

Uwaga. — Przy okreslaniu wielkosci strefy FATO moze zachodzi¢ potrzeba uwzglednienia lokalnych

warunkow, takich jak wysokos¢ i temperatura. Wskazowki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow™
(Doc 9261) .

3.15 Strefa FATO powinna zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale $rednie nachylenie nie moze
przekracza¢ 3% w kazdym kierunku. W zadnej czgsci strefy FATO nie moze wystgpowac miejscowe nachylenie
wieksze niz:

a) 5% jesli lotnisko dla $migtowcow jest przeznaczone do uzytkowania przez $miglowce operujace
w 1 klasie osiggow;

b) 7% jesli lotnisko dla $miglowcow jest przeznaczone do uzytkowania przez $miglowce operujace
W 2 lub 3 klasie osiggow.

3.1.6 Powierzchnia strefy FATO powinna:

a) by¢ odporna na efekty podmuchu podwirnikowego;

b)  by¢ wolna od nieréwnosci, ktére moglyby oddziatywaé negatywnie na start lub lgdowanie $migtowcow;

€) mie¢ zdolnos¢ przenoszenia obcigzen wystarczajgcg do przyjmowania przerwanego startu $miglowcow

operujacych w 1 klasie osiggow.

3.1.7 Powierzchnia strefy FATO otaczajacej strefe TLOF, przeznaczona do uzytku przez $migltowce
operujace w 2 lub 3 klasie osiggow, powinna mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen statycznych.

3.18 Zalecenie. — Strefa FATO powinna zapewnia¢ efekt ziemi.

3.1.9 Zalecenie. — Strefa FATO powinna by¢ zlokalizowana w taki sposob, aby ograniczyé do
minimum oddzialywanie otaczajqcego srodowiska, w tym turbulencje, moggce mie¢ niekorzystny wphw na
operacje smiglowcow.

Uwaga. — Wytyczne na temat wphwu turbulencji znajdujq sie¢ w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow”
(Doc 9261). Jezeli zastosowanie Srodkow majgcych na celu zmniejszenie turbulencji jest uzasadnione, ale
niepraktyczne, konieczne moze by¢ rozwazenie wprowadzenia ograniczen operacyjnych w niektorych warunkach
wietrznych.

Zabezpieczenie wydluzonego startu dla sSmiglowca?

Uwaga. — Jezeli lotnisko dla smiglowcow jest przeznaczone do uzytku przez Smiglowce w 1 klasie osiggow,
nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu. Patrz ,, Podrecznik lotnisk dla Smigtowcow” (Doc 9261).

3.1.10  Jesli na lotnisku dla $miglowcow istnieje zabezpieczenie wydtuzonego startu, to powinno by¢ ono
zlokalizowane poza strefa FATO.

3.1.11 Zalecenie. — Szerokos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu Smiglowca nie powinna by¢ mniejsza
niz szerokos¢ zwiqzanej z nig strefy bezpieczenstwa (Patrz Rysunek 3-1).

3.1.12  Zalecenie. — Teren w strefie zabezpieczenia wydtuzonego startu Smiglowca nie powinien
wystawac ponad plaszczyzne 0 nachyleniu 3% w gére, ktorej dolng granice stanowi linia pozioma zlokalizowana
na obrzezach strefy FATO.

2 Helicopter clearway
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3.1.13  Zalecenie. — Dowolny obiekt znajdujgcy si¢ na zabezpieczeniu wydluzonego startu Smiglowca,
ktory mogiby stanowié zagrozenie dla $miglowcéw w powietrzu, powinien byé¢ potraktowany jako przeszkoda

| usuniety.
Strefa bezpieczenstwa = co najmniej3 m lub 0.25D
A (kazdy z hokéw dla czworoboku,
lub kazdy kierunek dla okregu)
FATO +strefa hezpieczenstwa =
minimum 2D
\/

Rysunek 3-1. Strefa FATO i zwiazana z nig strefa bezpieczenstwa

Strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF)
3.1.14  Na lotnisku dla $miglowcoéw powinna by¢ zapewniona, co najmniej jedna strefa TLOF.

3.1.15 W strefie FATO powinna by¢ zlokalizowana jedna strefa TLOF, badz tez jedna lub wigcej stref
TLOF powinno by¢ rozmieszczonych na stanowiskach postojowych dla $smigtowcow. W przypadku FATO typu
droga startowa, dopuszczalne jest istnienie dodatkowych stref TLOF w strefie FATO.

Uwaga. — Dodatkowe informacje znajdujq si¢ w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcéw” (Doc 9261).

3.1.16  Strefa TLOF powinna mie¢ wystarczajacg wielko$¢, aby zawieraé okrag o $rednicy rownej,
co najmniej 0,83 D najwickszego $miglowca, do obstugi ktorego ta strefa jest przeznaczona.

Uwaga. — Strefa TLOF moze mie¢ dowolny ksztalt.

3.1.17 Nachylenia w strefie TLOF musza by¢ wystarczajace, aby zapobiega¢ gromadzeniu si¢ wody na
jej powierzchni, ale nie moga by¢ wigksze niz 2% w kazda strone.

3.1.18  Jesli strefa TLOF znajduje si¢ w obrgbie strefy FATO, to strefa TLOF powinna mie¢ zdolnoé¢
przenoszenia obcigzen dynamicznych.

3.1.19  Jesli strefa TLOF jest umieszczona w tym samym migjscu co stanowisko postojowe $miglowca,

to strefa ta powinna mie¢ zdolnoé¢ przenoszenia obcigzen statycznych i obstugi planowanego natezenia ruchu
Smiglowcow.
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3.1.20 W przypadku, gdy strefa TLOF zlokalizowana jest w strefie FATO, ktora zawiera okrag o $rednicy
wigkszej niz 1 D, to $rodek strefy TLOF powinien by¢ zlokalizowany nie blizej niz 0,5 D od krawedzi strefy
FATO.

Strefa bezpieczenstwa®

3.1.21 Strefa FATO powinna by¢ otoczona strefg bezpieczefistwa, ktorej powierzchnia nie musi by¢
powierzchnig stala.

3.1.22 Strefa bezpieczenstwa otaczajaca strefe FATO powinna si¢ rozciaga¢ na zewnatrz od obrzeza
strefy FATO na odlegtos¢, co najmniej 3 m lub 0,25 D najwigkszego $miglowca, do obstugi ktorego strefa FATO
jest przeznaczona (pod uwagg brana jest wicksza z tych dwoch wartosci), oraz:

a) kazdy zewnetrzny bok strefy bezpieczenstwa powinien by¢ rowny co najmniej 2 D w przypadku, gdy
strefa FATO jest czworoboczna; lub

b)  zewng¢trzna Srednica strefy bezpieczenstwa powinna by¢ rowna co najmniej 2D w przypadku, gdy strefa
FATO jest okragta.

(Patrz Rysunek 3-1.)

3.1.23  Nalezy zapewni¢ nachylenie ochronne boczne wznoszace sie pod katem 45° od krawedzi strefy
bezpieczenstwa na odleglos¢ 10 metrow, ktorego powierzchnia nie moze by¢ przebijana przez przeszkody,
z wyjatkiem przypadku, gdy przeszkody zlokalizowane sg tylko po jednej stronie strefy FATO, moze by¢
dozwolone przebijanie nachylonej powierzchni bocznej.

Uwaga. — Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i wznoszenia przy starcie,
koniecznos¢ zapewnienia okreslonych nachylenn ochronnych bocznych powinna byé zbadana w studium
aeronautycznym, zgodnie z wymogiem punktu 4.2.7.

3.1.24 W strefie bezpieczenstwa powyzej ptaszczyzny strefy FATO nie wolno zezwala¢ na istnienie
zadnych obiektow statych, z wyjatkiem obiektéw tamliwych, ktore ze wzgledu na swoje funkcje musza by¢
umieszczone w tej strefie. Nie powinno si¢ zezwala¢ na obecno$¢ zadnych obiektow ruchomych w strefie
bezpieczenstwa podczas wykonywania operacji przez $miglowiec.

3.1.25  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich w strefie bezpieczenstwa nie moga:

a) w przypadku zlokalizowania ich w odlegto$ci mniejszej niz 0.75 D od $rodka strefy FATO, przebijaé
ptaszczyzny na wysokosci 5 cm powyzej ptaszcezyzny strefy FATO; oraz

b) w przypadku zlokalizowania ich w odlegtosci 0.75 D lub wigcej od srodka strefy FATO, przebijaé
ptaszczyzny, ktéra ma swoj poczatek na wysokosci 25 ¢cm nad plaszczyzng strefy FATO, nachylonej
w gore i na zewnatrz z pochyleniem 5%.

3.1.26  Powierzchnia strefy bezpieczenstwa, jesli jest stata, nie moze mie¢ nachylenia ku gorze wiekszego
niz 4% nachylenia na zewnatrz od krawedzi strefy FATO.

3.1.27 W stosownych przypadkach, powierzchnia strefy bezpieczenstwa powinna by¢ oczyszczona lub
naprawiona, aby zapobiega¢ unoszeniu si¢ w powietrzu drobnych obiektow i zanieczyszczen spowodowanych
podmuchem spod wirnikow.

3.1.28 W przypadku, gdy powierzchnia strefy bezpieczenstwa jest stata, to powinna ona przylega¢ do
strefy FATO w sposob ciagty (bez uskoku).

3 Safety area
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Drogi kolowania i trasy koltowania Smiglowcow po ziemi

Uwaga 1. — Droga kolowania smiglowca po ziemi pozwala na przemieszczanie si¢ Smiglowca z podwoziem
kotowym po powierzchni ziemi, mocq wiasnego napedu.

Uwaga 2. — Jesli droga kotowania jest przeznaczona do uzytku i przez samoloty i przez smiglowce, to powinny
byé uwzglednione wszystkie przepisy dotyczqce naziemnych drég kotowania dla samolotéw i smiglowcow
i zastosowane bardziej rygorystyczne wymagania.

3.1.29  Szeroko$¢ drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,5 raza
najwigkszej szerokosci podwozia (UCW) $miglowcow, do obstugi, ktorych droga kotowania $miglowcow po
ziemi jest przeznaczona (patrz Rysunek 3-2).

3.1.30  Podluzne nachylenie drogi kolowania $miglowcow po ziemi nie moze by¢ wigksze niz 3%.

3.1.31  Droga kotowania $miglowcéw po ziemi powinna mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen
statycznych i by¢ zdatna do wytrzymywania ruchu §migtowcow, do obstugi ktoérych jest przeznaczona.

Drega kotowania po ziemi
=1,5 x UCW
Trasa kotowania po ziemi =
1,5 x najwigksza, catkowita
szerokos¢ Smiglowca

Strefa ochronna

Rysunek 3-2. Droga kolowania i trasa kolowania $miglowcow na ziemi

3.1.32  Droga kotowania §miglowcow po ziemi powinna by¢ zlokalizowana centralnie na trasie kotowania
po ziemi.

3.1.33  Trasakotowania $§miglowcodw po ziemi powinna rozciggaé si¢ symetrycznie po kazdej stronie linii
srodkowej na odlegtos$¢ nie mniejszg niz 0,75 najwickszej catkowitej szerokosci sSmiglowcow, do obstugi ktorych
jest przeznaczona.

Uwaga. — Ta czesé trasy kolowania Smiglowca po ziemi, ktéra rozcigga sig¢ symetrycznie po kazdej stronie
linii srodkowej na odleglosé 0.5 raza najwigkszej, catkowitej szerokosci smigfowca, do obstugi ktérego trasa
kotowania po ziemi jest przeznaczona, do zewnetrznej granicy trasy kotowania Smiglowca po ziemi, stanowi jego
strefe ochronng.
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3.1.34  Zabronione jest, aby na trasie kotowania $migtowcow po ziemi znajdowaly si¢ jakiekolwiek
obiekty state powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktére musza by¢ na niej umieszczone
ze wzgledu na swoje funkcje. Zabronione jest, aby na trasie kolowania Smiglowcow po ziemi znajdowat si¢
jakikolwiek obiekt ruchomy, podczas operacji $miglowcow.

3.1.35  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na trasie kotowania $miglowcoéw po ziemi nie
moga:

a) by¢ umieszczone w odlegto$ci mniejszej niz 50 cm od krawedzi drogi kotowania $miglowcow po ziemi;
oraz

b) przebijaé ptaszczyzny, ktora ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad droga kotowania Smigtowcow
po ziemi, w odlegtoéci 50 cm od krawedzi drogi kotowania $miglowcoéw po ziemi, nachylonej w gore
i na zewnatrz z pochyleniem 5%.

3.1.36 Droga kotowania $miglowcow po ziemi i trasa kotowania $miglowcow po ziemi powinny
zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale nachylenie poprzeczne drogi kotowania $migtowcow po ziemi nie
moze by¢ wigksze niz 2%.

3.1.37  Nawierzchnia trasy kolowania $miglowcow po ziemi powinna byé odporna na dziatanie
podmuchu podwirnikowego.

3.1.38  Aby mozliwe byto wykonywanie jednoczesnych operacji, trasy kotowania §migtowcoéw po ziemi
nie mogg si¢ pokrywac.

Uwaga. — Droga kolowania smiglowca w powietrzu jest przeznaczona dla umozliwienia ruchu smigtowca
nad nawierzchniq na wysokosci zazwyczaj zwigzanej z wykorzystaniem wplywu ziemi i z predkoscig mniejszq niz
37 km/h (20 weztow).

3.1.39 Szerokos¢ drogi kotowania $migtowcow w powietrzu powinna wynosi¢ nie mniej niz dwukrotno$é
najwickszej szerokosci podwozia (UCW) $miglowcow, do obstugi ktorych droga do kotowania $migtowcow
W powietrzu jest przeznaczona (patrz Rysunek 3-3).

3.1.40  Zalecenie. — Nawierzchnia drogi kotowania smiglowcéow w powietrzu powinna by¢ zdolna do
przenoszenia obcigzen statycznych.

3.1.41  Zalecenie. — Nachylenia nawierzchni drogi kotowania sSmigtowcow w powietrzu nie powinny byé
wigksze niz ograniczenia nachylenia terenu do lgdowania smiglowcow, do obstugi ktorych droga do kotowania
W powietrzu jest przeznaczona. W kazdym przypadku nachylenie poprzeczne nie powinno byé wigksze niz 10%
a nachylenie podtuzne nie powinno by¢ wigksze niz 7%.

3.142  Droga kotowania $miglowcow w powietrzu powinna by¢ zlokalizowana centralnie w trasie
kotowania w powietrzu.

3.1.43  Trasa kotowania $migtowcow w powietrzu powinna rozciggac si¢ symetrycznie po kazdej stronie
linii $rodkowej na odlegtos$¢ rowna, co najmniej najwickszej calkowitej szerokosci $migtowcow, do obstugi
ktorych trasa kotowania w powietrzu jest przeznaczona.

Uwaga. — Ta czes¢ trasy kotowania smiglowca w powietrzu, ktora rozcigga sie symetrycznie po kazdej stronie
linii srodkowej na odleglos¢ 0.5 raza najwigkszej, catkowitej szerokosci smiglowca, do obstugi ktorego trasa
kotowania w powietrzu jest przeznaczona, do zewnetrznej granicy trasy kotowania Smiglowca w powietrzu,
stanowi jego strefe ochronng.

3.1.44 Zabronione jest, aby na trasie kotowania $miglowcow w powietrzu znajdowat si¢ jakikolwiek
obiekt staty powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktére muszg by¢ na niej umieszczone
ze wzgledu na swoje funkcje. Zabronione jest, aby na trasie kolowania Smiglowcow w powietrzu znajdowat si¢
jakikolwiek obiekt ruchomy w czasie wykonywania operacji.
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Droga kotowania w powietrzu
=2xUCW
Trasa kotowania w powietrzu =
2 x najwieksza, catkowita
szerokos¢ $migtowca

Strefa ochronna

Rysunek 3-3. Droga kolowania / trasa kolowania $miglowcow w powietrzu

3.1.45  Obiekty znajdujace si¢ nad poziomem ziemi, ktérych funkcja wymaga umieszczenia na trasie
kotowania $§miglowcow w powietrzu nie moga:

a) by¢ umieszczone w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi drogi kotowania $miglowcow
W powietrzu; oraz

b)  przebijaé ptaszczyzny, ktdra ma swoj poczatek na wysoko$ci 25 cm nad drogg kotowania $migtowcow
w powietrzu, w odlegtosci 1 m od krawedzi drogi kotowania Smiglowcow w powietrzu, nachylonej
w gore i na zewnatrz z pochyleniem 5%

3.1.46  Zalecenie. — Obiekty znajdujqce si¢ nad poziomem ziemi, ktorych funkcja wymaga umieszczenia
na trasie kotowania Smigtowcow w powietrzu nie powinny:

a)  by¢ umieszczane w odlegtosci mniejszej niz 0.5 raza najwigkszej catkowitej szerokosci Smigtowca, dla
ktorego trasa kotowania smiglowca w powietrzu jest zaprojektowana od linii Srodkowej drogi
kolowania smiglowcow w powietrzu: oraz

b)  przebijaé plaszczyzny, ktéra ma swoj poczqtek na wysokosci 25 cm nad drogg kotowania smiglowcow
W powietrzu, w odlegtosci 0.5 raza najwigkszej catkowitej szerokosci smigtowca, dla ktérego trasa
kolowania smiglowca w powietrzu jest zaprojektowana od linii sSrodkowej drogi kotowania smigtowcow
W powietrzu, nachylonej w gore i na zewnatrz z pochyleniem 5%.

3.1.47  Nawierzchnia trasy kolowania $miglowcoéw w powietrzu powinna by¢ odporna na dziatanie
podmuchu podwirnikowego.

3.1.48  Nawierzchnia trasy kotowania §miglowcoéw w powietrzu powinna zapewniaé wykorzystywanie
wplywu ziemi.

3.1.49 W celu wykonywania rownoczesnych operacji powietrzne trasy kotowania §miglowcow nie moga

si¢ pokrywac.
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Stanowisko postojowe dla smigltowca

Uwaga. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci nie okreslajq lokalizacji stanowisk postojowych smiglowcow,
ale zapewniajq duzy stopien elastycznosci w projektowaniu lotniska dla sSmiglowcow. Niemniej jednak uznaje sig,
ze nie jest dobrq praktykq umieszczanie stanowisk postojowych dla smiglowcow pod Sciezkq lotu.
Patrz ,, Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261) w celu uzyskania dalszych wytycznych.

3.1.50  Jezeli strefa TLOF jest umieszczona wspoélnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca, to strefa
ochronna tego stanowiska nie moze pokrywac si¢ z zadng inng strefa ochronng stanowiska postojowego $migtowca
lub zwigzang z nim trasa kotowania.

3.1.51  Stanowisko postojowe $migtowca powinno zapewnié¢ szybkie odprowadzanie wody, ale
nachylenie w jakimkolwiek kierunku nie moze by¢ wieksze niz 2 %.

Uwaga. — Wymagania dotyczqgce wymiarow stanowisk postojowych dla Smiglowcow zakladajg,
ze Smiglowiec wykona zakret i zwrot w zawisie podczas wykonywania operacji nad stanowiskiem.

3.1.52 Stanowisko postojowe $miglowca przeznaczone do wykorzystania przez $miglowce wykonujace
zakret w zawisie powinno mie¢ wystarczajacg wielko$é, aby pomiesci¢ okrag o $rednicy, co najmniej 1.2 D
najwickszego $miglowca, do obstugi, ktorego stanowisko jest przeznaczone (patrz Rysunek 3-4).

3.1.53  Jezeli stanowisko postojowe dla $migtowca jest przeznaczone do przejazdu przy kotowaniu oraz
jezeli od $migltowca wykorzystujacego stanowisko nie wymaga si¢ wykonania zakretu, minimalna szerokos$¢
stanowiska i zwigzanej z nim strefy ochronnej powinna by¢ taka sama jak szeroko$¢ trasy kotowania.

3.1.54  Jesli stanowisko postojowe $migtowca jest przeznaczone do wykonywania zakretow i zwrotow,
minimalny wymiar tego stanowiska i zwigzanej z nim strefy ochronnej nie powinien by¢ mniejszy niz 2 D.

Oznakowanie punktu przyziemienia
i ustawienia $migtowca

Strefa srodkowa 0.83 D

Strefa ochronna 0,4 D

Stanowisko postojowe = 1.2 D

A
»

Rysunek 3-4. Stanowisko postojowe $miglowca i zwigzana z nim strefa ochronna
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3.1.55  Jesli stanowisko postojowe §migltowca jest przeznaczone do wykonywania zakretow i zwrotow to
powinno by¢ ono otoczone strefa ochronng, ktora rozciaga si¢ na odlegtos¢ 0,4 D od krawedzi stanowiska
postojowego $miglowca.

3.1.56  Aby mozliwe bylo wykonywanie jednoczesnych operacji lotniczych, strefy ochronne stanowisk
postojowych $miglowcow i zwigzane z nimi trasy kotowania nie moga si¢ pokrywac (patrz Rysunek 3-5).

Uwaga. — Jesli nie przewiduje si¢ wykonywania jednoczesnych operacji lotniczych, strefy ochronne
stanowisk postojowych Smigtowcow i zwigzane z nimi trasy kotowania mogq si¢ pokrywaé (patrz Rysunek 3-6).

3.1.57 Stanowisko postojowe $migtowca i zwigzana z nim strefa ochronna, przeznaczone do
wykonywania kotowania w powietrzu, powinny zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.1.58  Zabronione jest, aby na stanowisku postojowym $miglowca powyzej powierzchni ziemi znajdowat
si¢ jakiekolwiek obiekt staty.

3.1.59  Zabronione jest, aby w strefie ochronnej dokota stanowiska postojowego $migtowca znajdowaty
si¢ jakiekolwiek obiekty state powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow famliwych, ktére muszg by¢ na
niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.1.60  Zabronione jest, aby na stanowisku postojowym $migtowca i w jego strefie ochronnej znajdowaty
si¢ jakiekolwiek obiekty ruchome podczas wykonywania operacji przez $Smigltowiec.

«— >

2 x najwigksza catkowita szerokosc¢

Rysunek 3-5. Stanowiska postojowe dla $§migtowcow zaprojektowane w sposob umozliwiajacy wykonywanie
zakretu (obrotu) w zawisie z trasy kotowania lub drogi kotowania w powietrzu — przy operacjach
wykonywanych jednoczesnie.
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2 x najwieksza catkowita szerokosc¢

Rysunek 3-6. Stanowiska postojowe dla §migtowcodw zaprojektowane w sposdb umozliwiajagcy wykonywanie
zakretu (obrotu) w zawisie z trasy kotowania lub drogi kotowania w powietrzu — gdy operacje nie sg
wykonywane jednoczesnie.

3.1.61  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia w strefie ochronnej nie moga:

a) w przypadku ich lokalizacji w odlegtosci mniejszej niz 0.75 D od $rodka stanowiska postojowego
$migtowca, przebijaé plaszczyzny na wysokosci 5 cm powyzej plaszczyzny S$rodkowej czesci
stanowiska postojowego; oraz

b) w przypadku ich lokalizacji w odleglosci 0.75 D lub wigcej od $rodka stanowiska postojowego
$migtowca, przebija¢ plaszczyzny na wysokosci 25 cm powyzej plaszczyzny srodkowej czgsci
stanowiska postojowego, nachylonej w gore i na zewnatrz z pochyleniem 5%.

3.1.62  Srodkowa cze$é stanowiska postojowego dla $migtowca powinna by¢ w stanie wytrzymaé ruch
$miglowcow, dla ktorych stanowisko jest przeznaczone, i posiada¢ obszar zdolny do przenoszenia obcigzen
statycznych:

a) o S$rednicy nie mniejszej niz 0.83 D najwickszego $migtowca, do obstugi ktorego stanowisko jest
przeznaczone; lub

b) o szerokosci takiej samej jak droga kotowania $§miglowcow, dla stanowiska postojowego $migtowca
przeznaczonego do przejazdu przy kotowaniu, jezeli od $migtowca wykorzystujacego to stanowisko nie
wymaga si¢ wykonania zakrgtu,.

Uwaga. — W przypadku stanowiska postojowego smiglowca przeznaczonego do wykorzystania w celu
wykonania zakretu na ziemi przez smigltowce z podwoziem kotowym, wymiary stanowiska postojowego smiglowca,
w tym wymiary jego srodkowej czesci, powinny by¢ znaczgco zwigkszone. W celu uzyskania dalszych wytycznych
patrz ,, Podrecznik lotnisk dla sSmigtowcow” (Doc 9261).
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Lokalizacja strefy podejscia koricowego i startu w odniesieniu do drogi startowej lub drogi kotowania

3.1.63 W miejscach, w ktorych strefa FATO jest zlokalizowana w poblizu drogi startowej lub drogi
kotowania, gdzie planowane jest wykonywanie rownoczesnych operacji odleglos¢ odstgpu migdzy krawedzia
drogi startowej lub drogi kotowania i krawedzig strefy FATO powinna by¢ nie mniejsza niz odpowiedni wymiar
podany w Tabeli 3-1.

3.1.64  Zalecenie. — Strefa FATO nie powinna by¢ zlokalizowana:

a) w poblizu skrzyZowania drég kotowania lub punktow oczekiwania, w ktorych istnieje
prawdopodobienstwo wysokiej turbulencji wywolywanej gazami wylotowymi silnikow odrzutowych; lub

b)  wpoblizu obszaréw, w ktérych prawdopodobne jest wytwarzanie przez samoloty sladu wirowego.

3.2 Lotnisko wyniesione dla $miglowcow

Uwaga 1. — Wymiary tras kotowania i stanowisk postojowych Smigtowcéw uwzgledniajq tez strefe ochronng.
Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgce projektu konstrukcyjnego lotnisk wyniesionych dla smiglowcow sq zawarte
w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmigtowcow” (Doc 9261).

321 W przypadku lotnisk wyniesionych dla §migtowcow w rozwazaniach projektowych powinny by¢
brane pod uwage rdzne elementy lotniska, takie jak dodatkowe obcigzenie wynikajace z obecnosci personelu,
obcigzenia $niegiem, obecnosci instalacji do tankowania paliwa i wyposazenia przeciwpozarowego itp.

Tabela 3-1. Minimalne odleglosci separacji w strefie FATO

Jesli masa samolotu i/lub §miglowca Odleglos¢ od krawedzi strefy FATO do krawedzi
Wynosi: drogi startowej lub krawedzi drogi kolowania
mniej niz 3175 kg (bez tej wielkosci) 60 m
od 3175 kg do 5760 kg (bez tej wielkosci) 120m
od 5760 kg do 100 000 kg (bez tej wielkosci) 180 m
100 000 kg i wiecej 250 m

Strefa podejscia kornicowego i startu oraz strefa przyziemienia i wznoszenia

Uwaga. — Nalezy przypuszczaé, ze na lotniskach wyniesionych dla smigtowcéw strefa FATO i jedna strefa
TLOF bedg sie pokrywaly.

3.2.2 Lotnisko wyniesione dla $miglowcow powinno mie¢, co najmniej jedng strefe FATO.

3.2.3 Strefa FATO powinna by¢ wolny od przeszkéd.
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3.24 Wymiary strefy FATO:

a) przeznaczonej do uzycia przez $miglowce wykonujgce loty w 1 klasie osiaggéw powinny by¢ zgodne
z przepisami instrukcji uzytkowania $migtowca w locie (HFM), z wyjatkiem przypadku, gdy nie
okreslono wymagan dla szerokosci, to wtedy szeroko$¢ powinna Wynosi¢ nie mniej niz 1D
najwickszego $§miglowca, do obstugi ktorego strefa FATO jest przeznaczona;

b)  przeznaczonej do uzycia przez Smiglowce wykonujace loty w 2 lub 3 klasie osiggéw, powinny posiadac
wystarczajaca wielko$¢ i ksztatlt, aby obejmowaé obszar, w ktorym mozna wykresli¢ okreg o $rednicy
nie mniejszej niz:

1) 1D najwigkszego $miglowca, gdy strefa FATO jest przeznaczona do obstugiwania $§miglowcoéw
0 maksymalnej masie do startu (MTOM) wigkszej niz 3175 kg,

2) 0,83 D najwickszego $miglowca, gdy strefa FATO jest przeznaczona do obstugiwania
$miglowcow o maksymalnej masie do startu (MTOM) 3175 kg lub mniejszej.

3.25 Zalecenie. — W przypadku, gdy strefa FATO przeznaczona jest do obstugi smiglowcow
wykonujgcych loty w 2 lub 3 klasie osiggéw z masq MTOM 3175 kg lub mniej, to strefa FATO powinna miec¢
wystarczajgcq wielkosé i ksztalt, aby mozliwe bylo wykresSlenie w niej okregu o srednicy nie mniejszej niz 1 D.

Uwaga. — Przy okreslaniu wielkosci strefy FATO moze zachodzi¢ potrzeba uwzglednienia lokalnych
warunkow, takich jak wysokoS¢ i temperatura. Wskazowki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smigfowcow”
(Doc 9261).

3.2.6 Nachylenia w strefie FATO na lotniskach wyniesionych dla $miglowcow powinny by¢
wystarczajgce, aby zapobiega¢ gromadzeniu si¢ wody na powierzchni strefy, ale nie mogg przekraczaé
2% w kazda strong.

3.2.7 Strefa FATO powinno mie¢ zdolno$¢ przejmowania obcigzen dynamicznych.
3.2.8 Powierzchnia strefy FATO powinna by¢:

a) odporna na dziatanie podmuchu podwirnikowego; oraz

b) pozbawiona nierownosci, ktore moglyby wptywaé negatywnie na start lub ladowanie Smiglowcow.

3.29 Zalecenie. — Strefa FATO powinna zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

Zabezpieczenie wydtuionego startu dla smiglowcow

3.210  Je$li na lotnisku dla $miglowcoéw jest zapewnione zabezpieczenie wydtuzonego startu dla
$miglowcow, powinno ono by¢ zlokalizowane poza koncem strefy przerwanego startu.

3.211 Zalecenie. — Szerokos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu dla smiglowcow nie powinna byé
mniejsza niz szerokoS¢ zwigzanej 7 nim strefy bezpieczenstwa.

3.2.12  Zalecenie. — Jesli powierzchnia strefy zabezpieczenia wydtuzonego startu dla smiglowcow jest
stata, 10 nie powinna ona wystawaé ponad plaszczyzne o nachyleniu w gore 3%, ktorej dolng granice stanowi linia
pozioma zlokalizowana na obrzezach strefy FATO.

3.2.13  Zalecenie. — Dowolny obiekt znajdujqgcy sie w strefie zabezpieczenia wydtuzonego startu dla

Smiglowcow, ktéry mégtby stanowié zagrozenie dla smiglowcéw w powietrzu, powinien by¢ traktowany jako
przeszkoda i usuniety.
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Strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF)

3.2.14  Jedna strefa TLOF powinna pokrywac si¢ ze strefa FATO.

Uwaga. — Dodatkowa strefa TLOF moze by¢ zlokalizowana wspdéinie ze stanowiskami postojowymi dla
Smiglowcow.

3.2.15 Dla strefy TLOF pokrywajacej si¢ ze strefa FATO wymiary i charakterystyki strefy TLOF
powinny by¢ takie same jak dla strefy FATO.

3.2.16  Gdy strefa TLOF jest zlokalizowana wspélnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca, to
powinna mie¢ ona wystarczajaca wielko$é, aby zawiera¢ okrag o $rednicy rownej, co najmniej 0,83 D
najwickszego Smiglowca, do obstugi ktorego stanowisko jest przeznaczone.

3.2.17 Nachylenia w strefie TLOF, zlokalizowanej wspoélnie ze stanowiskiem postojowym $migtowca,
powinny by¢ wystarczajace, aby zapobiec gromadzeniu si¢ wody na jego powierzchni, ale nie moga by¢ wigksze
niz 2% w kazda strone.

3.2.18 Gdy strefa TLOF jest zlokalizowana wspolnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca
i przeznaczona jest do uzycia tylko przez $migtowce kotujace na ziemi, to strefa TLOF powinna mie¢, co najmniej,
zdolnos¢ przenoszenia obciazen statycznych i by¢ zdolna do wytrzymania ruchu $migtowcow do obstugi ktorych
jest ona przeznaczona.

3.2.19  Gdy strefa TLOF jest zlokalizowana wspdlnie ze stanowiskiem postojowym $migtowca i jest
przeznaczona do uzycia przez $migtowce kotujagce w powietrzu, to strefa TLOF powinna posiada¢ obszar zdolny
do przenoszenia obcigzen dynamicznych.

Strefa bezpieczenistwa

3.2.20  Strefa FATO powinna by¢ otoczona strefa bezpieczenstwa, ktorej powierzchnia nie musi stata.

3.2.21 Strefa bezpieczenstwa otaczajaca strefe FATO, przeznaczong do uzycia przez $migltowce
wykonujace loty w 1 klasie osiagdéw w warunkach meteorologicznych dla lotow z widzialnoscig (VMC), powinna
si¢ rozciaga¢ na zewnatrz obrzeza strefy FATO na odlegto$¢ co najmniej 3 m lub 0,25 D (pod uwage brana jest
wigksza z tych dwoch wartosci) najwigkszego $migtowca, do obstugi ktorego strefa FATO jest przeznaczona oraz:

a) kazdy zewnetrzny bok strefy bezpieczenstwa powinien by¢ roéwny co najmniej 2 D w przypadku, gdy
strefa FATO jest czworoboczna; lub

b)  zewng¢trzna $rednica strefy bezpieczenstwa powinna by¢ rowna co najmniej 2 D w przypadku, gdy strefa
FATO jest okragta.

3.2.22 Strefa bezpieczenstwa otaczajaca strefe FATO przeznaczona do uzycia przez $miglowce
wykonujace loty w 2 lub 3 klasie osiaggdéw w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widzialnoscig (VMC),
powinna si¢ rozciaga¢ na zewnatrz obrzeza strefy FATO na odlegto$¢ co najmniej 3 m lub 0,5 D (pod uwage brana
jest wieksza z tych dwoch wartosei) najwigkszego Smiglowca, do obstugi ktorego strefa FATO jest przeznaczona
oraz:

a) kazdy zewngtrzny bok strefy bezpieczenstwa powinien by¢ rowny co najmniej 2 D w przypadku, gdy
strefa FATO jest czworoboczna; lub

b) zewngtrzna $rednica strefy bezpieczenstwa powinna by¢ réwna co najmniej 2 D w przypadku, gdy strefa
FATO jest okragta.
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3.2.23  Nalezy zapewni¢ nachylenie ochronne boczne wznoszace si¢ pod katem 45° od krawedzi strefy
bezpieczenstwa na odleglo$§¢ 10 metrow, ktérego powierzchnia nie moze by¢ przebijana przez przeszkody,
z wyjatkiem przypadku, gdy przeszkody zlokalizowane sg tylko po jednej stronie strefy FATO, moze by¢
dozwolone przebijanie nachylonej powierzchni bocznej.

3.2.24 W strefie bezpieczenstwa nie wolno zezwalac na istnienie zadnych obiektow statych, z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktore ze wzgledu na swoja funkcje musza byé umieszczone w tej strefie. Nie powinno si¢
zezwala¢ na obecnos$¢ zadnych obiektow ruchomych w strefie bezpieczenstwa podczas wykonywania operacji
przez $Smigtowiec.

3.2.25  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w strefie bezpieczefistwa, nie moga
przekracza¢ wysokosci 25 cm, gdy zlokalizowane sa wzdhuz krawedzi strefy FATO ani przebija¢ ptaszczyzny,
ktora ma swoj poczatek na wysoko$ci 25 cm nad krawedzig strefy FATO, nachylonej w gore i na zewnatrz od
krawedzi strefy FATO z pochyleniem 5%.

3.2.26  Zalecenie. — W przypadku, gdy strefa FATO ma srednice mniejszq niz 1 D, maksymalna
wysokoS¢ obiektow, ktorych funkcje wymagajg, aby byly umieszczone w strefie bezpieczenstwa, nie powinna
przekracza¢ 5 cm.

3.2.27  Nawierzchnia strefy bezpieczenstwa, jesli jest stala, t0 nie moze mie¢ nachylenia w gore
wiekszego niz 4 procent w Kierunku na zewnatrz od krawegdzi strefy FATO.

3.2.28 W stosownych przypadkach, powierzchnia strefy bezpieczenstwa powinna by¢ przygotowana
w taki sposob, aby zapobiega¢ unoszeniu si¢ drobnych obiektéw i zanieczyszczen w wyniku podmuchu spod
wirnika.

3.2.29  Powierzchnia strefy bezpieczenstwa przylegajacej do strefy FATO powinna stykaé si¢ z nia
W sposob ciagly, bez uskoku.

Drogi kolowania i trasy kolowania smigltowcow po ziemi

Uwaga. — Podane nizej specyfikacje majq na celu zapewnienie bezpieczenstwa jednoczesnie wykonywanych
operacji manewrowania $migtowcow. Nalezy liczy¢ sig z koniecznosciq uwzgledniania predkosci strumienia
powietrza spowodowanego podmuchem wirnika.

3.2.30  Szeroko$¢ drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi nie powinna by¢ mniejsza niz podwojna
najwicksza szeroko$¢ podwozia (UCW) Smiglowcow, do obstugi ktorych droga kotowania po ziemi jest
przeznaczona.

3.2.31 Nachylenie podtuzne drogi kotowania §migtowcow po ziemi nie powinno by¢ wigksze niz 3%.

3.2.32  Droga kotowania $miglowcow po ziemi powinna mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen
statycznych i by¢ odpowiednio wytrzymata dla ruchu $migtowcow, do obstugi ktorych ta droga jest przeznaczona.

3.2.33  Droga kotowania $§miglowcow po ziemi powinna by¢ zlokalizowana centralnie na trasie kotowania
po ziemi.

3.2.34  Trasakotowania $miglowcow po ziemi powinna rozciggac si¢ symetrycznie po kazdej stronie linii

srodkowej na odlegto$¢ nie mniejsza niz najwicksza ogdlna szeroko$¢ smigtowcow, do obstugi ktorych trasa do
kotowania po ziemi jest przeznaczona.
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3.2.35  Zabronionym jest, aby na drodze kotowania $migtowcoéw po ziemi znajdowatly si¢ jakiekolwiek
obiekty z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.2.36  Droga kotowania $miglowcéw po ziemi i trasa kotowania $miglowcow po ziemi powinny
zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale nachylenie poprzeczne drogi kotlowania §migtowcow po ziemi nie
moze by¢ wigksze niz 2%.

3.2.37  Nawierzchnia trasy kolowania $miglowcow po ziemi powinna byé odporna na dziatanie
podmuchu podwirnikowego.

Drogi kolowania smiglowcow w powietrzu i trasy kolowania w powietrzu

Uwaga. — Droga kolowania smiglowca w powietrzu jest przeznaczona dla umozliwienia ruchu smiglowca
nad powierzchnig na wysokosci zazwyczaj zwigzanej z wykorzystaniem wplywu ziemi i z predkoSciq mniejszq niz
37 km/h (20 weziow).

3.2.38 Szerokos¢ drogi kotowania §miglowcow W powietrzu powinna wynosi¢ nie mniej niz trzykrotno$é
najwigkszej szerokosci podwozia (UCW) $migtowcow, do obstugi ktorych droga do kotowania w powietrzu jest
przeznaczona.

3.2.39  Nawierzchnia drogi kotowania §migtowcow w powietrzu powinna by¢ zdolna do przenoszenia
obcigzen dynamicznych.

3.2.40  Nachylenie poprzeczne nawierzchni drogi kotowania $miglowcéw w powietrzu nie powinno
przekracza¢ 2% a nachylenie podtuzne nie powinno przekracza¢ 7%. W kazdym przypadku nachylenia nie
powinny by¢ wigksze niz ograniczenia nachylenia do ladowania $migtowcow, do obstugi ktérych droga do
kotowania w powietrzu jest przeznaczona.

3.241  Droga kotowania $miglowcoOw w powietrzu powinna by¢ zlokalizowana centralnie w trasie
kotowania w powietrzu.

3.2.42 Trasa kotowania $miglowcow w powietrzu powinna rozciagac si¢ symetrycznie po kazdej stronie
linii $rodkowej na odleglo$¢ rowna, co najmniej najwigkszej calkowitej szerokosci $migtowcow, do obstugi

ktoérych trasa do kotowania w powietrzu jest przeznaczona.

3.2.43  Zabronionym jest, aby na drodze kotowania $miglowcow po ziemi znajdowaty si¢ jakiekolwiek
obiekty z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.2.44 Powierzchnia trasy kotowania $miglowcow w powietrzu powinna by¢ odporna na dziatanie
podmuchu strumienia powietrza spod wirnika.

3.2.45 Powierzchnia trasy kolowania $miglowcow w powietrzu powinna zapewniaé wykorzystywanie
wplywu ziemi.

Plyta postojowa

3.2.46  Na stanowisku postojowym $migtowca nachylenie w dowolnym kierunku nie moze przekraczaé
2 %.
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3.2.47 Stanowisko postojowe $migltowca powinno mie¢ wystarczajacg wielko$¢, aby pomiesci¢ okrag
0 $rednicy réwnej, co najmniej 1,2 D najwigckszego z ogdlnych wymiaréw najwigkszego §miglowca, do obstugi
ktérego stanowisko postojowe jest przeznaczone.

3.248  Jesli stanowisko postojowe S$miglowca jest wykorzystywane rowniez do przejazdu przy
kotowaniu, minimalna szeroko$¢ stanowiska i zwigzanej z nim strefy ochronnej powinna by¢ taka jak trasy
kotowania.

3.249  Jesli stanowisko postojowe $miglowca jest wykorzystywane rowniez do wykonywania zakretow
i zwrotow, minimalny wymiar stanowiska i strefy ochronnej nie powinna by¢ mniejszy niz 2 D.

3.250  Jesli stanowisko postojowe $miglowca jest wykorzystywane rowniez do wykonywania zakretow
i zwrotow, to powinno by¢ ono otoczone strefa ochronna, ktora rozcigga si¢ na odlegtos¢ 0,4 D od krawedzi
stanowiska postojowego $migtowca.

3.251  Aby mozliwe bylo wykonywanie jednoczesnych operacji lotniczych, strefy ochronne stanowisk
postojowych dla $migtowcoéw 1 zwigzane z nimi trasy kotowania nie mogg si¢ pokrywac.

Uwaga. — Jesli przewiduje sie¢ wykonywanie jednoczesnych operacji lotniczych, strefy ochronne stanowisk
postojowych Smiglowcow i zwigzane z nimi trasy kotowania mogq si¢ pokrywac.

3.2.52  Wymiary stanowiska postojowego dla $migtowcdw, na ktérym planowane sg kotowania po ziemi
$migltowcow z podwoziem kotowym, powinny by¢ ustalane z uwzglgdnieniem minimalnego promienia zakretu
takiego Smigtowca, do obstugi ktorego stanowisko jest przeznaczone.

3.2.53  Stanowisko postojowe S$miglowca i zwigzana z nim strefa ochronna, przeznaczone do
wykonywania kotowania w powietrzu, powinny zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.2.54  Zabrania si¢, aby na stanowisku postojowym $miglowca i w jego strefie ochronnej znajdowaty sig¢
jakiekolwiek obiekty state.

3.255  Srodkowa czes¢ stanowiska postojowego $migltowca powinna byé zdolna do obstugi ruchu
$miglowcow, dla ktorych stanowisko jest przeznaczone, i posiada¢ obszar zdolny do przenoszenia obcigzen 0:

a) S$rednicy nie mniejszej niz 0,83 D najwiekszego $§migtowca, do obstugi ktorego stanowisko postojowe
jest przeznaczone; lub

b) szerokosci takiej samej jak droga kotowania $miglowcow po ziemi, jesli stanowisko postojowe
$migtowca jest uzywane rowniez do przejazdu przy kotowaniu po ziemi.

3.2.56 Srodkowa czes¢ stanowiska postojowego dla $miglowca, przeznaczona tylko do kotowania po
ziemi, powinna mie¢ zdolnos$¢ przenoszenia obciazen statycznych.

3.2.57 Srodkowa cze$é stanowiska postojowego dla $miglowca, przeznaczona do kolowania
W powietrzu, powinna mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen dynamicznych.

Uwaga. — W przypadku stanowiska postojowego dla smigfowcow, przeznaczonego do wykonywania na nim
zakretow i zwrotow na ziemi, moze wystgpic potrzeba zwigkszenia wymiarow jego srodkowej czesci.
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3.3 Lotnisko dla Smiglowcow na platformie

Uwaga. — Podane nizej specyfikacje odnoszq sie do lotnisk dla smiglowcow umieszczonych na konstrukcjach
stuzgcych takim celom jak eksploatacja zioz, badania lub budownictwo. Postanowienia na temat lotnisk dla
Ssmiglowcow na statkach zawarte sq w p. 3.4.

Strefa podejscia koricowego i startu (FATO) oraz strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF)

Uwaga 1. — Dla lotnisk dla smiglowcéw na platformie posiadajgcych strefe FATO o wielkosci 1D lub
wigkszq, zaklada sig, ze strefa FATO | TLOF bedqg zawsze zajmowac tq samgq przestrzen oraz bedq posiadaé takg
samq charakterystyke obcigzenia, tak aby pokrywaly sie ze sobq. W przypadku lotnisk dla Smiglowcow na
platformie posiadajgcych strefe FATO mniejszq niz 1D, ograniczenie rozmiaru jest stosowane tylko do strefy
TLOF, ktorg stanowi obszar zdolny do przenoszenia obcigzen. W tym przypadku wielkos¢é strefy FATO pozostaje
1D, ale czesé rozciggajgcea sie poza obwdd strefy TLOF nie musi przenosi¢ obcigzen dla smiglowcow. Mozna
zatozyé, ze strefy TLOF | FATO umieszczone sq razem.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgce skutkow jakie majq Kierunki przephwu mas powietrza i turbulencja,
dominujgce predkosci wiatru i wysokie temperatury wywotane gazami wylotowymi silnikow turbinowych Ilub
cieptem promieniowania flar, na strefe FATO, zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigtowcéw” (Doc 9261).

Uwaga 3. — Wytyczne na temat projektowania oraz oznakowania stanowisk postojowych na lotniskach dla
Smiglowcow zawarte sq w ,, Podreczniku lotniska dla Smigtowcow” ICAO (Doc 9261).

331 Specyfikacje zawarte w punktach 3.3.14 i 3.3.15 stosuje si¢ do lotnisk dla $migtowcow na
platformie zbudowanych w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po tej dacie.

3.3.2 Lotnisko dla $miglowcow na platformie powinno mie¢ jedna strefe FATO i jedna pokrywajaca si¢
lub zlokalizowana w tym samym miejscu strefe TLOF.

3.3.3 Strefa FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale powinna posiada¢ wystarczajaca wielkos¢, aby
zawiera¢ obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego
$migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $miglowcdw na platformie jest przeznaczone.

334 Strefa TLOF moze mie¢ dowolny ksztalt, ale powinna mie¢ wystarczajaca wielkos¢, aby:

a) dla $migtowcow o maksymalnej masie do startu (MTOM) wickszej niz 3 175 kg wyznaczy¢ obszar,
w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o srednicy nie mniejszej niz 1 D najwickszego §miglowca, do
ktérego obstuzenia lotnisko dla smigtlowcow na platformie jest przeznaczone,

b) dla $miglowcoOw o maksymalnej masie do startu (MTOM) réwnej 3 175 kg lub mniejszej wyznaczy¢
obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 0,83 D najwiekszego
$migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $migtowcow na platformie jest przeznaczone.

3.35 Zalecenie. — W przypadku smigtowcow o masie MTOM 3 175 kg lub mniejszej, strefa TLOF
powinna mieé¢ wystarczajgcq wielkosé, aby mozliwe byto wyznaczenie w niej obszaru, w ktérym zmiesci sie okrgg
0 Srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego smiglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla smigtowcow na
platformie jest przeznaczone.

3.3.6 Lotnisko dla §migtowcow na platformie powinno by¢ zorganizowane w taki sposob, aby zapewnic¢
wystarczajaca i niezaklocong szczeling powietrzng (air-gap), obejmujaca pelne wymiary strefy FATO.

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki szczeliny powietrznej (air-gap) zawarte sq w ,, Podreczniku
lotnisk dla Smigtowcow” (Doc 9261). Jako ogolng zasade przyjmuje sie, ze za wyjgtkiem piytkich superstruktur
sktadajqcych sig z trzech lub mniej pieter, wystarczajgca szczelina powietrzna powinna wynosi¢ €0 najmniej 3 m.
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3.3.7 Zalecenie. — Strefa FATO powinna by¢ zlokalizowana w taki sposéb, aby ograniczyé do
minimum, na ile to mozliwe, oddzialywanie otaczajgcego srodowiska, w tym turbulencje, moggce mieé
niekorzystny wplyw na operacje smiglowcow.

3.3.8 Nawierzchnia strefy TLOF powinna by¢ zdolna do przenoszenia obcigzen dynamicznych.
3.3.9 Strefa TLOF powinna zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.3.10  Wokot krawedzi strefy TLOF nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektow statych, z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktore ze wzgledu na swoje funkcje muszg by¢ tam umieszczone.

3.3.11 Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej do
wykorzystania przez $migtowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym od

przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczaé wysokosci
25¢cm.

3.3.12 Zalecenie. — Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej
do wykorzystania przez smigltowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym od
przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF powinny by¢ tak niskie jak jest to
mozliwe i w Zadnym razie nie powinny przekraczaé wysokosci 15 cm.

3.3.13  Dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania przez smiglowce o wartosci D 16.0 m
lub mniejszej, oraz dla kazdej strefy TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, obiekty zainstalowane w sektorze
wolnym od przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczad
wysokosci 5 cm.

Uwaga. — Oswietlenie, ktore jest instalowane na wysokosci mniejszej niz 25 cm, jest zwykle oceniane pod
wzgledem dokladnosci wzrokowych punktow orientacji przed i po zainstalowaniu.

3.3.14  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w strefie TLOF (takie jak oswietlenie
lub siatki) nie moga przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga znajdowac sie tam tylko wtedy, gdy nie
stanowig zagrozenia dla Smigtowcow.

Uwaga. — Przyktady potencjalnych zagrozen obejmujq siatki lub podnoszone relingi na lotnisku, ktore mogg
spowodowac gwaltowng wywrotke Smigtowcow wyposazonych w plozy.

3.3.15  Urzadzenia zabezpieczajace, takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa na
lotnisku dla $migtowcoéw na platformie nalezy umieszcza¢ wokodt jego krawedzi, wysokos$¢ ich nie moze jednak
by¢ wigksza niz wysokosc¢ strefy TLOF.

3.3.16  Powierzchnia strefy TLOF powinna by¢ antyposlizgowa zaréwno dla $migtowcow jak i ludzi
i mie¢ nachylenie zapobiegajace tworzeniu si¢ katuz.

Uwaga. — Wskazoéwki dot. wykonania nawierzchni strefy TLOF odpornej na poslizg sq zawarte
W ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

1071172017

26 Nr 7



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —41 - Poz. 5

Zalgcznik 14 — Tom 11, Lotniska dla Smiglowcow Rozdziat 3

3.4 Lotnisko dla $miglowcow na statku

34.1 Wymagania okreslone w punktach: 3.4.16 i 3.4.17 powinny mie¢ zastosowanie do lotnisk dla
$migtowcow znajdujacych si¢ na poktadzie statku, ktore zostaty zbudowane w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po
tej dacie oraz odpowiednio 1 stycznia 2015.

3.4.2 Gdy strefa operacyjna lotniska dla $smiglowcow jest zapewnione na dziobie lub rufie statku, albo
jest wybudowana celowo powyzej konstrukeji statku, to jest ona traktowana, jako lotnisko dla $§migtowcow na
statku zbudowane celowo.

Strefa podejscia koricowego i startu (FATO) oraz strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF)

Uwaga. — Z wyjgtkiem przepiséw w punkcie 3.4.8 b) dla lotnisk dla smiglowcow na statkach zaklada sig, ze
strefa FATO i strefa TLOF pokrywajg sie. Wytyczne dotyczgce skutkow, jakie majq: kierunki przeptywu mas
powietrza i turbulencja, dominujgce predkosci wiatru i wysokie temperatury wywolane gazami wylotowymi
silnikow turbinowych lub cieplem promieniowania flar, na lokalizacje strefy FATO, zawarte sq w ,, Podreczniku
Lotnisk dla Smiglowcéw” (Doc 9261).

3.4.3 Lotnisko dla $miglowcow na statku powinno mie¢ jedna strefe FATO oraz jedna pokrywajacy sig
z nig lub potaczong z nig strefe TLOF.

344 Strefa FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale powinna posiada¢ wystarczajaca wielkos¢, aby
wyznaczy¢ obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwiekszego
$migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $miglowcodw jest przeznaczone.

3.4.5 Strefa TLOF lotniska dla $§migtowcow na statku powinna mie¢ zdolno$¢ przyjmowania obcigzen
dynamicznych.

3.4.6 Strefa TLOF lotniska dla $miglowcow na statku powinna zapewniaé wykorzystywanie wptywu
ziemi.

3.4.7 W przypadku lotniska dla $miglowcoéw na statku, ktore jest umieszczone w innym miejscu niz
dziob lub rufa, strefa TLOF powinna mie¢ wystarczajacg wielko$¢, aby mozliwe byto umieszczenie w niej okregu
o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwiekszego $migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko jest przeznaczone.

3.4.8 W przypadku lotniska dla $migtowcow na statku, zbudowanego celowo na dziobie lub rufie, strefa
TLOF powinna mie¢ wymiary wystarczajgce, aby:

a) zawiera¢ okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwiekszego $miglowca, do ktérego obstuzenia
lotnisko jest przeznaczone; lub

b)  w przypadku operacji z ograniczonymi kierunkami przyziemienia, zawiera¢ sektor wewnatrz ktorego
mozna zmie$ci¢ dwa przeciwleglte wycinki kota o $rednicy nie mniejszej niz 1 D, w kierunku podtuzne;j
osi $migtowca. Minimalna szeroko$¢ lotniska nie moze by¢ mniejsza niz 0,83D (patrz Rysunek 3-7).
Uwaga 1. — Dla zapewnienia, ze wiatr wieje z kierunku wilasciwego dla kursu, z jakim smiglowiec dokonuje
przyziemienia, koniecznym moze by¢ wykonanie przez statek odpowiedniego manewru.

Uwaga 2. — Kurs, z jakim smiglowiec dokonuje przyziemienia jest ograniczony do kursow zawartych
W wycinku kqtowym naprzeciw tuku 1 D, minus kqtowa odlegtos¢ odpowiadajgca 15 stopniom na kazdym koncu
tuku.
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349 Dla lotniska prowizorycznego lotniska dla $miglowcow na statku, strefa TLOF powinna miec¢
wymiary wystarczajace, aby zmiesci¢ w niej okrag o srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego §miglowca, do
ktérego obshuzenia dane lotnisko dla §miglowcow jest przeznaczone.

10/11/2016
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Rysunek 3-7 Dozwolone kursy ladowania na statku przy operacjach
z ograniczeniami Kursu ladowania
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3410  Lotnisko dla $migtowcoéw na platformie powinno by¢ zorganizowane w taki sposob, aby zapewnic
wystarczajaca i niezaktocong szczeling powietrzng, obejmujaca pelne wymiary strefy FATO.

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki szczeliny powietrznej (air-gap) zawarte sq w ,, Podreczniku
lotnisk dla Smiglowcow” (Doc 9261). Jako 0gdlng zasade przyjmuje sig, ze za wyjqtkiem plytkich superstruktur
skladajqcych sie z trzech lub mniej pigter, wystarczajgca szczelina powietrzna powinna wynosi¢ co najmniej 3 m.

3.4.11  Zalecenie. — Strefa FATO powinno by¢ zlokalizowana w taki sposob, aby ograniczyé do
minimum, na ile to mozliwe, oddziatywanie otaczajgcego srodowiska, w tym turbulencje w strefie FATO, moggce
mie¢ niekorzystny wplyw na operacje smigtowcow.

3412  Wokot krawedzi strefy TLOF nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektow statych, z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktére ze wzgledu na swoje funkcje musza by¢ tam umieszczone.

3.4.13  Dlakazdej strefy TLOF 1D lub wickszej oraz kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania
przez $miglowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym od przeszkod,
ktérych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekracza¢ wysokos$ci 25 cm.

3.4.14  Zalecenie. — Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej
do wykorzystania przez Smigtowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zamontowane w sektorze wolnym od
przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF powinny by¢ tak niskie jak jest to
mozliwe i w Zadnym razie nie powinny przekraczaé wysokosci 15 cm.

3.4.15  Dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania przez $§migtowce o wartosci D 16.0 m
lub mniejszej, oraz dla kazdej strefy TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, obiekty znajdujace si¢ w sektorze
wolnym od przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczaé
wysokosci 5 cm.

Uwaga. — Swiatla, ktére sq instalowane na wysokosci mniejszej niz 25 cm, sq zwykle oceniane pod wzgledem
doktadnosci wzrokowych sygnatow przed i po zainstalowaniu.

3.4.16  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byty umieszczone w strefie TLOF (takie jak o$wietlenie
lub siatki) nie mogg przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie mogg istnie¢ tylko wtedy, gdy nie stanowia
zagrozenia dla $miglowcow.

3.4.17  Urzadzenia bezpieczenstwa takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa sa
umieszczane wokot krawedzi lotnisk dla $miglowcow na statkach, za wyjatkiem przypadkow, gdzie wystepuje

ochrona strukturalna, jednak nie przekracza ona wysokosci strefy TLOF.

3.4.18  Nawierzchnia strefy TLOF powinna by¢ antypos$lizgowa zaréwno dla $migtowcow jak i ludzi.
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Uwaga. — Celem specyfikacji zawartych w niniejszym rozdziale jest opisanie przestrzeni powietrznej wokot
lotniska dla smiglowcow, tak aby mozliwe byto bezpieczne wykonywanie planowanych operacji smiglowcéw oraz
zapobiezenie sytuacji, jesli Parnstwo posiada odpowiednie srodki kontroli, w ktorej lotnisko dla Smiglowcéw nie
bedzie moglo by¢é uzytkowane z powodu rosngcej liczby przeszkod lotniczych wokdl niego. Cel ten osigga sig przez
ustalenie szeregu powierzchni ograniczajqcych przeszkody, ktére okreslajq granice, do jakich mogg siggacé obiekty
W przestrzeni powietrznej.

4.1  Powierzchnie i sektory ograniczajace przeszkody

Powierzchnia podejscia

411 Opis. Plaszczyzna nachylona lub uktad ptaszczyzn, lub w przypadku, gdy obejmuje zakret,
powierzchnia ztozona nachylona ku goérze od konca strefy bezpieczenstwa, wysrodkowana na linii przechodzace;j
przez $rodek strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunki 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4, ktore zawierajg opis powierzchni. Patrz Tabela 4-1, ktora zawiera
wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.2 Charakterystyka. Granice powierzchni podej$cia stanowi:

a) krawedZ wewnetrzna, pozioma i roéwna dtugosci minimalnej szerokosci / $rednicy strefy FATO plus
strefa bezpieczenstwa, prostopadta do linii $rodkowej powierzchni podejscia i zlokalizowana na
zewngtrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne wychodzace z koncoéw krawedzi wewngtrznej, rozchodzace si¢ jednolicie pod
okreslonym katem od plaszczyzny pionowej zawierajacej linie srodkowa strefy FATO; oraz

c) krawedz zewnetrzna, pozioma i prostopadta do linii $srodkowej powierzchni podejscia, znajdujaca sie
na okreslonej wysokoséci — 152 m (500 ft) nad wysokoscia strefy FATO.

413 Wysokos¢ krawedzi wewnetrznej powinna by¢ wysokoscia strefy FATO w punkcie lezacym na
krawedzi wewnetrznej w miejscu jej przeciecia z linig §rodkowa powierzchni podejscia. W przypadku lotnisk dla
$miglowcow przeznaczonych do wykorzystania przez $migtowce w 1 klasie osiagdéw, poczatek plaszczyzny
nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio nad strefe FATO, po zatwierdzeniu przez wiasciwa wiladze.

414 Nachylenie (nachylenia) powierzchni podejécia powinno by¢ mierzone w plaszczyznie pionowej
przechodzacej przez linig srodkowa tej powierzchni.

4.1.5 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia obejmuje zakret, to powierzchnia ta powinna by¢
powierzchnig ztozong, zawierajacg powierzchnie poziome prostopadte do jej linii srodkowej, a nachylenie tej linii
srodkowej powinno by¢ takie samo jak dla prostej powierzchni podejscia.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-5.
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4.1.6 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia obejmuje zakret, to powierzchnia ta nie powinna
zawiera¢ wigcej niz jedna czes$¢ zakrzywiona.

4.1.7 Jezeli powierzchni podejscia posiada cze§¢ zakrzywiona, to suma promienia tuku okreslajacego
lini¢ $rodkowa powierzchni podejscia oraz dlugosci czgsci prostej majacej poczatek przy krawedzi wewngtrznej
nie powinna by¢ mniejsza niz 575 m.

4.1.8 Wszelkie zmiany kierunku linii $rodkowej powierzchni podej$cia powinny by¢ projektowane
w taki sposob, aby nie powodowato to koniecznos$ci wykonywania zakr¢tdw o promieniu mniejszym niz 270 m.

Uwaga 2. — W odniesieniu do lotnisk dla smiglowcow przeznaczonych do wykorzystywania przez smiglowce
operujgce w 2 i 3 klasie osiqggow, dobrq praktykq jest dobieranie Sciezek odlotu w taki sposob, aby mozliwe byto
wykonanie bezpiecznego lgdowania przymusowego lub lgdowania z jednym silnikiem niepracujgcym, jako
wymaganie minimum, w taki sposob, ktory pozwala na zminimalizowanie ryzyka zranienia osob na ziemi lub
wodzie oraz ryzyka zniszczenia mienia. Czynnikami okreslajqcymi przydatnosé takich obszaréw mogq by¢ warunki
otoczenia lotniska oraz najbardziej krytyczny typ smiglowca, dla ktorego obstugi lotnisko dla smigfowcow jest
przeznaczone.

Powierzchnia przejsciowa

Uwaga. — Dla strefy FATO na lotnisku dla smigtowcow bez podejscia typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)”
obejmujgcego powierzchnie segmentu z widzialnoscig (VSS), nie ma wymogu zapewniania powierzchni
przejsciowych.

4.1.9 Opis. Powierzchnia ztozona biegnaca wzdtuz boku strefy bezpieczenstwa i stanowigca czes$¢ boku
powierzchni podej$cia /wznoszenia przy starcie, wyprowadzona pochylo w gore i na zewnatrz na okreslonej
wysokos$ci wynoszacej 45 m (150 ft).

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-3. Patrz Tabela 4-1, ktéra zwiera wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.10  Charakterystyka. Granice powierzchni przejsciowej stanowi:

a) krawedz dolna, rozpoczynajaca si¢ w punkcie bocznej krawedzi powierzchni podejscia /wznoszenia
przy starcie na okreslonej wysokosci nad dolng krawedzig i przebiegajaca po bocznej krawedzi
powierzchni podej$cia/wznoszenia przy starcie do dolnej krawedzi tych powierzchni i stad wzdhuz
bocznej krawedzi strefy bezpieczenstwa, rownolegle do linii srodkowej strefy FATO; oraz

b) krawedz gorna potozona na okreslonej wysokosci nad dolng krawedzia jak okreslono w Tabeli 4-1.

4111  Wysokos¢ punktu na dolnej krawedzi powinna byé¢:

a) wzdluz bocznej krawedzi powierzchni podej$cia /wznoszenia przy starcie — rowna wysokos$ci
powierzchni podejécia /wznoszenia przy starcie w tym punkcie; oraz

b) wzdluz strefy bezpieczenstwa — roéwna wysokosci wewngtrznej krawedzi powierzchni
podejscia /wznoszenia przy starcie.

Uwaga 1. — Jezeli poczqtek plaszczyzny nachylonej powierzchni podejscia Iwznoszenia przy starcie jest
podniesione i zatwierdzone przez wiasciwg wladze, wysokos¢ poczqtku strefy przejsciowej zostanie odpowiednio
podniesione.

Uwaga 2. — Z punktu b) wynika, zZe powierzchnia przejsciowa wzdluz strefy bezpieczenstwa bedzie
zakrzywiona, jesli profil strefy FATO jest zakrzywiony, lub ptaska jesli profil strefy FATO jest linig prostq.

4.1.12  Nachylenie powierzchni przejsciowej nalezy mierzy¢ w plaszczyznie pionowej prostopadtej do
linii $srodkowej strefy FATO.

31 14/11/2013



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —46 — Poz. 5

Zalgcznik 14 — Tom 11, Lotniska dla Smiglowcow Rozdziat 4

Powierzchnia wznoszenia przy starcie /
powierzchnia podejscia
Powierzchnia wznoszenia przy starcle /

N

90°

— T - =S
\\\‘—ﬁ

/
FATO \

Strefa bezpleczenstwa Strefa bezpieczenstwa

Uwaga 1.  Wymagane jest, aby obszar zaznaczony kolorem ciemnoszarym miat takq sama charakterystyke jak
strefa bezpieczenstwa.

Uwaga 2:  Kat pomiedzy powierzchniami podej$cia /wznoszenia po starcie, od jednej linii Srodkowej do drugiej
zostat przedstawiony tylko dla potrzeb na rysunku.

Uwaga 3:  Przesunieta powierzchnia podejScia /wznoszenia po starcie jest obrocona wokot punktu Srodkowego
FATO

Rysunek 4-1. Powierzchnie ograniczajace przeszkody. Powierzchnia wznoszenia przy starcie
i powierzchnia podejscia.

Rozbiezno$¢ w nocy
15 % T Iy Tt
FATO T PEE
. 10 % 12 E
\ = Rozbiezno$¢ w dzien '8 g
T =
* ] E Odlegtos¢, przy ktérej nachylenie powierzchni
o , _ ¥ <  osiaga 152 m ponad wysokosé FATO -------
_ _ L { _ _Linia$rodkowa powierzchni_ _ _ _~9o _ _ T _ __ _ __ _ _ ___ _ _ ]
podejcia / wznoszenia przy starcie 4 < 4
-
i L= o=
- Rozbieznos¢c w dzien | 3 '3
\ = 10% £ 5
Strefa bezpieczenstwa v R
- [ds)
/, B . ¥ e :
15%
Rozbieznos¢ w nocy

Rysunek 4-2. Szeroko$¢ powierzchni wznoszenia przy starcie oraz powierzchni podej$cia
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Powierzchnie przej$ciowe
L
N

re I /

Powierzchnia wznoszenia przy starcie
( FATO / powierzchnia podejécia

Powierzchnia wznoszenia przy starcie
/ powierzchnia podejscia Strefa bezpieczenstwa

Uwaga 1: Dla pojedynczej powierzchni wznoszenia przy starcie /powierzchni podejscia, powierzchnia
przejsciowa rozcigga sie prostopadle po drugiej stronie strefy bezpieczeristwa.

Uwaga 2: PANS-OPS Doc 8168, Tom ll, Czes¢ IV Smiglowce, okreéla kryteria projektowania procedur.

Uwaga 3: Rysunek przedstawia kwadratowg strefe FATO tylko na potrzeby ilustracji. Dla FATO w ksztalcie
okregu, dolne i gérme krawedzie powierzchni przejsciowej bytyby rowniez okragte.

Rysunek 4-3. Powierzchnie przejsciowe dla strefy FATO z procedura podejscia PinS z VSS

Punkt decyzji do startu

x y e ..-%Podniesionapiaszczyzna nachylona

Nachylenie 4.5%
07mEst) e B ST
Maksymalna, zaakceptowana : Maksymalna, zaakceptowana
wysoko$¢ przeszkody T~ I wysokos¢ przeszkody
|
LEGENDA:  ----- Procedura zapasowa dla profilu odlotu jak okreslono w instrukcji uzytkowania w locie.

Profil startu lub odlotu jedno-silnikowego po minieciu punktu decyzji do startu
— — — Podejscie lub przerwany start po awarii silnika w punkcie decyzji do startu

Rysunek 4-4. Przyklad podniesionej plaszczyzny nachylonej podczas operacji w 1 klasie osiagéw
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Uwaga 1. — Ten przykiadowy rysunek nie przedstawia zadnego konkretnego profilu, techniki czy typu
Smiglowca i ma na celu pokazanie ogolnego przykiadu. Przedstawiony zostal profil podejscia i procedura
zapasowa dla profilu odlotu. Konkretne operacje w 1 klasie osiggéw mogq byé roznie przedstawiane w instrukcji
uzytkowania smigltowca w locie. Zatqcznik 6 ICAO, Czes¢é 3, Dodatek A okresla procedury zapasowe, ktore mogg
by¢ przydatne dla operacji w 1 klasie osiggow.

Uwaga 2. — Profil podejscia | lgdowania nie musi by¢ odwrotnoscig profilu startu.

Uwaga 3. — Na obszarze, gdzie planuje si¢ zastosowanie procedury zapasowej moze byé wymagane
wykonanie dodatkowej oceny przeszkod. Ograniczenia wynikajgce z osiggow smiglowca oraz z instrukcji
uzytkowania smiglowca w locie okreslg zakres wymaganej oceny.

Minimalna diugosc
1075 m

Minimalna diugosc
1075 m

__________________________________________________

Uwaga 1. Pofgczenie czesci zakrzywionej i prostej moze zostac wykonane przy uzyciu nastepujgcego wzoru:
S+R=>575moraz R >270 m gdzie S = 305 m. S — oznacza diugo$c czesci prostej a R — promisefi
zakrefu, Uwaga: wszelkie potaczenia > 575 m bedg dziafac.

Uwaga 2. Minimalna dfugosc linii Srodkowej czesci zakrzywionej i prostej wynosi 1075 m, ale moze by¢ wigksza
w zalezno$ci od stosowanego spadku. Patrz Tabela 4-1 dla wigkszych dfugosci.

Uwaga 3:  Osiggi $migtowca przy starcie sg zmnigjszone na czesci zakrzywionej i dopiero czesé prosta wzdfuz
powierzchni wznoszenia po starcie przed poczatkiem krzywej umozliwia przyspieszenie.

Rysunek 4-5. Zakrzywiona powierzchnia wznoszenia przy starcie oraz powierzchnia podejscia
dla wszystkich stref FATO
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Tabela 4-1 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody
dla wszystkich stref FATO z widzialno$cia

KATEGORIE PROJEKTOWANEGO NACHYLENIA
POWIERZCHNIA | WYMIARY
A B C
Powierzchnia podejscia i powierzchnia
wznoszenia przy starcie:
Dlugos¢ krawedzi wewnetrznej Szerokos¢ strefy Szerokos¢ strefy |Szerokosc¢ strefy
bezpieczenstwa bezpieczenstwa | bezpieczenstwa
Potozenie krawedzi wewnetrznej Granica strefy Granica strefy | Granica strefy
bezpieczenstwa bezpieczenstwa | bezpieczenstwa
(Granica zabezpieczenia
wydtuzonego startu
[clearway], jezeli istnieje)
Rozbieznos¢: (pierwsza i druga sekcja)
Tylko w dzien 10% 10% 10%
W nocy 15% 15% 15%
Pierwsza sekcja:
Dlugos¢ 3386 m 245m 1220 m
Nachylenie 4.5% 8% 12.5%
(1:22.2) (1:12.5) (1:8)
Szerokos$¢ zewnetrzna (b) Nie dotyczy (b)
Druga sekcja:
Dhugos¢ Nie dotyczy 830 m Nie dotyczy
Nachylenie Nie dotyczy 16% Nie dotyczy
(1:6.25)
Szeroko$¢ zewngtrzna Nie dotyczy (b) Nie dotyczy
Dhugo$¢ catkowita od krawedzi 3386 m 1075 m 1220 m
wewngtrznej (a)
Powierzchnia przejsciowa:
(strefa FATO z procedurg podejscia PinS z VSS)
Nachylenie 50% 50% 50%
(1:2) (1:2) (1:2)
Wysokosé 45 m 45 m 45 m

a) Dlugosci powierzchni podejscia i powierzchni wznoszenia przy starcie wynoszace: 3386 m, 1075 m
i 1220 m wraz z odpowiednimi nachyleniami powoduja wznoszenie $miglowca na wysoko$¢ 152 m
(500 ft) ponad poziomem strefy FATO.
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b)  Szeroko$¢ catkowita wynoszaca 7 $rednic wirnika dla operacji w dzien lub 10 $rednic wirnika dla

operacji w nocy.

Uwaga. — Kategorie projektowanego nachylenia przedstawione w Tabeli 4-1 mogg nie by¢ ograniczone do
konkretnych klas osiggow i mogq mieé zastosowanie do wiecej niz jednej klasy osiggow. Kategorie
projektowanego nachylenia przedstawione w Tabeli 4-1 przedstawiajg minimalne projektowane kqty nachylenia
anie nachylenia operacyjne. Kategoria nachylenia ,,4” zazwyczaj odpowiada Smiglowcom wykonujgcym
operacje w 1 klasie osiggéow. Kategoria nachylenia ,,B” zazwyczaj odpowiada smiglowcom wykonujgcym
operacje w 3 klasie osiggow, a kategoria nachylenia ,,C” zazwyczaj odpowiada $migtowcom wykonujgcym
operacje w 2 klasie osiggow. Konsultacje z operatorami smiglowcow pomogq okresli¢ odpowiednig kategorig
nachylenia, ktora bedzie stosowana w zaleznosci od otoczenia lotniska dla $migtowcéw oraz najbardziej
krytycznego typu smigltowca, do ktorego obstugi dane lotnisko dla smiglowcow jest przeznaczone.

Powierzchnia wznoszenia przy starcie

4.1.13 Opis. Plaszczyzna nachylona, kombinacja plaszczyzn, lub jesli obejmuje zakret, powierzchnia
ztozona, nachylona goérze od konca strefy bezpieczenstwa, wysrodkowana na linii przechodzacej przez srodek
strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunki 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4 zawierajqce opis powierzchni. Patrz Tabela 4-1 zawierajgca
wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.14  Charakterystyka. Granice powierzchni wznoszenia przy starcie stanowi:

a) krawedZ wewnetrzna pozioma, o dlugosci rownej minimalnej szeroko$ci/$rednicy strefy FATO plus
strefa bezpieczenstwa, prostopadta do linii srodkowej powierzchni wznoszenia przy starcie i potozona
na zewngtrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne, wyprowadzone z koncoOw krawedzi wewnetrznej, rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem od plaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ Srodkows strefy FATO; oraz

c) krawedz zewnetrzna, pozioma i prostopadta do linii §rodkowej ptaszczyzny wznoszenia przy starcie
i umieszczona na okreslonej wysokosci 152 m (500ft) powyzej wysokosci strefy FATO.

4115  Wysokos¢ krawedzi wewnetrznej powinna by¢ wysokoscia strefy FATO w punkcie na krawedzi
wewnetrznej, na przecigciu z linig srodkowa powierzchni wznoszenia przy starcie. W przypadku lotnisk dla
$migltowcow przeznaczonych do wykorzystania przez smigtowce w 1 klasie osiagdéw, oraz po zatwierdzeniu przez
wlasciwa wiladze, poczatek plaszczyzny nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio nad strefe FATO.

4.1.16 W przypadku, gdy zapewnione jest zabezpieczenie wydtuzonego startu, wysoko$¢ wewnetrznej
krawedzi powierzchni wznoszenia przy starcie powinna by¢ zlokalizowane na zewngtrznej krawedzi
zabezpieczenia wydtuzonego startu, w najwyzszym punkcie na ziemi, w oparciu o linie srodkowg zabezpieczenia
wydluzonego startu.

4117 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie jest prostoliniowa nachylenie tej
powierzchni powinno by¢ mierzone w plaszczyznie pionowej przechodzacej przez lini¢ srodkows powierzchni
wznoszenia przy starcie.

4118 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie obejmuje zakrgt, to jest ona
powierzchnig ztozona, zawierajaca powierzchnie poziome - prostopadte do jej linii Srodkowej za$ nachylenie tej
linii $rodkowej powinno by¢ takie samo jak dla prostej powierzchni wznoszenia przy starcie.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-5.

36 14/11/2013



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -51- Poz. 5

Zalgcznik 14 — Tom 11, Lotniska dla Smiglowcow Rozdziat 4

4119 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie obejmuje zakret, to powierzchnia ta nie
powinna zawiera¢ wigcej niz jednej czgsci zakrzywione;.

4.1.20  Jezeli powierzchnia wznoszenia przy starcie posiada cze¢$¢ zakrzywiona, to suma promienia tuku
okreslajacego lini¢ srodkowa powierzchni wznoszenia przy starcie oraz dlugosci czesci prostej wychodzacej od
krawedzi wewngtrznej nie powinna by¢ mniejsza niz 575 m.

4.1.21  Wszelkie zmiany kierunku linii $rodkowej powierzchni wznoszenia przy starcie powinny by¢
projektowane w taki sposob, aby nie powodowato to koniecznosci wykonywania zakretow o promieniu mniejszym
niz 270 m.

Uwaga 1. — Osiggi smiglowca przy starcie sq zmniejszone na krzywej i dopiero prosta czes¢ rozciggajqca sie
wzdluz powierzchni wznoszenia przy starcie przed poczqtkiem krzywej pozwala na przyspieszenie.

Uwaga 2. — W odniesieniu do lotnisk dla smiglowcow przeznaczonych do wykorzystywania przez smigltowce
operujgce w 2 i 3 klasie osiqggow, dobrg praktykq jest dobieranie sciezek odlotu w taki sposob, aby mozliwe bylo
wykonanie bezpiecznego lgdowania przymusowego lub lgdowania z jednym silnikiem niepracujgcym, jako
wymaganie minimum, w taki sposob, ktory pozwala na zminimalizowanie ryzyka zranienia 0sob na ziemi lub
wodzie oraz ryzyka zniszczenia mienia. Czynnikami okreslajgcymi przydatnosé takich obszaréw mogq by¢ warunki
otoczenia lotniska oraz najbardziej krytyczny typ smigtowca, dla ktorego obstugi lotnisko dla smiglowcow jest
przeznaczone.

Sektor / powierzchnia wolna od przeszkod — lotnisko dla Smiglowcow na platformie

4.1.22 Opis. Powierzchnia zlozona, rozpoczynajaca si¢ i rozciggajaca si¢ od punktu odniesienia na
krawedzi strefy FATO lotniska dla $migtowcow na platformie. W przypadku, gdy strefa TLOF jest mniejsza niz
1 D, to punkt odniesienia powinien by¢ zlokalizowany w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 D od $rodka strefy TLOF.

4.1.23  Charakterystyka. Sektor / powierzchnia wolna od przeszkod powinna znajdowac si¢ naprzeciw
okreslonego wycinka katowego.

4.1.24 Sektor wolny od przeszkdd lotniska dla $migtowcow na platformie powinien si¢ sktada¢ z dwoch
czegscei, z ktorych jedna znajduje si¢ powyzej a druga ponizej poziomu tego lotniska.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-7.

a) Czgé¢ powyzej poziomu lotniska. Powierzchnia wolna od przeszkod powinna by¢ plaszczyzng
pozioma, lezaca na tej samej wysokosci, co powierzchnia lotniska dla $§migtowcoéw na platformie,
powinna znajdowac si¢ naprzeciw okreslonego wycinka katowego, ktory ma przynajmniej 210°,
z wierzchotkiem lezacym na obwodzie okrggu D, powinna rozciggac si¢ na zewnatrz, na odlegtos¢,
ktéra pozwoli zapewnié $ciezke odlotu wolng od przeszkdd, dla danego typu $miglowca, dla ktorego
obslugi lotnisko jest przeznaczone.

b) Czeg$¢ ponizej poziomu lotniska. Powierzchnia wolna od przeszkod, zawarta w wycinku katowym
(minimum) 210°, powinna dodatkowo rozciagac si¢ w dot, od krawedzi strefy FATO ponizej wysokosci
lotniska dla smigtlowcoéw na platformie, do poziomu wody na wycinku katowym nie mniejszym, niz
180°, ktéry przechodzi przez $rodek strefy FATO. Powierzchnia ta powinna si¢ rozcigga¢ na zewnatrz
na odlegtos¢, ktéra pozwoli na bezpieczny odstep od przeszkodd znajdujacych si¢ ponizej poziomu
lotniska dla $miglowcow na platformie w przypadku awarii jednego silnika danego typu $migtowca,
do obstugi ktorego lotnisko na platformie jest przeznaczone.

Uwaga. — Dla obu wyzej wymienionych sektorow wolnych od przeszkod, w odniesieniu do smigtowcow
wykonujgcych loty w 1 lub 2 klasie osiggow, poziomy zasieg ww. odleglosci od lotniska dla smiglowcow na
platformie, powinien uwzgledniac¢ zdolnosé¢ do lotu z jednym silnikiem niepracujgcym, danego typu smigtowca,
ktory ma by¢ uzytkowany.
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a) Powierzchnie podejScia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,A” — 4.5%
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b) Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,B” — 8% i 16%
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c) Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,C” — 12.5%

Rysunek 4-6. Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie dla roznych kategorii
projektowanego nachylenia.
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Sektor 210°

Dla spetnienia wymagan, na obrzezach moga by¢ stosowane alternatywne pozycje, zmieniajace
potoZenie catego sektora o +/- 15° w stosunku do tych, ktore pokazano na rysunku.

+/-15° Powierzchnia ograniczajaca przeszkody
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Rysunek 4-7 Sektor wolny od przeszkod na lotnisku dla $§miglowcéw na platformie
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Rysunek 4-8. Sektory i powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku dla §miglowcéw na platformie
dla strefy FATO i dowolnej strefy TLOF o wartosci 1D i wiecej

Sektor / powierzchnia ograniczajgca przeszkody — lotnisko dla smigtowcow na platformie

Uwaga. — W przypadku, gdy na konstrukcji lotniska dla smigtowcow na platformie muszq by¢ zlokalizowane
przeszkody, lotnisko to moze posiadac sektor ograniczajqcy przeszkody (LOS).

4125  Opis. Powierzchnia ztozona majgca poczatek w punkcie odniesienia dla sektora wolnego od
przeszkod i rozciagajaca si¢ ponad wycinkiem katowym nieobjetym sektorem wolnym od przeszkod, wewnatrz
ktérego wysokos¢ przeszkod ponad poziomem strefy TLOF bedzie okreslona.
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4126  Charakterystyka. Sektor ograniczajacy przeszkody nie powinien znajdowaé si¢ naprzeciw
wycinka katowego wigkszego niz 150°. Jego wymiary i lokalizacja powinny by¢ takie jak pokazano na Rysunku
4-8 dla strefy FATO 1D z dowolna strefg TLOF, oraz na Rysunku 4-9 dla strefy TLOF 0,83D.

-7 - B 1:; *
SEKTORWOLNYOD .~~~ 15 >
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< 150°
OGRANICZENIE
RZESZKOD
A
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DI, 410550 | B /
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TLOF = Powierzchnia przenoszaca obcigZenia dynamiczne (DLB)
FATO (na zewnatrz 0.83 D TLOF) = Powierzchnia nieprzenoszaca obcigzen dynamicznych (NLB) dla $migtowcow

Uwaga: Wysoko$¢ 5 cm czesci zacienionej na rysunku nie odpowiada przyjetej skali.

Rysunek 4-9. Sektory i powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku dla §miglowcow na platformie
dla strefy TLOF o wartosci 0.83D i wiecej
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4.2 Wymagania dotyczace ograniczania przeszkod

Uwaga 1. — Wymagania dotyczgce powierzchni ograniczajgcych przeszkody sq okreslane na podstawie tego,
w jaki sposob ma by¢ wykorzystywana strefa FATO, to znaczy: manewru podejscia do lgdowania lub zawisu,
manewru startu i rodzaju podejscia, i majq by¢ stosowane, gdy takie jest wykorzystanie strefy FATO.
W przypadkach, gdy operacje sq wykonywane do lub ze strefy FATO w obu kierunkach, to wtedy zastosowanie
niektorych powierzchni ograniczajgcych moze okazac si¢ bezprzedmiotowe, gdyz powierzchnia polozona nizej
bedzie stawiala ostrzejsze wymagania.

Uwaga 2. — W przypadku zainstalowania wzrokowego wskaznika sciezki podejscia, stosuje sie¢ dodatkow0
powierzchnie zabezpieczenia przeszkodowego®*, szczegéfowo opisane w Rozdziale 5, ktére nalezy uwzglednié,
a ktore mogq by¢ bardziej wymagajqce niz powierzchnie ograniczajgce przeszkody przedstawione w Tabeli 4-1.

Lotniska dla Smiglowcow na ziemi

421 Dla strefy FATO na lotniskach dla §miglowcow z procedura podejscia typu ,,punkt w przestrzeni
(PinS)” wykorzystujaca powierzchni¢ segmentu z widzialnos$cia, powinny by¢ ustalone nastgpujace powierzchnie
ograniczajace:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;

b) powierzchnia podejscia; oraz

€) powierzchnia przejsciowa.

Uwaga 1. — Patrz Rysunek 4-3

Uwaga 2. — Patrz ,,ICAO Doc 8168, , Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow
powietrznych” (PANS-OPS) Tom II, Czes¢ IV- ,, Smiglowce, szczegélowe kryteria projektowania procedur”.

4272 W przypadku strefy FATO na lotniskach dla $miglowcoéw innych niz te, o ktorych mowa
w punkcie 4.2.1, facznie z lotniskami dla $migtowcow z procedurg podejscia typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)”,
gdzie powierzchnia segmentu z widzialno$cig nie jest zapewniana, ustanowione sg nastgpujgce powierzchnie
ograniczajace:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie; oraz
b) powierzchnia podejscia.
4.2.3 Nachylenia powierzchni ograniczajgcych przeszkody nie powinny by¢ wigksze, a ich inne

wymiary mniejsze niz wartosci okreslone w Tabeli 4-1, i powinny by¢ zlokalizowane tak jak pokazano na
Rysunkach 4-1, 4-2 i 4-6.

424 W przypadku lotnisk dla $migtowcow posiadajacych powierzchnie podejscia/wznoszenia przy
starcie o spadku 4.5%, mozna zezwala¢, aby obiekty przebijaly powierzchnie ograniczajace przeszkody, jezeli
wyniki studium aeronautycznego zatwierdzonego przez wiasciwa wladzg uwzgledniaja zwiazane z tym ryzyko
i $srodki jego ograniczania.

Uwaga 1. — Zidentyfikowane obiekty mogq ograniczaé operacje na danym lotnisku dla smigtowcéw.

Uwaga 2. — Zalgcznik 6 ICAO, Czegs¢ 3 zawiera procedure, ktora moze by¢ przydatna w okreslaniu zakresu
penetracji przeszkody.

4 Obstacle protection surfaces
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425 Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powickszanie istniejacych obiektow, ktore
wystawalyby ponad powierzchnie, o ktérych mowa w punktach od 4.2.1 oraz 4.2.2 chyba, ze znajduja si¢ one
W cieniu statego obiektu juz istniejacego lub po przeprowadzeniu studium aeronautycznego zatwierdzonego przez
wlasciwa wladze stwierdzono, ze dany obiekt nie wptynie negatywnie na bezpieczenstwo lub regularnos¢ operacji
wykonywanych przez $migtowce.

Uwaga. — Okolicznosci, w ktorych w racjonalny sposob mozna skorzysta¢ z zasady cienia, sq opisane
W ,, Podreczniku stuzb lotniskowych” (Doc 9137) Czesci 6 ,, Przeszkody lotnicze ™.

4.2.6 Zalecenie. — Obiekty juz istniejqce, wystajqce ponad powierzchnie wymienione w punktach od
4.2.114.2.2, w miarg mozliwosci, powinny by¢ usunigte, z wyjqtkiem przypadku, gdy obiekt znajduje si¢ w cieniu
juz istniejgcego obiektu statego lub przeprowadzone studium aeronautyczne, zatwierdzone przez wltasciwg wiadze,
wykaze, ze obiekt ten nie wplynie negatywnie na bezpieczenstwo operacji lotniczych ani nie zaktéci w odczuwalny
sposob regularnosci tych operacji wykonywanych przez smiglowiec.

Uwaga. — Sposobem na zlagodzenie problemow stwarzanych przez obiekty wystajgce ponad wymienione
powierzchnie okreslone w punktach 4.15 czy 4.1.18 jest zastosowanie zakrzywionych powierzchni
podejscia/wznoszenia przy starcie.

4.2.7 Lotnisko dla §miglowcow na ziemi powinno posiada¢, co najmniej jedng powierzchni¢ podejscia
i wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podej$cia i wznoszenia przy
starcie, wlasciwa wladza powinna wykonaé¢ studium aeronautyczne uwzgledniajace, co najmniej, nastgpujace
czynniki:

a) obszar/teren, nad ktorym ma by¢ wykonywany lot;

b) przeszkody lotnicze w otoczeniu lotniska dla $migtowcow;

C) osiagi i ograniczenia operacyjne $miglowcoéw, dla operacji ktorych lotnisko dla $migtowcow jest
przeznaczone; oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajgce wiatry.
4.2.8 Zalecenie. — Lotnisko dla S$miglowcéw na ziemi powinno posiadaé, cO najmniej dwie

powierzchnie podejscia i Wznoszenia przy starcie w celu unikniecia warunkéw ,,z wiatrem”, ograniczenia do
minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia przerwanego lgdowania.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).
Lotnisko wyniesione dla smigtowcow

429 Powierzchnie ograniczajace przeszkody dla lotnisk wyniesionych dla $§migtowcow, powinny byé
zgodne z wymaganiami dla lotnisk dla $migtowcoéw na ziemi, okre§lonymi w punktach od 4.2.1 do 4.2.6.

4210  Lotnisko wyniesione dla $migtowcow powinno posiada¢, co najmniej jedng powierzchnig
podejscia i wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i wznoszenia
przy starcie, wtasciwa wtadza powinna wykona¢ studium aeronautyczne uwzgledniajgce, co najmniej, nastepujace
czynniki:

a) obszar/teren, nad ktorym wykonywany jest lot;

b) przeszkody lotnicze w otoczeniu lotniska dla $migtowcow;

C) osiagi i ograniczenia operacyjne $Smiglowcow, dla operacji ktorych lotnisko dla $miglowcow jest
przeznaczone; oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajace wiatry.
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4211  Zalecenie. — Lotnisko wyniesione dla Smiglowcéw powinno posiadaé, co najmniej dwie
powierzchnie podejscia i wznoszenia przy starcie w celu uniknigcia warunkéw ,,z wiatrem”, ograniczenia do
minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia przerwanego lgdowania.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).
Lotnisko dla smigtowcow na platformie

4.2.12 Lotnisko dla $miglowcow na platformie powinno posiada¢ sektor wolny od przeszkod.

Uwaga. — Lotnisko dla smiglowcow na platformie moze mieé sektor ograniczajgcy przeszkody (LOS)
(patrz p. 4.1.26).

4213 W sektorze wolnym od przeszkod, ponad powierzchnig wolng od przeszkod, nie powinno by¢
zadnych obiektow statych.

4.2.14 W bezposrednim sasiedztwie lotniska dla $miglowcoéw na platformie, ponizej poziomu tego
lotniska powinna by¢ zapewniona ochrona $miglowca przed kolizja z przeszkodami. Ochrona ta powinna
rozciggac si¢ ponad wycinkiem katowym nie mniejszym niz 180°, z wierzchotkiem w $rodku strefy FATO,
z nachyleniem malejagcym w stosunku jednej jednostki poziomo do pigciu jednostek pionowo, od krawedzi strefy
FATO, wewnatrz wycinka katowego 180°. W przypadku operacji smiglowcoéw wielosilnikowych wykonujacych
loty w 1 lub 2 klasie osiggéw, ww. nachylenie malejace wewnatrz wycinka katowego 180° moze by¢ zredukowane
w stosunku jednej jednostki poziomej do trzech jednostek pionowych (patrz Rysunek 4-7).

Uwaga. — Jezeli wymagane jest ustawienie na powierzchni morza, jednego lub wigcej statkow wspierajgcych
(np. statek rezerwowy) majgcych zasadnicze znaczenie dla dziatania statego lub pltywajgcego obiektu morskiego,
ale zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie tego obiektu morskiego (statego lub plywajgcego), to wszystkie
statki wspierajgce powinny zajmowac takie pozycje, aby nie powodowac zagrozenia dla bezpieczenstwa operacji
Smigltowcow podczas podejscia do lgdowania i/lub odlotu po starcie.

4215 W przypadku strefy TLOF o wartosci 1D i wigcej, w obrebie powierzchni lub sektora
ograniczajagcego przeszkody wynoszacego 150°, na zewnatrz, do odleglosci 0,12 D, mierzonej od punktu
poczatkowego sektora ograniczajacego przeszkody, obiekty nie powinny wystawaé ponad strefe TLOF wigcej niz
25 cm. Poza tym wycinkiem katowym, na zewnatrz, do catkowitej odleglosci dalszych 0,21 D, mierzonej od konca
pierwszego sektora, powierzchnia ograniczajaca przeszkody wznosi si¢ z pochyleniem w stosunku jednej jednostki
pionowej na kazde dwie jednostki poziome rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad strefg TLOF (patrz Rysunek
4-8).

Uwaga. — Jezeli obszar w obrebie oznakowania obwodu strefy TLOF ma ksztalt inny niz okrggly, 10 zasieg
segmentow sektora ograniczajgcego przeszkody (LOS) jest przedstawiany, jako linie rownolegte do obwodu strefy
TLOF, zamiast tukow. Rysunek 4-8 zostal opracowany na zalozeniu, Ze istnieje lotnisko dla smiglowcow na
platformie w ksztafcie osmioboku. Dalsze wytyczne dotyczqce kwadratowych (czworobocznych) i okrgglych
uktadow strefy FATO i strefy TLOF znajdujq sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

4216 W przypadku strefy TLOF o wartosci mniejszej niz 1D, w obrebie powierzchni lub sektora
ograniczajacego przeszkody wynoszacego 150°, na zewnatrz, do odlegltosci 0,62 D, i rozpoczynajac od odlegtosci
0.5 D, z czego obydwie warto$ci mierzone s3 od $rodka strefy TLOF, obiekty nie moga wystawac ponad ta strefe
wigcej niz 5 cm. Poza tym wycinkiem katowym, na zewnatrz, do odleglosci 0,83 D mierzonej od $rodka strefy
TLOF, powierzchnia ograniczajaca przeszkody wznosi si¢ z pochyleniem w stosunku jednej jednostki pionowe;j
na kazde dwie jednostki poziome, rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad strefa TLOF (patrz Rysunek 4-9).

Uwaga. — Jezeli obszar w obrebie 0znakowania obwodu strefy TLOF ma ksztalt inny niz okrggly, 10 zasieg
segmentow sektora ograniczajgcego przeszkody (LOS) jest przedstawiany, jako linie rownolegle do obwodu strefy
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TLOF, zamiast tukow. Rysunek 4-9 zostal opracowany na zalozeniu, Ze istnieje lotnisko dla smiglowcow na
platformie w ksztalcie osmioboku. Dalsze wytyczne dotyczgce kwadratowych (czworobocznych) i okrgglych
uktadow strefy FATO i strefy TLOF znajdujq si¢ w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmiglowcéw” (Doc 9261).

Lotnisko dla smigtowcow na statku

4.2.17  Specyfikacje zawarte w punktach 4.2.20 i 4.2.22 majg zastosowanie do lotnisk dla $miglowcow
na statkach, ktorych budowa zostata ukonczona 1 stycznia 2012 roku lub pdznie;.

Lotnisko dla smigtowcow, zbudowane celowo na dziobie lub rufie statku

4.2.18 W przypadku, gdy strefa operacyjna $migtowca jest zapewniona na dziobie lub rufie statku, to
powinna ona spetnia¢ kryteria dotyczace przeszkod jak na lotnisku dla $migtowcow na platformie.

Lokalizacja na srédokreciu — zbudowane celowo lub prowizorycznie

4.2.19 Z przodu i z tylu strefy TLOF o wartosci 1D lub wigkszej powinny znajdowac si¢ dwa
symetrycznie rozmieszczone sektory, kazdy obejmujacy wycinek katowy 150°, z wierzchotkiem na obwodzie
strefy TLOF. Wewnatrz obszaru objetego tymi dwoma sektorami nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace
ponad poziom strefy TLOF, z wyjatkiem tych pomocy, ktore majg istotne znaczenie dla bezpieczenstwa operacji
$miglowca, i tylko do maksymalnej wysokosci 25 cm.

4.2.20  Obiekty, ktorych funkcja wymaga, aby znajdowaty si¢ wewnatrz strefy TLOF (takie jak $wiatta
lub siatki) nie powinny przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie mogg by¢ obecne tylko wtedy, jesli nie
stanowig zagrozenia dla $migtowcow.

Uwaga. — Przykladami potencjalnych zagrozen, sq siatki lub podnoszone relingi, gdyz mogq one
doprowadzié¢ do gwaltownej wywrotki smiglowca wyposazonego w plozy.

4221  Aby zapewni¢ dalszg ochrone od przeszkod znajdujacych sie przed i za strefa TLOF, na calej
dhugosci krawedzi tych dwoch sektorow 150°, powinny by¢ umieszczone wznoszace sie ku gorze powierzchnie
z pochyleniem w stosunku jednej jednostki pionowej do pieciu jednostek poziomych. Powierzchnie te powinny
rozciggac si¢ w poziomie na odlegto$é rowng, co najmniej 1 D najwigkszego $migtowca, do obstugi ktorego ta
strefa TLOF jest przeznaczona, i zaden obiekt nie moze wystawac ponad te powierzchnie (patrz Rysunek 4-10).

Lotnisko na statku zbudowane prowizorycznie
Lokalizacja w bocznej czesci statku

4.2.22  Wewnatrz strefy TLOF nie mogg znajdowac¢ si¢ zadne obiekty z wyjatkiem tych pomocy, ktore
majg istotne znaczenie dla bezpieczenstwa operacji $miglowca (takie jak $wiatta lub siatki), i tylko do
maksymalnej wysokos$ci 2,5 cm. Obiekty takie moga by¢ obecne tylko wtedy, jesli nie stanowia zagrozenia dla
$migltowcow.

4.2.23  Od przedniego i tylnego punktu srodkowego na okregu D w dwoch segmentach na zewnatrz tego
okregu, strefy ograniczajace przeszkody powinny rozciagac¢ si¢ do relingu statku, do przodu i do tytu na odlegtosé¢
1,5 raza wymiaru przod-tyt strefy TLOF, i powinny by¢ zlokalizowane symetrycznie wzgledem dwusiecznej
w poprzek okrggu D. W obrebie tych stref nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace ponad maksymalng
wysoko$¢ 25 cm powyzej poziomu strefy TLOF (patrz Rysunek 4-11). Obiekty takie mogg beé obecne tylko
wtedy, jesli nie stanowig zagrozenia dla §migtowcow.
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Rysunek 4-10. Lokalizacja na Srédokreciu — Powierzchnie ograniczajace przeszkody
na lotnisku dla $miglowcow na statku
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Rysunek 4.11. Sektory i powierzchnie ograniczajgce przeszkody na prowizorycznym lotnisku dla

$miglowcéw zlokalizowanym w bocznej czesci statku

4.2.24  Powinna by¢ zapewniona powierzchnia pozioma sektora ograniczajacego przeszkody, co najmniej
0,25 poza srednice okregu D, ktora otacza wewngtrzne boki strefy TLOF do przedniego i tylnego srodkowego
punktu na okrggu D. Sektor ograniczajacy przeszkody powinien rozciggaé si¢ do relingu statku, do przodu i do
tylu na odleglo$¢ 2 razy wymiaru przod-tyt strefy TLOF, rozmieszczony symetrycznie wzgledem dwusiecznej
w poprzek okregu D. W obrebie tego sektora nie mogg znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace ponad maksymalng

wysoko$¢ 25 cm ponad poziom strefy TLOF.

Uwaga. — Informacje o wszelkich obiektach znajdujqgcych sie w strefach, o ktorych mowa w punktach 4.2.23
i 4.2.24, ktore przekraczajq wysokos¢ strefy TLOF, sq przekazywane do operatora smiglowca z uzyciem planu
lgdowania smiglowcow na statku. Dla celow powiadamiania konieczne moze by¢ rozwazenie wykorzystania

nieruchomych obiektow ponad granicqg powierzchni, o ktorej mowa w punkcie 4.2.24, w szczegolnosci, jezeli

obiekty te znacznie przekraczajqg wysokoS¢ 25 c¢m i znajdujq sie w poblizu granicy sektora ograniczajgcego
przeszkody (LOS). W celu uzyskania dalszych wytycznych, patrz ,, Podrecznik lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).
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Strefa pracy wyciggarki smiglowca

4.2.25  Strefa na poktadzie statku, przeznaczona do wykonywania prac z uzyciem wyciagarki $miglowca
powinna sktada¢ si¢ ze strefy roboczej w postaci kota o $rednicy 5 m otoczonej koncentrycznie przez strefe
manewrowa wyznaczona przez okrag o srednicy 2 D (patrz Rysunek 4-12).

4.2.26 Strefa manewrowa powinna sktada¢ si¢ z dwoch czesci:

a) wewnetrznej strefy manewrowej, ktora rozcigga si¢ od obwodu strefy roboczej i ma $rednice nie
mniejsza niz 1,5 D; oraz

b) zewngtrznej strefy manewrowej, ktora rozciaga si¢ od obwodu wewnetrznej strefy manewrowej i ma
$rednice nie mniejsza niz 2 D; oraz

4227 W strefie roboczej, wyznaczonej strefy pracy wyciagarki, nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty
ani przedmioty wystajace ponad powierzchni¢ tej strefy.

4.2.28  Obickty znajdujace si¢ w obrgbie wewnetrznej strefy manewrowej, wyznaczonej strefy pracy
wyciagarki, nie moga przekracza¢ wysokos$ci 3 m.

4.2.29 Obiekty znajdujace si¢ w obrgbie zewngtrznej strefy manewrowej, wyznaczonej strefy pracy
wyciagarki, nie moga przekracza¢ wysokosci 6 m.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

48 14/11/2013



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

— 63—

Poz. 5

Zatgcznik 14 — Tom II, Lotniska dla smiglowcow

Rozdziat 4

STREFA

'
'
'
oy
~1-
1
'
'

Kolo o $rednicy minimum 5 m,
pomalowane na zotto lub innym
jaskrawym kolorem.

: ROBOCZA !

Min. 5 m

WEWNETRZNA STREFA MANEWROWA

iSrednica 15D

ZEWNETRZNA STREFA MANEWROWA

: Obwéd namalowany
! linia przerywana,

{ 0 szerokosci 20 cm

i koloru zoftego

Przeszko-
dy nie
wyzsze
niz6m : Przeszkody nie wyzsze
niz3m

Brak
przeszkod

! Srednica 2 D!

Przeszkody nie wyzsze
niz 3 m

Przeszko-
dy nie

T wyZsze

L onizém

Napis ,WINCH ONLY” = ,Tylko dla operacji z uzyciem wyciagarki” powinien by¢ koloru
aby mégt by¢ tatwo widoczny dla pilota $migtowca.

biatego,

Rysunek 4-12. Strefa pracy wyciagarki $miglowca na statku
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POMOCE WZROKOWE

Uwaga 1. — Procedury stosowane przez niektore Smigtowce wymagajq, aby korzystaly one ze strefy FATO
posiadajqcej charakterystyke podobng w ksztalcie do drogi startowej dla stafoplatéw. Dla potrzeb niniejszego
rozdziatu, strefa FATO posiadajgca charakterystyke podobng w ksztalcie do drogi startowej uznawana jest za
zadowalajqcq dla koncepcji ,, strefa FATO typu droga startowa”. W tym celu czasami konieczne jest zapewnienie
okreslonych oznakowan umozliwiajgcych pilotowi rozpoznanie strefy FATO typu droga startowa podczas
podejscia do lgdowania. Odpowiednie oznakowanie znajduje si¢ w podpunktach zatytutowanych “strefa FATO
typu droga startowa”. Wymagania majqce zastosowanie w odniesieniu do wszystkich innych rodzajow strefy
FATO znajdujq sie w podpunktach zatytutowanych ,, Wszystkie strefy FATO za wyjgtkiem strefy FATO typu droga
startowa”.

Uwaga 2. — Zaobserwowano, ze na powierzchniach o jasnych kolorach, wyrazistos¢ oznakowania w kolorach
bialym i zoltym mozna polepszy¢ poprzez obrysowanie ich kolorem czarnym.

Uwaga 3. — W ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261) znajdujq sie wytyczne w sprawie
oznakowania maksymalnej dopuszczalnej masy (punkt 5.2.3), wartosci D (punkt 5.2.4) oraz, jezeli to konieczne,
faktycznego wymiaru strefy FATO (punkt 5.2.5) na powierzchni lotniska dia smigtowcéw w celu uniknigcia
pomyltki oznakowania pomiedzy jednostkami metrycznymi a jednostkami angielskimi.

Uwaga 4. — W przypadku prowizorycznych lotnisk dla smigtowcow znajdujgcych sie w bocznej czesci statku,
kolor powierzchni glownego poktadu moze réznié sie pomiedzy poszczegolnymi statkami, dlatego nalezy zachowaé
ostroznos¢ w wyborze koloru dla lotniska w celu zapewnienia, ze oznakowanie jest wyrazne na tle powierzchni
jednostki i na tle operacyjnym.

5.1 Wskazniki

5.1.1  Wskaznik kierunku wiatru

Zastosowanie

5111 Lotnisko dla $migtowcoéw powinno by¢ wyposazone w przynajmniej jeden wskaznik kierunku
wiatru.
Lokalizacja

5.1.1.2 Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢ umieszczony tak, aby wskazywa¢ warunki wietrzne

nad strefa FATO i TLOF, w taki sposob, aby byly wolne od skutkéw zaburzen przeptywu powietrza
spowodowanych przez znajdujace si¢ w poblizu obiekty lub podmuchy wirnika $miglowca.
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5.1.13 Zalecenie. — Jesli strefa TLOF i/lub strefa FATO moze podiegaé zaburzeniom przeplywu
powietrza, to wtedy w poblizu tej strefy nalezy zainstalowaé dodatkowe wskazniki kierunku wiatru, aby wskazywaty
kierunek wiatru przy powierzchni na danym obszarze.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce lokalizacji wskaznikow kierunku wiatru sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk
dla $smigltowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka

5114 Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢ wykonany tak, aby wyraznie wskazywat kierunek
wiatru i dawal og6lng orientacje o predkosci wiatru.

5.1.15 Zalecenie. — Zaleca sig, aby wskaznik kierunku wiatru mial ksztalt Scigtego stozka wykonanego
z lekkiej thkaniny o nastepujgcych wymiarach:

Lotnisko na powierzchni Lotnisko wyniesione
ziemi lub na platformie
Dhugosé 2,4m 12m
Srednica (wigkszy koniec) 0,6 m 0,3m
Srednica ( mniejszy koniec) 0,3m 0,15m

5.1.1.6 Zalecenie. — Kolor wskaznika kierunku wiatru powinien by¢ tak dobrany, aby wskaznik byt
wyraznie widoczny i pozwalat na korzystanie z jego wskazan z wysokosci, co najmniej 200 m (650 ft) nad
lotniskiem dla smiglowcow, przy uwzglednieniu barwy otaczajgcego tla. Jezeli jest to mozliwe, zaleca sig
stosowanie pojedynczego koloru, najlepiej biatego Iub pomaranczowego. Jezeli zachodzi koniecznosé
zastosowania zestawu dwoch kolorow, W celem odrdznienia wskaznika kierunku wiatru od tla, na ktorym jest
widoczny, preferowanymi zestawami sq pomaranczowy z bialym, czerwony z bialym, czarny z bialym. Zaleca si¢
ukladacé je w formie pieciu pasow z dwoch kolorow na przemian, przy czym pas pierwszy i ostatni powinien by¢
koloru ciemniejszego.

5.1.1.7 Na lotnisku przeznaczonym do uzytkowania w nocy, wskaznik kierunku wiatru powinien by¢
oswietlony.
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5.2 Oznakowanie poziome i oznaczniki

Uwaga. — Odnosnie Srodkow zwigkszenia wyrazisto$ci oznakowarn patrz Zalgcznik 14, Tom |, 5.2.1.4,
Uwaga 1.

5.2.1  Oznakowanie poziome strefy pracy wyciagarki
Zastosowanie

5211 Oznakowanie strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zapewnione w miejscu, ktore zostato
wyznaczone do wykonywania prac z uzyciem wyciagarki (patrz Rysunek 4-12).

Lokalizacja

5.2.1.2 Oznakowanie strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zlokalizowane tak, aby srodek tego
oznakowania pokrywat si¢ ze srodkiem strefy roboczej tej strefy pracy wyciagarki (patrz Rysunek 4-12).

Charakterystyka

5.2.1.3 Oznakowanie strefy pracy wyciggarki powinno zawiera¢ oznakowanie strefy roboczej
i oznakowanie strefy manewrowe;j.

5214 Oznakowanie strefy roboczej powinno sktada¢ si¢ z pelnego kota 0 $rednicy nie mniejszej niz
5 m, w jaskrawym kolorze.

5215 Oznakowanie strefy manewrowej, strefy pracy wyciagarki, powinno sktada¢ sie z okregu
0 $rednicy nie mniejszej niz 2 D, namalowanego linia przerywang o szerokosci 30 cm, w jaskrawym Kkolorze.
Wewnatrz tego obszaru powinien by¢ umieszczony napis ,, WINCH ONLY” (tylko do pracy wyciagarki), ktory
jest tatwo widzialny dla pilota.

5.2.2  Znak identyfikacji lotniska dla $miglowcow
Zastosowanie
5221 Lotnisko dla $migtowcow powinno mie¢ znak identyfikacji.
Lokalizacja — Wszystkie strefy FATO, za wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5222 Znak identyfikacji lotniska dla $migtowcdw powinien by¢ zlokalizowany w srodku strefy FATO
lub w jej poblizu.

Uwaga 1. — W przypadku, gdy oznakowanie punktu przyziemienia / ustawienia na lotnisku dla smigtowcow
na platformie jest przesuniete, to znak identyfikacji lotniska dia smiglowcow powinien znajdowaé sie w srodku
oznakowania punktu przyziemienia / ustawienia

Uwaga 2. — W strefie FATO, ktéra nie zawiera strefy TLOF i ktéra posiada oznakowanie punktu celowania
(patrz punkt 5.2.8), za wyjqtkiem lotniska dla smiglowcow na terenie szpitala, znak identyfikacji lotniska dla
Smigtowcow znajduje si¢ w srodku oznakowania punktu celowania jak przedstawiono na Rysunku 5-1.
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— Linia przerywana koloru biatego,
Wymiary odcinkéw: dugosé - 1.5 m, szerokos¢ - 30 cm

Oznakowanie punktu celowania
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Uwaga 1: Oznakowanie obwodu FATO, punktu celowania i znak identyfikacji lotniska dla $migtowcow powinny by¢

koloru biatego, a dla poprawy kontrastu moga by¢ uzupetnione czarnym konturem o szerokosci 10 cm.

Uwaga 2: Oznakowanie punktu celowania | znak identyfikacji lotniska dla $migfowcow powinny byc ustawione

w kierunku preferowanej $ciezki fotu (podejscia do lgdowania).

Rysunek 5-1. Znak identyfikacji lotniska dla $miglowcéw oraz oznakowanie punktu celowania

i obwodu strefy FATO
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5223 W strefie FATO, ktora posiada strefe TLOF, znak identyfikacji lotniska dla $miglowcoéw
powinien by¢ zlokalizowany w strefie FATO, wigc jego potozenie pokrywa si¢ ze §rodkiem strefy TLOF.

Lokalizacja — Strefa FATO typu droga startowa

5224 Znak identyfikacji lotniska dla $migtowcow powinien by¢ zlokalizowany w strefie FATO, a gdy
wystepuje wspolnie z oznaczeniem identyfikacji strefy FATO, to powinien by¢ umieszczony na kazdym koncu tej
strefy, jak pokazano na Rysunku 5-2.

Charakterystyka

5.2.25 Znak identyfikacji lotniska dla $§miglowcow, z wyjatkiem lotniska dla $§miglowcow na terenie
szpitala, powinien mie¢ ksztatt litery H koloru biatego. Wymiary znaku H nie powinny by¢ mniejsze niz te, ktore
pokazano na Rysunku 5-3, a w przypadku, a gdy znak ten jest uzywany dla strefy FATO typu droga startowa, to
jego wymiary powinny by¢ zwigkszone trzykrotnie jak pokazano na Rysunku 5-2.

5226 Znak identyfikacji lotniska dla $migtowcow na terenie szpitala, powinien si¢ sktadac z czerwone;j
litery H na tle biatego krzyza utworzonego z kwadratow przylegtych do bokéw kwadratu, w ktorym zawarta jest
litera H (patrz Rysunek 5-3).

5.2.2.7 Znak identyfikacji lotniska dla $migtowcoéw powinien by¢ zorientowany w taki sposob, aby
tacznik pionowy bokéw litery H znajdowat si¢ pod katem prostym do preferowanego kierunku podejscia
koncowego. W przypadku lotniska dla $miglowcdw na platformie, tacznik powinien znajdowacé si¢ na dwusiecznej
sektora wolnego od przeszkdd lub by¢ do niej réwnolegly. W przypadku prowizorycznego lotniska dla
$migltowcow na statku, zlokalizowanego w jego bocznej czesci, tacznik ten powinien by¢ rownolegly do burty
statku.

5228 Zalecenie. — Na lotnisku dla Smigtowcow na platformie lub na statku, na ktorym wartos¢ D
wynosi 16.0 m lub wiecej, znak identyfikacji ,,H” powinien mie¢ wysokos¢ 4 m, catkowitq szerokos¢ nie wigkszq
niz 3 m, a szerokos¢ linii litery ,,H”, nie powinna przekraczac 0,75 m. Jezeli wartos¢ D jest mniejsza niz 16.0 m,
znak identyfikacji ,, H” powinien mie¢ wysokosé 3 m, catkowitq szerokosé¢ nie wigkszg niz 2,25 m, a szerokos¢ linii
litery ,,H”, nie powinna przekraczac 0,5 m.

[ |
o == -

Rysunek 5-2. Oznakowanie identyfikacji strefy FATO oraz znak identyfikacji lotniska dla $miglowcow
dla strefy FATO typu droga startowa
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Rysunek 5-3. Znak identyfikacji lotniska dla $miglowcéw oraz lotniska dla $miglowcéw
na terenie szpitala

5.2.3  Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy
Zastosowanie

5231 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ wykonane na lotniskach
wyniesionych dla $migtowcow oraz na lotniskach dla $migtowcoéw na platformie lub na statku.

5232 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno byé wykonane na
lotnisku dla Smigtowcow na ziemi.

Lokalizacja

5.2.3.3 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢é zlokalizowane
W obrebie strefy TLOF lub FATO, i wykonane w taki sposob, aby byto czytelne z preferowanego kierunku podejscia
koncowego.

Charakterystyka

5234 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno si¢ sktada¢ z liczby jedno-, dwu- lub
trzycyfrowej.

5235 Maksymalna dopuszczalna masa wyrazana jest w tonach (1000 kg) zaokraglonych w dét do
najblizszego 1000 kg, z litera ,t na koncu. W przypadku, gdy Panstwo stosuje miar¢ masy w funtach,
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oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno wskazywa¢ maksymalng dopuszczalng masg $miglowca
w tysigcach funtéw zaokraglonych w dot do pelnego tysigca funtow (1000 Ibs).

Uwaga. — Gdy Panstwo okresla maksymalng dopuszczalng mase w funtach nie ma potrzeby dodawania do
oznakowania litery ,,t”, ktora jest stosowana tylko do wskazywania ton metrycznych. Wskazowki dotyczgce
oznakowania dla Panstw, w ktorych sq stosowane jednostki angielskie, zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla
smigltowcow” (Doc 9261).

5.2.3.6 Zalecenie. — Maksymalna dopuszczalna masa powinna by¢ wyrazana z przyblizeniem do
najblizszych 100 kg. Oznakowanie powinno by¢ przedstawiane z dokladnoscig jednego miejsca po przecinku
i zaokrgglane do najblizszych 100 kg, z literq ,,t” na koncu. Gdy Parstwo stosuje miarg masy w funtach,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno wskazywa¢ maksymalng dopuszczalng mase w setkach
funtow zaokrgglonych do petnych stu funtow (100 Ibs).

5.2.3.7  Zalecenie. — Jezeli maksymalna dopuszczalna masa jest wyrazana z przyblizeniem do
najblizszych 100 kg, miejsce dziesigtne powinno oddzielone znakiem w postaci kwadratu o boku 30 cm.

Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5238 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mieé kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
mied ksztatt i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-4 dla strefy FATO o wymiarze wigkszym niz 30 m. W przypadku
strefy FATO o wymiarach pomiedzy 15 m do 30 m wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢ co
najmniej 90 cm, a w przypadku strefy FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokos¢ cyfi i litery oznakowania
powinna wynosi¢ co najmniej 60 cm, z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci kazdej z liter i cyfr.

Strefa FATO typu droga startowa

5.2.39 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mieé kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
miec ksztait i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-4.

56 14/11/2013



Poz. 5

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -71-
Zalgcznik 14 — Tom I, Lotniska dla smigltowcow Rozdziat 5
<t
3 B
[To
- 2 &

135 35
60

90

20, 35 20,25,

gl

145

Uwaga: Wszystkie wymiary podano w centymetrach

Rysunek 5-4 Ksztalt i proporcje liter i cyfr
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5.24  Oznakowanie wartoSci ,,D”
Zastosowanie
Wszystkie strefy FATO z wyjqtkiem FATO typu droga startowa

5241 Oznakowanie wartosci ,,D” powinno by¢ zobrazowane na lotnisku dla $miglowcow na
platformie oraz na lotnisku dla $miglowcow na statku.

Strefa FATO typu droga startowa

Uwaga. — Nie wymaga si¢ oznakowania wartosci ,,D” na lotnisku dla smiglowcow posiadajqcym strefe
FATO typu droga startowa.

5.242 Zalecenie. — Wartos¢ ,,D” powinna by¢é zobrazowana na lotniskach dla Smigtowcow na ziemi
oraz na lotniskach wyniesionych dla smiglowcow wykonujgcych operacje w 2 lub 3 klasie osiggow.

Lokalizacja

5.243 Oznakowanie wartosci ,,D”” powinno by¢ zlokalizowane w obrebie strefy TLOF lub strefy FATO
w taki sposob, aby bylo czytelne z preferowanego kierunku podejscia koncowego.

5244 W przypadku, gdy istnieje wigcej niz jeden kierunek podejscia, nalezy zapewnié dodatkowe
oznakowanie wartosci ,,D”, tak, aby co najmniej jedno oznakowanie wartosci ,,D” bylo czytelne z kierunkow
podejscia koricowego. W przypadku prowizorycznego lotniska dla smiglowcow umieszczonego w bocznej czesci
statku, oznakowanie wartosci ,,D” powinno by¢ zapewnione na obwodzie okregu D, na drugiej, dziesigtej
i dwunastej godzinie, patrzqc od strony boku statku w kierunku linii sSrodkowej.

Charakterystyka

5.245 Wartos¢ ,,D” powinna by¢ oznaczona kolorem biatym. Oznakowanie wartosci ,,D”” powinno by¢
zaokraglone do najblizszego catego metra lub stopy, z tym, ze 0,5 jest zaokraglane w dot.

5.24.6 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mie¢ kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
mie¢ ksztalt i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-4 dla strefy FATO o wymiarze wigkszym niz 30 m. W przypadku
strefy FATO o wymiarach pomiedzy 15 do 30 m wysokos$¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosié, co najmniej
90 cm, a w przypadku strefy FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna
wynosic, co najmniej 60 cm, z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci kazdej z liter i cyfr.

5.2.5 Oznakowanie wymiarow strefy podejscia koncowego i startu (FATO)
Zastosowanie

5251 Zalecenie. — Rzeczywiste wymiary strefy FATO przeznaczonej do wykorzystania przez
Smiglowce w 1 klasie osiggow powinny by¢ zaznaczone na tej strefie FATO.

5.2.5.2 Zalecenie. — Jezeli rzeczywisty wymiar(-y) strefy FATO przeznaczonej do wykorzystania przez

smigltowce w 2 lub 3 klasie osiggow jest mniejszy niz 1D, to wymiar(-y) ten powinien by¢ zaznaczony na tej strefie
FATO.
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Lokalizacja

5253 Oznakowanie wymiaru strefy FATO powinno by¢ zlokalizowane w obrebie danej strefy FATO
i powinno by¢ umieszczone tak, aby byto czytelne z preferowanego kierunku podejscia koncowego.

Charakterystyka

5254 Wymiary powinny by¢ jest zaokraglone do najblizszego metra lub stopy.

Uwaga. — Jezeli strefa FATO ma ksztatt prostokqta, t0 wskazana jest zaréwno dtugosé jak i szerokosé strefy
FATO wzgledem preferowanego kierunku podejscia koricowego.

Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5.255 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny miec¢ kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
miec ksztadt i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-4 dla strefy FATO o wymiarze wigkszym niz 30 m. W przypadku
strefy FATO o wymiarach pomiedzy 15 do 30 m, wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢, CO najmniej
90 cm, aw przypadku strefy FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokosé cyfr i litery oznakowania powinna wynosic
co najmniej 60 cm, z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci kazdej z liter i cyfr.

Strefa FATO typu droga startowa

5256 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mieé kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
miec ksztalt i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-4.

5.2.6  Oznakowanie lub oznaczniki obwodu strefy podejscia koncowego i startu (FATO)
dla lotnisk dla §miglowcow na ziemi

Zastosowanie

5.2.6.1 Oznakowanie lub oznaczniki obwodu lub strefy FATO powinny by¢ stosowane na lotniskach
dla $migtlowcow na ziemi, na ktorych rozmiar strefy FATO nie jest oczywisty.

Lokalizacja

5.2.6.2 Oznakowanie lub oznaczniki obwodu lub strefy FATO powinny by¢ zlokalizowane na krawedzi
strefy FATO.

Charakterystyka — Strefa FATO typu droga startowa
52.6.3 Obwadd strefy FATO powinien by¢ okre$lony za pomocg oznakowania lub oznacznikow
rozmieszczonych w rownych odstepach nie wigkszych niz 50 m, z co najmniej trzema oznakowaniami lub

oznacznikami po kazdej stronie, wtaczajac w to oznakowanie lub oznacznik w kazdym narozniku.

5264 Oznakowanie strefy FATO powinno mie¢ posta¢ prostokatnego pasa o dtugosci 9 m lub jednej
piatej boku strefy FATO i szerokosci 1 m.

5.2.6.5 Oznakowanie obwodu strefy FATO powinno by¢ biate.

5.2.6.6 Oznacznik obwodu strefy FATO powinien mie¢ wymiary jak pokazano na Rysunku 5-5.
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5.2.6.7 Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny mie¢ Kkolor, ktory skutecznie Kkontrastuje
Z otaczajacym je ttem.

5.2.6.8 Zalecenie. — Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny miec jeden kolor, pomaranczowy lub
czerwony, lub dwa kontrastujqce kolory, pomararczowy i bialy lub nalezy stosowaé naprzemiennie, Kolor
czerwony i bialy, z wyjgtkiem sytuacji, gdy kolory te zlewajq sig¢ z tlem.

Charakterystyka — Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5.2.6.9 W przypadku nieutwardzonej strefy FATO, obwod powinien by¢ okreslony przy pomocy
oznacznikéw naziemnych (réwno z ziemia). Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny mie¢ 30 cm szerokosci
i 1,5 m dtugosci, a odleglosci pomigdzy ich koncami powinny wynosi¢ nie mniej niz 1,5 m i nie wigeej niz 2 m.
Narozniki kwadratowych lub prostokatnych stref FATO powinny by¢ okre$lone.

5.2.6.10 W przypadku utwardzanej strefy FATO, obwodd powinien by¢ okreslony przy pomocy linii
przerywanej. Segmenty oznakowania obwodu strefy FATO powinny mie¢ 30 cm szerokosci i 1,5 m dtugosci,
a odlegto$ci pomiedzy koficami segmentéw powinny mie¢ nie mniej niz 1,5 m i nie wiecej niz 2 m. Narozniki
kwadratowych lub prostokatnych stref FATO powinny by¢ okreslone.

5.2.6.11  Oznakowanie i oznaczniki naziemne obwodu strefy FATO powinny by¢ biate

0.25m

Rysunek 5-5 Oznacznik krawedzi strefy FATO typu droga startowa
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5.2.7  Oznakowanie identyfikacji strefy podejscia koncowego i startu (FATO)
dla FATO typu droga startowa

Zastosowanie

5271 Zalecenie. — Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno by¢ zapewniane na lotnisku dla
smigltowcow, gdy konieczne jest wyznaczenie takiej strefy dla potrzeb pilota.

Lokalizacja

5272 Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno by¢ zlokalizowane na poczatku tej strefy, jak
pokazano na Rysunku 5-2.

Charakterystyka

5.2.7.3 Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno sktadac si¢ z liczby dwucyfrowej. Liczba ta
powinna by¢ liczba catkowita najblizsza jednej dziesigtej péinocy magnetycznej widzianej z kierunku podejécia.
Jezeli powyzsza zasada daje liczbe jednocyfrowa to powinna by¢ ona poprzedzona zerem. Oznakowanie

identyfikacji strefy FATO pokazane na Rysunku 5-2 powinno by¢ uzupetnione znakiem identyfikacji lotniska dla
$Smiglowcow.

5.2.8  Oznakowanie punktu celowania

Zastosowanie

528.1 Zalecenie. — Oznakowanie punktu celowania powinno byé¢ zapewnione na lotniskach dla
Smiglowcow, gdzie konieczne jest, aby pilot wykonat podejscie do okreslonego punktu nad strefg FATO przed
zblizeniem sie do strefy TLOF.
Lokalizacja — Strefa FATO typu droga startowa

5.2.8.2 Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zlokalizowane w strefie FATO.

Lokalizacja — Wszystkie strefy FATO za wyjgtkiem strefy FATO typu droga startowa

5.2.8.3 Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zlokalizowane w $rodku strefy FATO, jak
pokazano na Rysunku 5-1.

Charakterystyka
5284 Oznakowanie punktu celowania powinno mie¢ ksztalt rownobocznego trojkata, w ktorym

dwusieczna jednego z katow jest zgodng z preferowanym kierunkiem podej$¢. Oznakowanie to powinno sie
sktada¢ z biatych linii ciagltych, a jego wymiary powinny by¢ zgodne z tymi, ktére pokazano na Rysunku 5-6.
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Swiatlo

1m

9m

Rysunek 5-6 Oznakowanie punktu celowania

5.2.9 Oznakowanie obwodu strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF)
Zastosowanie

5291 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ zobrazowane dla strefy TLOF znajdujace;j sig
w strefie FATO lotnisk dla $migtowcoéw na ziemi, jezeli obwod strefy TLOF nie jest oczywisty.

5.2.9.2 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ wykonane na lotnisku wyniesionym dla
$miglowcow, na lotnisku dla $miglowcoéw na platformie oraz na lotnisku dla $§migtowcow na statku.

5293 Zalecenie. — Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ zapewnione na kazdej strefie
TLOF umieszczonej na stanowisku postojowym smiglowca, na lotnisku dla smiglowcow na ziemi.

Lokalizacja
5294 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ zlokalizowane wzdtuz krawedzi tej strefy.
Charakterystyka

5295 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno sktada¢ si¢ z biatej linii ciagtej o szerokosci,
co najmniej 30 cm.

62 14/11/2013



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego =77 - Poz. 5

Zalgcznik 14 — Tom I, Lotniska dla smigltowcow Rozdziat 5

5.2.10 Oznakowanie punktu przyziemienia/ustawienia
Zastosowanie

5.2.10.1  Oznakowanie punktu przyziemienia/ustawienia powinno by¢ zapewnione, gdy konieczne jest,
aby pilot doktadnie przyziemit lub ustawil $miglowiec w okre§lonej pozycji. Oznakowanie punktu
przyziemienia/ustawienia powinno by¢ zapewnione na stanowisku postojowym $migtowca, przeznaczonym do
wykonania skretu.

Lokalizacja

5.2.10.2  Oznakowanie punktu przyziemienia/ustawienia powinno by¢ zlokalizowane w taki sposob, ze
gdy fotel pilota znajduje si¢ nad tym oznakowaniem, cate podwozia $migtowca znajduje si¢ w obrebie strefy TLOF
1 wszystkie czgéci $miglowca znajduja si¢ z daleka od jakiejkolwiek przeszkody z zachowaniem bezpiecznego
marginesu.

5.2.10.3  Na lotnisku dla $smigtowcow, $rodek oznakowania punktu przyziemienia/ustawienia powinien
by¢ zlokalizowany na s$rodku strefy TLOF, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej Srodek oznakowania punktu
przyziemienia/ustawienia moze by¢ przesuniety od $rodka strefy TLOF, jesli studium aeronautyczne wykaze, ze
takie przesunigcie jest konieczne i Ze tak przesunigte oznakowanie nie wplynie ujemnie na bezpieczenstwo.
W przypadku stanowiska postojowego $miglowca przeznaczonego do wykonywania zakretow w zawisie,
oznakowanie punktu przyziemienia/ustawienia jest umieszczane w $rodku strefy srodkowej (patrz Rysunek
3-4).

5.2.104  Na lotniskach dla $miglowcow na platformie $rodek oznakowania punktu przyziemienia
powinien by¢ umieszczany w centralnym punkcie strefa FATO, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej oznakowanie moze
by¢ przesunicte od $rodka sektora wolnego od przeszkdd o nie wigeej niz 0,1 D, jesli studium aeronautyczne
wykaze, ze takie przesunigcie jest konieczne i ze tak przesunicte oznakowanie nie wplynie ujemnie na
bezpieczenstwo.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” Doc 9261
Charakterystyka

5.2.10.5  Oznakowanie punktu przyziemienia/ustawienia powinno mie¢ ksztalt zottego okregu
0 szerokosci linii, co najmniej 0,5 m. W przypadku lotniska dla $miglowcéw na platformie oraz lotniska dla
$miglowcow na statku zbudowanego celowo, o warto$ci D 16,0 m lub wigkszej, szerokos$¢ linii powinna wynosic,
€0 najmniej 1 m.

5.2.10.6  Wewnetrzna $rednica oznakowania punktu przyziemienia/ustawienia wynosi 0,5D
najwickszego Smigtowca, do obstugi ktorego strefa TLOF i/lub stanowisko postojowe $migtowca sg przeznaczone.
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5.211 Oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcéw
Zastosowanie

5.2.11.1  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla Smiglowcéw oraz lotniska dla Smiglowcéw na
pokiadzie statku powinno by¢ stosowane, gdy nie ma innych alternatywnych srodkow identyfikacji wzrokowej.

Lokalizacja

5.2.11.2  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla smiglowcow powinno by¢é umieszczone na
lotnisku w taki sposob, aby w miare mozliwosci byto widoczne pod kazdym kqtem powyzej poziomu lotniska. Jesli
na lotnisku dla Smigtowcéw na platformie jest sektor z przeszkodami, oznakowanie to powinno by¢ zlokalizowane
po stronie przeszkéd znaku identyfikacji lotniska dla smiglowcow. W przypadku prowizorycznego lotniska dla
Smiglowcow umieszczonego na bocznej stronie statku, oznakowanie to powinno by¢ umieszczone na wewnetrznej
stronie znaku identyfikacji lotniska dla smigfowcow w polu pomiedzy oznakowaniem obwodu strefy TLOF
a granicq sektora ograniczajgcego przeszkody (LOS).

Charakterystyka

5.2.11.3  Oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcéw powinno sie sktada¢ z nazwy albo
z alfanumerycznego oznaczenia lotniska uzywanego w tacznosci radiowej (R/T).

5.2.11.4  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla sSmigtowcéw, przeznaczonego do wykorzystania
w nocy lub w warunkach ztej widocznosci powinno byé oswietlone swiattem z zewngtrz lub od wewngtrz.

Strefa FATO typu droga startowa
5.2.11.5  Zalecenie. — Litery i cyfry oznakowania powinny mie¢ wysoko$¢ nie mniejszq niz 3 m.
Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5.2.11.6  Zalecenie. — Litery i cyfry oznakowania powinny mie¢ nie mniej niz 1,5 m wysokosci na
lotniskach dla smiglowcow na ziemi i nie mniej niz 1,2 m na lotniskach wyniesionych dla smigtowcéw oraz na
lotniskach dla smigtlowcéw na platformie lub na statkach. Kolor oznakowania powinien kontrastowaé z tlem
i najlepiej, gdyby byt to kolor bialy.

5.2.12 Oznakowanie sektora wolnego od przeszkéd (chevron)
na lotnisku dla §miglowcéw na platformie

Zastosowanie

5.2.12.1  Lotnisko dla $miglowcoéw na platformie, do ktorego przylegaja przeszkody wystajace ponad
poziom tego lotniska, powinno posiada¢ oznakowanie sektora wolnego od przeszkod.

Lokalizacja
5.2.12.2 Oznakowanie sektora wolnego od przeszkdd na lotnisku dla §miglowcow na platformie, jesli to

mozliwe, powinno by¢ zlokalizowane w odleglosci rownej promieniowi najwigkszego okregu, jaki moze by¢
wpisany w strefe TLOF lub 0,5 D, w zaleznosci od tego, ktora odlegtos¢ jest wigksza od srodka strefy TLOF.
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Uwaga. — Jezeli punkt poczqtkowy znajduje si¢ poza strefg TLOF, i nie jest mozliwe hamalowanie znaku
,,chevron”, to znak ten powinien by¢ przeniesiony do obwodu strefy TLOF, na dwusieczng sektora wolnego od
przeszkéd (OFS). W takim przypadku, odleglos¢é oraz kierunek przesunigcia wraz z ostrzezeniem o tresci
,, UWAGA: PRZESUNIETY ZNAK CHEVRON " z podaniem odleglosci i kierunku przesuniecia, oznaczone sq
W polu ponizej znaku ,,chevron” czarnymi literami o wysokosci nie mniejszej niz 10 cm. Przykladowy rysunek
znajduje sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka

5.2.12.3  Oznakowanie sektora wolnego od przeszkod na lotnisku dla $migtowcow na platformie powinno
wskazywaé lokalizacje tego sektora i kierunki jego granic.

Uwaga. — Przyktadowe rysunki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmiglowcow” (Doc 9261).
52124  Wysokos$¢ znaku ,,chevron” nie powinna by¢ mniejsza niz 30 cm.
5.2.12.5  Znak ,,chevron” powinien wyznaczony jaskrawym kolorem.

5.2.12.6  Zalecenie. — Znak ,,chevron” powinien by¢ czarny.

5.2.13 Oznakowanie powierzchni lotniska dla $miglowcow na platformie
i lotniska dla $miglowcow na statku

Zastosowanie

5.2.13.1  Zalecenie. — Oznakowanie powierzchni powinno by¢é zapewniane, aby pomdc pilotowi
W okresleniu lokalizacji lotniska dla smigtowcow na platformie lub na statku podczas podejscia do lgdowania
w dzier.

Lokalizacja

5.2.13.2  Zalecenie. — Oznakowanie powierzchni powinno byé¢ stosowane do obszaru zdolnego do
przenoszenia obcigzen dynamicznych ograniczonego przez oznakowanie obwodu strefy TLOF.

Charakterystyka

5.2.13.3  Zalecenie. — Powierzchnia znajdujgca sie w granicach strefy TLOF, lotniska dla smigltowcow
na platformie lub lotniska dla smiglowcow na statku, powinna byé koloru ciemnozielonego i mie¢ powloke
0 wysokim wspotczynniku tarcia.

Uwaga. — W przypadku, gdy zastosowanie powloki nawierzchni moze mie¢ negatywny wplyw na jakosé
tarcia, to powierzchnia ta nie musi by¢ pomalowana. W takich przypadkach, najlepszym sposobem praktycznym
na zwigkszenie wyrazistosci oznakowania, jest zaznaczenie konturow oznakowania kolorami kontrastujgcymi ze
sobg.
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5.2.14 Oznakowanie sektora zakazu lagdowania na lotniskach
dla $miglowcow na platformie

Zastosowanie

5.2.14.1  Zalecenie. — Oznakowanie sektora zakazu lgdowania, na lotniskach dla smigfowcow na
platformie, powinno by¢ stosowane tam, gdzie konieczne jest, aby zapobiec lgdowaniu smiglowca w zakresie
okreslonych kursow.

Lokalizacja

5.2.14.2  Oznakowanie sektora zakazu lgdowania, na lotnisku dla $migtowcéw na platformie, powinno
by¢ umieszczone na oznakowaniu punktu przyziemienia/ustawienia na skraju strefy TLOF, w zakresie istotnych
kursow.

Charakterystyka

5.2.14.3  Oznakowanie sektora zakazu lagdowania, na lotnisku dla $miglowcoéw na platformie, powinno
mie¢ forme biato czerwonych oznaczen, takich jak pokazane na Rysunku 5-7.

Uwaga. — Oznakowanie sektora zakazu lagdowania, gdzie uznano to za konieczne, jest stosowane do
wskazania szeregu kursow smiglowca, ktore nie bedg stosowane przez smigltowiec podczas lgdowania. Ma to na
celu zapewnienie, ze nos smiglowca jest trzymany z dala od oznakowania podczas wykonywania manewréw do
lgdowania.

Rysunek 5-7. Oznakowanie sektora, zakazu ladowania na lotnisku dla §miglowcow
na platformie
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5.2.15 Oznakowanie i oznaczniki drog kolowania §miglowcow po ziemi

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce oznakowania miejsc oczekiwania przed drogg startowq zawarte
W Zatgczniku 14 ICAO, Tom I, punkt 5.2.10 majq rowniez zastosowanie do drog kotowania przeznaczonych do
kotowania smiglowcow po ziemi.

Uwaga 2. — Nie wymaga si¢ oznakowania tras kotowania po ziemi.
Zastosowanie

5.2.15.1  Zalecenie. — Linia srodkowa drogi kotowania smiglowcow po ziemi powinna byé
identyfikowana przy pomocy oznakowania, a krawedzie drogi kolowania smiglowcow po ziemi, jezeli nie sq one
oczywiste, powinny by¢ identyfikowane przy pomocy oznacznikow lub oznakowania.

Lokalizacja

5.215.2  Oznakowanie drogi kotowania $miglowcoéw po ziemi przebiega wzdluz linii §rodkowej oraz,
jezeli jest to wymagane, wzdhuz krawedzi drogi kotowania smiglowcow po ziemi.

5.2.15.3  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi umieszczone sa na odlegtosci od
0,5 m do 3 m nad krawedzig drogi kotowania $§migtowcow po ziemi.

5.2.15.4  Oznaczniki krawedzi drogi kolowania $migtowcow po ziemi, jezeli sg zapewniane, sg
umieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 15 m po kazdej stronie sekcji prostych oraz 7,5 m po kazdej stronie
sekcji zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami rozmieszczonymi w roéwnych odstepach w obrebie
jednej sekcji.

Charakterystyka

5.2.15.,5  Oznakowanie linii srodkowej drogi kotowania $migtowcow po ziemi powinno by¢ wykonane
linig ciagta o szerokosci 15 cm koloru zoltego.

5.2156  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania §miglowcow po ziemi s3 ciggla podwojng zo6tta linia,
kazda o szeroko$ci 15 cm w odstepach od siebie 15 cm (najblizsza krawedz do najblizszej krawedzi).

Uwaga. — Oznakowanie moze by¢ wymagane na lotnisku gdzie konieczne jest wskazanie, ze droga kotowania
Smiglowcow po ziemi jest odpowiednia do wykorzystania tylko przez smigtowce.

5.2.15.7  Oznacznik krawedzi drogi kotowania $miglowcow po ziemi jest tamliwy.

5.2.15.8  Oznacznik krawedzi drogi kotowania Smiglowcow po ziemi nie przekracza ptaszczyzny, ktora
ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad powierzchnig drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi, w odleglosci
0,5 m od krawedzi drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi, z nachyleniami w gore i na zewnatrz z pochyleniem
5%, na odlegto$¢ 3 m nad krawedz drogi kotowania $miglowcow po ziemi.

5.2.15.9  Oznacznik krawedzi drogi kotowania $miglowcow po ziemi jest koloru niebieskiego.

Uwaga 1. — Wytyczne w sprawie odpowiednich oznacznikow krawedzi znajdujq si¢ w ,, Podreczniku lotnisk
dla smiglowcow” (Doc 9261).

Uwaga 2. — Jezeli na lotnisku stosowane sq niebieskie oznaczniki, wymagane moze byé¢ oznakowanie w celu
wskazania, Ze droga kotowania Smigtowcow PO ziemi jest odpowiednia do wykorzystania tylko przez smiglowce.
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5.2.15.10 Jezeli droga kotowania $miglowcéw po ziemi ma by¢é wykorzystana w nocy, oznaczniki
krawedzi bedg wewnetrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.16 Oznakowanie i oznaczniki drogi kelowania $miglowcéw w powietrzu
Uwaga. — Nie wymaga sie oznakowania tras kotowania w powietrzu.
Zastosowanie

5.2.16.1  Zalecenie. — Linia srodkowa drogi kotowania smiglowcow w powietrzu lub, jezeli nie sq
oczywiste, krawedzie drogi kolowania Smiglowcow w powietrzu powinny by¢ identyfikowane przy pomocy
oznacznikow lub oznakowania.

Lokalizacja

5.2.16.2  Oznakowanie linii $rodkowej drogi kotowania $miglowcéw w powietrzu lub naziemne
oznaczniki linii srodkowej przebiegaja wzdtuz linii §rodkowej drogi kotowania $§migtowca w powietrzu.

5.216.3  Oznakowanie krawedzi drog kotowania $migtowcow w powietrzu umieszczone jest wzdhuz
krawedzi drogi kolowania §miglowcoéw w powietrzu.

5.2.16.4  Oznaczniki krawedzi drog kotowania $miglowcodw w powietrzu umieszczone sg w odlegtosci od
1 m do 3 m nad krawedzig drogi kolowania $miglowcoéw w powietrzu.

5.2.16.,5  Zalecenie. — Oznaczniki krawedzi drég kotowania smiglowcow w powietrzu nie powinny
znajdowac si¢ na odleglosci mniejszej niz 0,5 raza najwigkszej catkowitej szerokosci smigltowca, dla ktorego
przeznaczona jest droga kotowania w powietrzu.

Charakterystyki

5.2.16.6 Linia srodkowa drogi kotowania $miglowcow w powietrzu, jezeli znajduje si¢ na utwardzanej
powierzchni, oznakowana jest ciagla z6tta linig o szerokosci 15 cm.

5.2.16.7  Krawegdzie drogi kotowania $miglowcow w powietrzu, jezeli znajduja si¢ na utwardzanej
powierzchni, oznakowane sg cigglymi podwojnymi zottymi liniami o szeroko$ci 15 cm z odstgpami 15 cm
(najblizsza krawedz do najblizszej krawedzi).

Uwaga. — Jezeli istnieje mozliwos¢ pomylenia drogi kotlowania Smigtowcow w powietrzu z drogg kotowania
Smigltowcow po ziemi, wymagane moze by¢ oznakowanie dla wskazania trybu operacji kotowania, ktore sq
dozwolone.

5.2.16.8  Jezeli linia Srodkowa drogi kotowania $miglowcoéw w powietrzu znajduje si¢ na nieutwardzane;j
powierzchni, ktora nie przyjmie malowanych oznakowan, jest oznaczana przy pomocy rownych naziemnych
z6ltych oznacznikow o szerokosci 15 cm i dtugosci okoto 1,5 m, w odstgpach nie wigkszych niz 30 m w sekcjach
prostych i nie wigkszych niz 15 m w sekcjach zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami w rownych
odstgpach w obrebie sekcji.

5.2.16.9  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $miglowcow w powietrzu, jezeli sa zapewniane, sa
umieszczone w odstepach nie wigkszych niz 30 m po kazdej stronie sekcji prostych oraz w odstgpach nie
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wiekszych niz 15 m po kazdej stronie sekcji zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami
rozmieszczonymi w rownych odstepach w obrebie jednej sekcji.

5.2.16.10  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania Smigtowcoéw w powietrzu sa tamliwe.

5.2.16.11 Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $miglowcow w powietrzu nie przekraczajg ptaszczyzny,
ktora ma swoj poczatek na wysoko$ci 25 cm nad powierzchnig drogi kotowania $migtowcow w powietrzu,
w odlegtosci 1 m od krawedzi drogi kotowania $§migtowcoéw w powietrzu, z nachyleniami w gore i na zewnatrz
z pochyleniem 5%, na odlegto$¢ 3 m nad krawedz drogi kotowania $miglowcow w powietrzu.

5.2.16.12 Zalecenie. — Oznaczniki krawedzi drogi kofowania smiglowcow w powietrzu nie powinny
przekracza¢ plaszczyzny, ktora ma swoj poczgtek na wysokosci 25 cm nad powierzchniq drogi kolowania
Smiglowcow w powietrzu, w odleglosci 0,5 raza najwigkszej catkowitej szerokosci smiglowca, dla ktorego
przeznaczona jest droga kotowania, z nachyleniami w gore i na zewngtrz z pochyleniem 5%.

5.2.16.13 Oznacznik krawedzi drogi kotowania $migtowcoéw w powietrzu posada taki kolor(-y), ktore
skutecznie kontrastujg x tlem. Kolor czerwony nie jest uzywany dla oznacznikow.
Uwaga. — Wytyczne w sprawie odpowiednich oznacznikow krawedzi znajdujq si¢ w ,, Podreczniku lotnisk dla

smigtowcow” (Doc 9261).).

5.2.16.14 Jezeli droga kotowania $miglowcow w powietrzu ma by¢ wykorzystana w nocy, oznaczniki
krawedzi drogi kotowania $§migtowcoéw w powietrzu bedg wewnetrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.17 Oznakowanie stanowiska postojowego $miglowca
Zastosowanie

5.217.1  Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $miglowca jest umieszczone na stanowisku
postojowym $migltowca przeznaczonym do wykonywania zakretow. Jezeli oznakowanie obwodu stanowiska
postojowego $smiglowcow nie jest mozliwe, zapewniane jest oznakowanie obwodu strefy srodkowe;j, jezeli nie jest
on oczywisty.

5.217.2 W przypadku stanowiska postojowego $miglowca przeznaczonego do wykorzystania do
przejazdu przy kotowaniu, ktoére uniemozliwia wykonanie zakrgtu przez $miglowiec, zapewniana jest lina
zatrzymujaca.

5.2.17.3  Zalecenie. — Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu powinny byé zapewniane na
stanowisku postojowym Smigtowca.
Uwaga 1. — Patrz Rysunek 5-8.

Uwaga 2. — Oznakowanie identyfikacji stanowiska postojowego smiglowca moze by¢ zapewniane, jezeli
istnieje potrzeba okreslenia poszczegolnych indywidualnych stanowisk.

Uwaga 3. — Moze by¢ zapewniane dodatkowe oznakowanie zwigzane z wielkoscig stanowiska. Patrz
., Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).
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Lokalizacja

5.217.4  Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $miglowcow na stanowisku postojowym
$miglowca przeznaczonym do wykonywania zakretow lub oznakowanie obwodu strefy srodkowej powinno by¢
koncentryczne ze strefg srodkowa stanowiska.

52175 W przypadku, gdy stanowisko postojowe $miglowca przeznaczone jest do przejazdu przy
kotowaniu i nie umozliwia wykonania zakretu przez $miglowiec, powinna by¢ umieszczona linia zatrzymania na
osi drogi kotowania $miglowcow po ziemi przy kacie prostym do linii $rodkowej.

5.2.17.6  Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sa zlokalizowane jak przedstawiono na
Rysunku 5-8.

- . Ciagfa linia zotta
Linia wyprostowania Szeroko$é linii 15 cm
(opcjonalnie)
Oznakowanie obwodu
stanowiska postojowego
'Y Smigtowca

/ Z6tty okrag
Szeroko$c¢ linii 15 cm, jesli to

A mozliwe

Oznakowanie obwodu strefy
=" §rodkowej

e
T (wymagane tylko jezeli
oznakowanie obwodu jest
1.2D 0.83D 0.5D niemozlie i jezeli obwad jest
oczywisty).
76ty okrag

Szerokos¢ linii 15 cm

Kiedy TLOF jest umieszczona
na stanowisku postojowym
$miglowca.

Biaty okrag
Szeroko$¢ linii 30 cm

Oznakowanie punktu przyziemienia / ustawienia
Szerokos¢ zottego okregu 0.5 m
Uwaga: $rednica wewnetrzna 0.5D
Linie wejscia / wyjscia

(opcjonalnie) \

Linia $rodkowa drogi kotowania

Rysunek 5-8. Oznakowanie stanowiska postojowego dla $miglowca
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Charakterystyki

5.2.17.7  Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $migtowca stanowi zotty okrag o szerokosci linii
15 cm.

5.2.17.8  Oznakowanie obwodu strefy srodkowej stanowi zotty okrag o szerokosci linii 15 cm,
z wyjatkiem kiedy strefa TLOF znajduje si¢ na stanowisku postojowym $migltowca, zastosowanie ma
oznakowanie obwodu strefy TLOF.

5.2.17.9 W przypadku, gdy stanowisko postojowe $miglowca przeznaczone jest do przejazdu przy
kotowaniu i nie umozliwia wykonania zakrgtu przez $migltowiec, zotta linia zatrzymania nie powinna mie¢
mniejsza niz szeroko$§¢ drogi kotowania $migtowcoéw po ziemi i mie¢ grubo$¢ linii 50 cm.

5.2.17.10 Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sa ciagtymi z6ttymi liniami o szerokosci 15 cm.

5.217.11 Zakrzywione czgsci linii wyprostowania oraz linii wjazdu/wyjazdu maja promienie odpowiednie
do najbardziej wymagajacego typu $migltowca, do ktorego obstugi przeznaczone jest stanowisko postojowe
$miglowca.

5.2.17.12 Znak identyfikacji stanowiska postojowego oznakowany jest kontrastujgcym kolorem tak, aby
mogt by¢ czytelny.

Uwaga 1. — Jezeli planuje sig, ze Smiglowce bedq przemieszczaé sig tylko w jednym kierunku, strzatki
wskazujgce kierunek, za ktorymi nalezy podgzac mogq zostaé dodane, jako czes¢ linii wyprostowania.

Uwaga 2. — Charakterystyka oznakowania zwigzana z wielkosScig stanowiska, z liniami wyprostowania oraz
liniami wjazdu/wyjazdu przedstawiona jest na Rysunku 5-8.

5.2.18 Oznakowanie naprowadzania na $ciezke lotu

5.2.18.1  Zalecenie. — Oznakowanie naprowadzania na S$ciezke lotu powinno by¢ zapewniane na
lotniskach dla Smigtowcow, gdzie pozgdane i przydatne jest wskazanie dostepnego kierunku(-ow) sciezki podejscia
i/lub odlotu.

Uwaga. — Oznakowanie naprowadzania na sciezke lotu moze byé pofgczone ze swiattami naprowadzania
na Sciezke lotu, o ktorym mowa w punkcie 5.3.4.

5.218.2  Oznakowanie naprowadzania na $ciezke lotu powinno by¢ umieszczone w linii prostej wzdtuz
kierunku(-6w) $ciezki podejécia lub odlotu na jednej lub wiecej stref TLOF, stref FATO, na strefie bezpieczenstwa
lub kazdej innej odpowiedniej powierzchni w bezposrednim sgsiedztwie strefy FATO, TLOF lub strefy
bezpieczenstwa.

5.2.18.3  Oznakowanie naprowadzania na $ciezke lotu powinno sktada¢ si¢ z jednej lub wigkszej ilosci
strzalek oznaczonych na strefie TLOF, strefie FATO i/lub w strefie bezpieczenstwa jak przedstawiono na Rysunku
5-9. Kreska strzatki powinna mie¢ 50 cm szeroko$ci i co najmniej 3 m dlugosci. W przypadku polaczenia
z systemem $wietlnym naprowadzania na $ciezke lotu, przybierze ona form¢ przedstawiona na Rysunku 5-9, ktory
zawiera schemat oznakowania strzatkami, ktore sg state niezaleznie od dtugos$ci kreski.

Uwaga. — W przypadku sciezki lotu ograniczonej do jednego kierunku podejscia lub jednego kierunku odlotu,
oznaczenie strzatkowe moze by¢ jednokierunkowe. W przypadku lotniska dla smigtowcow z tylko pojedynczq
dostepng Sciezkq podejscia/odlotu, oznakowanie stanowi jedna dwukierunkowa strzatka.
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5.2.18.4  Zalecenie. — Oznakowanie powinno byé w kolorze zapewniajgcym dobry kontrast z tlem
powierzchni, na ktorej sq oznakowania, preferowany jest kolor biaty.

Wymiary strzatki
Szerokosé
1.6m
O.I m
_,./’/ T A
S = |1.5m
. ? e
(min.)
Odcinek pomiedzy grotami strzatki moze byc dfuzszy.
Groty strzatki powinny miec stafe wymiary.

FATO

0 \

© 3 jednostki éwietine lub wiecej
w odstepach od 1.5mdo 3.0 m

o}

OL

STREFA
. \ J"f
BEZPIECZENSTWA A%

Pokazane przyktady dotycza zaréwno wielorakich jak i pojedynczych powierzchni wznoszenia po starcie/podejécia.
Groty moga znajdowac sie w obrebie strefy TLOF, FATO i/lub strefy bezpieczefstwa.
Swiatta moga by¢ wyréwnane poza grotem

Rysunek 5-9.  Oznakowanie i §wiatla naprowadzania na $ciezke lotu
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5.3 Swiatla

5.3.1 Informacje ogélne

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce zaslaniania naziemnych swiatel nielotniczych oraz projektowania swiatet
wyniesionych i zaglebionych sq zawarte w Zalgczniku 14, Tom I, punkt 5.3.1.

Uwaga 2. — W przypadku lotnisk dla Smigtowcéw na platformie i lotnisk dla smigtowcow zlokalizowanych
W poblizu szlakéw wodnych, po ktorych odbywa sie zZegluga, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zapewnienie,
ze naziemne swiatla lotnicze nie wywolajq dezorientacji u marynarzy.

Uwaga 3. — Poniewaz smiglowce na ogol zblizajq si¢ do zewnetrznych zrodel swiatla na bardzo malg
odleglos¢ szczegolnie wazne jest zapewnienie, aby byly one ostonigte lub umieszczane w sposob wykluczajgcy
oslepianie bezposrednie i z odbicia, chyba, zZe sq to Swiatla nawigacyjne ustawione zgodnie z przepisami
Miedzynarodowymi.

Uwaga 4. — Specyfikacje zawarte w punktach 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 i 5.3.8 majq na celu zapewnienie skutecznego
systemu swietlnego w warunkach nocnych. Jezeli swiatla sq uzywane w warunkach innych niz nocne, (tj. w ciggu
dnia lub o zmroku) konieczne moze byé zwigkszenie ich intensywnosci dla zapewnienia wzrokowych punktow
orientacji poprzez zastosowanie odpowiedniej kontroli jasnosci. Wytyczne w tej sprawie znajdujq sie
W dokumencie ,, Ustawienia intensywnosci Swiatet lotniskowych”.

5.3.2 Latarnia lotniskowa
Zastosowanie

5321 Zalecenie. — Latarnia lotniskowa powinna by¢ zainstalowana na lotnisku dla smigtowcéw,
jesli:

a) jest uznawane za konieczne zapewnienie wzrokowego naprowadzania z duzej odlegtosci, a inne srodki
tego nie zapewniajg; lub
b) identyfikacja lotniska dla Smigtowcow jest utrudniona ze wzgledu na otaczajgce Swiatla.

Lokalizacja
53.2.2 Latarnia lotniskowa powinna by¢ zainstalowana na lotnisku dla §migtowcoéw lub w jego poblizu,

najlepiej na pozycji wyniesionej i w taki sposob, aby przy zblizaniu si¢ do niej na matg odlegto$¢ nie powodowata
o$lepiania pilota.

Uwaga. — Jesli istnieje prawdopodobienstwo, ze piloci przy zblizaniu do latarni lotniskowej na matg
odleglos¢ bedq przez nig oslepiani, latarnia moze by¢ podczas ostatniej fazy podejscia i lgdowania wylqczana.

Charakterystyka

5.3.23 Latarnia na lotnisku dla $miglowcoéw powinna emitowaé powtarzalne serie rownomiernie
roztozonych w czasie bialych btyskow, tak jak przedstawiono Rysunku 5-10.

5.3.24 Swiatto latarni powinno by¢ widoczne z kazdego kierunku.
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5.3.25 Zalecenie. — Rozklad efektywnej intensywnosci kazdego blysku powinien by¢ taki jak
przedstawiono na Rysunku 5-11, ilustracja 1.

Uwaga. — W przypadku, gdy wskazane jest sterowanie jasnoscig swiatel, ustalenie poziomow 10 i 3 procent
moze by¢ wystarczajgce. Dodatkowo w celu upewnienia sig, ze piloci podczas koricowej fazy podejscia i lgdowania
nie bedq oslepiani, ostanianie swiatef moze okaza¢ sig konieczne.

Czas trwania btysku

0.5 — 2.0 milisekund
Intensywno$¢

A

08s 12s 08s
- - > 2

| | | | Czas’_

Rysunek 5-10. Charakterystyka §wiatla blyskowego latarni lotniskowej na lotnisku dla $miglowcow.

5.3.3  System §wiatel podejscia
Zastosowanie

5331 Zalecenie. — System swiatef podejscia powinien byé zainstalowany na lotnisku dla
smiglowcow, na ktorym jest pozgdane i uzasadnione wskazywanie preferowanego kierunku podejscia.

Lokalizacja

5.3.3.2 System $wiatet podejScia powinien by¢ zainstalowany w linii prostej wzdtuz preferowanego
kierunku podejscia.

Charakterystyka

5.3.33 Zalecenie. — System Swiatel podejscia powinien skiadaé si¢ z rzedu trzech swiatel
rownomiernie rozstawionych w odstgpach 30 m ze Swiatlami tworzqcymi poprzeczke na diugosci 18 m
W odleglosci 90 m od skraju strefy FATO, tak jak pokazano na Rysunku 5-12. Swiatla tworzqce poprzeczke
powinny byé utozone w linie prostq prostopadilq do linii swiatel linii srodkowej, réownomiernie rozlokowane po
obu jej stronach i mie¢ rozstaw co 4,5 m. Jesli istnieje potrzeba wskazania kierunku podejscia koricowego
W bardziej wyrazisty sposob, poza poprzeczkq powinno sie zainstalowaé dodatkowe swiatla, rozstawione co 30 m.
Swiatla poza poprzeczkq mogg Swiecié¢ swiattem stalym lub przerywanymi blyskami (sekwencyjnie), zaleznie od
warunkow srodowiskowych.
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Uwaga. — Sekwencyjne swiatla blyskowe mogq by¢ uzyteczne w sytuacji, gdy identyfikacja swietlnego
systemu podejscia jest trudna ze wzgledu na otaczajgce swiatla.

5334 State $wiatla powinny by¢ bialymi $wiattami bezkierunkowymi, widocznymi z wszystkich stron.

5.3.35 Sekwencyjne §wiatta btyskowe powinny by¢ bialymi §wiattami bezkierunkowymi, widocznymi
z wszystkich stron.

5.3.3.6 Zalecenie. — Swiatla blyskowe powinny mieé czestotliwosé blyskow raz na sekunde, a rozklad
ich swiatlta powinien wyglgdaé tak, jak pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 3. Kolejnos¢ blyskow powinna
zaczyna¢ sig od swiatel najdalszych i postepowac w strong poprzeczki.

5.3.3.7 Zalecenie. — W celu dostosowania si¢ do dominujgcych warunkéw na drodze regulacji
natezenia Swiatla, powinno byc¢ zastosowane odpowiednie sterowanie jego jasnosciq.

Uwaga. — Za wlasciwe uznaje sie nastepujgce natezenia swiatla:

a) Swiatla state 100%, 30% i 10%, oraz
b)  swiatta blyskowe 100%, 10% i 3%.

5.3.4  System $wiatel naprowadzania na $ciezke lotu
Zastosowanie

5341 Zalecenie. — System Swiatel naprowadzania na Sciezke lotu powinien by¢ zapewniany na
lotniskach dla smiglowcow, gdzie pozgdane i przydatne jest wskazanie dostepnego kierunku(-ow) Sciezki podejscia
i/lub odlotu.

Uwaga. — Swiatla naprowadzania na $ciezke lotu moze by¢ polgczone z oznakowaniem naprowadzania na
sciezke lotu, o ktorym mowa w punkcie 5.2.18.

Lokalizacja

5.3.4.2 System §wietet naprowadzania na $ciezke lotu ma lini¢ prostg biegnaca wzdtuz kierunku $ciezki
podejscia lub odlotu na jednej lub wigcej stref TLOF, FATO, stref bezpieczenstwa lub kazdej innej odpowiedniej
powierzchni w bezposrednim sasiedztwie strefy FATO, TLOF lub strefy bezpieczenstwa.

5.343 Zalecenie. — W przypadku polgczenia z oznakowaniem naprowadzania na sciezke lotu, na ile
to mozliwe, swiatla powinny by¢ umieszczone w oznakowaniach typu “strzatka”.

Charakterystyka

5344 Zalecenie. — System Swiatef naprowadzania na Sciezke lotu powinien sktadaé sie z rzedu trzech
lub wigcej swiatel rozmieszczonych w jednakowych odstgpach o minimalnej odlegtosci 6 m. Przerwy pomiedzy
Swiattami nie powinny by¢ mniejsze niz 1,5 m i nie wigksze niz 3 m. Jezeli pozwala na to dostgpna przestrzen,
liczba swiatel powinna wynosi¢ 5 sztuk. Patrz Rysunek 5-9.

Uwaga. — Ilos¢ swiatet oraz odstepy pomiedzy nimi mogq by¢ dostosowane dla odzwierciedlenia dostepnej
przestrzeni. Jezeli wykorzystywany jest wiecej niz jeden system naprowadzania na sciezke lotu dla wskazania
dostepnych kierunkow sciezki podejscia i/lub odlotu, charakterystyka dla kazdego systemu jest zwykle taka sama.
Patrz Rysunek 5-9.
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llustracja 1— Latarnia lotniskowa

llustracja 2 — Swiatta podejscia

* Intensywnosé skuteczna

llustracja 3 — Swiatta podejscia
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Wysokose Wysokosc Wysokosc
19° 25¢cd 15° 250 cd”
10° 250 cd”
9° 250 cd 9° 2 500 cd”
7° 750 cd”
6° 350 cd 6° 3 500 cd”
4° 1700 cd” 5° 350 cd 5° 3 500 cd”
21/2° 2 500 cd*
11/2° 2 500 cd" 2° 260 cd 2° 2500 cd"
0° 1700 cd* 0° 25 cd 0° 250 cd”
-180°  Azymut +180° -180°  Azymut ] +180° -180°  Azymut +180°
(Swiatlo biale) (Swiatto biate) Swiatlo biate)

Swiecace nieprzerwanie blyskowe
9000 cd
6375 cd .
3750 cd / Wysokosc Wysokost
1875 cd o
30 10cd
375 cd n €
] Azymut 25° 50 cd
Zielony ‘i% l 2° 100 od
Gzerwony e
n 10°
375¢cd ] 3° 100 cd
1875cd 0° 10 cd
3750 cd -180°  Azymut +180°
6375 cd
9000 cd

llustracja 4 — System HAPI

Wysokosé (E)
20°<E<90° 3cd
13°<E<20° 8cd
10°<E<13° 15¢d
5°<E<10° 30 cd
27<E=d” 15 cd
—180°  Azymut +180°
(Swiatlo zielone lub biate)

llustracja 5 — Swiatla strefy podejscia koncowego
i startu oraz Swiatta punktu celowania

Uwaga. — Dodatkowe wartosci moga by¢ wymagane w przypadku

instalacji wymagajacej identyfikacji za pomoca $wiatet
na wysokosci mniejszej niz dwa stopnie.

llustracja 6 — Swiatla obwodu TLOF oraz system $wiatet
naprowadzania na sciezke lotu

Wysokose

90° 55 cdim?
£0° 55 cd/m?
40° 50 cdim?
30° 45 cdim?
208 30 cdim?
10° 15 cdim?

0° 5 cdim?

-180°  Azymut +180°

llustracja 7 — Panele $wietine strefy przyziemienia
i wznoszenia (TLOF)

(Swiatlo zielone)

Rysunek 5-11 Wykresy izokandeli §wiatel
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Rysunek 5-12. System $wiatel podejscia

5.3.45 Swiatla sg §wiattami statymi zaglebionymi dookélnymi koloru biatego.
5.3.4.6 Zalecenie. — Rozsyt swiata powinien by¢ taki jak okreslono na Rysunku 5-11, llustracja 6.

5.34.7 Zalecenie. — Odpowiednie Srodki kontrolne powinny by¢ wlgczone w celu umozliwienia
regulacji intensywnosci swiatel dla sprostania przewazajgcym warunkom oraz dla zrownowazenia systemu
Swietlnego naprowadzania na Sciezke lotu z innymi swiatlami lotniska dla smiglowcow i ogolnego oswietlenia
obecnego wokol lotniska dla smiglowcow.

5.3.5  Wzrokowy system naprowadzania
Zastosowanie
5351 Zalecenie. — Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢ zapewniony do obstugi podejsé

do lotniska dla smiglowcow, w sytuacji zaistnienia nastegpujgcych warunkow, zwlaszcza nocg:

a) koniecznos¢ omijania przeszkdd, redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajq
wykonywania lotu z okreslonego kierunku,

b)  gdy srodowiskowe warunki lotmiska dla Smigtowcow zapewniajq mato wzrokowych punktow orientacji
na ziemi; oraz

C)  gdy brak fizycznego uzasadnienia dla zainstalowania systemu swiatel podejscia.
Lokalizacja

5.3.5.2 Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢ zlokalizowany tak, aby $migtowiec byt
naprowadzany do strefy FATO po okreslonej $ciezce.

5.3.5.3 Zalecenie. — System powinien by¢ umieszczony przy nawietrznej krawedzi strefy FATO
i wzdtuz preferowanego kierunku podejscia.
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5354 Jednostki $wietlne powinny by¢ konstrukeji tamliwej i byé zamontowane mozliwie nisko.
5.355 Jesli $wiatta systemu majg by¢ widoczne, jako oddzielne zrédia $wiatta, jednostki §wietlne

powinny by¢ umieszczane w taki sposob, aby na granicach systemu kat zawarty mi¢dzy jednostkami $wietlnymi,
widziany przez pilota, nie byl mniejszy niz 3 minuty katowe.

5.3.5.6 Katy zawarte pomiegdzy jednostkami $wietlnymi systemu 1 innymi jednostkami
0 poréwnywalnym lub wigkszym natezeniu powinny réwniez by¢ nie mniejsze niz 3 minuty katowe.

Uwaga. — Wymagania punktow 5.3.5.5 i 5.3.5.6 mogq by¢ spetnione przez swiatta potozone na linii
prostopadtej do linii obserwacji, jesli jednostki Swietlne sq od siebie odseparowane o 1 metr na kazdy kilometr
zasiegu widocznosci.

Format sygnatu

5.3.5.7 Format sygnatu wzrokowego systemu naprowadzania na miejsce powinien obejmowac, jako
minimum, trzy oddzielne sektory sygnatdéw, emitujacych sygnaly ,,w prawo od $ciezki”, ,,na $ciezce” i ,,w lewo
od $ciezki”.

5.3.5.8 Rozbieznos¢ sektora ,,na $ciezce” nalezacego do systemu powinna by¢ taka, jak pokazano na
Rysunku 5-13.

5359 Format sygnalu powinien by¢ taki, aby nie istniala mozliwo$¢ pomylenia systemu
z jakimkolwiek innym wzrokowym wskaznikiem $ciezki podejscia lub innymi pomocami wzrokowymi.

53510  System nie powinien korzysta¢ z tego samego sposobu kodowania jak jakikolwiek inny
wzrokowy wskaznik $ciezki podejscia.

5.35.11  Format sygnatlu powinien by¢ taki, aby system byl niepowtarzalny i wyrazisty we wszystkich
operacyjnych warunkach srodowiskowych.

5.3.5.12  System nie moze w znaczacy sposob zwiekszac obcigzenia pracg pilota.

FATO - — ¢

FATO

Przyktad A Przyktad B

Rysunek 5-13 Rozbiezno$¢ sektora ,,na $ciezce”
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Rozklad swiatel

5.3.5.13  Uzyteczny zakres wzrokowego systemu naprowadzania powinien by¢ rownowazny lub lepszy
niz wzrokowy system wskaznika §ciezki podejscia, z ktoérym jest zwigzany.

5.3.5.14  Nalezy zapewni¢ stosowny sposob sterowania nat¢zeniem $wiatta tak, aby mozliwe bylo jego
ustawianie w celu dostosowania do panujacych warunkow i uniknigcia oslepiania pilota podczas podchodzenia
i ladowania.

Sciezka podejscia i ustawianie azymutu

5.35.15  Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢ zdolny do ustawiania wymaganego azymutu
$ciezki podejscia z doktadno$cia do 5 minut katowych.

5.3.5.16 Kat azymutu systemu naprowadzania powinien by¢ taki, aby podczas podchodzenia pilot
$migltowca, gdy znajdzie si¢ na granicy sygnatu ,na Sciezce”, omijal wszystkie obiekty w strefie podejscia

Z bezpiecznym marginesem.

5.3.56.17  Charakterystyki powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego przedstawione w pkt 5.3.6.23,
w Tabeli 5-1 i na Rysunku 5-14, powinny mie¢ takie same zastosowanie do tego systemu.

Charakterystyki wzrokowego systemu naprowadzania

5.35.18 W przypadku awarii ktorego$ z elementéw systemu, wptywajacej na posta¢ sygnatu, system
powinien by¢ wylaczany automatycznie.

5.3.5.19  Jednostki §wietlne powinny by¢ tak zaprojektowane, aby osady kondensacyjne, 16d, brud itp. na

powierzchniach optycznych transmitujacych lub odbijajacych §wiatlo w jak najmniejszym stopniu oddziatywaty
na sygnat §wietlny i nie powodowaly powstania sygnatéw btednych lub fatszywych.

Tabela 5-1. Wymiary i nachylenia powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego

Powierzchnie i wymiary Strefa FATO
Dlugos¢ wewnetrznej krawedzi Szerokos¢ strefy bezpieczenstwa
Odlegtos¢ od konca strefy FATO min. 3 m
Rozbieznosé 10%
Calkowita dtugos¢ 2500 m
Nachylenie PAPI A2 —0.57°
HAPI AP _0.65°
APAPI A% —0.9°
a — Jak okreslono w Zalaczniku 14, Tom I, Rysunek 5-19
b —Kat gornej granicy sygnatu “ponizej Sciezki”
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\ Rozbieznost
|

- FATO — — — — —~ —<% |
—_— Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego

_____ (Wymiary jak w Tabeli 5-1)

-1
I
I
|
|-—b-1>

Wewnetrzna krawed? laszczyzny podejécia

Poczatek \

Krawedz po nawietrznej

)
%
g
Z
=}

Wewnetrzna krawedz powierzchni podejécia

Przekréj A-A

Rysunek 5-14 Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego dla systemu
wzrokowego wskaznika $ciezki podej$cia

5.3.6  Wzrokowy wskaznik $ciezki podejscia
Zastosowanie

5.3.6.1 Zalecenie. — Wzrokowy wskaznik Sciezki podejscia powinien by¢ instalowany w celu
obstugiwania podejs¢ do lotniska dla smiglowcow niezaleznie od tego, czy jest ono obstugiwane rowniez przez
inne wzrokowe pomoce podejscia lub przez pomoce inne niz wzrokowe, i niezaleznie od tego, czy spelnione sq
nastepujgce warunki, zwtaszcza w nocy:

a) odleglosé¢ od przeszkdd, koniecznosé redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajg,
aby lot odbywat sie po okreslonej Sciezce;

b) gdy otoczenie, w ktdrym znajduje sie Smigtowiec zapewnia niewiele punktéw orientacyjnych na
powierzchni ziemi; oraz

C)  gdy cechy Smigtowca wymagajq podejscia ustabilizowanego.
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5.3.6.2 Standardowy system wzrokowych wskaznikow $ciezki podejscia dla operacji $miglowcowych
powinien sktada¢ si¢ z nastepujacych elementow:

a) systeméw PAPI i APAPI odpowiadajgcych warunkom technicznym zawartym w Zataczniku 14, Tom I,
punkty od 5.3.5.23 do 5.3.5.40 wiacznie, z wyjatkiem tego, ze wielko$¢ katowa sektora ,,na $ciezce”
powinna by¢ zwigkszona w systemach do 45 minut katowych; lub

b) systemu wskaznika $ciezki podej$cia $miglowcow (HAPI Helicopter Approach Path Indicator)
odpowiadajgcego warunkom technicznym zawartym w punktach od 5.3.6.6 do 5.3.6.21 wiacznie.

Lokalizacja

5.3.6.3 Wzrokowy wskaznik $ciezki podejScia powinien by¢ zainstalowany w taki sposob, aby
$migtowiec byt naprowadzany do wilasciwej pozycji w strefie FATO i aby unikng¢ o$lepienia pilota podczas
wykonywania podejscia koncowego i ladowania.

5.3.64 Zalecenie. — Wzrokowy wskaznik Sciezki podejscia powinien by¢ zlokalizowany w poblizu
nominalnego punktu celowania a azymutalnie w linii preferowanego kierunku wykonywania podejsc.

5.3.6.5 Jednostki $wietlne powinny mie¢ konstrukcje tamliwa i by¢ zamontowane mozliwie nisko.
Postaé sygnatu HAPI
5.3.6.6 Format sygnatu HAPI powinien obejmowac¢ cztery oddzielne sektory sygnatow, oznaczajacych

,»had $ciezka”, ,,na $ciezce”, ,,nieznacznie pod” i ,,pod Sciezka”.

5.3.6.7 Format sygnatu HAPI powinien by¢ taki, jak pokazano na Rysunku 5-15, ilustracje A i B.

Uwaga. — Przy projektowaniu jednostki wymagana jest szczegolna ostroznosé tak, aby zminimalizowaé
wystgpienie miedzy sektorami emitujgcymi sygnaly i na obrzezach azymutalnego wycinka sygnatow fatszywych
(rzekomych).

5.3.6.8 Czgstotliwos$¢ sygnatu btyskowego sektora HAPI powinna wynosi¢, co najmniej 2 Hz.

5.3.6.9 Zalecenie. — Stosunek czasow wigczen i wylgczen pulsujgcych sygnatéow HAPI powinien
wynosi¢ I do 1, a glebia modulacji powinna by¢ rowna, co najmniej 80%.

5.3.6.10  Katowy wymiar sektora HAPI ,,na $ciezce” powinien wynosi¢ 45 minut katowych.

5.3.6.11  Katowy wymiar sektora HAPI ,,nieznacznie pod” powinien wynosi¢ 15 minut katowych.
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Sektor Rodzaj sygnalu
Powyzej sciezki Zielone blyski
Na sciezce Zielony
Nieznacznie ponizej sciezki Czerwony
Ponizej $ciezki Czerwone blyski
llustracja A

llustracja B

Rysunek 5-15 Format sygnalu HAPI

Rozklad swiatel

5.3.6.12  Zalecenie. — Rozkiad intensywnosci czerwonych i zielonych swiatet HAPI powinien by¢ taki,
jak pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 4.

Uwaga. — Wiekszy azymutalny zakres moze by¢ uzyskany przez zabudowe systemu HAPI na obrotnicy.
5.3.6.13  Zmiana koloréw HAPI w plaszczyznie pionowej powinna by¢ taka, aby byla zauwazalna przez

obserwatora z odleglosci nie mniejszej niz 300 m w pionowym wycinku katowym nie wigckszym niz 3 minuty
katowe.

5.3.6.14  Wspotczynnik transmisyjny filtra zielonego lub czerwonego nie moze by¢, przy ustawieniu na
natgzenie maksymalne, mniejszy niz 15%.

5.3.6.15 Czerwone $wiatto HAPI przy pelnym nat¢zeniu powinno mie¢ wspotrzedng Y nieprzekraczajaca
0.320, a $wiatto zielone powinno by¢ zawarte w granicach okre§lonych w Zatgczniku 14, Tom |, Dodatek 1,
pkt 2.1.3.

5.3.6.16  Nalezy zapewni¢ stosowny sposob sterowania nat¢zeniem $wiatta tak, aby mozliwe bylo jego
ustawianie w celu dostosowania si¢ do panujacych warunkow i uniknigcia o$lepiania pilota podczas podchodzenia
i ladowania.

Ustawianie wysokosci i nachylenia sciezki podejscia

5.3.6.17  System HAPI powinien by¢ zdolny do ustawiania wysokosci przy dowolnym pozadanym kacie
od 1 do 12 stopni nad horyzontem, z doktadnoscia do +/ 5 minut katowych.
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5.3.6.18  Kat ustawienia wysokosci HAPI powinien by¢ taki, aby podczas podejscia pilot $miglowca
obserwujacy gérna granicg sygnatu ,,pod Sciezka” omijat wszystkie obiekty w strefie podejécia z bezpiecznym
marginesem.

Charakterystyki jednostki swietlnej

5.3.6.19  System powinien by¢ tak zaprojektowany, aby:

a) w przypadku, gdy wystapi btedne ustawienie jednostki, przekraczajace + 0,5 (£ 30 minut), system
wylaczy si¢ automatycznie; oraz

b)  jesli zawiedzie mechanizm btyskowy, wowczas w sektorze blyskowym, w ktorym nastgpita awaria, nie
bedzie emitowane zadne §wiatto.

5.3.6.20  Jednostka $wietlna HAPI powinna by¢ zaprojektowana tak, aby osady kondensacyjne, 16d, brod
itp. na powierzchniach optycznych transmitujacych lub odbijajacych $wiatlo, w jak najmniejszym stopniu
interferowaty z sygnatem $wietlnym i nie powodowaty powstania sygnatéw blednych lub fatszywych.

5.3.6.21  Zalecenie. — System HAPI przeznaczony do zainstalowania na lotnisku dla smiglowcow na
platformie, ktora unosi si¢ na wodzie, przy pochyleniach i przechyleniach $migtowca w zakresie + 3 stopni,
powinien mie¢ zapewniong stabilizacje wigzki z doktadnoscig do + % stopnia.

Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego

Uwaga. — Podane dalej specyfikacje odnoszq sie do PAPI, APAPI i HAPL

5.3.6.22  Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego powinna by¢ wyznaczona, jesli na lotnisku dla
$miglowcoHw ma by¢ zapewniony wzrokowy wskaznika $ciezki podejscia.

5.3.6.23  Charakterystyczne dane powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego, tj. jej poczatek,
rozbiezno$¢, dlugos¢ i nachylenie, powinny odpowiada¢ wartosciom podanym w odpowiedniej kolumnie
Tabeli 5-1 i na Rysunku 5-14.

5.3.6.24  Nie zezwala si¢ na wznoszeniec nowych lub powickszanie istniejgcych obiektow, ktore
wystawalyby ponad powierzchni¢ zabezpieczenia przeszkodowego, chyba ze zdaniem wlasciwej wladzy nowy
lub powigkszony obiekt znajduje sie w cieniu statego obiektu juz istniejacego.

Uwaga. — Okolicznosci, w ktorych mozna skorzysta¢ z zasady cienia, sq opisane w ,, Podreczniku stuzb
lotniskowych” (Doc 9137) Czesci 6.

5.3.6.25  Obiekty juz istniejace, wystajace ponad powierzchnig zabezpieczenia przeszkodowego powinny
by¢ usuniete z wyjatkiem przypadku, gdy wedtug wlasciwej wladzy obiekt znajduje si¢ w cieniu juz istniejacego
obiektu statego lub przeprowadzone studium aeronautyczne wykaze, ze obiekt ten nie wptynie negatywnie na
bezpieczenstwo operacji Smigtowcow.

5.3.6.26  Jesli studium aeronautyczne wskazuje na to, ze istniejacy obiekt wystajacy ponad powierzchnie
zabezpieczenia przeszkodowego moze wptyngé negatywnie na bezpieczenstwo operacji $migtowcow, powinny
by¢ podjete nastepujace srodki zaradcze:

a) odpowiednie podniesienie $ciezki podejscia systemu;
b) zmniejszenie azymutalnego zakresu systemu tak, aby obiekt znalazt si¢ poza granicami wigzki;

C) przemieszczenie osi systemu i zwigzanej z nim powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego o nie
wiecej niz 5 stopni;
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d) odpowiednia zmiana potozenia strefy FATO; oraz
e) zainstalowanie wzrokowego systemu naprowadzania opisanego w pkt 5.3.5.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce tego tematu sq zawarte w ,Podreczniku lotnisk dla Smigtowcow”
(Doc 9261).

5.3.7  System $wiatel strefy FATO na lotnisku dla §miglowcéw na powierzchni ziemi
Zastosowanie

53.7.1 Jezeli strefa FATO znajduje si¢ na lotnisku dla $migtowcow na powierzchni ziemi, ktore
przeznaczone jest do uzytkowania w nocy, to powinny by¢ zapewnione $wiatta dla tej strefy FATO, z wyjatkiem
sytuacji, gdy strefa FATO i TLOF prawie si¢ pokrywaja lub gdy zasieg strefy FATO jest oczywisty, Swiatta FATO
moga by¢ pominigte.

Lokalizacja

5.3.7.2 Swiatla strefy FATO powinny by¢ rozmieszczone wzdhuz krawedzi tej strefy. Swiatla te
powinny by¢ rozmieszczone w rownych odstepach w nastepujacy sposob:

a) dla strefy w ksztalcie kwadratu lub prostokata odstepy powinny wynosi¢ nie wigcej niz 50 m,
z minimalng liczbg 4 $wiatet po kazdej stronie, wlacznie ze §wiattem znajdujgacym si¢ na kazdym rogu;
oraz

b) dla strefy majgcej inny ksztalt, w tym okragly, odstepy powinny wynosi¢ nie wiecej niz 5 m,
a minimalna liczba §wiatel dziesig¢.

Charakterystyka

53.7.3 Swiatla strefy FATO powinny by¢ $wiattami statymi wielokierunkowymi §wiecacymi na biato.
Jesli intensywnos¢ tych $wiatel ma by¢ zmieniana, to $wiatla te powinny §wieci¢ w kolorze biatym o zmiennym
nat¢zeniu.

53.74 Zalecenie. — Rozkiad swiatet strefy FATO powinien by¢ taki jak pokazano na Rysunku 5-11,
llustracja 5.

5.3.75 Zalecenie. — Swiatla te nie powinny mieé wysokosci wiekszej niz 25 cm, natomiast
W przypadku, gdy swiatla wystajgce ponad powierzchnie ziemi mogq zagrazac¢ operacjom smigtowcow, powinny

by¢ zagtebione. Gdy strefa FATO nie jest przeznaczona do operacji przyziemienia i wznoszenia, wysokos¢ tych
Swiatel nie powinna przekraczac¢ 25 cm powyzej poziomu ziemi lub Sniegu.

5.3.8  Swiatla punktu celowania
Zastosowanie

5.38.1 Zalecenie. — Jesli na lotnisku dla smigtowcow, przeznaczonym do uzytkowania w nocy znajduje
sig oznakowanie punktu celowania, to punkt ten powinien mie¢ wltasne swiatla.
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Lokalizacja
5.3.8.2 Swiatla punktu celowania powinny byé rozmieszczone razem z oznakowaniem poziomym tego

punktu celowania.
Charakterystyka

5.3.8.3 Swiatla punktu celowania powinny tworzyé zbiér, co najmniej szeSciu bialych $wiatet
wielokierunkowych, tak jak to pokazano na Rysunku 5-6. Je$li istnieje grozba, ze $wiatla wystajace ponad
powierzchni¢ mogg zagraza¢ operacjom $migtowcow, powinny by¢ zaglebione.

5.3.84 Zalecenie. — Rozktad swiatta emitowanego przez zespol swiatel punktu celowania powinien
by¢ taki, jak pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 5.

5.3.9  System swiatel strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF)

Zastosowanie

5391 System s$wiatet strefy TLOF powinien by¢ zapewniony na lotniskach dla $miglowcow
przeznaczonych do uzytkowania w nocy.

5.3.9.2 System $wiatet strefy TLOF na lotniskach dla $§miglowcow na powierzchni ziemi, powinien
sktada¢ sie z jednego lub wiecej elementow takich jak:

a) S$wiatta obwodowe; lub
b) $wiatta szeroko-strumieniowe®; lub

c) wskazniki segmentowego punktu zrodta §wiatta (ASPSL®) lub panelu $wietlnego (PL7) w celu

identyfikacji TLOF w przypadku gdy a) i b) nie majg praktycznego zastosowania i gdy §wiatta strefy
FATO sa dostepne.

5.3.9.3 System $wiatet strefy TLOF na lotnisku dla $migtowcéw wyniesionym lub na platformie
powinien sktadac sie:

a) Swiatet obwodowych; oraz

b) (ASPSL) wskaznikow segmentowego punktu zrodta $wiatta i/lub panelu $wietlnego (LP) dla
identyfikacji oznakowania przyziemienia (jesli istnieje) i/lub $wiatta szeroko-strumieniowe do
o$wietlenia strefy TLOF.

Uwaga. — Na lotniskach wyniesionych dla smigtowcéw i na lotniskach dla Smigtowcéw na platformie znaki
na powierzchni lotniska w strefie TLOF, majq istotne znaczenie dla zajmowania przez smiglowiec wlasciwej
pozycji podczas podejscia koricowego i lgdowania. Znaki te mogq byé zapewnione poprzez zastosowanie roznych
form oswietlenia (ASPSL, LP, swiatla szeroko-strumieniowe lub kombinacji tych swiatet itd.) jako uzupetnienie
swiatet na obwodowych. Najlepsze wyniki uzyskano dzigki kombinacji Swiatet obwodowych i ASPSL w postaci

zamknigtych wsteg diod emitujgcych Swiatlo (LED), aby wskaza¢ oznakowanie punktu przyziemienia
i oznakowanie identyfikacji.

5 floodlighting - $wiatla szerokostrumieniowe (veflektory, latarnie, halogeny)
6 arrays of segmented point source lighting
" luminescent panel
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5.3.94 Zalecenie. — ASPSL i/lub LP strefy TLOF sfuzqgce do identyfikacji oznakowania przyziemienia
i/lub swiatfa szeroko-strumieniowe, powinny by¢ zapewnione na lotniskach dla Smiglowcow na powierzchni ziemi,
przeznaczonych do uzytkowania W NOCY, jesli na ich powierzchni wymagane sq znaki o wigkszej wyrazistosci.

Lokalizacja

5.3.95 Swiatta obwodowe strefy TLOF powinny byé rozmieszczone wzdhiz krawedzi obszaru
przeznaczonego do uzytkowania jako strefa TLOF lub w odlegto$ci nie wigkszej niz 1,5 m od tej krawedzi.
W przypadku, gdy strefa TLOF jest w ksztalcie kota §wiatta te powinny by¢:

a) umieszczone na liniach prostych rozlokowanych w sposob informujacy pilota o przemieszczeniach
wywotanych znoszeniem; oraz

b) jesli a) nie jest mozliwe, rownomiernie rozmieszczone wokot obwodu strefy TLOF w odpowiednim
odstepie, z tym, ze w sektorze 45 stopni $wiatla powinny by¢ rozstawione w odstgpach dwukrotnie
mniejszych.

5.3.9.6 Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny byé rozmieszczone w rownych odstgpach o dtugosci
nie wigkszej niz 3 m, w przypadku lotnisk wyniesionych dla $miglowcow i lotnisk dla $migtowcoéw na platformie
oraz nie wigkszej niz 5 m w przypadku lotnisk na powierzchni ziemi. Minimalna liczba $§wiatet po kazdej stronie,
wraz ze $wiatlem w kazdym narozniku, ma wynosi¢ cztery. W przypadku strefy TLOF majacej ksztatt kota, gdy
$wiatta sg zainstalowane zgodnie z 5.3.9.5 b) to powinno ich by¢, co najmniej czternascie.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce tego zagadnienia sq zawarte w ,,Podreczniku lotnisk dla smigtowcow”
(Doc 9261).

5.3.9.7 Swiatla obwodowe strefy TLOF na lotniskach wyniesionych dla $miglowcow lub na lotniskach
dla $miglowcow na statej platformie powinny by¢ instalowane w taki sposob, aby ich obraz nie byt widoczny dla
pilota wykonujacego lot ponizej wysokosci strefy TLOF.

5.3.9.8 Swiatla obwodowe strefy TLOF na lotnisku dla $miglowcow na ptywajacej platformie, powinny
by¢ instalowane w taki sposob, aby w momencie, kiedy to lotnisko ma pozycj¢ pozioma, ich obraz nie byt
widoczny dla pilota wykonujacego lot ponizej wysokosci strefy TLOF.

5.3.9.9 ASPSL i/lub LP, jesli sa zapewnione do identyfikacji oznakowania TLOF na lotnisku dla
$migtowcoHw na powierzchni ziemi, powinny by¢ ulokowane wzdtuz oznakowania okre$lajacego krawedz strefy
TLOF. W przypadku gdy strefa TLOF ma ksztalt kota, $wiatta te powinny by¢ umieszczone na liniach prostych
otaczajacych tg strefe.

5.3.9.10  Nalotniskach dla §migtowcow na powierzchni ziemi minimalna liczba paneli $wietlnych $wiatet
LP w strefie TLOF powinna wynosi¢ dziewiec. Catkowita dtugos¢ paneli $wietlnych (LPs) w uktadzie nie powinna
by¢ mniejsza niz 50% catkowitej dtugosci uktadu. Ilos¢ paneli powinna odpowiadac¢ liczbom nieparzystym, przy
czym na kazdej stronie strefy przyziemienia i wznoszenia powinno ich by¢ minimum trzy, wliczajac w to jeden
panel w kazdym rogu. Panele $wietlne (LPs) powinny by¢ rozmieszczone w rownych odstepach, z zachowaniem
odlegtosci miedzy koncami sgsiadujgcych paneli nie wiekszej niz 5 m po kazdej stronie strefy TLOF.

5.3.9.11  Zalecenie. — Gdy panele swietlne (LPs) sq stosowane na lotniskach wyniesionych dla
smigtowcow lub na lotniskach dla smigtowcow na platformie, dla zwigkszenia wyrazistosci znakow na powierzchni
lotniska panele te nie powinny by¢ umieszczane w poblizu swiatetf obwodowych. Powinny sie one znajdowadé wokot
oznakowania punktu przyziemienia lub pokrywa¢ sig ze znakiem identyfikacji lotniska dla smigtowcow.
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5.3.9.12  Swiatta szeroko-strumieniowe strefy TLOF powinny by¢ zlokalizowane w taki sposob, aby
unikngé oslepiania pilotéw wykonujacych lot lub personelu pracujacego w tej strefie. Lokalizacja i kierunek
$wiecenia $wiatet szeroko-strumieniowych powinien by¢ taki, aby powstawanie cieni byto minimalne.

Uwaga. — Wykazane zostato, ze ASPSL i panele swietine (LPs) stuzgce do wyznaczania przyziemienia i/lub
znaku identyfikacji lotniska dla smigtowcow, zapewniajq bardziej wyrazisty obraz znakéw na powierzchni,
W poréwnaniu do Swiatel szeroko-strumieniowych o niskim poziomie. Jesli sq stosowane swiatta szeroko-
strumieniowe, ze wzgledu na ryzyko wystgpienia bledéow w ocenie kierunku, konieczna jest ich okresowe
sprawdzenie, aby upewni¢ sie, ze nadal sq zgodne z warunkami technicznymi zawartymi w 5.3.9.

Charakterystyka

5.3.9.13  Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny byé s$wiattami statymi ogolnokierunkowymi
$wiecgcymi kolorem zielonym.

5.3.9.14  ASPSL lub LP na lotnisku dla $miglowcow na powierzchni plaskiej, gdy stosowane sa do
okre$lenia obwodu strefy TLOF, powinny emitowa¢ swiatto zielone.

5.3.9.15  Zalecenie. — Chromatycznosé¢ i luminancja koloréw swiatel LP powinny byé zgodne
Z Zalgcznikiem 14, Tom |, Dodatek 1, pkt 3.4.

5.3.9.16 Swiatto LP powinno mie¢ minimalna szeroko$é¢ 6 cm. Obudowa panelu powinna by¢é tego
samego koloru, co definiowane oznakowanie.

5.3.9.17  Zalecenie. — Swiatla obwodowe nie powinny by¢ wyzsze niz 25 cm, a w przypadku, gdyby
wystajgc ponad powierzchnie mogly zagrazac operacjom smiglowcow, powinny byé zaglebione.

5.3.9.18  Zalecenie. — Swiatla szeroko-strumieniowe strefy TLOF nie powinny przekraczaé¢ wysokosci
25 cm, jesli zlokalizowane sg w strefie bezpieczenstwa lotniska dla smiglowcow lub wewngtrz sektora wolnego od
przeszkod lotniska dla smiglowcow na platformie,.

5.3.9.19  Swiatta LP nie mogg wystawaé ponad powierzchnie wiecej niz 2,5 cm.

5.3.9.20  Zalecenie. — Rozktad swiatta emitowanego przez swiatta obwodowe powinien by¢ taki, jak
pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 6.

5.3.9.21  Zalecenie. — Rozkiad swiatla emitowanego przez swiatta LP powinien by¢ taki, jak pokazano
na Rysunku 5-11, ilustracja 7.

5.3.9.22 Rozktad widma S$wiatet szeroko-strumieniowych strefy TLOF powinien by¢ taki, aby
oznakowanie powierzchni i przeszkdéd moglo by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.9.23  Zalecenie. — Srednia natezenie oswietlenia poziomego swiatel szeroko-strumieniowych
powinno wynosic¢ co najmniej 10 luxoéw z zachowaniem stopnia réwnomiernosci (stosunku sredniej do minimum,),
mierzonego na powierzchni TLOF, nie wigkszego niz 8 : 1.

5.3.9.24  Zalecenie. — Swiatla stosowane dla identyfikacji oznakowania przyziemienia powinny
obejmowac przerywany, ztozony z segmentow, okrqg ztozony z pasow zottych swiatet ASPSL. Segmenty powinny
sktadaé sie z pasow ASPSL, przy czym catkowita dtugos¢ pasow ASPSL nie powinna wynosi¢ mniej niz 50%
obwodu okregu.
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5.3.9.25  Zalecenie. — Oswietlenie oznakowania tozsamosci lotniska dla S$miglowcow, jesli jest
zastosowane, powinno by¢ realizowane swiatlami ogélnokierunkowymi swiecqcymi zielono.

5.3.10 Oswietlenie (szeroko-strumieniowe) strefy pracy wyciagarki
Zastosowanie

5.3.10.1  Oswietlenie (szeroko-strumieniowe) strefy pracy wyciggarki powinno by¢ zapewnione, gdy
strefa ta jest przeznaczona do wykorzystywania w nocy.

Lokalizacja

5.3.10.2  Oswietlenie (Szeroko-strumieniowe) strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zlokalizowane w taki
sposob, aby unikna¢ oslepiania pilotow wykonujacych lot lub personelu pracujacego w tej strefie. Ustawienie
i kierunek $wiecenia lamp szeroko-strumieniowych powinno by¢ takie, aby powstawanie cieni byto minimalne.

Charakterystyka

5.3.10.3  Rozktad widma $wiatet szeroko-strumieniowych strefy pracy wyciagarki powinien by¢ taki, aby
oznakowanie na powierzchni oraz przeszkod moglo by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.10.4  Zalecenie. — Srednie poziome natezenie Swiatel szeroko-strumieniowych powinno wynosi¢ co
najmniej 10 luxow, przy pomiarze na powierzchni strefy pracy wyciggarki.

5.3.11 Swiatla drogi kolowania
Uwaga. — Wymagania dotyczqce swiatet linii srodkowej drogi kofowania oraz swiatet krawedziowych drogi

kotowania zawarte w Zatgczniku 14, Tom I, punkty 5.3.17 i 5.3.18, majq rowniez zastosowanie do drog kotowania
przeznaczonych do naziemnego kofowania Smigtowcéw.

5.3.12 Pomoce wzrokowe dla oznakowania przeszkod lotniczych

Uwaga. — Wymagania dotyczgce oznakowania graficznego i swietlnego przeszkod lotniczych zawarte
W Rozdziale 6 Zatgcznika 14 1CAQ Tom I majg rowniez zastosowanie do lotnisk dla smiglowcow oraz strefy pracy

Wyciggarki.

5.3.13 Oswietlenie (szeroko-strumieniowe) przeszkod
Zastosowanie
5.3.13.1  Nalotniskach dla $migtowcoéw przeznaczonych do uzytkowania w nocy, jesli nie ma mozliwosci

zainstalowania $wiatet przeszkodowych na przeszkodach lotniczych, przeszkody te powinny by¢ o$wietlone
$wiatlem szeroko-strumieniowym.
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Lokalizacja

5.3.13.2  Swiatla szeroko-strumieniowe przeszkod lotniczych powinny byé ustawione w taki sposob, aby
o$wietlona byta cala przeszkoda, oraz w miar¢ mozliwosci w taki sposob, aby nie o$lepiac pilotow $migtowcow.

Charakterystyka

5.3.13.3  Zalecenie. — Oswietlenie szeroko-strumieniowe przeszkéd lotniczych powinn0o byé takie, aby
wytworzone swiatto miato natezenie, co najmniej 10 cd/m?,
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ROZDZIAL 6

DZIALANIA W SYTUACJACH ZAGROZENIA
NA LOTNISKU DLA SMIGLOWCOW

6.1 Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla
smiglowcow

Informacje ogélne

Uwaga wstepna. — Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla Smigtowcow jest procesem
polegajgcym na przygotowaniu lotniska dla smiglowcow do sprostania sytuacji zagrozenia powstatej na lotnisku
dla smiglowcow lub w jego sgsiedztwie. Przyklady sytuacji zagrozenia obejmujq katastrofy majgce miejsce na
terenie lotniska lub poza jego granicami, medyczne sytuacje zagrozenia, zdarzenia zwiqzane z towarami
niebezpiecznymi, pozary oraz katastrofy naturalne.

Celem planowania dzialan w sytuacjach zagrozenia jest zminimalizowanie skutkow sytuacji zagrozenia
poprzez ratowanie zZycia ludzkiego oraz utrzymanie operacji smigtowcowych.

Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia okresla sposoby koordynacji dziatan roznych organoéw oraz stuzb
lotniskowych (organu stuzb ruchu lotniczego, stuzb ratowniczo-gasniczych, administracji lotniska, stuzb
medycznych i sanitarnych, operatoréw statkéw powietrznych, stuzb ochrony oraz policji) oraz dziafan organéw
W sgsiedztwie lotniska (strazy pozarnej, stuzb medycznych i sanitarnych, szpitali, wojska oraz patrolu portowego
lub strazy przybrzeznej), ktore mogq by¢ pomocne w reagowaniu na sytuacje zagrozenia.

6.1.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotniskach dla $miglowcoé6w powinien by¢ opracowany
wspotmiernie do rodzaju operacji wykonywanych przez $miglowce oraz innych rodzajow dziatalnosci
prowadzonych na lotnisku dla $miglowcow.

6.1.2 Plan powinien okresla¢ organy, ktore mogg zapewni¢ pomoc w reagowaniu na sytuacj¢ zagrozenia
majaca miejsce na lotnisku dla $migtowcow lub w jego sasiedztwie.

6.1.3 Zalecenie. — Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla Smigfowcéw powinien
zapewni¢ koordynacje dziatan niezbednych do podjecia w sytuacji zagrozenia wystepujqcej na lotnisku dla
Smigtowcow lub w jego sqsiedztwie.

6.1.4 Zalecenie. — Jezeli Sciezka podejscia/odlotu na lotnisku dla Smiglowcow znajduje sie nad terenami
wodnymi, plan powinien okresla¢ organ odpowiedzialny za koordynacje dziatann ratowniczych w przypadku
wodowania smiglowca oraz wskazywac, w jaki sposob nalezy kontaktowac sie z tym organem.

6.1.5 Zalecenie. — Plan powinien zawiera¢, co najmniej, nastegpujgce informacje:

a) rodzaje sytuacji zagrozenia, dla ktérych go sie sporzqdza;

b)  sposdb inicjowania planu dla kazdej okreslonej sytuacji zagrozenia;

ZALACZNIK 14 ICAO - TOM I 90 10/%\11!27017



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 105 - Poz. 5

Zalgcznik 14 — Tom 11, Lotniska dla Smiglowcow Rozdziat 6

C)  nazwy organdw znajdujgcych sig na terenie lotniska dla Smiglowcow oraz poza jego terenem, z ktorymi
nalezy si¢ skontaktowaé w przypadku kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia wraz z numerami telefonow
oraz innymi danymi do kontaktu;

d) rola kazdego organu dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia;

e) lista odpowiednich dostegpnych stuzb lotniskowych wraz z numerami telefonéw lub innymi danymi
do kontaktu;

f)  kopie wszelkich pisemnych porozumien z innymi organami w sprawie wzajemnej pomocy oraz
zapewniania stuzb w sytuacji zagrozenia, oraz

9) mapa lotniska dla smiglowcow z przyleglymi terenami, z naniesiong siatkq kwadratow.

6.1.6 Zalecenie. — Wszystkie organy okreslone w planie powinny zostaé¢ skonsultowane, co do zakresu
ich funkcji opisanych w planie.

6.1.7 Zalecenie. — Plan powinien podlegaé przeglgdowi, a informacje w nim zawarte powinny by¢
aktualizowane, co najmniej raz na rok lub, jezeli zajdzie taka potrzeba, po faktycznej sytuacji zagrozenia w celu
poprawienia wszelkich brakow zauwazonych w wyniku faktycznej sytuacji zagrozenia.

6.1.8 Zalecenie. — Test planu dzialania w sytuacji zagrozemia powinien by¢ przeprowadzony,
€O najmniej raz na trzy lata.

6.2 Ratownictwo i gaszenie pozarow

Uwagi ogdlne

Uwaga wstepna. — Ponizsze specyfikacje odnoszq sie tylko do lotnisk dla smiglowcow na powierzchni ziemi
i lotnisk wyniesionych dla smiglowcow. Specyfikacje uzupetniajq warunki zawarte w Zatqczniku 14 Tom I pkt 9.2,
ktore odnoszq sie do wymagan wobec ratownictwa i walki z pozarem.

Gtownym zadaniem stuzby ratowniczo gasniczej jest ratowanie Zycia ludzkiego. Dlatego tez podjecie
odpowiednich srodkow ma zasadnicze znaczenie w razie wypadku lub incydentu, jaki ma miejsce z udziatem
smiglowca na lotnisku dla smigtowcow lub w jego poblizu, gdyz przede wszystkim w tej strefie istnieje szansa
uratowania zycia ludzkiego. Nalezy wigc stale przewidywac mozliwosé i koniecznosé gaszenia pozaru, ktory moze
powstac albo bezposrednio po wypadku smigtowca albo po incydencie lotniczym Iub tez w czasie trwania dziatan
ratowniczych.

Najwazniejszymi czynnikami, od ktorych zalezy skutecznos¢ dziatania ratowniczego, dotyczqgcego wypadku
smiglowca, sq: wyszkolenie personelu, skutecznos¢ dzialania sprzetu i szybkos¢ z jakq personel oraz sprzet
ratowniczo-gasniCzy rozpoczng dziatania ratownicze.

Nie sq brane pod uwage wymagania dotyczqgce ochrony budynkéw lub konstrukcji, na ktérych znajduje sie
lotnisko wyniesione dla smiglowcow.

Wymagania dotyczgce ratownictwa i gaszenia pozarow, odnoszgce sig¢ do lotnisk dla smiglowcow na
platformie, mozna znalez¢é w ,,Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).
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Niezbedny poziom ochrony

6.2.1 Zalecenie. — Poziom zabezpieczeti wymagany w zakresie ratownictwa i gaszenia pozarow
powinien by¢ odniesiony do najwiekszego smiglowca, jaki zwykle korzysta z lotniska i powinien by¢ zgodny
Z przeciwpozarowq kategoriq lotniska dla smiglowcow, okreslong w Tabeli 6-1. Wyjgtek stanowi lotnisko dla
smiglowcow, praktycznie nieczynne, o znikomym ruchu.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce pomocy dla wlasciwych witadz przy organizowaniu stuzb operacyjnych
i zaopatrzenia w sprzet na lotniskach dla smiglowcow na powierzchni ziemi i na lotniskach dla smiglowcow
wyniesionych, sq zawarte W ,,Podreczniku lotnisk dla smiglowcow ”(Doc 9261).

Tabela 6-1. Kategoria lotniska dla $miglowcéw w zakresie ratowniczo gasniczym

Kategoria Calkowita dlugos$é¢ $miglowcea ?
H1l do 15 m (bez tej wartosci)
H2 od 15 m do 24 m (bez tej warto$ci)
H3 0d 24 m do 35 m (bez tej wartosci)
& Dhigo$é $migtowca tacznie z belka ogonowa i wirnikami.

6.2.2 Zalecenie. — Podczas przewidywanych okresow wykonywania operacji przez mniejsze
Smiglowce kategoria przeciwpozarowa lotniska dla smiglowcow moze zostaé obnizona do kategorii
odpowiadajqcej najwigkszemu ze smiglowcow, jaki planuje w tym czasie wykorzystanie lotniska.

Srodki gasnicze
6.2.3 Zalecenie. — Glownym $rodkiem ga$niczym powinna by¢ piana o parametrach spetniajacych
minimalne wymagania pian gasniczych grupy B.

Uwaga. — Informacje na temat wymaganych wilasciwosci fizycznych oraz parametrow skutecznosci gaszenia
pozaru, jakie powinna wykazywac piana, aby spetniata wymagania grupy B, sq podane w ,, Podreczniku stuzb
lotniskowych” (Doc 9137) Czesé 1.

6.2.4 Zalecenie. — [los¢ wody dla wytworzenia piany i ilos¢ srodkow uzupetniajgcych powinna byé
zgodna z przeciwpozarowq kategorig lotniska dla smiglowcow, okreslong zgodnie z punktem 6.2.1 i Tabelg 6-2
lub Tabelg 6-3.

Uwaga. — llos¢ wody okreslonej dla lotniska dla Smiglowcow wyniesionego nie powinna byé na nim lub
W jego sgsiedztwie skladowana, jesli na miejscu istnieje system cisnieniowego wodociqgu, ktory jest w stanie
zapewni¢ wymagany poziom zapotrzebowania na wode.

6.2.5 Zalecenie. — Na lotnisku dla Smigtowcow na ziemi dopuszczalne jest zastgpienie, w catosci lub
w czesci, ilosci wody niezbednej dla wytworzenia piany przez srodki uzupetniajgce.
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6.2.6 Zalecenie. — Wydatek roztworu piany nie powinien byé mniejszy niz wydatek wskazany
w Tabeli 6-2 lub Tabeli 6-3. Wydatek srodkéw uzupetniajgcych powinien byé dobierany tak, aby uzyskac
optymalng skutecznos¢ uzytego srodka.

Tabela 6-2. Minimalna ilo§¢ uzytecznych srodkow gasniczych dla lotnisk dla §miglowcéw na ziemi

Piana gas.nlcza ’sp.elmajz;ca wymagania Uzupelniajace $rodki gasnicze
pian gasniczych typu B
Kategoria Woda Wydatek roztworu Proszek Halony CO2
(L) pianotworczego gasniczy suchy (kg) (kg)
(L/min) (kg)

@ @ (©) @) ©) (6)

H1 500 250 23 23 45

H2 1000 500 45 45 90

H3 1600 800 90 90 180

Tabela 6-3. Minimalna ilo§¢ uzytecznych srodkéw gasniczych dla lotnisk
wyniesionych dla Smiglowcow

Pi .. Iniai .
tana gas_mcza ’sp.e fiajaca wymagania Uzupelniajace $rodki gasnicze
pian gasniczych typu B
Kategoria Woda Wydatek roztworu Proszek Halony CO»
(L) pianotworczego gasniczy suchy (kg) (kg)
(L/min) (kg)
@) @) ®) 4) (®) (6)
H1l 2500 250 45 45 90
H2 5000 500 45 45 90
H3 8 000 800 45 45 90
6.2.7 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smiglowcow powinien by¢ zapewniony, co najmniej

jeden wqz gasniczy z prgdownicqg, zdolny do dostarczania strumienia piany na poziomie 250 I/minute.
Na lotniskach wyniesionych dla smiglowcow, nalezgcych do kategorii 2 i 3, powinny by¢ zainstalowane,
€O najmniej dwa dziatka wodno-pianowe, z ktérych kazde powinno mieé¢ zdolnosé¢ uzyskiwania wymaganego
wydatku. Rozmieszczone powinny by¢ one w roznych miejscach wokot lotniska dla Smigtowcow w taki sposob, aby
zapewnione bylo dostarczanie piany do dowolnej czesci lotniska i w kazdych warunkach pogodowych oraz aby
ryzyko uszkodzenia obu monitorow przez wypadek Smigltowca byto minimalne.
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Sprzet ratowniczy
6.2.8 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smiglowcow sprzet ratowniczy powinien byé

przechowywany w poblizu lotniska.

Uwaga. — Wytyczne odnoszqce si¢ do sprzetu ratowniczego stosowanego na lotnisku dla smiglowcow sq
zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Czas reakgcji

6.2.9 Zalecenie. — Na lotnisku dla smiglowcow na ziemi operacyjnym celem stuzb ratowniczo-
gasniczych powinno by¢ osiggniecie czasu reakcji nieprzekraczajgcego dwéch minut, w optymalnych warunkach
widzialnosci i stanu nawierzchni.

Uwaga. — Czas reakcji jest to czas mierzony od momentu zaalarmowania stuzb ratowniczych
i przeciwpozarowych do pierwszej skutecznej interwencji pojazdu (pojazdow) zapewniajgcej, co najmniej 50%
wydatkow srodkéw gasniczych okreslonych w Tabeli 6-2.

6.2.10 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smigtowcéw, gdy majq na nim miejsce operacje
smiglowcow, stuzby ratowniczo gasnicze powinny byé do dyspozycji natychmiast, albo na miejscu albo
W sgsiedztwie.
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DODATEK 1

Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania

dla przyrzadowych lotnisk dla Smiglowcow z podejsciem

nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wedlug
wskazan przyrzadow

1. Informacje ogolne

Uwaga wstepna 1. — Zalgcznik 14 Tom Il zawiera normy oraz zalecane metody postgpowania (specyfikacje),
ktore opisujqg charakterystyke fizyczng oraz powierzchnie ograniczajgce przeszkody, jakie powinny byé
zapewniane na lotniskach dla Smiglowcow, jak rowniez infrastrukture i stuzby techniczne jakie zwykle sq
zapewniane na tych lomiskach. Specyfikacje te nie majqg na celu ograniczania bgdz regulowania operacji
wykonywanych przez statki powietrzne.

Uwaga wstepna 2. — Specyfikacje zawarte w niniejszym Dodatku opisujg dodatkowe warunki oprocz tych,
ktore zawarte sq w glownej czesci Zalgcznika 14, Tom I, ktore majq zastosowanie do przyrzqdowych lotnisk dla
smiglowcow z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym. Wszystkie specyfikacje zawarte w glownych
rozdziatach Zatqcznika 14, Tom Il majq rowne zastosowanie do przyrzgdowych lotnisk dla smigtowcow, ale
W odniesieniu do dalszych przepisow zawartych w niniejszym Dodatku.

2. Dane lotniska dla Smiglowcow

2.1 Wysokos¢ lotniska dla smiglowcow
Wysokos¢ strefy TLOF i/lub wysokos¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO (jezeli ma
zastosowanie) powinna by¢ zmierzona i przekazywana do organu stuzb informacji lotniczej z doktadnoscia do:
a) poOl metra lub stopy dla podej$¢ nieprecyzyjnych; oraz
b) jednej czwartej metra lub stopy dla podejs¢ precyzyjnych.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.
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2.2 Wymiary lotniska dla §miglowcéw i powiazane informacje
Podane ponizej dodatkowe dane sg mierzone lub opisywane, odpowiednio, dla kazdego urzgdzenia
zapewnianego na przyrzagdowym lotnisku dla §miglowcow:

a) odlegtosci do najblizszego metra lub stopy radiolatarni i elementoéw $ciezki schodzenia zawierajacych
system lagdowania wedtug przyrzadow (ILS) lub anteng azymutu i wysokosci mikrofalowego systemu
ladowania (MLS) w odniesieniu do powigzanych z nimi punktéw koncowych strefy TLOF i FATO.

3. Charakterystyki fizyczne

3.1 Lotniska dla $miglowcéw na ziemi oraz lotniska wyniesione
Strefa bezpieczenstwa

Strefa bezpieczenstwa otaczajaca przyrzadows strefe FATO powinna rozcigga sie:
a) w poprzek na odlegto$¢ co najmniej 45 m po kazdej stronie linii srodkowej, oraz
b)  wzdhuz na odlegto$¢ co najmniej 60 m poza konce strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunek A2-1.

T A

: 60m Strefa bezpieczenstwa 60 m
<« |<—>
1
o ! |

Zabezpieczenie wydiuzonego startu Strefa przerwanego startu FATO 90'm
" 1
1
1
! 4

Rysunek A2-1. Strefa bezpieczenstwa dla przyrzadowej strefy FATO.
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4. Srodowisko przeszkéd lotniczych

4.1 Powierzchnie i sektory ograniczajace przeszkody
Powierzchnia podejscia

Charakterystyka. Granice powierzchni podejscia stanowig:

a) polozona poziomo krawedZ wewnetrzna, rowna co do dlugosci minimalnej szeroko$ci strefy FATO
i strefy bezpieczenstwa, prostopadta do linii $rodkowej powierzchni podejscia i umieszczona przy
zewngtrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne wyprowadzone z kohcoéw krawedzi wewnetrznej;

i) w przypadku strefy FATO przeznaczonej dla podejs¢ innych niz precyzyjne, rozchylone
symetrycznie pod okres§lonym katem w stosunku do ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢
srodkowsa strefy FATO,;

i) w przypadku strefy FATO przeznaczonej dla podejs¢ precyzyjnych, rozchylone symetrycznie pod
okre$lonym katem w stosunku do ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ sSrodkowa FATO,
siggajace do okreslonej wysokosci ponad strefg FATO, a nastgpnie rozchylone dodatkowo pod
okreslonym katem az do osiagnigcia koncowej szerokosci i biegnace dalej na tej szerokosci wzdtuz
pozostatej dtugosci powierzchni podejscia; oraz

¢) krawedz zewnetrzna, rownoleglta do krawedzi wewnetrznej i prostopadta do linii sSrodkowej powierzchni
podejscia i znajdujaca si¢ na okreslonej wysokosci powyzej wysokosci strefy FATO.

4.2 Wymagania w zakresie ograniczania przeszkod

42.1 Przedstawione ponizej powierzchnie ograniczajagce przeszkody sa ustanowione dla
przyrzadowej strefy FATO z podejsciem nieprecyzyjnym lub precyzyjnym:
a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;

b) powierzchnia podejécia; oraz
C) powierzchnie przej$ciowe.
Uwaga. — Patrz Rysunki od A2-2 do A2-5.

422 Nachylenia powierzchni ograniczajacej przeszkody nie sa wigksze niz, oraz ich inne wymiary
nie mniejsze niz te okreslone w Tabelach A2-1 do A2-3.
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Rysunek A2-2 Sciezka wznoszenia przy starcie dla przyrzadowej strefy FATO
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Rysunek A2-3 Sciezka podejscia dla strefy FATO z podejsciem precyzyjnym
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Rysunek A2-4 Sciezka podejscia dla strefy FATO z podej$ciem nieprecyzyjnym

Powierzchnie przejsciowe

r I %

Powierzchnia podejscia /
( powierzchnia wznoszenia po starcie

Powierzchnia podejscia /

powierzchnia wznoszenia po starcie Sl e

Uwaga 1: Dla pojedynczej powierzchni wznoszenia po starcie/podejscia, powierzchnia przejsciowa rozcigga sie
prostopadle do drugiej strony strefau bezpieczenstwa.

Uwaga 2: Doc 8168, Tom i, Czesc IV, Smigtowce, opisuje wymagania ws. powierzchni ograniczajgcych
przeszkody z VSS.

Rysunek A2-5. Powierzchnie przejsciowe dla przyrzadowych stref FATO z podej$ciem
nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym
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Tabela A2-1. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla strefy FATO
z podejsciem wedlug wskazan przyrzadow (nieprecyzyjnym)

POWIERZCHNIA | WYMIARY
POWIERZCHNIA PODEJSCIA
Szeroko$¢ krawedzi wewnetrznej Szer0k0§§ gral,licy
Lokalizacja krawedzi wewnetrznej strefy bezpieczenstwa
Pierwsza sekcja
.. Dzien
Rozbieznosc¢ 16%
Noc
. Dzien
Dhugos¢ 2500 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$¢ 890 m
Noc
Nachylenie (maksimum) 3.33%
Druga sekcja
. Dzien —
Rozbieznosé
Noc —
Dzien —
Dhugosé
Noc —
L, Dzien —
Zewngtrzna szerokosé
Noc —
Nachylenie (maksimum) —
Trzecia sekcja
Rozbieznosc¢ —
Dzien —
Dhugosé
Noc —
. Dzien —
Zewngtrzna szeroko$¢
Noc —
Nachylenie (maksimum) —
POWIERZCHNIA PRZEJSCIOWA
Nachylenie (maksimum) 20%
Wysoko§¢ 45m
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Dodatek 2

Tabela A2-2 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla strefy FATO
z podejsciem wedlug wskazan przyrzadow (precyzyjnym)

Podejscie 3°

Podejscie 6°

Powierzchnia i wymiary Wysokos$¢ nad FATO Wysokos$¢ nad FATO
90 m 60 m 45m 30m 90 m 60 m 45m 30m
(300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft) | (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft)
POWIERZCHNIA PODEJSCIA
Dhugos$¢ krawedzi wewnetrznej 90 m 90 m 90 m 90m 90 m 90 m 90m 90m
Odlegtos¢ od konca FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Rozbieznos¢ kazdej strony do 25% | 25% | 25% | 25% | 25% | 25% | 25% | 25%
wysokosci nad FATO
Odlegtos¢ do wysokosci nad FATO 1745m | 1163 m | 872m 581m | 870m | 580m | 435m | 290 m
Szeroko$¢ do wysokosci nad FATO 962 m 671 m 526 m 380m 521m | 380m |307,5m| 235m
Rozbiezno$¢ do sekeji rownoleglej 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Odlegtos¢ do sekeji rownoleglej 2793 m | 3763 m | 4246m | 4733 m | 4250 m | 4733 m | 4975 m | 5217 m
Szerokos$¢ sekcji rownoleglej 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m| 1800 m | 1800 m | 1800 m
Odleglos¢ do krawedzi zewngtrznej 5462 m | 5074 m | 4882 m | 4686 m | 3380 m [ 3187 m | 3090 m | 2993 m
Szerokos$¢ na krawedzi zewnetrznej 1800 m | 1800m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m [ 1800 m | 1800 m
Nachylenie pierwszej sekcji 2'_5% 2'.5% 2'.5% 2'?% 5_% 5_% 5_% 5_%
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) | (1:20) | (2:20) | (1:20) | (1:20)
Dthugo$¢ pierwszej sekcji 3000m [ 3000m [3000m |3000m |[1500m|1500m |1500m|1500m
Nachylenie drugiej sekcji ,3% _3% _3% ,3% ,6% .6% .6% .6%
(1:33.3) | (1:33.3) | (1:33.3) | (1:33.3) |(1:16.66)(1:16.66)|(1:16.66)|(1:16.66)
Dhugo$¢ drugiej sekcji 2500m | 2500m | 2500 m | 2500 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m
Catkowita dlugo$¢ powierzchni 10 000 m|10 000 m|10 000 m|{10 000 m| 8500 m | 8500 m | 8500 m | 8500 m
POWIERZCHNIA PRZEJSCIOWA
Nachylenie 14.3% 14.3% 14.3% 143% | 143% | 14.3% | 143% | 14.3%
Wysoko$¢ 45m 45 m 45 m 45m 45m 45m 45m 45m
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Tabela A2-3 Wymiary i pochylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

START PO PROSTEJ

Powierzchnia i wymiary Przyrzadowe
WZNOSZENIE PO STARCIE
Szeroko$¢ krawedzi wewnetrznej 0Om

Lokalizacja krawedzi wewnetrznej

Granica konca
zabezpieczenia
wydluzonego startu

Pierwsza sekcja

Dzien

Rozbieznosé 30%
Noc
Dzien
Dlugos¢ 2850 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$¢ 1800 m
Noc
Nachylenie (maks.) 3.5%
Druga sekcja
L Dzien .
Rozbieznosc rownolegla
Noc
Dzien
Dhugos¢ 1510 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$é 1850 m
Noc
Nachylenie (maks.) 3.5%*
Trzecia sekcja
. Dzien
Rozbieznosé rownolegta
Noc
Dzien
Dhugos¢ 7640 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$é 1800 m
Noc
Nachylenie (maks.) 2%

* To nachylenie wykracza poza nachylenie wznoszenia przy maksymalnej masie z jednym
silnikiem niesprawnym wielu §migtowcow bedacych aktualnie w uzyciu.
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5. Pomoce wzrokowe

5.1 Swiatla

Systemy swiatel podejscia

511 Zalecenie. — Jezeli system Swiatel podejscia jest zapewniany dla nieprecyzyjnej strefy FATO,
to system ten powinien posiadac nie mniej niz 210 m diugosci.

51.2 Zalecenie. — Rozklad swiatta w sSwiattach stalych powinien byé zgodny z Rysunkiem 5-11,

llustracja 2 za wyjgtkiem sytuacji, kiedy intensywnos¢ powinna byé zwigkszona o wspolczynnik 3 dla
nieprecyzyjnej strefy FATO.

Tabla A2-4. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

POWIERZCHNIE | WYMIARY FATO NIEPRECYZYJNE
Dhugo$¢ wewngtrznej krawedzi Szerokos¢ strefy bezpieczenstwa
Odleglo$¢ od konca FATO 60 m
Rozbieznosé¢ 15%
Catkowita dtugos¢ 2500 m
Nachylenie PAPI A?-0.57°
HAPI AP-0.65°
APAPI A?*-0.9°
a. Jak okreslono w Zalaczniku 14, Tom I, Rysunek 5-19
b. Kat gérnej granicy sygnatu “ponizej $ciezki”

— KONIEC —
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