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PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 9 lutego 2017 1.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajacych wytyczne do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22016 1. poz. 605, 904, 1361 1 1948 oraz z 2017 r. poz. 60) oglasza si¢, co naste¢puje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) decyzja nr 2015/029/R z dnia 17 grudnia 2015 r. oraz decyzja nr 2016/011/R z dnia
11 lipca 2016 1.

1) ,,Akceptowalnych sposobdéw potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) oraz materialdow zawierajacych
wytyczne (GM) do zatacznika III (Czg$¢ 66) do rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/2014”,
stanowigcych zatacznik nr 1 do wytycznych;

2) ,,Akceptowalnych sposobow potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) oraz materialdow zawierajacych
wytyczne (GM) do zatacznika IV (Czgs¢ 147) do rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/2014”,
stanowigcych zatgcznik nr 2 do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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Zalaczniki do wytycznych nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 9 lutego 2017 r.

Zalacznik nr 1

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia wymagan
(AMC)

oraz materialy zawierajace wytyczne (GM)
do

zalacznika 111 (Czes$¢ 66)
do rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/20141

Wydanie 2
11.7.2016¢

1 Rozporzadzenie Komisji Nr 1321/2014 z 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatno$ci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzelanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1).

2 Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2016/011/R w Dzienniku Urzegdowym Agencji.
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AMCG66.1(a) Kompetentna wiadza

Wiladza kompetentng moze by¢ ministerstwo, krajowa wiadza lotnicza lub kazdy, wyznaczony przez
Panstwo czlonkowskie podmiot lotniczy z siedziba w tym Panstwie czlonkowskim. Panstwo
czlonkowskie moze wyznaczy¢ wigcej niz jedng kompetentng wladze do zajmowania si¢ roéznymi
obszarami odpowiedzialno$ci, pod warunkiem, ze decyzja wyznaczajgca zawiera wykaz kompetencji
kazdej wiladzy i jest tylko jedna kompetentna wladza odpowiedzialha za przyznany zakres
odpowiedzialno$ci.

Celem 66.1(a)2 jest umozliwienie osobie, ktora juz posiada licencje Cze$¢ 66 wydana przez jedno z
Panstw czlonkowskich (np. Panstwo czlonkowskie X) na wymiang jej na licencj¢ Cze$¢ 66 wydang
przez inne Panstwo czionkowskie (np. Panstwo czlonkowskie Y). Moze to by¢ przydatne, np. w sytuacii,
gdy osoba posiadajgca licencje z ,Panstwa czlonkowskiego X’ rozwija swoja kariere w organizacji
obstugowej z siedzibg w ,,Panstwie czZlonkowskim Y. Osoba w takiej sytuacji by¢ moze bedzie chciala
uzyska¢ wpis nowych uprawnien na typy w oparciu o szkolenia zatwierdzone bezposrednio przez
kompetentng wladze ,,Panstwa czlonkowskiego Y™ lub wpis nowych (pod) kategorii licencji w oparciu
0 podstawowe egzaminy przeprowadzone przez kompetentng wiadze ,,Panstwa czionkowskiego Y.
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SEKCJA A WYMAGANIA TECHNICZNE
PODCZESC A — LICENCJA OBSLUGI STATKU POWIETRZNEGO

GM 66.A.3 Kategorie licencji

Posiadacze licencji obstugi statku powietrznego nie musza by¢ ograniczeni do pojedynczej kategorii.
Dowolna kombinacja kategorii moze by¢ przyznana jezeli wszystkie wymogi kwalifikacyjne zostang
spetnione.

GM 66.A.10 Wniosek

1 Opis posiadanego doswiadczenia w obsludze technicznej nalezy sporzadzic w sposob
pozwalajacy na zrozumienie gdzie, kiedy i jaka obshiga techniczna stanowi to do§wiadczenie.
Nie jest konieczne wymienianie kolejno zadan, ale proste stwierdzenie “Odbyto X lat praktyki
obstugowej” jest nie do zaakceptowania. Zaleca si¢ prowadzenic dziennika praktyk a niektore
kompetentne wiadze moga tego wymagaé. Uznaje si¢ za akceptowalne umieszczanie w
formularzu nr 19 EASA odniesien do innych dokumentéw zawierajgcych informacje o
wykonywanej obstudze techniczne;.

2. Whioskujacy o maksymalne skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej
na podstawie ukonczenia zatwierdzonego szkolenia podstawowego wymaganego punktem
147.A.200 dolgcza Certyfikat Uznania Cze$¢ 147 dla zatwierdzonego szkolenia podstawowego.

3. Whioskujacy o skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej na podstawie
ukonczenia szkolenia technicznego w o$rodku lub szkole uznanej przez kompetentng wladze za
kompetentny osrodek lub szkote dolgcza odpowiednie $wiadectwa pozytywnego ukonczenia
stosownego szkolenia.

GM 66.20(a) Przywileje
1 Zastosowanie maja nastepujace definicje:

System elektryczny oznacza Zrodlo zasilania statku powietrznego pradem elektrycznym, system
przesylania do réznych podzespoldw znajdujacych si¢ na statku powietrznym, zlacza elektryczne.
Systemy o$wietlenia sg rowniez wlaczone do definicji. W ramach prac wykonywanych na
przewodach i ztgczach stanowigcych czgs¢ tych systemow elektrycznych, nastepujace typowe
czynnosci wlaczone sa do przywilejow :

- ciaglos$¢, techniki faczenia i izolowania, testowanie;
- zaciskanie i sprawdzanie polgczen zaciskanych;

- Wymiana i instalowanie kotkow w zlaczach;

- techniki zabezpieczania wigzek

System awioniki oznacza system statku powietrznego ktéry przekazuje, przetwarza, wyswietla
lub przechowuje analogowe lub cyfrowe dane, korzystajac z szyn danych, magistrali danych,
przewodow koncentrycznych, sieci bezprzewodowych lub innych no$nikéw przekazywania
danych i obejmuje komponenty systemowe oraz zigcza. Ponizej przyklady systemow awioniki:

- autopilot;

- facznos¢, radar i nawigacja;

- instrumenty (patrz Uwaga ponizej);

- wewnetrzny system rozrywki,

- zintegrowana modutowa elektronika lotnicza (IMA);
- pokiadowe systemy obstugi;

- systemy informacyjne;
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- System komputerowego sterowania kierunkiem i stateczno$cig samolotu (Fly by Wire)
(zwigzany z ATA27 ,.Stery”);
- System sterowania przy zastosowaniu techniki §wiatlowodowe;.

UWAGA: Przyrzady sa formalnie wlaczone do przywilejow posiadacza licencji B2. Jednak prace
obstugowe na podzespolach elektromechanicznych i instalacji odbiornikow ciSnien powietrza
moga rowniez by¢ poswiadczone przez posiadacza licencji B1.

Prosty test/préba oznacza test/probe opisany/a w zatwierdzonych danych obslugowych i

spelniajacy/a nastgpujace kryteria:

- Sprawno$¢/dziatanie  systemu mozna zweryfikowaé przy uzyciu sterow statku
powietrznego, przelacznikow, wbudowanego wyposazenia sprawdzajacego (BITE),
Centralnego Komputera Obstugowego (CMC) lub zewngtrznego wyposazenia testujgcego,
ktoérego uzycie nie wymaga specjalnego przeszkolenia.

- Wynik testuw/proby jest unikalnym wskazaniem (odczytem) TAK/NIE lub parametrem,
ktory moze stanowi¢ pojedyncza warto$¢ lub warto$¢ mieszczacg si¢ w zakresie
dopuszczonej tolerancji. Nie zezwala si¢ na interpretacje wynikow testu/proby lub
wspolzalezno$ci réznych wartosci.

- Test/préba nie wymaga wykonania wiecej niz 10 dziatan, jak opisano w zatwierdzonych
danych obstugowych (bez tych potrzebnych dla skonfigurowania statku powietrznego
przed testem/proba, tzn. podpieranie, klapy w dot itp., lub przywrdcenia statku
powietrznego do jego pierwotnej konfiguracji). Uzycie steru, wlacznika lub przycisku i
odczytanie korespondujacego wyniku mozna uznaé za pojedynczy krok, nawet jezeli dane
obstugowe wykazuja je jako dzialania osobne.

Troubleshooting (lokalizacja usterek) oznacza procedury i dziatania konieczne dla
zidentyfikowania pierwotnej przyczyny uszkodzenia lub nieprawidlowego dzialania przy uzyciu
danych obstugowych. Moze to obejmowac¢ uzycie BITE lub zewngtrznych przyrzadow
testujacych.

Obstuga liniowa oznacza kazda obsluge wykonang przed lotem celem sprawdzenia czy statek
powietrzny jest zdatny do wykonania zamierzonego lotu. Moze to obejmowac:

- lokalizacje usterek (troubleshooting);
- naprawe usterek;

- wymiang podzespotu przy uzyciu zewnetrznych przyrzadow testujacych, w razie
konieczno$ci. Wymiana podzespoldéw moze dotyczy¢ takich podzespolow jak silniki i
$migla;

- planowang obstuge i/lub inspekcje obejmujace ogledziny dla wykrycia ewidentnie
niezadowalajacych standéw/niezgodno$ci, ale nie wymagajace doktadnej i pelnej inspekcii.
Moze to réwniez obejmowaé strukture wewnetrzng, systemy i elementy zespolu
napgdowego, ktore sg widoczne przez latwo otwierajace si¢ panele/luki dostepu;

- drobne naprawy i modyfikacje, ktore nie wymagaja rozleglego demontazu i mogg by¢
wykonane przy zastosowaniu prostych srodkow;

- dla jednostkowych lub sporadycznych przypadkow (dyrektywy zdatnosci, dalej zwane
,AD”; biuletyny serwisowe, dalej zwane ,,.SB”) kierownik jako$ci moze zgodzi¢ si¢ na
wykonanie zadan zwigzanych z obstuga hangarowa przez organizacj¢ obstugi liniowej pod
warunkiem spehmienia wszystkich wymagan. Panstwo czlonkowskie okresli warunki, w
oparciu o ktore takie zadania moga by¢ wykonane.

Obstuga hangarowa oznacza kazde zadania nie mieszczace si¢ w kryteriach podanych powyzej
dla obstugi liniowe;.

UWAGA:
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Statki powietrzne obstugiwane zgodnie z ,Jprogresywnymi”’ typami programéw musza byc
indywidualnie ocenione w odniesieniu do tego punktu. Zasadniczo, decyzja czy zezwoli¢ na
wykonanie niektorych inspekcji ,progresywnych” jest uzalezniona od oceny czy zadania
mieszczace si¢ w konkretnej inspekcji mogg by¢ bezpiecznie wykonane zgodnie z wymaganymi
standardami w wyznaczonej organizacji obstugi liniowe;.

2. Licencja kategorii B3 nic obejmuje Zadnej podkategorii A. Mimo tego, t0 nie przeszkadza
posiadaczowi licencji B3 poswiadczenia zadan obslugowych typowych dla kategorii A2
wykonanych na samolotach z silnikiem tlokowym 0 maksymalnej masie startowej2000 kg i mniej
i kabing nie ci§nieniowa, w ramach ograniczen zawartych w licencji B3.

3. Licencja kategorii C pozwala na poswiadczanie planowej obstugi hangarowej przez wystawienie
jednego poswiadczenia obslugi dla kompletnego statku powietrznego po zakonczeniu takiej
obstugi. Jako podstawe takiego poswiadczenia przyjmuje si¢, ze obstuga zostala wykonana przez
kompetentnych mechanikow, a personel wspomagajacy kategorii B1, B2 i B3, co begdzie miato
zastosowanie, poswiadczyl wykonanie zadan obstugowych w ramach swoich specjalizacji.
Podstawowg funkcja personelu poswiadczajacego kategorii C jest zapewnienie, ze cah
wymagana obstuga techniczna zostala zgloszona i po§wiadczona przez personel wspomagajacy
B1, B2 i B3 obstugi, ktory odpowiednio potwierdzit wykonanie zadan obslugowych w ramach
swoich specjalnosci. Tylko personel kategorii C, ktory posiada kwalifikacje kategorii B1, B2 i
B3 moze pemi¢ obydwie funkcje w obstudze hangarowe;.

AMC 66.A.20(b)2 Przywile je

Wymagana 6-cio miesi¢gczng praktyke nalezy rozumie¢ jako skladajacag si¢ z dwoch elementdéw: czasu
trwania i charakteru zdobytego do$wiadczenia. Minimum dla spehienia wymagan dla tych dwoch
elementow moze rézni¢ si¢ w zaleznosci od wielkosci 1 zlozono$ci statku powietrznego, typu operacji
oraz obstugi.

1. Czas trwania:
W zatwierdzonej organizacji obshgi:
- 6 miesiecy ciagglej pracy w tej samej organizaciji; lub
- 6 miesiecy podzielone na rozne bloki, praca w tej samej lub réznych organizacjach.

6-miesigczny czas trwania praktyki mozna zastapi¢ 100 dniami doSwiadczenia obslugowego nabytego
zgodnie z posiadanymi przywilejami, niezaleznie czy zdobyte w zatwierdzonej organizacji czy jako
niezalezny personel poswiadczajacy zgodnie z M. A. 801(b)2, lub w dowolnej kombinacji powyzszych.

W niektorych sytuacjach, uzgodnionych z wyprzedzeniem z kompetentng wiadzg, liczba dni moze by¢
pomniejszona nawet o 50% jezeli posiadacz licencji obstuguje i poswiadcza obsluge statku
powietrznego zgodnie z M.A.801(b)2. Takie sytuacje dotycza przypadkow gdy posiadacz licencji jest
rownoczes$nie wiascicielem statku powietrznego i sam na nim wykonuje prace obslugowe, lub gdy
posiadacz licencji obstuguje malo uzytkowany statek powietrzny couniemozliwia posiadaczowi licencji
zgromadzenie wymaganego do§wiadczenia/praktyki. Zmniejszenie wymaganego do$wiadczenia nie
nalezy Iaczy¢ z dopuszczalnym zmniejszeniem o 20%, gdy wykonuje si¢ techniczne czynno$ci
wspomagajgce lub planuje obstuge, zarzadza si¢ ciggly zdatnoscig lub czynno$ciami technicznymi. Aby
unikng¢ dhugiego okresu bez praktyki, dni pracy nalezy rozlozy¢ w zamierzonym okresie 6-ciu miesiecy.

2. Charakter doswiadczenia:

W zaleznos$ci od kategorii licencji obstugi statku powietrznego, nastepujace czynnosci uznawane
s jako odpowiednie dla doswiadczenia obstugowego:

- serwisowanie;

inspekcja;

testy operacyjne i funkcjonalne;

lokalizacja usterek (Troubleshooting);
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- naprawy;
- modyfikacje;

- Wymiana podzespolu;

- nadzorowanie tych czynnosci;

- po$wiadczanie obstugi statku powietrznego.

Doswiadczenie/praktyka posiadacza licencji kategorii A powinna obejmowaé korzystanic z
przywilejow poprzez wykonywanie zadan zwigzanych zupowaznieniem na przynajmniej jednym
typie statku powietrznego dla kazdej podkategorii licencji Oznacza to czynno$ci, jak
wymieniono w AMC 145.A.30(g) wlacznie z serwisowaniem, wymiang podzespotu i prosta
naprawg usterki.

Dla Kategorii B1, B2 i B3, dla kazdego statku powictrznego wpisanego do upowaznienia,
doswiadczenie/praktyka powinna obejmowaé ten konkretny statek powietrzny lub podobny w
ramach tej samej (pod) kategorii licencji. Mozna uzna¢ dwa statki powietrzne za podobne, jezeli
maja podobng technologie, budowe¢ i porownywalne systemy co znaczy, ze sg tak samo
wyposazone w (odpowiednio dla kategorii licencji):

- systemy napedowe (tlokowe, turboo$miglowe, turbowentylatorowe, turbowalowe, silnik
odrzutowy lub $migla pchajace); i

- Systemy sterowania lotem (tylko stery mechaniczne, stery napedzane hydromechanicznie
lub elektromechanicznie); i

- systemy awioniki (systemy analogowe lub cyfrowe); i

- struktura (wyprodukowane z metalu, kompozytu lub drewna).

W przypadku licencji z wpisem uprawnien dla podgrupy:

- W przypadku licencji B1 z wpisem uprawnien dla (pod) grupy (albo podgrupa producenta
albo pea (pod)grupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz licencji musi wykazaé

posiadanie do$§wiadczenia na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej
(pod) grupy i dla kazdej struktury statku powietrznego (metal, kompozyt lub drewno).

- W przypadku licencji B2 z wpisem uprawnien dla podgrupy (albo podgrupa producenta
albo peta (pod)grupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz licencji musi wykaza¢
posiadanie do$wiadczenia na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej
(pod)grupy.

- W przypadku licencji B3 z wpisem uprawnien ,,samolot z silnikiem tlokowym, nie-
cisnieniowq kabing, o MTOM 2000kg lub mniej”, jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz
licencji musi wykaza¢ posiadanie do$wiadczenia na przynajmniej jednym typie statku
powietrznego dla kazdej struktury (metal, kompozyt lub drewno).

W przypadku licencji kategorii C do$wiadczenie powinno obejmowac przynajmniej jeden z
typow statku powietrznego wpisanego do licenciji.

Dla kombinacji kategorii, do$wiadczenie/praktyka musi uwzglednia¢ niektére czynnosci o
charakterze wymienionym w paragrafie 2 dla kazdej kategorii.

Maksymalnie 20% czasu wymaganego okresu do§wiadczenia mozna zastapi¢ nastepujacymi,
odpowiednimi czynno$ciami wykonanymi na typie statku powietrznego o podobnej technologii,
konstrukcji iz pordownywalnymi systemami:

- szkolenie, w charakterze instruktora/oceniajgcego lub kandydata zwigzane z obstuga statku
powietrznego;

- wsparcie techniczne procesu obstugi/technicznego;

- zarzadzanie obslugg/planowaniem.
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Doswiadczenie/praktyka musi by¢ udokumentowana w osobistej ksigzce mechanika lub innym
systemie rejestrowania (ktory moze by¢ automatyczny) i zawiera¢ nastepujace dane:

- date;

- typ statku powietrznego;

- identyfikacje statku powietrznego, np. numer rejestracyjny;
- rozdziat ATA (opcjonalnie);

- wykonang czynnos¢, np. inspekcja po 100 FH, wymiana kola podwozia gtéwnego (MLG),
sprawdzenie oleju w silniku i uzupehienie, wdrozenie biuletynu serwisowego (SB), lokalizacja usterki,
naprawa strukturalna, wdrozenie STC...;

- rodzaj obstugi, np. hangarowa, liniowa;
- rodzaj czynnosci, np. wykonanie, nadzorowanie, poswiadczenie;
- uzyta kategoria: A, B1, B2, B3 lub C;
- czas w dniach lub w czgsciach dnia.
GM 66.A.20(b)2 Przywile je

Zdanie ,,spefnil wymaganiami dla wydania odpowiednich przywilejow” znajdujace si¢ w 66.A.20(b)2
oznacza, ze dana osoba w okresie poprzedzajacych 2 lat spetnita wszystkie wymagania pozwalajace na
dokonanie wpisu odpowiedniego statku powietrznego (np. w przypadku statkéw powietrznych Grupy 1
element teoretyczny plus praktyczny plus, o ile dotyczy, szkolenie na stanowisku pracy). Zast¢puje to
wymog posiadania 6-miesigcznego do$§wiadczenia/praktyki przez pierwsze 2 lata. Jednak po drugim
roku, konieczne begdzie spehienie wymagania posiadania 6-miesigcznego do$wiadczenia/praktyki w
okresie poprzedzajacych 2 lat.

AMC 66.A.20(b)3 Przywile je

Stwierdzenie ,,posiada odpowiednie kompetencjedla poswiadczania obstugina odpowiadajgcym statku
powietrznym” oznacza, ze posiadacz licencji i, o ile dotyczy, organizacja, ktéra taka osobg
zatrudnita/zakontraktowala, musi zapewni€, ze ta osoba zdobyla odpowiednia wiedzg, umiejetnosci,
postawe 1 dos$wiadczenie dla poswiadczania obstugiwanego statku powietrznego. Jest to bardzo istotne,
gdyz niektore systemy i technologie znajdujace si¢ na obstugiwanym statku powietrznym mogly nie by¢
objete szkoleniem/egzaminem/do$wiadczeniem wymaganym dla uzyskania licencji 1 uprawnien.

Jest to typowy przypadek, migdzy innymi, w nastg¢pujacych sytuacjach:

- Uprawnienia na typ wpisane do licencji zgodnie z zalgcznikiem | do AMC do Czgs$ci 66 ,,Wykaz
Uprawnien na Typ”, po uczestniczeniu w szkoleniu na typ/szkoleniu na stanowisku pracy, ktére
nie uwzglednialo wszystkich modeli/wariantow ujetych w uprawnieniu. Na przyklad licencja z
uprawnieniem na Airbus A318/A319/A320/A321 (CFM56) wpisana po uczestniczeniu w
szkoleniu na typ/na stanowisku pracy obejmujacym tylko Airbus 320 (CFM56).

- Uprawnienia na typ wpisane do licencji zgodnie z zalgcznikiem | do AMC do Czgsci 66 ,,Wykaz
Uprawnien na Typ”, po dodaniu nowego wariantu do uprawnienia wymienionego w zalgczniku
I, bez odbycia szkolenia na réznice. Na przyktad licencja z uprawnieniem na Boeing 737-
600/700/800/900 dla osoby, ktora juz posiadala uprawnienie na Boeing 737-600/700/800 bez

odbycia zadnego szkolenia na roznice na 737-900.

- Prace wykonywane na modelu/wariancie, dla ktorego projekt techniczny i techniki obslugowe
znaczaco ewoluowaty od pierwotnego modelu uzytego w szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy.

- Szczegdlne technologie i opcje wybrane przez kazdego klienta, ktore mogly nie zostaé ujgte w
szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy.

- Zmiany w wymaganiach z zakresu wiedzy podstawowej, jak podano w zalaczniku I do Czesci
66, nie wymagajace od posiadaczy licencji ponownego przystapienia do egzaminu (prawa
dziadka).
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- Whisanie uprawnien dla grupy/podgrupy w oparciu o dos§wiadczenie zdobyte na reprezentatywnej
liczbie zadan/statkéw powietrznych lub w oparciu o szkolenie na typ/egzamin na
reprezentatywnej liczbie statkow powietrznych.

- Osoby spehiajagce wymog posiadania 6-cio miesiecznego doswiadczenia w cyklu 2-letnim tylko
na pewnej liczbie podobnych typow statkow powietrznych, jak dopuszczono w AMC
66.A.20(b)2.

- Osoby posiadajagce licencie Czes¢ 66 z ograniczeniami, uzyskang w wyniku konwersji
kwalifikacji krajowych (66.A.70), gdzie ograniczenia zostang zniesione po przystapieniu do
odpowiednich egzaminow z zakresu wiedzy podstawowej. W takim przypadku, uprawnienia na
typ wpisane do licencji mogly zosta¢ zdobyte w systemie krajowym bez uwzglednienia
wszystkich systemow statku powietrznego (ze wzglgdu na wezesniejsze ograniczenia). Wymagac
to bedzie dokfadnej analizy, ijezeli dotyczy, przeszkolenia takiej osoby z brakujgcych systemow.

Dodatkowe informacje mozna znalez¢ w AMC 145.A.35(a).
GM 66.A.20(b)2 Przywile je

1 Posiadacze licencji obstugi statku powietrznego Cze$¢ 66 moga korzystaé z przywileju
poswiadczania tylko wowczas, gdy posiadajg ogolng znajomo$¢ jezyka uzywanego w srodowisku
obstugowym, wilacznie ze znajomos$cia ogdélnych poje¢ lotniczych w tym jezyku. Posiadany
poziom wiedzy powinien pozwala¢ posiadaczowi licencji na:

- czytanie i zrozumienie instrukcji i podrecznikow technicznych uzywanych dla wykonania
obstugi;

- dokonywanie pisemnych wpisow technicznych oraz wpiséw do dokumentacji technicznej,
zrozumialych przez tych, z ktorymi muszg si¢ na biezgco komunikowac;

- czytanie i zrozumienie obstugowych procedur organizaciji;

- porozumiewania si¢ na poziomie zapobiegajacym powstawaniu nieporozumien, gdy
korzysta si¢ z uprawnien do poswiadczania.

2. We wszystkich przypadkach poziom zrozumienia musi by¢ zgodny z poziomem przyznanych
uprawnien do po$wiadczania.

AMC 66.A.25 Wymagania dotyczace wie dzy podstawowej

1 Dla wnioskujacego o wydanie licencji, posiadajacego wyksztalcenie wyzsze w specjalnosciach
lotniczych, mechanicznych lub elektronicznych, uzyskane w uznanej uczelni lub w innej
placowce wyzszego nauczania, konieczno$¢ zaliczenia dodatkowego egzaminu bedzie zalezala
od poréwnania programu dotychczasowej nauki z wymaganiami podanymi w Dodatku 1 do
Czesci 66.

2. Uzyskana wczesniej wiedza i zaliczone egzaminy w trakcie zdobywania dotychczasowego
doswiadczenia, np. w lotnictwie wojskowym lub podczas odbywania praktyk cywilnych beda
brane pod uwage tylko wtedy, jezeli kompetentna wiadza uzna, Ze taka wiedza i egzaminy sg
ekwiwalentne do wymaganych przez Dodatek 1 do Czesci 66.

GM 66.A.25(a) Wymagania dotyczace wiedzy podstawowe j

Poziomy wiedzy dla kazdej (pod)kategorii licencji sa $ciSle powigzane ze zlozono$cig czynno$ci
poswiadczania odpowiadajacych (pod)kategorii licencji, co znaczy, ze kategoria A musi wykaza¢
posiadanie ograniczonego aczkolwiek odpowiedniego poziomu wiedzy, podczas gdy kategoria B1, B2

i B3 musi wykaza¢ posiadanie kompletnego poziomu wiedzy z odpowiednich modutow
przedmiotowych.

AMC 66.A.30(a) Podstawowe wymagania w zakresie do§wiadczenia/praktyki

1. Dla kandydata ubiegajacego si¢ o licencj¢ kategorii C, a posiadajacego wyksztalcenie wyzsze,
reprezentatywna grupa zadan powinna obejmowac obserwacje obstugi hangarowej, planowania
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obslugi, zapewnienia jako$ci, archiwizowania, zarzadzania zatwierdzonymi cze$ciami
zamiennymi oraz prac technologicznych.

2. Kandydat ubiegajacy si¢ o licencje kategorii C moze zdoby¢ kwalifikacje w oparciu o 3-letnie
doswiadczenie jako personel poswiadczajacy obstuge kategorii B1 lub B2 tylko w obstudze
liniowej jednak zaleca si¢, aby kazdy kandydat ubiegajacy si¢ o licencje kategorii C, a posiadajacy
uprawnienia dla kategorii B1 lub B2 wykazat posiadanie co najmniej 12-to miesigcznej praktyki
w charakterze personelu wspomagajacego obstuge w kategorii B1 lub B2.

3. Robotnik wykwalifikowany to osoba, ktdra z wynikiem pozytywnym zaliczyla akceptowalne
przez kompetentng wiladzg szkolenie w zakresie produkcji, napraw, przegladow Iub inspekeji
wyposazenia mechanicznego, elektrycznego lub elektronicznego. Szkolenie powinno obejmowaé
instruktaz w zakresie uzywania narz¢dzi i urzagdzen pomiarowych.

4. Dos$wiadczenie obslugowe na uzytkowanych statkach powietrznych:

- oznacza do$wiadczenie wynikajace z udzialu  w czynnoSciach  obslugowych
wykonywanych na statkach powietrznych uzytkowanych przez linie lotnicze, organizacje
przewozowe (taksowka powietrzna), wlascicieli itp.;

- powinno obejmowaé szeroki zakres czynno$ci pod katem czasu trwania, zlozonosci i
roznorodnosci;
- ma na celu zdobycie wystarczajacego doswiadczenia w rzeczywistym $rodowisku
obstugowym w przeciwienstwie do do§wiadczenia tylko ze srodowiska szkolnego;

- moze by¢ zdobyte w r6znych typach organizacji obstugowych (Czg$c¢-145, M.A. Podczesé
F, FAR-145, itp.) lub pod nadzorem niezaleznego personelu poswiadczajacego;

- moze by¢ polaczone z zatwierdzonym szkoleniem Cze$¢ 147, aby okresy szkolenia byty
przemieszane z okresami zdobywania do§wiadczenia, jak w przypadku stazu.

AMC 66.A.30(d) Podstawowe wymagania w zakresie doswiadczenia/praktyki

Aby uzna¢ jako $wiezo zdobyte do$wiadczenie, przynajmniej 50% wymaganego aktualnego 12-to
miesigcznego doswiadczenia nalezy uzyska¢ w okresie ostatnich 12-tu miesigcy przed datg zlozenia
whniosku o licencj¢ obstugi statku powietrznego. Reszte aktualnego doswiadczenia nalezalo zdobyé w
okresie 7 lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje. Nalezy pamigtaé, ze pozostajaca czesé
podstawowego doswiadczenia wymaganego przez 66.A.30 nalezy zdoby¢ w ciggu 10 lat
poprzedzajacych zlozenie wniosku wymaganego przez 66.A.30(f).

AMC 66.A.30(e) Podstawowe wymagania w zakresie do§wiadcze nia/praktyki

1 Dla kategorii A, dodatkowe doswiadczenie w obstudze cywilnych statkéw powietrznych powinno
wynosi¢ nie mniej niz 6 miesigcy. Dla kategorii B1, B2 lub B3 dodatkowa praktyka w obstudze
cywilnych statkow powietrznych powinna wynosi¢ nie mniej niz 12 miesigcy.

2. Doswiadczenie w obsludze statkéw powietrznych zdobyte poza srodowiskiem obshugi cywilnych
statkow powietrznych moze uwzglednia¢ do$wiadczenie zdobyte w lotnictwie wojskowym,
strazy granicznej, policji itp. lub w zakladach produkujgcych statki powietrzne.

GM 66.A.40 Ciagla waznos$ ¢ licencji obstugi statku powie trznego

Aktualno$¢ doswiadczenia obstugowego nie ma wplywu na wazno$¢ licencji obslugi statku
powietrznego, natomiast wazno$¢ przywilejow przyznanych zgodnie z 66.A.20 jest uzalezniona od
doswiadczenia obslugowego, jak podano w 66.A.20(a).

GM 66.A.45(b) Przyznawanie uprawnien na statek powie trzny

Uprawnienie na typ statku powietrznego obejmuje wszystkie modele/warianty statku powietrznego
wymienione w kolumnie 2 zalgcznika I do AMC do Czesci 66.

Jezeli osoba ma juz wpisane do licencji uprawnienie na typ i takie uprawnienie na typ jest zmienione w
zalgczniku |1 do AMC do Czgsci 66 w celu wigczenia dodatkowych typow/modeli, nie zachodzi potrzeba
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dodatkowego szkolenia na typ w celu dokonania zmiany wpisu w licencji. Na wniosek posiadacza
licencji, uprawnienie powinno by¢ zmienione, aby uwzglednic nowe warianty bez dodatkowych
wymagan. Jednak obowigzkiem posiadacza licencji i, jezeli dotyczy, organizacji obstugowej, w ktorej
taka osoba jest zatrudniona, jest spelienic wymagan 66.A.20(b)3, 145.A.35(a) i M.A.607(a), co bedzie
mialo zastosowanie, przed rozpoczeciem korzystania przez posiadacza z przywilejow po$wiadczania.

Analogicznie, szkolenia na typ obejmujgce pewne, ale nie wszystkie modele/warianty wiaczone do
uprawnienia na typ sa wazne w celu dokonania wpisu pelnego uprawnienia na typ.

AMC 66.A.45(e) Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

1. W celu przyznania uprawnien posiadaczom licencji B1 i C uprawnien w podgrupie producenta
na statki powietrzne Grupy 2, zdanie ,jprzynajmniej dwa typy statku powietrznego od tego
samego producenta, jezeli polaczone, sg reprezentatywne dla odpowiedniej podgrupy
producenta” oznacza, ze wybrane typy statkow powietrznych powinny uwzgledni¢ cal
technologie dotyczaca podgrupy producenta w nastepujacych obszarach:

- System sterowania lotem (stery mechaniczne/stery nape¢dzane hydraulicznie/stery
napedzane elektromechanicznie); i

- systemy awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i
- struktury (konstrukcja z metalu/kompozytu/drewna).

W przypadkach gdy w jednej podgrupie producenta wystepuje duzo réznych typoéw statkow
powietrznych, moze okaza¢ si¢ niezbgdne uwzglednienie wiecej niz dwoch typow statkow
powietrznych, aby zagwarantowac odpowiednig reprezentacije.

W tym celu mozna wykorzystaé typy statkow powietrznych tego samego producenta
zaklasyfikowanych jako Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne naleza do tej
samej pod kategorii, dla ktorej wpisywane jest uprawnienie.

2. Dla przyznania posiadaczom licencji B1 i C uprawnien dla pelnej podgrupy statkow powietrznych
Grupy 2 zdanie ,przynajmniej trzy typy statkow powietrznych od roznych producentow, jezeli
tqcznie, sq reprezentatywne dla odpowiedniej podgrupy” oznacza, ze wybrane typy statkow
powietrznych powinny obejmowaé calg technologic dotyczaca podgrupy w nastepujacych
obszarach:

- System sterowania lotem (stery mechaniczne/stery napg¢dzane hydraulicznie/stery
napegdzane elektromechanicznie); i

- systemy awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i
- struktury (wyprodukowane z metalu/kompozytu/drewna).

W przypadkach gdy w podgrupie producenta wystepuje duzo réznych typéw statkow
powietrznych, moze okaza¢ si¢ niezbedne uwzglednienie wigcej niz trzech typdw statkow
powietrznych, aby zagwarantowa¢ odpowiednig reprezentacig.

W tym celu mozna wykorzysta¢ typy statkow powietrznych od roznych producentow
zaklasyfikowanych jako Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne naleza do tej
samej pod kategorii, dla ktorej wpisywane jeSt uprawnienie.

3. W zakresie uprawnien dla podgrupy producenta pojecie ,producent” oznacza posiadacza TC
wymienionego w arkuszu danych certyfikacyjnych, co jest odzwierciedlone na wykazie
uprawnien na typ w zataczniku I do AMC do Czg$ci66.

W przypadku uprawnien na statek powietrzny, gdzie uprawnienie na typ odnosi si¢ do posiadacza
certyfikatu typu (TC), w sklad ktérego wchodzi dwoch producentéw produkujacych podobne
statki powietrzne (np. AUGUSTA/BELL HELICOPTER TEXTRON lub kazdy inny przypadek
podobnie zbudowanych statkow powietrznych przez innego producenta), to takie polaczenie
nalezy uzna¢ jako jeden producent.

W konsekwencji:
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- Jezeli posiadacz licencji uzyskuje uprawnienie na typ lub na podgrupe producenta w
wyniku polagczenia dwoch roznych producentow, to  uprawnienie obejmuje obu
polaczonych producentow.

- Jezeli posiadacz licencji zamierzajacy zdoby¢ uprawnienie dla calej pod grupy wybiera
trzy statki powietrzne od réznych producentow, to oznacza, ze od réznych polaczonych
producentéw, CO ma zastosowanie.

AMC 66.A.45(d), (e)3, (1 i (g)1 Przyznawanie uprawnien na statek powie trzny

1. ,Doswiadczenie praktyczne” powinno obejmowaé reprezentatywny przekrdj przynajmniej 50%
zadan zawartych w zafaczniku II do AMC, majacych zastosowanie do kategorii licencji i
przyznawanych uprawnien na typ statku powietrznego lub (pod)grupe. Doswiadczenie powinno
obejmowac zadania dla kazdego paragrafu wykazu z zalacznika II. Inne zadania niz wymienione
w zalgczniku II moga by¢ rozwazane jako zastepcze, jezeli sa odpowiednie. W przypadku
uprawnien dla (pod)grupy, doswiadczenie mozna wykaza¢ na jednym lub kilku typach statkow
powietrznych odno$nej (pod)grupy i moze obejmowac doswiadczenie na statkach powietrznych
zaklasyfikowanych do grupy 1, 2 v/lub 3, pod warunkiem, ze takie do§wiadczenie jest
odpowiednie. Do$wiadczenie praktyczne nalezy zdoby¢ pod nadzorem upowaznionego personelu
poswiadczajacego.

2. W przypadku przyznania indywidualnych uprawnien dla Grupy 2 i 3 statkow powietrznych,
dos$wiadczenie praktyczne dla drugiego typu statku powietrznego kazdej (pod)grupy producenta
powinno by¢ zmniejszone do 30% zadan wymienionych w zalacznik II do AMC dla danej
kategorii licencji i odno$nego typu statku powietrznego. Dla kolejnych typow statkow
powietrznych dla kazdej (pod)grupy producenta nalezy to zmniejszy¢ do 20%.

3. Posiadane dos§wiadczenie praktyczne mozna udokumentowac zapisami lub ksigzka obstugi, w
ktorej odnotowane sg wykonane przez kandydata zadania wymienione w zalgczniku II. Typowe
dane, jakie nalezy odnotowa¢ sg podobne do opisanych w AMC 66.A.20(b)(2).

GM 66.A.45 Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie wymagan zawartych w 66.A.45, 66.A.50 i Dodatku I11 do
Czesci 66 a dotyczacych uprawnien na statek powietrzny.

Tabela zawiera jak nizej:

- Raézne grupy statkéw powietrznych;

- Jakie uprawnienia sa dostgpne dla kazdej (pod) kategorii licencji (do wyboru przez kandydata):
e Indywidualne uprawnienia na typ;
e Uprawnienia pelne /lub wg (pod)grupy producenta;

- Dla kazdej opcji uprawnien jakie sg dostepne opcje dla kwalifikacj;

- Dla licencji B1.2 (3 grupa statkow powietrznych) i licencji B3 (samoloty z sinikami tlokowymi,
z kabing nie-ciSnieniowa, o MTOM 2000 kg lub mniej), jakie sa mozliwe ograniczenie do
wpisania do licencji w przypadku niemoznosci udokumentowania wystarczajacego
doswiadczenia w tych obszarach.

Uwaga: OJT oznacza ,,szkolenie na stanowisku pracy” (Dodatek 111 do Czgsci 66, Sekcja 6) i jest

wymagane tylko w przypadku pierwszego uprawnienia na statek powietrzny wpisywanego do (pod)
kategorii licencji.
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Wymagania dotyczace przyznawania uprawnien na statek powietrzny
Grupy statkow Licencja B1/B3 Licencja B2 Licencja C
powietrznych

Grupa 1 (dlaB1)

y Zioz%r;e St pow. Indywidualne Indywidualne Indywidualne
n?l‘P.f(. ane UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA
SImikem TYP TYP TYP

o  Wielo-silnikowe
$miglowce Szkolenie na typ: Szkolenie na typ: Szkolenie na typ:

¢ Samoloty - teoria + egzamin - teoria + egzamin - teoria + egzamin
certyfikowane - praktyka + ocena - praktyka + ocena
powyZej FL290 PLUS PLUS
St. OW.

) wyposazone P w Praktyka na | Praktyka na
system stanowisku (OJT) (dla | stanowisku (OJT) (dla
Komputerowego pierwszego st. pow. w | pierwszego st. pow. w
sterowania podkategorii licencji) kategorii licencji)
kierunkowego i
stateczno$cia
samolotu  (fly-by-
wire)

e Inne statki pow.,
gdy sa
zdefiniowane
przez Agencje

Grupa 2: (dlaB1.1,B1.3,B1.4)

] . Indywidualne Indywidualne
Podgrupy: Upmmaictane s | UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA
2a:  samoloty z TYP TYP TYP
jednym silnikiem (szkoknie na  typ+ (szkolenie na typ+ | szkolenie na typ lub
turbo$ miglowym(*) P OJT) lub egz. natyp

QJT) lub (egz. na typ + dosw

2b:  $miglowce z| (egz. na typ + doSw. prak.tyczne) :

jednym silnikiem | praktyczne)

turbinowym(*) Pelne

o Pelne Pelne UPRAWNIENIE NA
2c:  Smiglowece z | UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA PODGRUPE
jednym silnikiem PODGRUPE PODGRUPE szkolenie na typ lub
tlokowym(*) (szkolenie na typ+ | W oparciu O egz. na typ

*  Z wyjatkiem OJT) lub , Za‘?emons”o‘.’va”e przynajmniej na 3 st

sklasyfikowanych ~ w (egz. natyp +dosw. do$wiadczenie pow

Grupie 1 praktygzne_)_ praktyczne reprezentatywnych dila

przynajmniej na 3 st. tej podgrupy

pow.

reprezentatywnych dla

tej podgru

J POCITERY UPRAWNIENIE NA UPRAWNIENIE NA

UPRAWNIENIE NA | PODGRUPE PODGRUPE
PODGRUPE | producenta producenta
producenta w oparciu 1 szkolenie na typ lub

(szkolenie na  typ+ | zademonstrowane eqz. na typ,

OJT) lub przynajmniej na 2 st




Ograniczenia:

e Hermetyzowane
samoloty

e Samoloty
metalowe
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(egz. natyp +dosw. doswiadczenie pow.
praktyczne) praktyczne reprezentatywnych dla
przynajmniej na 2 st. tej podgrupy
pow.
reprezentatywnych dla
tej podgrupy
Grupa 3: (dlaB1.2)
Samoloty z silnikami Indywidualne Indywidualne Indywidualne
tlokowymi (Z| UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA | UPRAWNIENIE NA
wyjatkiem TYP TYP TYP
sklasyfikowanych ~ w | (szkolenie na typ+ | (szkolenie na typ+ | szkolenie na typ lub
Grupie 1) OJT) lub OJT) lub egz. natyp
(egz. na typ + doSw. | (egz. na typ + dosw.
praktyczne) praktyczne) Pelne
UPRAWNIENIE NA
Pelne Pelne 3 GRUPE
UPRAWNIENIE NA [ UPRAWNIENIENA | |\, oparciu o wykazane
3 (.}RUPE 3 (.;RUPE doswiadczenie
W oparciu 0 wykazane | W oparciu o wykazane
. : Ay . praktyczne
doswiadczenie doswiadczenie
praktyczne praktyczne

Wymagania

dotyczace przyznawania uprawnien na statek powietrzny

Grupy statkéw
powietrznych

Licencja B1/B3

Licencja B2

Licencja C

e Samoloty
kompozytowe

e Samoloty
drewniane

e Samoloty z rurek
metalowych i
materialu

Samoloty z silnikami
tlokowymi o0 MTOM
2000kg i ponizej, z nie
hermetyczna kabina.

(dla B3)

PELNE
UPRAWNIENIE
»Samoloty z
silnikami tlokowymi
0 MTOM 2000kg i
ponizej, z nie
herme tyczna kabing”
W oparciu o wykazane
doswiadczenie
praktyczne
Ograniczenia
e Samoloty
metalowe

Nie dotyczy

Nie dotyczy
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e Samoloty
kompozytowe

e Samoloty
drewniane

e Samoloty z rurek
metalowych i
materialu

AMC 66.A.50(b) Ograniczenia

1. Odpowiednie do$wiadczenie potrzebne dla skreslenie ograniczen, o ktérych mowa w 66.A.45(f)
i (g) musi sklada¢ si¢ z wykonania, pod nadzorem upowaznionego personelu poswiadczajacego,
réznorodnych zadan odpowiednich dla tych ograniczen. Powinno to uwzglgdniaé zadania z
zakresu przegladu rocznego. Alternatywnie i po uzgodnieniu z kompetentng wiladzg, takie
doswiadczenie mozna réwniez zdoby¢ podczas teoretycznego i praktycznego szkolenia u
producenta, pod warunkiem przeprowadzenia przez niego oceny kompetencji i odnotowania tego
faktu.

2. Posiadanie doswiadczenia tylko na jednym typie statku powietrznego moze by¢ akceptowalne
pod warunkiem, ze ten typ jest reprezentatywny dla podgrupy, w odniesieniu do ktorej usuwane
jest ograniczenie.

3. Whniosek o usunigcie ograniczenia nalezy poprze¢ udokumentowanym zapisem posiadanego
do$wiadczenia podpisanym przez upowazniony personel poswiadczajacy lub oceng (egzaminem)
podpisang przez producenta po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego.

GM 66.A.70 Postanowienia dotyczace konwersji

1 Jak opisano w punkcie 66.A.70 postanowienia dotyczace konwersji majg zastosowanie do osoby
posiadajacej kwalifikacje personelu poswiadczajacego, waznych w Panstwie czionkowskim
przed wejsciem w zycie zalgcznika 1l (Cze$¢ 66). Zdanie ,,osoba posiadajgca kwalifikacje
personelu poswiadczajgcego, waznego w Panstwie cztonkowskim™ oznacza kazda osobe, ktora
miala wazne kwalifikacje w danym Panstwie czlonkowskim upowazniajagce t¢ osobg do
wykonywania identycznych  czynnosci jak  wynikajace z uprawnien ,personelu
poswiadczajacego” zawarte w Rozporzadzeniu (UE) 1321/2014. Oznacza to, ze podpis tej osoby
byt wystarczajacy dla stwierdzenia, ze obshuga zostata wykonana prawidlowo i statek powietrzny
byl gotowy do wykonywania operaciji i zdatny do lotu w nastgpstwie takiej obstugi.

Nie nalezy tego myli¢ z odpowiedzialnoscia powigzang z przegladem zdatnosci, ktory
wykonywany byt w systemach krajowych w roznych okresach (zwykle w okresie od 6 miesiecy
do 3 lat). Jest to czynno$§¢ wykonywana w szczegdlnych momentach czasu i nie po kazdej
czynno$ci obstugowej. Poniewaz przeglad zdatnosci (lub réwnowazne pojecie stosowane w
systemach krajowych) nie jest wykonywany po kazdym zdarzeniu zwigzanym z obslugg przed
startem statku powietrznego, nie mozna go uwazaé za poSwiadczenie obstugi. Oznacza to, ze
postanowienia dotyczace konwersji opisane w 66.A.70 nie majg zastosowania do 0sob petigcych
funkcje zwigzane z analiza zdatno$ci, chyba Ze ich podpis byt wymagany po kazdym zdarzeniu
zwigzanym z obslugg przed startem statku powietrznego.

2. Konwersja ma zastosowanie do ,kwalifikacji personelu poswiadczajacego” takich jak, np.:
- posiadajacych licencje krajowa (lub ukonczyli proces uzyskiwania licencji krajowej);
- tych, ktorzy zakonczyli pelen proces kwalifikacji na personel po$wiadczajacy, okreslony
przez kompetentng wiadze;
- tych, ktorzy spemili wymagania kwalifikacyjne dla personelu poswiadczajacego w
organizacji obstugowej, jak zdefiniowano w ich procedurach.

Nie oznacza to, ze wnioskujacy musi czynnie korzysta¢ zuprawnien do poswiadczania, aby mie¢ prawo
ubiegania si¢ o proces konwersji. Osoba moze posiadaé ,kwalifikacje personelu poswiadczajacego”
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jednoczesnie nie korzystajac z uprawnien do poswiadczania (lub wykorzystujac bardzo ograniczone
uprawnienia do poswiadczania ponizej posiadanych kwalifikacji) z réznych powodow, takich jak, np.:

- osoba pracuije jako ,,personel wspomagajacy” w srodowisku obstugi hangarowej;

- osoba zostala upowazniona tylko do wykonywania bardzo ograniczonego zakresu zadan
(nizszych niz wynikajacych z posiadanych kwalifikacji), gdyz pracuje w stacji obslugi
liniowej, gdzie zakres zadan jest bardzo ograniczony;

- osoba posiada licencje z szerszym zakresemniz zakres organizacji, w ktorej pracuje;

- osoba pracuje poza srodowiskiem lotniczym Iub chwilowo, zréznych powoddéw nie pracuje
(medycznych, osobistych itp.).

Takie osoby majg prawo do przeprowadzenia konwersji zgodnie z pelnym zakresem posiadanych
kwalifikacji iuprawnien, ktére mieliby prawo posiada¢ w oparciu o posiadane kwalifikacje.

3. Jak opisano w punkcie 66.A.70 kwalifikacje personelu po$wiadczajacego podlegajace (majace
prawo ubiega¢ sic o) konwers;ji to te, ktore byly wazne ,przed wejsciemw zycie zalgcznika Ill
(Czesé 66)”,to znaczy te kwalifikacje, ktore byly wazne przed nastgpujacym datami:

- 28 wrzesnia 2005 r. dla statkow powietrznych powyzej 5 700 kg MTOM (ref.
EC2042/2003, artykul 7, punkt 3(e));

- 28 wrze$nia 2006 r. dla statkow powietrznych 5 700 kg MTOM 1i ponizej (ref.
EC2042/2003, artykut 7, punkt 3(f)).

Jednakze, poniewaz licencja B3 wowczas nie istniata, kwalifikacje personelu po$wiadczajacego
wymagajace konwersji do licencji B3 to te, ktore byly wazne przed 28 wrzesnia 2012 r., to jest przed
terminem, w ktorym wladza byla zobowigzana do rozpoczgcia wydawania takich licencji zgodnie z
(UE) 2042/2003, artykut 7, punkt 3(h), poz. (i).

4. Pomimo faktu, Ze tylko te kwalifikacje personelu poswiadczajgcego zdobyte przed wskazanymi
datami maja prawo do konwersji nie oznacza to, ze wniosek o konwersje musi by¢ ztozony przed
podanymi terminami. Wnioskujacy ma prawo do konwersji niezaleznie od terminu, w ktérym o
nig wystapi.

5. Kwalifikacje personelu poswiadczajacego mogg by¢ poddane wigcej niz jednemu procesowi
konwersji 1 moga by¢ rowniez przeniesione do wigcej niz jednej licencji (z odno$nymi
ograniczeniami). Takim przypadkiem moze by¢ osoba, ktdra juz wczesniej posiadata kwalifikacje
personelu poswiadczajacego, ktore zostaly poddane konwersji na licencje B1.2 z ograniczeniami
powigzanymi z nicktorymi brakujgcymi elementami standardu Cz¢$¢ 66 Dodatek | i 11 (zgodnie
7 66.A.70(c)). Taka osoba, w oparciu o 66.A.70(d), miataby prawo wystapi¢ i dokona¢ konwersji
posiadanych kwalifikacji personelu poswiadczajacego do licencji B1.2 lub B3 co oznacza, ze nie
ma potrzeby poréwnywania standardu Dodatku | i 1l Czg$¢ 66, wpisujac tylko ograniczenia
konieczne dla utrzymania istniejacych uprawnien.

GM 66.A.70(c) Postanowienia dotyczace konwersji

Na przyklad ograniczeniem moze by¢ sytuacja, w ktorej osoba posiada wczesniej wydane kwalifikacje
personelu po§wiadczajacego obejmujace wszystkie moduly/przedmioty na poziomie standardu Czgsc
66 Dodatek I i II odpowiadajace licencji B1, ale bez elektrycznego systemu zasilania. Taka osoba
otrzymalaby licencje Czg$¢ 66 zezwalajaca na obstuge statku powietrznego w kategorii Bl z
ograniczeniem (wylaczeniem) elektrycznego systemu zasilania.

Usunigcie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).
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GM 66.A.70(d) Postanowienia dotyczace konwersji

W przypadku statkow powietrznych nie uzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikéw zgodnie
z Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008, innych niz skomplikowane statki powietrzne nape¢dzane
silnikiem, przykladem ograniczenia moglaby by¢ sytuacja, w ktérej osoba posiada kwalifikacje
uzyskane przed wejsciem w zycie Czesci 66 obejmujace uprawnienia do poswiadczania prac
obstugowych na strukturach, zespole napgdowym, systemach mechanicznych i elektrycznych statku
powietrznego, ale z wylaczeniem uprawnien na statki powietrzne z silnikiem turbinowym, powyzej
2000 kg MTOM, hermetyzowanych i wyposazonych w chowane podwozie. Taka osoba otrzymalaby
licencje Czgs¢ 66 zezwalajaca na obstuge statku powietrznego w (pod) kategorii B1.2 lub B3 z
nastepujacymi ograniczeniami (wylaczenia):

- statki powietrzne uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikéw  zgodnie z
Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008 (to ograniczenie zawsze wystepuje);

- statki powietrzne powyzej 2000kg MTOM,;

- hermetyzowane statki powietrzne;

- statki powietrzne wyposazone w chowane podwozie.

Innym przykladem ograniczen moze by¢ sytuacja, gdzie piloci-wlasciciele posiadaja kwalifikacje
sprzed Part-66 obejmujace uprawnienia do po$§wiadczania prac obstugowych na strukturach, zespole
napedowym, systemach mechanicznych 1 elektrycznych wiasnych statkow powietrznych, ale
ograniczone do wiasnych statkow powietrznych i do konkretnego jego typu (np. Cessna 172). Taki pilot-
wlasciciel otrzymalby licencj¢ Part-66 zezwalajaca na obsluge statku powietrznego w (pod) kategorii

B1.2 lub B3 z nastepujacymi ograniczeniami (wylaczenia):

- statki powietrzne uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikow — zgodnie z
Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008 (to ograniczenie zawsze wystepuje);

- statki powietrzne inne niz Cessna 172;

- statki powietrzne nie bedace wlasno$cig posiadacza licencji.

Zasadniczo, ograniczenia ustanawiane sg w celu utrzymania uprawnien wynikajacych z kwalifikacji
uzyskanych przez obowigzywaniem Part-66, bez ich porownywania ze standardem Part-66 zalgcznik 1
il

Usunigcie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).
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SEKCJA B PROCEDURY DLA KOMPETENTNYCH WEADZ LOTNICZYCH
PODCZESC A - INFORMACJE OGOLNE

AMC 66.B.20 Przechowywanie dokumentacji

1 System przechowywania dokumentacji powinien zapewniaé staly i szybki dostep do
dokumentaciji, gdy jest potrzebna. System przechowywania dokumentacji powinien by¢ spojny w
calej kompetentnej wladzy (chronologicznie, alfabetycznie itp.).

2. Dokumentacje zawierajaca dane wrazliwe dotyczace wnioskujgcych lub organizacji nalezy
przechowywaé w sposob bezpieczny z kontrolowanym dostepem dla zapewnienia ich poufno$ci.

3. Komputery stuzgce jako zapasowy system zapisu danych nalezy przechowywac gdzie indziej niz
komputery zawierajagce biezgce dane, w S$rodowisku zapewniajgcym ich prawidlowe
przechowanie. Zawsze gdy nastepuja zmiany w komputerach lub oprogramowaniu, nalezy
dopimowaé, aby wszystkie niezbedne dane pozostawaly dostepne, przynajmniej przez pelen
okres podany w 66.B.20.
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PODCZESC B — WYDANIE LICENCJIOBSLUGI STATKU POWIETRZNEGO

AMC 66.B.100 Procedura wydawania licencji obstugi statku powietrznego przez kompe tentng
wladze

1 Whioskujacy ubiegajacy sie, w oparciu o pozytywne zaliczenie zatwierdzonego szkolenia
podstawowego 147.A.200, o maksymalne zredukowanie do$wiadczenia/praktyki wymagane;j
przez 66.A.30(a) muszag do wniosku dolgczy¢ certyfikat uznania zatwierdzonego szkolenia
podstawowego Czgs¢ 147.

2. Wykwalifikowani technicznie pracownicy wnioskujacy o redukcje calkowitej praktyki
obstugowej wymaganej przez 66.A.30(a), na podstawie pozytywnie ukonczonego szkolenia
technicznego uznanego za odpowiednie przez kompetentne wiadze muszg do wniosku dotgczyé
certyfikat potwierdzajacy pozytywne ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

3. Whioskujacy o czg$ciowe zaliczenie do$§wiadczenia/praktyki wymaganej przez 66.A.30(a) na
podstawie praktyki 66.A.30(a) zdobytej w organizacjach poza lotnictwem cywilnym moga
ubiegaé si¢ o to zaliczenie tylko wtedy, jezeli Panstwo czlonkowskie uzna takg praktyke odbyta
poza lotnictwem cywilnym. Kompetentne wiadze uznajace doswiadczenia/praktyki w obsludze
innych niz cywilne statki powietrzne powinny poda¢ kto w $rodowisku nie cywilnym moze
poswiadczy¢ odnosne do$wiadczenie obslugowe. Wnioskujacy powinien zalgczy¢ do wniosku
zaswiadczenie o odbytej praktyce obstugowej, podpisane przez odpowiednig osobe¢ z nadzoru nad
lotnictwem cywilnym, zgodnie z warunkami okreslonymi przez kompetentne wiadze.

4 Kompetentne wiadze powinny sprawdzi¢, czy takie za§wiadczenie o odbytej praktyce jest zgodne
z wymaganiami niniejszego paragrafu w zakresie jego zawartosci i odpowiednich podpisow
poswiadczajacych.

AMC 66.B.105 Procedura wydawania licencji obstugi statku powietrznego za posrednictwem

organizacji obslugowej zatwie rdzonej zgodnie z Cze$cia-145

1 Organizacja obslugowa zatwierdzona zgodnie z Czg$cig-145 musi dolgczy¢ do charakterystyki
organizacji (Rozdziat 3.16) odpowiednia procedure, a jej realizacja bedzie audytowana przez
kompetentne wiladze co najmniej raz w ciggu kazdych 12 miesigcy. Ta procedura powinna

zawiera¢ wpis 0 ograniczeniu jej stosowania tylko do przypadkow, gdzie kompetentne wiladze sa
takie same dla zatwierdzenia wedlug Czg¢sci-145 i wydawania licencji wedtug Czgsci 66.

2. Organizacja zatwierdzona zgodnie z Czg$cig-145 powinna sprawdzi¢, czy dokumentacja
do$wiadczenia/zdobytej praktyki jest prawidlowo poswiadczona.

3. Organizacja obslugi zatwierdzona zgodnie z Czg$cig-145 moze przechowywac dokumentacije
do$wiadczenia/zdobytej praktyki w innej formie niz Formularz EASA Nr 19, lecz ta odmienna
forma lub sposob musi by¢ zaakceptowanaly przez kompetentng wladze.

AMC 66.B.110 Procedura rozszerzania licencji obstugi statku powietrznego o dodatkowe
kategorie lub podkategorie

W przypadku licencji wydawanych z wykorzystaniem systemu komputerowego, nalezy je ponownie
wydac.

AMC 66.B.115 Procedura zmiany licencji obslugi statku powietrznego w celu dodania
dodatkowego typu statku powietrznego lub usuni¢cie ograniczen

a) Jezeli szkolenie na typ nie zostalo przeprowadzone przez oS$rodek Czes¢ 147, nalezy
kompetentnej wiadzy przedstawi¢ dowody potwierdzajace, ze:

- szkolenie na typ zostalo zatwierdzone przez kompetentne wiladze zgodnie z 66.B.130;
- kandydat ukonczyt wszystkie elementy zatwierdzonego szkolenia na typ; i

- kandydat zostat oceniony/przeegzaminowany z wynikiem pozytywnym.
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b)  Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie na typ w obszarze
platowiec Vlub zespot napgedowy i/lub awionika/system elektryczny.

1 Szkolenie na typ platowca oznacza szkolenie na typ wlgcznie z odno$ng strukturg statku
powietrznego i systemami elektrycznym 1 mechanicznym z wylgczeniem zespotu
nap¢dowego.

2. Szkolenie na typ w zakresie zespolu napedowego oznacza szkolenie na samym siniku,
wlacznie z jego szybka wymiang.

3. Polgczenia (interface) pomiedzy systemami silnika/pltatowca powinny by¢ omowione
podczas szkolenia na typ platowca lub szkolenia na typ zespolu napgdowego. W niektorych
przypadkach, szczegolnie w lotnictwie ogdlnym, moze okazaé si¢ odpowiedniejszym
omowienie wspolzaleznosci w trakcie szkolenia na typ platowca w zwigzku z olbrzymia
réznorodno$cig statkow powietrznych, ktore moga mie¢ zabudowany taki sam typ silnika.

4. Szkolenie na typ w zakresie awioniki/systemu elektrycznego oznacza szkolenie na typ z

awioniki 1 systemow elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do
rozdziatow ATA nr 22, 23, 24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 1 77, lub rownowazne.

C)  Aby przyja¢ program OJT, opisany w Sekcji 6 zalgcznika III do Cze$ci 66, kompetentna wladza
licencjonujgca powinna opracowac¢ odpowiednie procedury, ktére mogg by¢ podobne do
procedury opisanej w AMC 66.B.130 dotyczacej ,.bezposredniego zatwierdzenia szkolenia na typ
statku powietrznego”.

W przypadku, gdy kompetentna wiadza licencjonujaca jest inng niz kompetentna wiadza dla
organizacji obstugowej przedstawiajacej OJT, wladza licencjonujaca moze uwzgledni¢ fakt, ze
organizacja obslugowa ma juz przyjety program OJT przez wlasng kompetentng wladze (rozdziat
3.15 MOE, jak opisano w AMC 145.A.70(a)).

AMC 66.B.100 do 115

Wpisy w licencji, dotyczace typow statkow powietrznych, powinny by¢ zgodne ze standardowymi
kodami zawartymi w zalaczniku 1 do AMC.

AMC 66.B.120 Procedura wznowie nia waznos ci lice ncji obstugi s tatku powietrzne go

Kompetentna wladza nie powinna prowadzi¢ zadnego dochodzenia w celu sprawdzenia czy posiadacz
licencji posiada aktualng praktyke obstugowsg, gdyz nie stanowi to warunku dla wznowienia licencji.
Zapewnienie ciaglej wazno$ci przywilejow do poswiadczania jest odpowiedzialno$cia zatwierdzonej
organizacji obstugi Cze$¢-145/ Podczgse-F lub personelu poswiadczajacego, zgodnie z M.A.801(b)(2).

Celem zapewnienia ciagglej waznosci przywilejow do poswiadczania kompetentna wiladza moze,
podczas okresowego badania organizacji zgodnie z 145.B.30 lub M.B.604 lub w trakcie kontroli na
miejscu poprosi¢ posiadacza licencji korzystajacego z przywilejow do poswiadczania 0 przedstawienie
udokumentowanych dowodow potwierdzajacych zgodnos¢ z 66.A.20(b).

AMC 66.B.130 Procedura bezposredniego zatwie rdzania szkolenia na typ s tatku powie trzne go

1 Procedura bezpos$redniego zatwierdzenia przez kompetentna wladzg szkolenia na typ musi
zawiera¢ wymog opisu nast¢pujacych zagadnien przez osrodek prowadzacy szkolenie:

- tre$¢ i czas szkolenia teoretycznego i/lub praktycznego zgodnie z Dodatkiem 111 do Czesci
66, wiacznie z analiza potrzeb szkoleniowych (TNA);

- metode nauczania i wyposazenie instruktazowe;
- materialy i dokumentacje¢ przygotowang dla uczestnikow szkolenia;
- kwalifikacje instruktorow, egzaminatorow i/lub oceniajacych;

- procedury egzaminowania i/lub oceny. Dodatkowe wytyczne w sprawie oceny i
wyznaczonych oceniajacych mozna znalez¢é w Dodatku 11 do AMC do Czgsci 66;
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- dokumentacje i zapisy przekazywane uczestnikowi szkolenia dla uzasadnienia
pozytywnego ukonczenia szkolenia i1 zwigzanych z tym egzaminéw/ocen. Materialy
powinny obejmowaé nie tylko certyfikat ukonczenia, ale réwniez wystarczajaca
dokumentacje 1 zapisy udowadniajgce, ze zatwierdzona tre$¢ i czas szkolenia zostaly
spehione, a egzamin/uzyskana ocena jest pozytywna.

2. Powyzsze kryteria majg zastosowanie do pelnego oraz czg$ciowego szkolenia, takiego jak, np.
element praktyczny szkolenia na typ i jego ocena.

3. Procedura powinna rowniez zawiera¢ sposob/metode jakg kompetentna wiladza zastosuje do
przeprowadzenia audytu co do prawidlowego przeprowadzenia zatwierdzonego szkolenia.

4. Bezposrednie zatwierdzenie szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadzane jest dla
kazdego przypadku indywidualnie inie powinno by¢ przyznawane na dhugie okresy, gdyz nie jest
to przywilej organizacji $wiadczacej szkolenie.
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PODCZESC C - EGZAMINY

GM 66.B.200 Egzaminowanie przez kompetentna wladze

1. Pytania moga by¢ opracowane w jezyku narodowym, ale zaleca si¢ stosowanie lotniczego jezyka
angielskiego wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe.

2. Podstawowym celem pytan opisowych jest stwierdzenie czy kandydaci potrafig wyrazac si¢ w
sposob wyrazny izwiezly i potrafig przygotowaé zwiezly raport, dlatego wymaganych jest tylko
kilka pytan opisowych.

3. Pytania ustne nie moga by¢ stosowane jako podstawowy sposob egzaminowania, gdyz trudno jest
ustanowi¢ jednakowe standardy pomiedzy egzaminatorami lub codziennie je okreslac.

Nie stoi jednak nic na przeszkodzie, aby kompetentna wiadza spotkala si¢ z potencjalnym
personelem poswiadczajgcym dla sprawdzenia czy rozumiejg swoje obowigzki i
odpowiedzialnos¢, wynikajace ze stosowania przepisow rozporzadzenia 1321/2014 dotyczacych
obstugi.

4. W celu wystawienia wiasciwej oceny, pytania opisowe powinny by¢ traktowane oddzielnie od
pytan wielokrotnego wyboru.

5. Generowanie pytan wielokrotnego wyboru (MCQ)

Przy opracowywaniu pytan wielokrotnego wyboru nalezy stosowaé sie¢ do ponizej podanych

a)  Egzaminy powinny obejmowac $cisle okreslony zakres wiedzy. Z tego powodu obszar i
zakres ocenianej wiedzy w kazdym z pytan powinien by¢ w pehi identyfikowalny.

b)  Wszystkie pytania powinny by¢ typu wielokrotnego wyboru, z wyborem jednej
prawidlowej odpowiedzi z trzech podanych mozliwosci.

c)  Nie nalezy zadawac pytan wymagajacych wiedzy specjalistycznej w zakresie okreslonych
typow statkow powietrznych na egzaminie na licencjg podstawowa.

d)  Nalezy generalnie unika¢ stosowania skrotow i akroniméw. Jednak, jezeli potrzeba, mozna
je uzy¢ jesli maja formy rozpoznawalne migdzynarodowo. W przypadku watpliwosci
nalezy uzy¢ pelnej formy, np. kat natarcia = 12 stopni zamiast a = 12°.

e)  Pytaniai odpowiedzi nalezy formuowac tak prosto, jak to tylko jest mozliwe: egzamin nie
jest sprawdzianem jezykowym. Nalezy unika¢ zdan zlozonych, rzadko stosowanych
uktadow gramatycznych oraz podwojnych zaprzeczen.

f) Pytanie powinno zawiera¢ jedng, catkowicie poprawnag propozycje odpowiedzi. Mozna
zaproponowaé nie wiecej niz 3 réozne stwierdzenia tak, aby kandydat mial mozliwo$¢
wyboru jednego sposrod nich jako prawidlowej odpowiedzi, stosujac metody dedukcji lub
eliminowania najmniej prawdopodobnych mozliwosci.

g)  Nakazde pytanie powinna by¢ tylko jedna, poprawna odpowiedz.

h)  Poprawna odpowiedz powinna by¢ calkowicie prawidlowa i kompletna lub bez
watpliwosci najbardziej poprawna. Nalezy unika¢ odpowiedzi, ktore sg tak podobne do
siebie, ze wybor poprawnej jest bardziej wynikiem zgadywania niz znajomosci
zagadnienia. Podstawowym powodem pojawiania si¢ takich odpowiedzi w bazie danych
(MCQ), jest tatwos¢ i szybko$¢ ich opracowywania, nie mozna tego osiggnaé jezeli
pojawiaja si¢ watpliwosci co do poprawnej odpowiedzi.

i) Nieprawidlowe alternatywne odpowiedzi powinny by¢ tak samo wiarygodne dla kazdego
nie znajagcego tematu. Wszystkie odpowiedzi alternatywne powinny by¢ wyraznie
powigzane z pytaniem i zawiera¢ podobne slownictwo, struktur¢ gramatyczng i dlugosc.
W pytaniach liczbowych, nieprawidlowe odpowiedzi powinny odpowiada¢ bledom
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proceduralnym stanowigcym poprawki uzyte w zlym znaczeniu lub nieprawidlowo
przeliczone jednostki: nie powinny to by¢ liczby przypadkowe.

)i Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z kalkulatorow. Tak wigc, wszystkie obliczenia
muszg by¢ do wykonania bez korzystania z kalkulatora. Jezeli pytanie dotyczy obliczen,
ktorych nie mozna wykonaé bez uzycia kalkulatora, np. V10, to w pytaniu nalezy podaé
przyblizong wartos¢ V10 .

k)  Pytania powinny odnosi¢ si¢ do programu egzaminacyjnego zatacznika I do Czesci 66.
6. Tworzenie pytan opisowych:

a)  Celem pytan opisowych jest stwierdzenie przez kompetentna wiladz¢ czy kandydaci
potrafiag wyraza¢ si¢ w sposob wyrazny i zwigzly w formie pisemnej, w formacie raportu
technicznego stosujgc lotniczy jezyk techniczny. Egzamin opisowy réwniez pozwala na
czeSciowa ocene wiedzy technicznej zdobytej przez kandydata oraz praktycznego
zastosowania odpowiedniego dla scenariusza obslugowego.

b)  Pytania powinny by¢ sformulowane w sposob wystarczajaco ogolny, aby bylo mozliwe
udzielenie na nie odpowiedzi przez kandydatow na wszystkie kategorie i podkategorie
licencji (CAT A, B1i B2) i aby byly zgodne z podanymi ponizej ogdnymi wytycznymi:

- wybrany temat pytan powinien by¢ wystarczajaco rodzajowy, dostosowany zarowno
do mechanicznych jak i do awionicznych kategorii licencji oraz posiada¢ wspoiny
poziom trudno$ci technicznej, jak podano w Dodatku | do Czgs$ci 66;

- obejmowac zagadnienia technologiczne odpowiednie dla réznych obszaréw obstugi
technicznej;

- odzwierciedla¢ powszechnie stosowane praktyki (standardy);

- nie powinny dotyczy¢ konkretnych typow ani producenta i unika¢ tematoéw rzadko
spotykanych w praktyce;

- przy opracowywaniu pytania nalezy uwzgledni¢ ograniczony zakres umiejgtno$ci
praktycznych u wickszo$ci kandydatow.

c)  Aby pytania i procedury oceny powinny byly mozliwie jak najbardziej spdjne, kazde
pytanie i modelowa odpowiedz, z uwzglednieniem wymaganych kluczowych obszarow
(patrz ponizej), powinn0O by¢ niezaleznie ocenione przez co najmniej 2 osoby personelu
technicznego.

d)  Przy opracowywaniu pytan nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace elementy:

- Nalezy przeznaczy¢ 20 minut na odpowiedz na kazde pytanie opisowe;

- Na kazde pytanie i odpowiedZ przeznaczona jest jedna strona papieru w formacie A4
- jezeli konieczne, odpowiedz nalezy kontynuowaé na drugiej stronie;

- Pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby spodziewana odpowiedz na to pytanie
nie wykraczala poza poziom wskazany w programie nauczania danego moduhi;

- Pytanie nie powinno by¢ niejednoznaczne, ale raczej dazy¢ do odpowiednio
szerokiej odpowiedzi niz ogranicza¢ jej zakres;

- Pytanie powinno by¢ tak sformulowane, aby naklanialo do odpowiedzi w formie
raportu technicznego wozonego w logicznej sekwencji (wstep, rozwinigcie 1
zakonczenie), zawierajgcego jednocze$nie odpowiednie 1 istotne okreslenia
techniczne, niezb¢dne w odpowiedzi;

- Nie nalezy wymagac szkicéw i rysunkow dla zilustrowania odpowiedzi;

- Pytanie musi by¢ odpowiednie dla kategorii i poziomu trudno$ci okreslonych w
programie, na przyklad opis typowego systemu w lotnictwie ogoélnym moze nie by¢
akceptowalny dla typowych duzych statkow powietrznych;
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- Uwzglgdniajac oczywiste ograniczenia dotyczace tematu, pytanie powinno kiasc
duzy nacisk na praktyczng obstuge systemu/podzespolu, a odpowiedz powinna
wykaza¢ rozumienie normalnego i nieprawidlowego stanu technicznego statku
powietrznego 1 jego systemow. Roézne nie przewidziane i nie uwzglednione we
wzorcu warlanty odpowiedzi mogag by¢ wzigte pod uwage przez egzaminatora
podczas oceny. Jezeli uznane zostang za odpowiednie, wzorzec odpowiedzi
powinien zosta¢ uzupetiony o te nowe elementy.

e) Z powodu trudnosci w ocenie odpowiedzi na pytania opisowe wylacznie W oparciu o
zagadnienia kluczowe, istnieje potrzeba wzigcia rowniez pod uwage sposobu opracowania
odpowiedzi (stylu).

f) Ogolna ocena odpowiedzi bgdzie sumg czastkowych ocenza czg$¢ techniczng (zagadnienia
kluczowe) oraz za styl opracowania i maksymalnie wynosi¢ 100.

g) Kazde z zagadnien kluczowych bedzie ocenione pod katem jego waznos$¢ i bedzie miato
nadang wagg w punktach. Suma wag dla zagadnien kluczowych bedzie wynosila 60%
calkowitej oceny.

h)  Zagadnienia kluczowe to ,wazne elementy”, ktéore mogg opiera¢ si¢ na wiedzy lub
do$wiadczeniu i1 obejmowac inne elementy zorientowane na zagadnienia obslugowe jak
np. warunki bezpieczenstwa przy obstudze lub praktyczne stosowanie przepisow, O ile
dotyczy. Jednak zbyt doktadne odnoszenie si¢ do podrecznikow obstugowych i zalecen
bezpieczenstwa moze by¢ uznane za niepotrzebne.

i) Odpowiedz na pytanie opisowe bedzie analizowana pod katem przejrzysto$ci i sposobu
przedstawienia tematu. Waga nadana dla tego rodzaju oceny bedzie wynosita 40% oceny
catkowitej.

)i Odpowiedz powinna wykaza¢ umiejetno$¢ kandydata do wyrazania sie w jezyku
technicznym. Obejmuje to czytelnos¢, podstawowa gramatyke i stosowanie terminologii.

k)  Raport rozpoczyna si¢ wstepemi poprzez logiczny ciag procesu dochodzi do wnioskow.

)} Nie nalezy zachgca¢ do stosowania pomocniczych schematow, ale jezeli sg uzyte, moga
stanowi¢ uzupetnienie, a nie zastepowaé wyczerpujaca, tekstowa odpowiedz.

m)  Raport nie powinien zawiera¢ indekséw, wyszczegolien lub mie¢ forme wykazu.

n)  Kandydat nie powinien mie¢ obnizanej oceny za popehmione blgdy ortograficzne
(oczywiscie w granicach rozsadku).

0)  Ocena zero punktow moze by¢é wystawiona tylko w wyjatkowych przypadkach. Nawet
jezeli kandydat Zle zrozumiat pytanie i odpowiedzial na zupehie inne, nalezy podej$¢
zyczliwie do wystawianej oceny i oceni¢ odpowiedz np. tylko za styl w granicach
dopuszczalnej liczby punktow.

p)  Nalezy zsumowac obie czesciskladowe oceny i zapisa¢ na arkuszu odpowiedzi.

q)  Jezeli w wyniku ,,pisemnych bledow w raporcie” odpowiedz na pytanie znajduje si¢ na
granicy zaliczenia egzaminu, ostateczna ocena powinna by¢ poddana dyskusji 1 uzgodniona
z innym egzaminatorem.
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PODCZESC D - KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

GM 66.B.300 Ogdlne

Jak opisano w 66.B.300 kwalifikacje personelu po§wiadczajacego podlegajace konwersji to te wazne
Lprzed wejsciem w zycie odno$nych wymagan ninicjszego zalgcznika (Cze$¢ 66)” €O 0znacza
kwalifikacje wazne przed nizej wymienionymi datami:

- 28 wrzesnia 2005 r. dla statkow powietrznych powyzej 5700 kg MTOM (ref. EC 2042/2003,
Artykut 7, punkt 3(e));

- 28 wrzesnia 2006 r. dla statkéw powietrznych ponizej 5700 kg MTOM (ref. EC 2042/2003,
Artykut 7, punkt 3(f));

Przed wymienionymi datami nie istniala licencja B3, tak wiec kwalifikacje personelu poswiadczajacego
podlegajace konwersji na licencje B3 to te, ktore byly wazne przed 20 wrzesnia 2012 r., czyli data, z
ktorg wladza lotnicza byla zobowigzana do rozpoczgcia wydawania takich licencji zgodnie z (UE)
2042/2003, Artykut 7, punkt 3(h) i (i).

AMC 66.B.305(a) Raport konwersji dla kwalifikacji narodowych

1. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(c) musza zawieraé porownanie
zakresu kwalifikacji krajowych (tzn. wymagania dla kwalifikacji krajowych) i zakresu
kwalifikacji dla licencji Czes¢ 66 (tzn. wymagania dla kwalifikacji wg Czgsci 66), ktore nalezy
wykona¢ w oparciu o szczegdlowa analize podstawowych standardow dla kwalifikacji krajowych
I Cze$¢ 66. W raporcie nalezy zidentyfikowaé miejsca wystepowania réznic pomigdzy oboma
standardami i gdzie taka réznica spowoduje nalozenia ograniczenia na licencj¢ Part-66.

2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ktore sg ograniczone do innych
niz skomplikowane statki powietrzne napgdzane silnikiem uzytkowane przez licencjonowanych
przewoznikow zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008, powinny uwzgledniaé
przywileje zwigzane z kwalifikacjami krajowymi. Raporty powinny wyszczegomia¢, ktore
ograniczenia nalezy wpisa¢ do licencji Czg$¢ 66 dla utrzymania tych przywilejow.

GM 66.B.305(b)3 Raport konwersji dla kwalifikacji narodowych

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow
wczesniejszych kwalifikacji krajowych, to ograniczenia wpisane do licencji Czes¢ 66 nie sg powigzane
z ewentualnymi réznicami wystgpujacymi pomiedzy zakresem kwalifikacji krajowych a kwalifika Cji
dla licencji Czgsé¢ 66. Konwersja nie uwzglednia takiego poréwnania.

Oznacza to, ze aby usung¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowac pehe spehienie warunkow
Czgs¢ 66.

AMC 66.B.310(a) Raport konwersji upowaznien wydanych przez zatwierdzone organizacje
obslugowe

1 Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(c) muszg uwzglgdnia¢ poroéwnanie
kwalifikacji zadanych dla kazdego typu upowaznienia wydanego przez zatwierdzong organizacje
oraz zakresu kwalifikacji licencji Czg$¢ 66, ktore nalezy wykonaé na podstawie szczegdlowej
analizy podstawowych standardow kwalifikacja organizacji i Cze$¢ 66.. W raporcie nalezy
zidentyfikowa¢ miejsca wystepowania roznic pomi¢dzy oboma standardami i gdzie taka réznica
spowoduje nalozenia ograniczenia na licencje Cze¢$¢ 66.

2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ograniczone do innych niz
skomplikowane statki powietrzne napgdzane silnikiem uzytkowane przez licencjonowanych
przewoznikow zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008, powinny uwzglednia¢ przywileje
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zwigzane z upowaznieniem wydanym przez organizacje. Raporty powinny wyszczegohiaé, ktore
ograniczenia nalezy wpisa¢ do licencji Parrt-66 dla utrzymania tych przywilejow.

GM 66.B.310(b)3 Raport konwersji upowaznie n zatwie rdzonych organizacji obstugowych

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow juz
istniejacych upowaznien organizacji, to ograniczenia wpisane do licencji Cze$¢ 66 nie sg powigzane z
ewentualnymi roznicami wystgpujacymi pomigdzy kwalifikacjami wymaganymi dla upowaznienia
organizacji a kwalifikacjami dla licencji Cz¢s¢ 66. Konwersja nic uwzglednia takiego poréwnania.

Oznacza to, ze aby usung¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowac¢ pele spehienie warunkow
Czgsci 66.
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PODCZESC E — UZNANIE WAZNOSCI EGZAMINU

GM 66.B.410 Uznanie wazno$ci egzaminu

W przypadku, gdy, zgodnie z 66.A.25(d) i 66.B.410(b) uznania stracity swoja waznos$¢, nowy wniosek
o uznanie spowoduje konieczno$¢ wykonania nowej analizy zgodnie z66.B.405 166.B.410 tylko w tych
przypadkach, gdy wymagania zawarte w Dodatku | do Czgsci 66 ulegly zmianie. Moze to spowodowac
koniecznos¢  przystgpienia do dodatkowych egzaminéow z pojedynczych  modulow/pod
modutdw/przedmiotow.
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AMC DO DODATKOW DO Czesci 66

AMC do Sekcji 1 Dodatku 111 do Czesci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na typ statku powietrznego

1 Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie na typ w obszarze
platowiec Vlub zespdt napedowy i/lub awionika/system elektryczny:

- Szkolenie na typ platowca oznacza szkolenie na typ wlacznie z odno$ng strukturg statku
powietrznego i systemami elektrycznym 1 mechanicznym z wylgczeniem zespotu
nap¢dowego.

- Szkolenie na typ w zakresie zespotu nap¢dowego oznacza szkolenie na typ na samym
siniku, wigczajac zestaw do szybkiej wymiany zespotu silnikowego.

- Polaczenie (interface) pomigdzy systemami silnika/platowca nalezy omowi¢ podczas
szkolenia na typ platowca lub szkolenia na typ zespolu napgdowego. W niektorych
przypadkach, takich jak lotnictwo ogolne, moze okaza¢ si¢ odpowiedniejszym oméwienie
wspolzaleznosci w  trakcie szkolenia na typ platowca w zwigzku z olbrzymia
réznorodno$cig statkow powietrznych, na ktorych moze by¢ zabudowany ten sam typ
silnika.

- Szkolenie na typ awioniki/systemu elektrycznego oznacza szkolenie na typ awioniki i

systemow elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do rozdzialow ATA
(Air Transport Association) nr 22, 23, 24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 i 77, lub
roéwnowazne.

2. Szkolenie praktyczne moze by¢ wykonane albo bezposrednio po lub zintegrowane z elementami
teoretycznymi. Nie nalezy jednak przeprowadzaé szkolenia praktycznego przed teoretycznym.

3. W tresciszkolenia teoretycznego i praktycznego powinno znalez¢ sie:

- omowienie roznych czgsci statku powietrznego, ktore sg reprezentatywne dla struktury,
zabudowanych systemoéw/podzespotdow oraz kabiny; i

- szkolenie w zakresie korzystania z instrukcji technicznych, procedur obstugowych oraz ich
relacje/wplyw na uzytkowanie statku powietrznego.

Tak wigc zawarto$¢ szkolenia powinna by¢ oparta na nastgpujacych elementach:

- projekt typu wigcznie z réznymi, odno$nymi projektami wariantow, nowe technologie i
techniki;

- informacja na temat stwierdzonych probleméw podczas uzytkowania, zglaszanie zdarzen
itp. ;

- Wazniejsze, majgca zastosowanie dyrektywy zdatnosci i biuletyny serwisowe;

- Znane zagadnienia zwigzane z czynnikiem ludzkim, a dotyczace konkretnego typu statku
powietrznego;

- stosowanie wspoélnej i konkretnej dokumentacji (o ile dotyczy, takiej jak MMEL, AMM,
MPD, TSM, SRM, WD, AFM, podrecznik narzgdzi), filozofi¢ szukania usterek
(troubleshooting), itp.;

- znajomo$¢ pokladowego systemu raportowania obstugi i warunkow obstugi ETOPS, tam,
gdzie ma zastosowanie;

- Korzystanie ze specjalnego oprzyrzadowania/narz¢dzi oraz wyposazenia kontrolno-
pomiarowego oraz stosowanie szczegoélnych praktyk obslugowych, wigcznie z
krytycznymi elementami bezpieczenstwa i $rodkami ostroznosci;
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- znajomo$¢ istotnych i krytycznych zadan/aspektow z MMEL, CDL, bezpieczenstwo
zbiornikow paliwowych (FTS), pozycje wplywajace na ograniczenie zdatnosci do lotu
(ALI) wihacznie z Kontrolg Ograniczen Krytycznej Konfiguracji Projektu (CDCCL), CMR
i calg dokumentacjg ICA, taka jak MRB, MPD, SRM, AMM itp., 0 ile dotyczy.

- czynno$ci obstugowe i procedury, ktore muszg by¢ przestrzegane jako konsekwencja
istotnych wymagan poswiadczania, takich jak, ale nie ograniczonych do, RVSM
(ograniczone minima separacji pionowej i NVIS (system noktowizyjny);

- znajomo$¢ odno$nych inspekcji 1 ograniczen dotyczacych skutkow czynnikow
srodowiskowych lub procedur operacyjnych, takich jak zimne i gorgce klimaty, wiatr,
wilgo¢, piasek, odladzania/zapobieganie oblodzeniu, itp.

Szkolenie na typ nie musi konieczne uwzglednia¢ wszystkich mozliwych opcji klienta
korespondujgcych z uprawnieniem na typ opisanym w zataczniku Ido AMC do Czgsci 66.

4. W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 nalezy uwzgledni¢ ograniczone szkolenie z systemu
awioniki, gdyz przywileje B1 obejmujg obstige systemu awioniki w zakresie prostych testow dla
sprawdzenia ich dziatania.

W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 1 B2 nalezy uwzgledni¢ systemy elektryczne.
6. Szkolenie teoretyczne i praktyczne powinno si¢ wzajemnie uzupehia¢ i moze by¢:
- zintegrowane lub rozdzielone;

- moze by¢ uzupelione przez uzycie pomocy szkoleniowych, takich jak samolot
szkoleniowy, wirtualny statek powietrzny, podzespoly statku powietrznego, treningowe
urzadzenia symulacji (STD), komputerowe urzadzenie symulacji (CBT), itp.

AMC do punktu3.1(d) Dodatku I 11 do Cze$ci 66 ,,Szkolenie natyp statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Analiza potrzeb szkoleniowych dla czesci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego

1 Minimalny czas szkolenia teoretycznego na typ, jak opisano w Dodatku 111 do Cz¢s$ci 66, zostat
okreslony w oparciu o:

- kategorie statkow powietrznych i minimalne standardowe wyposazenie;
- zakladany $redni czas trwania standardowego szkolenia w Europie.

2. Celem analizy potrzeb szkoleniowych (TNA) jest przyjecie i uzasadnienie czasu trwania
szkolenia dla konkretnego typu statku powietrznego. Oznacza to, ze TNA stanowi podstawe dla
zdefiniowania czasu trwania szkolenia, niezaleznie czy czas trwania jest dtuzszy lub krotszy niz
minimalna dhigo$¢ szkolenia opisana w Dodatku I11 do Czgsci 66.

W konkretnych przypadkach szkolen na typ, zatwierdzonych w oparciu o wymagania wazne
przed wejsciem w zycie Rozporzadzenia 1149/2011 (1.08.2012), w ktorych czas trwania
elementu teoretycznego jest rowny lub diuzszy niz minimalny czas szkolenia opisany w punkcie
3.1.(c) Dodatku Il do Czegsci 66, dopuszcza sie, aby TNA objelo tylko rdéznice wprowadzone
Rozporzadzeniem 1149/2011 odnosza si¢ do punkt 3.1(e). ,, Tres¢” i kryteria wprowadzone w
punkcie 3.1(d) ,,Uzasadnienie dla dlugosci szkolenia” minimalnej wymaganej obecnosci i
maksymalnej liczby godzin szkolenia dziennie. Opracowana TNA moze skutkowaé¢ zmiang czasu
trwania szkolenia teoretycznego.

3. Tres¢ szkolenia 1 jego czas wypracowany w oparciu o TNA mozna poprze¢ analiza wykonang
przez posiadacza certyfikatu typu.

4. W celu zatwierdzenia skrocenia takiego minimalnego czasutrwania, analiza wykonywana przez
kompetentng wiadz¢ powinna by¢ przeprowadzana dla przypadku dotyczacego danego typu
statku powietrznego. Na przyklad sytuacja wyjatkowa byloby, aby szkolenie teoretyczne na
skomplikowany statek powietrzny kategorii transportowej napedzany silnikiem jak A330 lub
B757 bylo krotsze niz minimalny wymagany czas jego trwania, natomiast w przypadku lotnictwa
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ogolnego (GA) i statku powietrznego typu Learjet 45 lub podobnego juz niekoniecznie.
Zazwyczaj TNA dla szkolenia na statek powietrzny GA wykazaloby, ze krotsze szkolenie spehia
wymagania.

5. Przy opracowywaniu TNA nalezy rozwazy¢ nastepujace:

a) TNA musi zawiera¢ analiz¢ identyfikujgca wszystkie obszary i elementy, gdzie zachodzi
potrzeba szkolenia oraz zwigzane z tym cele nauczania, uwzgledniajace typ statku
powietrznego, srodowisko operacyjne, wykonywane operacje i doSwiadczenie operacyjne.
Analiza musi by¢ przygotowana w sposob pozwalajacy na stosunkowo tatwe zrozumienie,
ktore obszary i elementy wchodza w sklad szkolenia, a tym samym spehiaja cel nauki.

b)  Jako minimum TNA musiuwzgledni¢ wszystkie elementy zawarte w punkcie 3.1 Dodatku
I11 do Czgsci66 i zwigzanych AMC.

c)  TNA musi okresla¢ tres¢ szkolenia, korzystajac w tym celu z podanych w zalgczniku 111
zatozen dla kazdego poziomu szkolenia oraz wyznaczonych zagadnien w tabeli elementow
teoretycznych, znajdujacej si¢ w punkcie 3.1 Dodatku I11.

d) Dla kazdego rozdzialu opisanego w tabeli elementéw teoretycznych, a znajdujgcej si¢ w
punkcie 3.1 Czeg$¢ 66 Dodatku ITI, nalezy odnotowac czas szkolenia.

e)  Typowe dokumenty, ktorych nalezy uzywac dla zidentyfikowania obszarow i elementow,
gdzie zachodzi potrzeba szkolenia to zazwyczaj, m. in. instrukcja obstugi statku
powietrznego, meldunki MRB, CMR’y, ograniczenia zdatnosci, instrukcje lokalizacji
usterek (troubleshooting), instrukcje napraw strukturalnych, ilustrowany katalog czesci,
dyrektywy zdatnosci i biuletyny serwisowe.

f) Podczas analizy tych dokumentow:
- Nalezy rozwazy¢ nastepujace typowe czynnoSci:
e Aktywacje/ponowng aktywacje;
e Demontaz/montaz;
e Testowanie;
e Obsluge biezaca;
e Inspekcje, kontrole i naprawy;
e Lokalizacje usterek (troubleshooting)/diagnostyke.

- W celu zidentyfikowania poszczegélnych elementéw stanowigcych podstawe
szkolenia dopuszcza si¢ zastosowanie metody filtrowania opartej na ponizszych
kryteriach:

e Czestotliwos¢ zadan;

e Czynnik ludzki zwigzany z zadaniem;

e Trudno$¢ zadania;

o Kirytycznos$¢ i wplyw zadania na bezpieczenstwo;
e Doswiadczenie w uzytkowaniu;

o Nowatorskie lub nietypowe cechy projektu (nie objete przez Czes$é 66 zalacznik

;
e Podobienstwo do innych typow statkow powietrznych;
e Specjalne testy/proby i narzedzia/wyposazenie.

- Dopuszcza si¢ zastosowanie podejscia opartego na:
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e Zadaniach lub grupie zadan; lub
e Systemach lub podsystemach lub podzespolach.

g0  TNAmusi

Okresli¢ cel szkolenia dla kazdego zadania, grupy zadan, systemu, podsystemu lub
podzespotu;

Powigza¢ okreslone zadania, ktore maja by¢ szkolone z wymaganiami  prawnymi
(tabela w punkcie 3.1 Dodatku Il do Czg$¢ 66);

Zaplanowa¢ szkolenie w formie modutéw i ich logicznej sekwencji (odpowiednia
kombinacja rozdziatow jak zdefiniowano Dodatku Il do Cze$¢ 66);

Okresli¢ kolejno$¢ nauczania (w ramach lekeji 1 dla calego programu);

Zidentyfikowa¢ zakres informacji i poziom szczegdlowosci w odniesieniu do
minimalnego standardu, do ktorego zagadnienia TNA maja by¢ nauczane, zgodnie z
ustalonymi zatozeniami.

Zawierac :

e Opis kazdego systemu/podzespolu wlacznie ze strukturg (tam, gdzie ma to
zastosowanie);

e Duzialanie systemu/podzespotu z uwzglednieniem:

@) Zlozonosci  systemu (np. konieczno$¢ dalszego podzialu na
podsystemy, itp.);

(b) Wiasciwos$ci projektu, ktore moga wymagac bardziej szczegdlowej
prezentacji lub mogg mie¢ wplyw na bledy obstugowe;

(c) Dziatania normalnego i awaryjnego;

(d) Lokalizacji usterek (troubleshooting);

(e) Interpretacji wskazan i nieprawidlowego dzialania;
()] Korzystanie z publikacji obslugowych;
9 Identyfikacji specjalnych narzedzi i wyposazenia niezbgdnego do

obstugi serwisowej i obstugi technicznej statku powietrznego;
(h) Praktyk obstugowych;

(1 Rutynowych inspekeji, testow funkcjonalnych lub operacyjnych,
pozycjonowanie/regulowanie, itp.

Opisywac :

e Metody szkolenia oraz wyposazenie, metody nauczania oraz polaczenia metod
nauczania celem zapewnienia skutecznosci szkolenia;

e Dokumentacje/materialy dotyczace szkolenia z obslugi, ktére majg by¢
przekazane uczestnikowi szkolenia;

e Sposoby sprzyjania dyskusji, zadawania pytan, dodatkowe szkolenie z
ukierunkowaniem na praktyke, itp.;

e Prac¢ domowa, jezeli okreslona;

e Srodki posiadane przez $wiadczacego szkolenie dostepne dla uczestnika
szkolenia.

h)  Dopuszcza si¢ mozliwos¢ rozdzielenia zagadnien, ktore musza by¢ prowadzone przez
instruktora, a tymi ktére mogg by¢ nauczane przy uzyciu szkoleniowych interaktywnych
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urzadzen symulacyjnych ¥lub omoéwionych przy wykorzystaniu sieciowych systemow
komputerowych. Calkowity czas takiego szkolenia bedzie odpowiednio przydzielony.

i) Maksymalna liczba godzin szkolenia w ciagu jednego dnia dla elementu teoretycznego w
szkoleniu na typ nie moze by¢ wigksza niz 6 godzin. Godzina szkolenia oznacza 60 minut
nauczania, z wylaczeniem przerw, egzamindow, powtorzen, przygotowania i wizyty na
statku powietrznym. W wyjatkowych przypadkach, kompetentna wladza moze zezwoli¢
na odstepstwo od tego standardu, jezeli odpowiednio uzasadniono, Ze proponowana liczba
godzin jest zgodna z zasadami pedagogicznymi i uwzglednia zasady czynnika ludzkiego.
Zasady te sg szczegolnie wazne w takich przypadkach, gdzie:

- Szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane jest w tym samym czasie,

- Szkolenie i normalne obowiazki obstugowe/praktyki wykonywane sg w tym samym
czasie.

D Aby spehi¢ zaloZzenia nauczania, minimalny czas obecno$ciuczestnika szkolenia nie moze
by¢ mniejszy niz 90% wszystkich godzin nauczania podczas szkolenia teoretycznego.
Osrodek szkolenia moze zapewni¢ dodatkowe szkolenie celem spehienia wymogu
minimalnej obecnosci. Jezeli wymog minimalnej obecno$ci nie bedzie spetiony, nie
nalezy wystawia¢ certyfikatu uznania.

k)  TNA jest zywym procesem i nalezy go analizowac/uaktualnia¢ w oparciu o informacje
operacyjne, zdarzenia obstugowe, dyrektywy zdatnoéci, istotniejsze biuletyny serwisowe,
czynno$ci obstugowe majagce znaczacy wplyw lub wymagajace od mechanikow nowych
kompetencji, alarmowe biuletyny serwisowe, informacje o zadowoleniu uczestnikow
szkolenia lub klientow, rozwoj dokumentacji obslugowej takiej jak MRB, MPD, MM itp.
Czgstotliwos¢ analizy/uaktualniania TNA pozostaje w gestii organizacji prowadzacej
szkolenia.

UWAGA: Egzamin nie jest czg$cig TNA. Nalezy go jednak przygotowaé zgodnie z zalozeniem
nauczania opisanym w TNA.

AMC do punktéw 1(b), 3.2 i4.2 Dodatku I11 do Czesci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego
i standard egzaminacyjny. Szkolenie nastanowisku pracy”.

Element praktyczny w szkoleniu na typ statku powietrznego

1 Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone w sali wyktadowej lub na symulatorze, ale czes¢
szkolenia praktycznego musi by¢ przeprowadzona w prawdziwym $rodowisku obstugowym lub
u producenta.

2. Zadania nalezy wybra¢ w oparciu o czgstotliwos¢ ich wystepowania, ztozonos¢, réznorodnosc,
jako krytyczne dla bezpieczenstwa, nowatorskie itp. Wybrane zadania musza obejmowac
wszystkie rozdzialy opisane w tabeli zawartejw punkcie 3.2 Dodatku 111 do Czgsci 66);

3. Czas trwania szkolenia praktycznego musi gwarantowac, ze przeprowadzony jest pelen zakres
szkolenia wymagany punktem 3.2 Dodatku I11 do Cze$ci 66);

Czas szkolenia praktycznego na typ samolotu 0 MTOM réwnej lub wigkszej niz 30 000 kg nie
powinien by¢ krotszy niz dwa tygodnie, chyba ze krotszy czas trwania szkolenia z jednoczesnym
spelieniem jego zalozen oraz uwzglgdniajacy aspekty pedagogiczne (maksymalna dlugos¢ w
ciggu dnia) jest odpowiednio uzasadniony przez kompetentng wiadzg.

4. Organizacja prowadzaca szkolenie praktyczne na typ musi dostarczy¢ uczestnikom szkolenia
harmonogram lub plan z wykazem czynnos$ci, ktére muszg by¢ wykonane zgodnie z instruktazem
lub pod nadzorem. Zapis wykonanych zadan nalezy wprowadzi¢ do ksigzki obstugi, ktora musi
by¢ tak zaprojektowana, aby kazde zadanie lub grupa zadan mogla by¢ poswiadczona podpisem
przez wyznaczonego oceniajacego. Format ksigzki obstugi i sposob jej stosowania nalezy
jednoznacznie okreslic.
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5. W punkcie 4.2 Dodatku 11l do Czesci 66) pojecie ,,wyznaczeni oceniajacy odpowiednio
wykwalifikowani” oznacza, ze oceniajgcy musza wykaza¢ sie posiadaniem odpowiedniego
szkolenia i do§wiadczenia w podejmowanym procesie oceny i by¢ upowaznionym do tego przez
organizacje.

Dodatkowe wytyczne dotyczace oceny i wyznaczonych oceniajgcych mozna znalez¢ w Dodatku
Il do AMC do Czesci 66.

6. Zatwierdzony osrodek Czgsci 147 moze zleci¢ podwykonawcy szkolenie praktyczne na typ (dla
zespolow napgdowych 1 systemoéw awioniki) w oparciu o swoj system jakosci, zgodnie z
postanowieniami 147.A.145(d)3 i korespondujacym materialem pomocniczym.

AMC do punktu 1(c) Dodatku Il do Czgsci 66); ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard

egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie 7 roznic

W celu wpisania uprawnienia na typ do licencji obstugi statku powietrznego nie wymaga si¢
zatwierdzonego szkolenia z roznic dla roznych wariantow w ramach uprawnienia na ten sam typ statku
powietrznego (jak podano w Dodatku | do AMC Czgs¢ 66).

Jednak nie oznacza to, ze przed wydaniem upowaznienia przez organizacj¢ obstugi (patrz AMC
66.A.20(b)3) nie jest wymagane szkolenie personelu poswiadczajacego.

AMC do Sekcji 5 Dodatku Il do Czesci 66) ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Standard egzaminu na typ

Sekcja 5 ,,Standard egzaminu na typ” nie ma zastosowania do egzaminu przeprowadzanego w ramach
szkolenia na typ. Ta sekcja ma zastosowanie tylko do tych przypadkow, gdzie egzamin na typ
wykonywany jest w zastepstwie szkolenia na typ.

AMC do Sekcji 6 Dodatku Il do Czesci 66); ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na stanowisku pracy (OJT)

1 ,»Organizacja obstugowa odpowiednio zatwierdzona do wykonywania obstugi konkretnego typu
statku powietrznego” oznacza zatwierdzong organizacj¢ obstugi Cze$¢-145lub M.A. Podczes¢ F
posiadajgcg uprawnienie A na taki statek powietrzny.

2. Szkolenie OJT powinno obejmowac kazde zadanie i wykonania faktycznych czynnosci na statku
powietrznym/podzespotach obejmujacych liniowe ¥lub hangarowe czynnosci obstugowe.

3. Podczas szkolenia OJT nie wolno uzywaé symulatoréw.

4. OJT musi obejmowac co najmniej 50% zadan wyszczegohionych w Dodatku |1 do AMC do
Czesci 66. Nalezy wybrac¢ kikka zadan z kazdego punktu wyszczegolnionego w Dodatku 1.
Zadania nalezy wybra¢ sposrod tych dotyczacych typu statku powietrznego i wnioskowanej
kategorii (podkategorii) licencji. Mozna, zastepczo, rozwazy¢ inne zadania niz wymienione w
Dodatku Il.. Zwykle, dodatkowo do rdéznorodnosci i zlozono$ci, zadania ¢wiczone na stanowisku
pracy powinny by¢ wybrane w oparciu o ich czestotliwosé, bezpieczenstwo, nowatorstwo itp.

o. Przed rozpoczgciem szkolenia teoretycznego na typ statku powietrznego mozna przeprowadzi¢
do 50% zadan z zakresu wymaganego szkolenia OJT.

6. Organizacje prowadzace szkolenie na stanowisku pracy powinny wyposazy¢ uczestnikow
szkolenia w harmonogram lub plan z wykazem zadan do wykonania pod nadzorem. Zapis
wykonanych zadan nalezy wprowadzi¢ do ksigzki obstugi, ktora musi by¢ tak zaprojektowana,
aby kazde zadanie lub grupa zadan mogla by¢ poswiadczona podpisem przez wyznaczonego
oceniajacego. Format ksigzki obstugi i sposob jej stosowania nalezy jednoznacznie okreslic.
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7. W odniesieniu do codziennego nadzoru nad programem szkolenia OJT w zatwierdzonej
organizacji obstugowej i roli osoby nadzorujacej nalezy rozwazy¢ jak nizej:

- Wystarczy, aby wykonanie indywidualnych zadan OJT zostalo potwierdzone przez osobe(-
y) bezposrednio nadzorujacg, ktora(-e) nie musi/(musza) by¢ egzaminatorem(-ami)
oceniajgcym
(-ymi).

- Podczas codziennego nadzoru OJT celem jest nadzorowanie kompletnego procesu,
wlgcznie z ukonczeniem zadania, korzystaniem z podrecznikow 1 procedur,
przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa, ostrzezen i rekomendacji oraz odpowiednie
zachowanie w Srodowisku obstugowym.

- Osoba(-y) nadzorujgca(-e) musi osobiScie obserwowaé wykonywanie pracy w celu
zapewnienia jej bezpiecznego ukonczenia i by¢ latwo dostepna do przeprowadzenia
konsultacji, jezeli zajdzie taka konieczno$¢ w trakcie realizacji szkolenia na stanowisku.

- Osoba(-y) nadzorujgca(-€) musi/(muszg) poswiadczy¢ wykonanie zadan obslugowych,
poniewaz osoba(-y) szkolona(-e) nie jest/(sa) odpowiednio do tego wykwalifikowana(-e).

- Tak wigc osoba(-y) nadzorujgca(-€) powinna(-y):

e posiada¢ przywileje personelu poswiadczajacego lub personelu wspomagajacego,
odpowiednie dla zadan wykonywanych podczas szkolenia OJT;

e by¢ kompetentna(-e) w zakresie wybranych zadan;
e by¢ wyczulona(-€) na bezpieczenstwo;

e umie¢ szkoli¢ (opracowanie celow, nauczanie, prowadzenie nadzoru, ocenianie,
prawidlowe reagowanie na reakcje uczestnika szkolenia oraz zagadnienia kulturowe,
omowienie w sposob obiektywny i pozytywny wykonanych czynnosci, okreslanie
potrzeby dodatkowego szkolenia lub zmiany kierunku szkolenia, sprawozdania itp.)

e by¢ wyznaczona(-e) przez zatwierdzong organizacje obslugowag do prowadzenia
takiego nadzoru.

8. W odniesieniu do egzaminatora oceniajacego nalezy rozwazy¢ jak nizej:

- Funkcja egzaminatora oceniajacego, jak opisano w Sekcji 6 Dodatku I11 do Czgsci 66, jest
przeprowadzenie koncowej oceny zakonczonego szkolenia OJT. Taka ocena powinna
obejmowac¢ potwierdzenie ukonczenia szkolenia o wymaganej roznorodnosci i ilosci OJT
i by¢ oparta na sprawozdaniach i opiniach 0soby (osob) nadzorujgcej(-ych).

- W sekcji 6 Dodatku Il do Czgsci 66 ,,wyznaczona osoba oceniajaca odpowiednio
wykwalifikowana” oznacza, ze osoba oceniajaca jest w stanie udokumentowac posiadanie
szkolenia i1 do$wiadczenia w prowadzonym procesie oceny i musi by¢ upowazniona do
tego przez organizacje. Dodatkowe wytyczne w sprawie sposobu prowadzenia oceny i
wyznaczonych oceniajgcych mozna znalez¢ w Dodatku 11 do AMC Czgs¢ 66.

9. Procedury dotyczace szkolenia OJT nalezy wiaczy¢ do Charakterystyki zatwierdzonej organizacji
obstugowej (rozdziat 3.15, jak podano w AMC 145.A.70(a)).

Poniewaz procedury zawarte w Charakterystyce zatwierdzonej organizacji obstlugowej sa
zatwierdzane przez kompetentng wiadze wilasciwa dla tej organizacji obstugowej, a prowadzenie
szkolenia nie jest jednym z przywilejow tej organizacji, to uzy¢ tych procedur mozna tylko
wowczas, gdy wladza licencjonujgca jest ta samg co kompetentna wladza wlasciwa dla
organizacji obstugowej. W innych przypadkach, decyzja dotyczaca akceptacji takich procedur
pod katem zatwierdzenia szkolenia na stanowisku pozostaje w gestii wiadzy licencjonujacej
(patrz AMC 66.B.115).

AMC do Sekcji 6 Dodatku Il do Czgsci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.
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Szkolenie na typ statku powietrznego i na stanowisku pracy (OJT)

Organizacje oferujace szkolenia teoretyczne i praktyczne oraz szkolenie na stanowisku pracy (OJT)
moga zakontraktowaé ustugi thumacza w przypadku gdy szkolenie dostarczane jest uczestnikom
szkolenia nie postugujacym sie jezykiem, w ktorym opracowany jest material szkolenia. Niemniej
jednak, niezbedne jest, aby studenci rozumieli odnos$ng dokumentacje obstugows.

W trakcie egzamindow i oceny posiadanej wiedzy, udzial thimacza powinien by¢ ograniczony do
tlumaczenia pytan; thumacz nie powinien wyja$nia¢ ani udziela¢ pomocy w zakresie zadawanych pytan.
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ZALACZNIKI DO AMC DO Czeéci 66

ZALACZNIK |
UPRAWNIENIA NA TYP STATKOW POWIETRZNYCH
DLA POTRZEB LICENCJI WYDAWANYCH WEDLUG CZESCI 66

W celu utrzymania jednolitych standardow w Panstwach czlonkowskich nalezy powszechnie stosowac
nizej podane oznaczenia dla uprawnien na typy statkow powietrznych.

Wohisanie typu statku powietrznego do licencji nie oznacza, ze typ statku powietrznego uzyskat
Certyfikat Typu zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) Nr216/2008 i jego zasadami wdrozenia; ten wykaz
przeznaczony jest tylko dla celow obstugowych.

W celu utrzymania aktualno$ci tej listy i jednolito$ci oznaczen uprawnien na typ, w przypadku gdy
Panstwo czlonkowskie potrzebuje wyda¢ uprawnienia na typ nie ujete na liScie w pierwszej kolejnosci
nalezy wysla¢ taka informacje do Agencji przy uzyciu formularza zapytania Rulemaking
(http://easa.europa.eu/webgate/rulemaking-enquiryy/).

Uwagi odnoszace sie do sytuacii gdy licencje powinny by¢ zmodyfikowane:

Jezeli niniejsza decyzja wprowadza modyfikacje do uprawnienia na typ lub do oznaczenia silnika w
uprawnieniu, co ma wplyw na juz wydane licencje, uprawnienia w licencjach AML moga zosta¢
zmodyfikowane przy nastepnym przedlizeniu lub wznowieniu, chyba, ze zachodzi pilna potrzeba
zmodyfikowania takiej licenciji.

Uwagi dotyczace statku powietrznego, ktory zostal zmodyfikowany w wyniku Uzupehiajacego
Certyfikatu Typy (STC):

- Celem niniejszego zalgcznika 1 jest wlgczenie uprawnien na typ statkow powietrznych bedacych
wynikiem STC dla zabudowy sinika. STC to te zatwierdzone przez Agencj¢ i te zatwierdzone
przez Panstwo Czlonkowskie przed 2003 z uznanymi ,jprawami dziadka” przez Agencje. Inne
STC poza STC dla silnikow nie sg brane pod uwage.

o Naprzyktad: STC od Jet Aviation Basel zatwierdzone przez LBA dla wymiany GE CF 700
przez Honeywell TFE731 na Fan Jet Falcon Series E skutkuje nowym uprawnieniem zwanym
Fan Jet Falcon E (Honeywell TFE731).

- Jednak uprawnienia bedace skutkiem STC na zabudowg silnika:

o na niektorych oryginalnych modelach platowca, lub

o od tego samego producenta, ale o bardzo podobnym typie do oryginalnego,

nie zostaly dodane, gdyz pojawilyby si¢ juz w istniejacym uprawnieniu.

Przyklady:

o STC od SILVERHAWK CONVERSIONS zatwierdzone przez EASA do zabudowy PT6A-
135A na Beech C90, C90A i E90 skutkowaloby uprawnieniem Beech C90/C90A/E90 (PWC

PT6), ale takie uprawnienie nie jest ujgte na liScie, poniewaz jest juz ujete w pierwotnym
uprawnieniu Beech 90 Series (PWC PT6).

o STCod Air-Service Wildgruber GmbHzatwierdzone przez LBA na zastagpienic PWC PT6A-
20 przez PWC PT6A-27 skutkowaloby uprawnieniem De Havilland DHC-6-100 (PWC
PT6), ale takie uprawnienie nie jest ujete na liscie, poniewaz jest juz ujete w tabeli uprawnien
De Havilland DHC-6-100 (PWC PT6).


http://easa.europa.eu/webgate/rulemaking-enquiry/
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W chwili publikacji niniejszej decyzji, Agencja nie otrzymala informacji dotyczacej STC
wczesniej zatwierdzonych przez Panstwa czionkowskie. Tak wicc, nie wszystkie STC zostaly
uwzglednione w niniejszej publikacji.

Jezeli STC dotyczy zabudowy silnika, ktory wchodzi do innej podkategorii, np. wymiana sinika
tlokowego na turbosmiglowy (silnik turbinowy), to nowe uprawnienie na typ musi znalez¢ si¢ na
liscie jako nowa podkategoria.

W przypadku uprawnienia na typ wynikajacego z STC jeszcze nie zdefiniowanego przez Agencje,
kompetentna wladza skontaktuje si¢ z tym ostatnim w celu uzgodnienia nowego uprawnienia na
typ, ktére ma by¢ stosowane.

W nastepujacych tabelach:

Kolumna ,,Posiadacz TC” obejmuje posiadacza TC jak zdefiniowano w Arkuszu Danych
Certyfikatu Typu (TCDS) (EASA, FAA lub inne) lub w Szczegoélnych Specyfikacjach Zdatnosci
(SAS).

Kolumna ,Posiadacz TC” obejmuje posiadacza STC jak zdefiniowano w Uzupehiajacym
Arkuszu Danych Certyfikatu Typu (TCDS) (EASA, FAA lub inne).

Oznaczenia posiadaczy TC zostaly skorygowane, aby doda¢ informacje: ,,Statek powietrzny z
SAS”, to znaczy, ze statek powietrzny wymieniony pod tym oznaczeniem posiadacza TC jest
traktowany jako ,.sierota”.

W Grupie 3 dodano trzecig kolumng nazwang ,,Typ struktury”, ktérej celem jest wsparcie
kompetentnych wiadz przy okreslaniu doswiadczenia wymaganego dla tego typu z zalozeniem
skreslenia w licenciji istniejacych ograniczen.

Struktura drewniana kryta tkaning mie$ci si¢ w strukturze drewnianej. Dla samolotéw o réznych
strukturach, np. platowiec z metalowych rur i drewniane skrzydla wymagane jest doswiadczenie
w ,,metalowych rurach krytych tkaning” i w ,.strukturach drewnianych”.

W Grupie 3 dodano czwarta kolumn¢ nazwang ,MTOM”, ktoérej celem jest wsparcie
kompetentnych wladz przy okreslaniu typéw samolotow, gdzie Maksymalna Masa do Startu
(MTOM) wynosi:

e powyzej 2 ton i wymaga posiadania licencji B1.2, lub

e 2 tony i ponizej, dla ktorych wymaga si¢ posiadania licencji B1.2 lub B3.

GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg CzeSci
handlowe 66
328 Support | 328-100 series Dornier 328-100 (PWC PW 119)
services 328-100 series Dornier 328-100 (PWC PW 119)

AIR AT-802 Series Air Tractor AT-800 Series (PWCPT 6)
TRACTOR
AIRBUS SN 601 Corvette Aerospatiale SN-601 (PWC JT15D)
(statek
powietrzny  z

SAS)
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GRUPA1SAMOLOTY

Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66
handlowe
AIRBUS A300 B1 Airbus A300 basic model (GE CF6)
A300 B2-1A
A300 B2-1C
A300 B2-202
A300 B2-203
A300 B2K-3C
A300 B4-102
A300 B4-103
A300 B4-203
A300 B4-2C
A300 C4-203
A300 F4-203

A300 B2-320 Airbus A300 basic model (PW JT9D)
A300 B4-120
A300 B4-220

A300 B4-601 Airbus A330-600 (GE CF6)
A300 B4-603
A300 B4-605 R
A300 C4-605 R
Variant F

A300 F4-605 R

A300 B4-622 Airbus A330-600 (PW 4000)
A300 B4-622 R
A300 F4-622 R

A300 B4-620 Airbus A300- 600(PW JT9D)
A300 C4-620
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GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66
handlowe
A300 F4-608ST Beluga Airbus A300- 600ST(GE CF6)
A310-203 Airbus A310 (GE CF6)
A310-203C
A310-221
A310-304
A310-308
A310-324 Airbus A310 (PW 4000)
A310-325
A310-204 Airbus A310(PW JT9ID)
A310-222
A310-322
A318-120 series Airbus A318 (PW 6000)
A318-110 series Airbus A318/A319/A320/A321
A319-110 series (CFM36)
A320-111 series
A320-210 series
A321-110 series
A321-210 series
A319-130 series Airbus A319/A320/A321 (IAE V2500)
A320-230 series
A321-130 series
A321-230 series
A319-170 A319 NEO Airbus A319/A320/A321 (IAE
A320-270 A3230 NEO | PW1100G)
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GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg CzeSci
handlowe 66
A321-270 A321 NEO
A319-150 A319 NEO Airbus  A319/A320/A321 (CFM
A320-250 A320 NEO LEAP-1A)
A321-250 A321 NEO
A330-200 series Airbus A330 (GE CF6)
A330-300 series
A330-220 series Airbus A330 (RPW 4000)
A330-320 series
A330-240 series Airbus A330 (RR RB 211 Trent 700)
A330-340 series
A340-210 series Airbus A340 (CFM56)
A340-310 series
A340-540 series Airbus A340 (RR RB 211 Trent 500)
A340-640 series
A350-900 series Airbus A350 (RR Trent XWB)
A380-860 series Airbus A380 (EA GP7200)
A380-840 series Airbus A380 (RR RB 211 Trent 900)
Airbus Military
f?rf]'l‘:ggs A400M-180 Airbus A400M (EP1 TP400)
(AMSL)
AIRCRAFT L-410 M/UVP Turbolet Let L-410 (Walter M601)
INDUSTRIES L-410 UVP-E Turbolet
L-410 UVP-E20 Turbolet
L-410 UVP-E20 Turbolet
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GRUPA1SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg CzeSci
handlowe 66
CARGO
L-410 UVP-E9 Turbolet
L-410 UVP-E-LW | Turbolet
L-410 UVP-LW Turbolet
L-410 UVP-E20 Turbolet
L-410 UVP-E20 Turbolet
CARGO
L-420 Let L-420 (Walter M601)
ALENIA C-27J Alenia C-27 (Allison/RR AE2100)
AERMACCHI
ANTONOV AN-26 Antonov AN26 (Ivchenko Al-24)
AN-26B
ANTONOV AN-28 Antonov AN-28 (TBI)
Aeronautical
Scientific and
Technical
Complex
(Aircraft  with
SAS)
ATR-GIE ATR 42-200 ATR 42-200/300 series (PWC PW120)
Avions ATR 42-300
de Transport ATR 42-320
Régional ATR 42-400 ATR  42-400/500/72-212A  (PWC
ATR 42-500 42-500 PW120)
ATR 42-500 42-600
ATR 72-212 A 72-500
ATR72-212 A 72-600
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GRUPA1SAMOLOTY

Posiadacz TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Whis uprawnien na typ wg CzeS$ci 66

ATR 72-101
ATR 72-102
ATR 72-201
ATR 72-202
ATR72-211
ATR 72-212

ATR 72-100/200 series (PWC PW120)

BAE SYSTEMS

(OPERATIONS)
Ltd

BAe ATP

ATP (PWC PW120)

AVRO 146-RJ100
AVRO 146-RJ115
AVRO 146-RJ70
AVRO 146-RJ85
BAe 146 Series
100

BAe 146 Series
200

BAe 146 Series
300

BAe 146/ AVRO 146-RJ (Honeywell
ALF500 Series)

HP.137
Jetstream Mk.1
HP.137
Jetstream Mk.1

Jetstream 1

Jetstream 2

HP.137 (Turbomeca Astazou)

HS 748 Series 2A
HS 748 Series 2B
HS.748 Series 1
HS.748 Series 2

HS748 (RRD Dart)
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GRUPA1SAMOLOTY

Posiadacz TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Whis uprawnien na typ wg CzeS$ci 66

Jetstream 200

Jetstream 200 (Turbomeca Astazou)

Jetstream 3100
Jetstream 3200

Jetstream 31

Jetstream
32/32EP

Jetstream 31/32 (Honeywell TPE331)

Jetstream 4100

Jetstream 41 (Honeywell TPE331)

BEECHCRAFT

Corporation

65-90
65-A90
65-A90-1
65-A90-2
65-A90-4
B90

C90
C90A
Co0GT
C90GTi
E90

F90

H90

King Air Beech 90 Series (PWC PT6)

200/A200
200C/A200C
200CT/A200CT
200T

B200

B200C
B200CGT

Beech 90 Series (PWC PT6)
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GRUPA1SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
B200CT
B200GT
B200T
390 Premier 1, 1A | Beech 390 (Williams FJ44)
99 Beech 99/100 Series (PWC PT6)
100 King Air
99A
A100 King Air
A100A/C King Air
A99 Airliner
A9A Airliner
B99 Airliner
C99 Airliner
B100 Beech B100 (Honeywell TPE331)
1900 Airliner Beech 1900 (PWC PT6)
1900C Airliner
1900D Airliner
300 Super  King | Beech 300 Series (PWC PT6)
Air
300LW Super  King
Air
Super  King
B3400 Air 350
Super  King
B300C Air 350C
BERIEV Be-200ES-E Beriev 200 (Ivchenko D-436TP)
Aircraft
Company
B-N  GROUP | BN2T/-2/-2R/- Turbine Britten-Norman BN2T Series (RR Corp
Ltd. 4R/-4S Islander 250)
(Britten-
Norman)
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B707-300B Series
B707-300C Series
B720

B720B

GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe

BOEING B707-200 Boeing 707 (PW JT4)

COMPANY B707-200B

(THE) B707-300 Series
B707-400 Series Boeing 707 (RR Conway)
B707-100 Long Body Boeing 707/720 (PW JT3D)
B707-100B Long Body
B707-100B Short Body

B727 Series
B727-100 Series
B727-100C Series
B727-200 Series
B727C Series

Boeing 727 (PW JT8D)

B737-100
B737-200
B737-200C

Boeing 737-100/200 (PW JT8D)

B737-300
B737-400
B737-500

Boeing 737-300/400/500 (CFM56)
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GRUPA1SAMOLOTY

Posiadacz TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Wpis uprawnien na typ wg CzeS$ci 66

B737-600
B737-700
B737-800
B737-900
B737-900ER

Boeing 737-600/700/800/900 (CFM56)

B747-100

Boeing 747-100 (PWJT9ID)

B747-200B
B747-200C
B747-200F
B747-300

Boeing 747-200/300 (GE CF6)

B747-200B
B747-200C
B747-200F
B747-300

Boeing 747-200/300 (PW JT9D)

B747-200B
B747-200C
B747-200F
B747-300

Boeing 747-200/300 (RR RB211)

B747-400
B747-400F/SF(BCF)

Boeing 747-400 (GE CF6)

B747-400
B747-
400F/SF(BCF)

Boeing 747-400 (PW 4000)

B747-400
B747-
400F/SF(BCF)

Boeing 747-400 (RR RB211)
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GRUPA1SAMOLOTY

Posiadacz TC

Model

Oznaczenie
handlowe

Wpis uprawnien na typ wg CzeS$ci 66

B747-8F
B747-8I

Freighter
Intercontinental

Boeing 747-8 (GE GEnx)

B757-200
B757-200PF
B757-300

Boeing 757-200/300 (PW 2000)

B757-200
B757-200PF
B757-300

Boeing 757-200/300 (RR RB211)

B767-200
B767-300
B767-300BCF

Boeing 767-200/300 (PW 4000)

B767-200
B767-300
B767-300F
B767-300BCF
B767-400ER

Boeing 767-200/300/400 (GE CF6)

B767-300

Boeing 767-300 (RR RB211)

B777-200
B777-200LR
B777-300ER
B777F

Freighter

Boeing 777-200/300 (GE 90)
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GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
B777-200 Boeing 777-200/300 (PW 4000)
B777-300
B777-200 Boeing 777-200/300 (RR RB211 Trent
B777-300 800)
B787-8 Dreamliner Boeing 787-8/-9 (GE GEnNXx)
B787-9
B787-8 Dreamliner Boeing 787-8/-9 (RR RB 211 Trent
B787-9 1000)
BOMBARDIER | BD-100-1A10 Challenger 300 | Bombardier BD-100-1A10 (Honeywell
Challenger 350 | AS907)
BD-500-1A10 CSeries CS100 | Bombardier BD-500 Series (PW
BD-500-1A11 CSeries CS300 | PW1500G)
Bombardier BD-500 Series (PW
PW1500G)
BD-700-1A10 Global Express | Bombardier BD-700 Series (RRD
BD-700-1A11 Global 6000 BR710)
Global 5000
Global 5000
GVFD
CL600-1A11 Challenger 600 | Bombardier CL-600-1A11 (Honeywell
ALF502)
CL-600-2A12 Challenger 601 | Bombardier CL-600-2A12/-2B16
(601 Variant) Challenger (variant CL 601/601-3A/3R) (GE
CL-600-2B16 601- 3A CF34)
(601-3A Variant) Challenger
CL-600-2B16 601- 3R
(601-3R Variant)
CL-600-2B16 Challenger-604 | Bombardier CL-600-2B16 (variant
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Variant)

GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg Czes$ci 66
handlowe
(CL 604 Variant) | (MSN <5701) CL 604) (GE CF34)
CL-600-2B16 Challenger-605
(CL 604 Variant) | (MSN> 5701
CL-600-2B19 Regional Jet Bombardier CL-600-2B19 (GE CF34)
Series 100
CL-600-2C10 Regional Jet Bombardier CL-600-2C10/-2D15/-
CL-600-2D15 Series 2D24/-2E25 (GE CF34)
CL-600-2D24 700/701/702
CL-600-2E25 Regional Jet
Series 705
Regional Jet
Series 900
Regional Jet
Series 1000
DHC-8-102 DHC-8 Series 100 | Bombardier DHC-8-100/200/300
DHC-8-103 DHC-8 Series 100 | (PWC PW120)
DHC-8-106 DHC-8 Series 100
DHC-8-201 DHC-8 Series 200
DHC-8-202 DHC-8 Series 200
DHC-8-301 DHC-8 Series 300
DHC-8-311 DHC-8 Series 300
DHC-8-314 DHC-8 Series 300
DHC-8-315 DHC-8 Series 300
DHC-8-401 DHC-8 Series 400 | Bombardier DHC-8-400 (PWC
DHC-8-402 DHC-8 Series 400 | PW150)
CL-215-1A10 Canadair CL-215 (PW R2800)
CL-215-6B11 Canadair CL-215 (PWC PW120)
(CL-215T
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CL-215-6B11 Canadair CL-415 (PWC PW123)
(CL-415 Variant)
CESSNA 401/402 Cessna 401 Series (Continental)
AIRCRAFT 404
Company 411
414
421
425 Corsair/ Cessna 425 (PWC PT6)
Conquest |
441 Cessna 441 (Honeywell TPE331)
500 Citation/Citation 1 | Cessna 500/ 501 (PWC JT15D)
501 Citation |
510 Cessna 510 (PWC PW615)
525 Citation Jet CJ1 Cessna 525/525A (Williams FJ 44)
525A Citation M2
Citation Jet CJ2
525B Citation Jet CJ3 Cessna 525B/C (Williams FJ 44)
525C Citation Jet CJ4 Cessna 525B/C (Williams FJ 44)
550 Citation 11 Cessna 550/551/560 (PWC JT15D)
560 Citation V
560 Citation Ultra
S550 Citation S/11
551 Citation 11
550 Citation Bravo Cessna 550/560 (PWC PW530/535)
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560 Citation Encore
560 Citation Encore +
560 XLS Citation XLS Cessna 560XL/XLS (PWC PW545)
560 XLS Citation XLS+
560 XL Citation Excel
650 Citation 111, VI Cessna 650 (Honeywell TFE731)
650 Citation VII
680 Sovereign Cessna 680 (PWC PW306)
Sovereign+
750 Citation X Cessna 750 (RR Corp AE3007C)
DASSAULT Falcon 10 Falcon 10 (Honeywell TFE731)
AVIATION

Fan Jet Falcon
Fan Jet Falcon
Series C
Fan Jet Falcon
Series D
Fan Jet Falcon
Series E
Fan Jet Falcon
Series F

(Basic) Fan Jet
Falcon

Falcon 20 (GE CF700)

Fan Jet Falcon

Series G

Mystére Falcon
200

Mystére Falcon

20GF

Falcon 200 (Honeywell ATF 3-6)
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handlowe 66
Falcon 2000 Falcon 2000 (CFE 738)

Falcon 2000EX

Falcon 2000EX (PWC PW308)

Falcon 2000EX

F2000EX EASy
F2000DX F2000LX
F2000LXS F2000S

Falcon 2000EX EASy (PWC PW308)

Mystere Falcon 20-
C5

Mystére Falcon 20-
D5

Mystére Falcon20-
ES

Falcon 20-5 (Honeywell TFE731)

Mystére Falcon 20-

F5

Mystere Falcon 50 Falcon 50 (Honeywell TFE731)
Mystére Falcon 50 | F50EX Falcon 50EX (Honeywell TFE731)
Falcon 7X Falcon 7X (PWC PW307A)
Mystere Falcon | F900B Falcon 900 (Honeywell TFE731)
900

Mystére  Falcon

900

Mystére  Falcon | F900C Falcon 900C (Honeywell TFE731)
900

Falcon 900EX

Falcon 900EX (Honeywell TFE731)

Falcon 900EX
Falcon 900EX
Falcon 900EX

FO00EX EASy
FO00DX
FO00LX

Falcon 900EX EASy (Honeywell
TFE731)

DORNIER
Seastar

Seastar CD2

Dornier Seastar CD2 (PWC PT6)
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EADS CASA C-212-CB Aviocar CASA C-212 (Honeywell TPE331)
C-212-CC Aviocar
C-212-CD Aviocar
C-212-CE Aviocar
C-212-CF Aviocar
C-212-DD Aviocar
C-212-DF Aviocar
C-212-EE Aviocar
C-212-VA Aviocar
C-212-DE Aviocar CASA C-212 (PWCPT6)
C-295 CASA C-295 (PWC PW127)
CN-235 CASA CN-235 (GE CT7)
CN-235-100
CN-235-200
CN-235-300
ECLIPSE EAS500 Eclipse EA500 (PWC PW610)
AEROSPACE
Inc.
EMBRAER EMB-110P1 Bandeirante Embraer EMB-110 (PWC PT6)
EMB-110P2 Bandeirante
EMB-121A Xingu | Embraer EMB-121 (PWC PT6)
EMB-121A1 Xingu Il
EMB-120 Brasilia Embraer EMB-120 (PWC PW110
EMB-120ER Brasilia Series)
EMB-120RT Brasilia
EMB-135BJ Legacy 600 Embraer EMB-135/145 (RR Corp
Legacy 650 AE3007A)
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handlowe 66
EMB-135ER
EMB-135LR
EMB-145
EMB-145EP
EMB-145ER
EMB-145EU
EMB-145LR
EMB-145LU
EMB-145MK
EMB-145MP
EMB-500 Phenom 100 Embraer EMB-500 (PWC PW617)
EMB-505 Phenom 300 Embraer EMB-505 (PWC PW535)
ERJ 170-100 LR ERJ-170 Embraer ERJ-170 Series (GE CF34)
ERJ170-100STD | ERJ-170
ERJ170-200 LR ERJ-175
ERJ 170-200STD | ERJ-175
ERJ 190-100 ECJ | Lineage 1000 Embraer ERJ-190 Series (GE CF34)
ERJ 190-100 IGW | ERJ-190 AR
ERJ 190-100 LR ERJ-190
ERJ 190-100 SR ERJ-190
ERJ 190-100 STD | ERJ-190
ERJ 190-200 IGW | ERJ-195 AR
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ERJ 190-200 LR ERJ-195
ERJ190-200 STD | ERJ-195
MARYLAND F-27A to -M Fokker F27/Fairchild F-27/FH-227
AIR FH-227 (RRD Dart)
INDUSTRIES FH-227B
(FOKKER- FH-227C
FAIRCHILD) EH-227D
FH-227E
FOKKER F27 Mark 100 Friendship
SERVICES F27 Mark 200 Friendship
F27 Mark 300 Friendship
F27 Mark 400 Friendship
F27 Mark 500 Friendship
F27 Mark 600 Friendship
F27 Mark 700 Friendship
FOKKER F27 Mark 050 Fokker 50 Fokker 50/60 Series (PWC PW
SERVICES F27 Mark 0502 Fokker 50 125/127)
F27 Mark 0604 Fokker 60
F28 Mark 0070 Fokker 70 Fokker 70/100 (RRD Tay)
F28 Mark 0100 Fokker 100
F28 Mark 1000 Fellowship Fokker F28 Series (RRD Spey)
F28 Mark 1000C Fellowship

F28 Mark 2000

Fellowship
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F28 Mark 3000 Fellowship
F28 Mark 3000C Fellowship
F28 Mark 3000R Fellowship
F28 Mark 3000RC | Fellowship
F28 Mark 4000 Fellowship
GOVERNMENT | N22/N22A to Nomad N22/24 Series (RR Corp 250)
AIRCRAFT N22S
FACTORIES N24/N24A
(ASTA)
GROB  Aircraft Grob G 520 Series (Honeywell
AG TPE331)
GULFSTREAM | G-1159 Gulfstream 11 Gulfstream G-1159 Series (RRD Spey)
AEROSPACE G-1159A Gulfstream 11B
Corporation G-1159B Gulfstream 111
G-159 Gulfstream | Gulfstream G-159 (RRD Dart)
GIV (G300) Gulfstream G300 | Gulfstream G-IV Series (RRD Tay)
GIV (G400) Gulfstream G400
G-IVIGIV-SP Gulfstream G-
IV/IGIV-SP
GIV-X (G350) Gulfstream G350 | Gulfstream GIV-X Series (RRD Tay)
GIV-X (G450) Gulfstream G450
GV Gulfstream GV Gulfstream GV basic model (RRD
BR710)
GV-SP (G500) Gulfstream G500 | Gulfstream GV-SP Series (RRD
GV-SP (G550) Gulfstream G550 | BR710)
GVI G650 Gulfstream GVI (RRD BR725)
GULFSTREAM | 1125 Westwind Gulfstream (1Al) 100/1125/Astra SPX
AEROSPACE LP | Astra (Honeywell TFE731)

(GALP) c/o Israel
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Aircaft Industries | Astra SPX Gulfstream 100
G100
Gulfstream 200 Galaxy 200 Gulfstream (IAl) 200/Galaxy
/ 1Al Galaxy (PWCPW306)

Gulfstream G150

Gulfstream G150

Gulfstream (1Al) G150 (Honeywell
TFE731)

Gulfstream G280

Gulfstream G280

Gulfstream (IAl) G280 (Honeywell
TAS907)

HAWKER
BEECHCRAFT
Corporation

400 Beechjet Beech 400/Mitsubishi MU-300 (PWC
400A Beechjet (Hawker | JT15)
400T 400XP)
MU-300 Beechjet
MU-300-10 Diamond I/IA
Diamond II
BH.125 series '‘Beechcraft BAe 125 Series (RR Viper)
400 Hawker'
BH.125 series '‘Beechcraft
600 Hawker'
DH.125 series 1 ‘Hawker Siddeley'
DH.125 series 3 ‘Hawker Siddeley’'
DH.125 series 'Hawker Siddeley'
400
HS.125 series 1 ‘Hawker Siddeley’'
HS.125 series 3 'Hawker Siddeley'
HS.125 series ‘Hawker Siddeley'

400
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HS.125 series ‘Hawker Siddeley’'
600 ‘Hawker Siddeley'
HS.125 series F3 ‘Hawker Siddeley’'
HS.125 series ‘Hawker Siddeley’'
F400
HS.125 series
F600
BAe.125 series ‘Beechcraft Hawker’ | BAe 125 Series  700/800
800 ‘Beechcraft Hawker® | (Honeywell TFE731)
BH.125 series 'Hawker Siddeley'
400 ‘Hawker Siddeley'
BH.125 series ‘Hawker Siddeley'
600 ‘Hawker Siddeley'
DH.125 series 1 ‘Hawker Siddeley'
DH.125 series 3 ‘Hawker Siddeley’'
DH.125 series ‘Hawker Siddeley'
400 ‘Hawker Siddeley'
Hawker 800 ‘Hawker Siddeley'
HS.125 series 3
HS.125 series
600
HS.125 series
700
HS.125 series F3
HS.125 series
F400
HS.125 series
F600
BAe.125 series BAe 125 Series 1000 (PWC
PW305)
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Hawker 1000
Hawker 750 Hawker 750 BAe 125 Series
Hawker 800XP Hawker 800XP | 750/800XP/850XP/900XP
Hawker 850XP Hawker g50xp | (Honeywell TFE731)
Hawker 900XP Hawker 800XP
4000 Hawker 4000 Hawker 4000 (PWC PW308)
ISRAEL Al 1121 Jetcommander IAl 1121/1123 (GE CJ610)F
AIRCRAFT Al 1121A Jetcommander
INDUSTRIES 1Al 1121B Jetcommander
LAl 1123 Commaodore Jet
1Al 1124 Westwind Al 1124 (Honeywell TFE731)
Al 1124A Westwind
JSC Sukhoi Civil | RRJ-95B Superjet 100 RRJ-95 (PowerJet SaM146)
Aircraft
KELOWNA 440 Convair 580 (RR Corp 501)
(Convair)
LEARJET LJ23 Learjet 23 (GE CJ610)
24 [24A Learjet 24/25 (GE CJ610)
24B | 24B-A
24C
24D | 24D-A
24E
24F | 24F-A

25
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25A
25B
25C
25D
25F
31/31A Learjet 31 (Honeywell TFE731)
35/ 35A Learjet 35/36 (Honeywell TFE731)
36/ 36A
55/55B / 55C Learjet 55 (Honeywell TFE731)
Learjet 60 LJ60 Learjet 60 (PWC PW305)
LJ60OXR
Learjet 40 LJ45 Learjet Model 45 (Honeywell
Learjet 45 LJ40XR TFE731)
Learjet 70 LJ45
Learjet 75 LJ40XR
LJ70
LJ75
LOCKHEED 1329-25 JetStar |1 Lockheed 1329 (Honeywell
MARTIN TFET731)
Corporation 1329-23D JetStar Lockheed 1329 PW (PW JT12)
Model 188C Electra Lockheed 188 (RR Corp 501)
Model L188A Electra
382G Hercules Lockheed 382 (RR Corp 501)
L-1011-385-1 TriStar Lockheed L-1011 (RR RB211)
L-1011-385-1-15 TriStar
L-1011-385-3 TriStar
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M7 SA-26-T Fairchild SA26-T (PWC PT6)
AEROSPACE Mo p6aT Fairchild SA26 AT (Honeywell TPE331)
SA226-AT Fairchild SA226 (Honeywell TPE331)
SA226-T
SA226-T(B)
SA226-TC
SA227-AC Swearingen Fairchild SA227 Series (Honeywell
SA227-AT Metro TPE331)
SA227-BC Swearingen
SA227-CC Metro
SA227-DC
SA227-TT
SA227-PC Swearingen Fairchild SA227 Series (PWC PT6)
Metro
McDONNELL DC-10-10 DC-10/MD-10 (GE CF6)
DOUGLAS DC-10-30
Corporation DC-10-30F
BOEING DC-8 Series 70 DC-8 (CFM56)
COMPANY DC-8 Series 70F
DC-8 Series 50 DC-8 (PWJT3D)
DC-8 Series 60
DC-8 Series 60F
DC-8F




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 64— Poz. 122

GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz TC Model Oznaczenie | Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66
handlowe
DC-8 Series 40 DC-8 (RR Conway)
DC-9-10 Series DC-9 (PWJT8D)
DC-9-20 Series
DC-9-30 Series
DC-9-40 Series
DC-9-50 Series
717-200 MD 717-200 (RRD BR700-715)
MD-11 MD-11 (GE CF6)
MD-11F
MD-11 MD-11 (PW 4000)
DC-9-81 (MD-81) MD-81 MD-80 Series (PW JT8D)
Series MD-82
DC-9-82 (MD-82) MD-83
Series MD-87
DC-9-83 (MD-83)
Series
DC-9-87 (MD-87)
Series
MD-88
MD-90 Series MD-90 (1AE V2500)
MITSUBISHI MU-2B-26A Mitsubishi MU-2B (Honeywell TPE331)
Heavy Industries | MU-2B-36A
MU-2B-40
MU-2B-60
PIAGGIO Aero | P.166 DP1 Piaggio P166 (PWC PT6)
Industries P180 Avanti Piaggio P180 Avanti/Avanti Il (PWC PT6)
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P180 Avanti Il
PILATUS PC-12 Pilatus PC-12 (PWC PT6)
AIRCRAFT PC-12/45
PC-12/47
PC-12/47E
PIPER PA31Tto T3 Cheyenne Piper PA-31T Series (PWC PT6)
AIRCRAFT PA-42-1000 Cheyenne | Piper PA-42 (Honeywell TPE-331)
400LS
PA-42 Cheyenne 11l | Piper PA-42 (PWC PT6)
PA-42-720 Cheyenne
PA-42-720R A
PA-46-500TP Malibu Piper PA-46-500TP (PWC PT6)
Meridian
POLSKIE PZL M28 00 PZL M 28 (PWC PT6)
ZAKLADY PZL M28 02
LOTNICZE PZL M28 05
ASI AVIATION | F 406 Caravan Il Reims-Cessna F 406 (PWC PT6)
RUAG Aerospace | DO 28 D-6 Dornier Do 28 Series (PWC PT6)
Services GmbH Dornier 128-6
228-100 series Dornier 228 (Honeywell TPE331)
228-200 series
SAAB AB, | 340A(SF340A) Saab- Saab (SF) 340 (GE CT7)
SAAB 340B Fairchild
Aerosystems 340A
2000 Saab 2000 (RR Corp AE2100)
SABRELINER NA-265-65 Sabreliner NA-265 (Honeywell TFE731)
Corporation NA-265-65 Sabreliner NA-265 (PW JT12)
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SHORT
BROTHERS

SC7 Series 3

Sjyvan

Shorts SC7 (Honeywell TPE331)

SD3-30
SD3-60

SD3-60
SHERPA

SD3-SHERPA

Variant 200
Variant 200
Variant 200
Variant 200

Shorts SD3 Series-30/SD3-60 (PWC PT6)

SOCATA

TBM 700 A
TBM 700 B
TBM 700 C1
TBM 700 C2
TBM 700 N

TBM 850
TBM 900

Socata TBM 700 Series (PWC PT6)

TUPOLEV PSC

TU 204-120CE

Tupolev TU 204 (RR RB211)

TWIN
COMMANDER
AIRCRAFT
Corporation

681
690
695
680-T
680-V
680-W
690A
690B
690C
690D
695A
695B

Twin Commander 680/681/690/695 Series
(Honeywell TPE331)

VIKING AIR

DHC-6-1

Twin Otter

De Havilland DHC-6 (PWC PT6)
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(Bombardier) DHC-6-100/110

(De Havilland) | pHC-6-200/210
DHC-6-
300/310/320
DHC-6-400
DHC-7-100 De Havilland DHC-7 (PWC PT6)
DHC-7-101
DHC-7-102
DHC-7-103
DHC-7-110
DHC-7-111

VULCANAIR | AP68TP300 Spartacus Vulcanair APG8TP Series (RR Corp 250)
AP68TP600 Viator
SF600 Vulcanair SF600 (RR Corp 250)
SF600A

STCwSAMOLOTACHGRUPY 1
GRUPA 1 SAMOLOTY
Posiadacz STC Model Oznaczenie Whpis uprawnien na typ wg CzeS$ci
handlowe 66
GOMOLZIG Dornier Do 28 Dornier Do 28 (Walter M601)

FLUGZEUG-UND |D-2
MASCHINENBAU

JET AVIATION |Fan Jet Falcon Falcon 20E (Honeywell TFE731)
AG Series E




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

— 68 —

Poz. 122

GRUPA1SAMOLOTY
Posiadacz STC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66
handlowe
NEXTANT Beech 400A Beech 400A (Williams FJ44)
AEROSPACE,
L.L.C.
GRUPA 1 SMIGLOWCE
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg CzeSci-
handlowe 66
AGUSTAWESTLAND | A109E Agusta A109 Series (PWC

A109N PW206/207)
A109S
AW109SP
A109 Agusta A109 Series (RR Corp 250)
A109A
A109All
A109C
A109K2 Agusta A109 (Turbomeca Arriel 1)
A109E Agusta A109 Series (Turbomeca
A109LUH Arrius 2)
AB139 Agusta AB139/AW139 (PWC PT6)
AW139
EH101-500 Agusta/Westland EH-101 (GE CT7)
Series
EH101-510
Series
EH101-300
AW169 AW169 (PWC 210)
AW189 AW189 (GE CT7)
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AB 212 Bell 212/Agusta AB212 (PWC PT6)
BELL HELICOPTER | 212
TEXTRON, INC.
AGUSTA AB 204 BSeries Agusta AB204, AB205/Bell 204, 205
AB 205 Al (Honeywell T53)
BELL HELICOPTER | 204B
TEXTRON, INC. 205A-1
BELL HELICOPTER | 412 Bell 412/Agusta AB412 (PWC PT6)
TEXTRON, INC 412EP
412CF
AGUSTA AB 412
AB 412 EP
BELL HELICOPTER | 214B Bell 214 (Honeywell T5508)
TEXTRON 214B-1
214ST Bell 214ST(GE CT7)
BELL HELICOPTER | 222 Bell 222 (Honeywell LTS 101)
CANADA 222B
222U
230 230 Executive Bell 230 (RR Corp 250)
230 230 Utility
230 230 EMS
427 Bell 427 (PWC PW207D)
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429 Bell 429 (PWC PW207D)
430 Bell 430 (RR Corp 250)
ERICKSON EAC S-64F Erickson S-64 (PW JFTD 12)
AIRCRANE
AIRBUS SA 3301 Eurocopter SA 330 (Turbomeca Turmo)
HELICOPTERS AS332 C Eurocopter AS 332 (Turbomeca Makila
AS332 L AS 332 L 1A/1A1)
AS332 C1
AS332 L1
AS332 L2 Eurocopter AS 332 L2 (Turbomeca
Makila 1A2)
AS 355 E Eurocopter AS 355 (RR Corp 250)
AS355 F
AS 355 F1
AS 355 F2
AS355 N Eurocopter AS 355 (Turbomeca Arrius 1)
AS 355 NP
SA 365 N Dauphin Eurocopter SA 365 N/N1, AS 365 N2
SA 365 N1 Dauphin (Turbomeca Arriel 1)
AS 365 N2 Dauphin
AS 365 N3 Dauphin Eurocopter AS 365 N3 (Turbomeca
Arriel 2C)
EC155B Eurocopter EC 155 (Turbomeca Arriel 2)
EC 155 B1
EC175B Eurocopter EC 175 (PWC PT6C)
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handlowe
EC225 LP Eurocopter EC 225 (Turbomeca Makila
2A)
SA 365 C Dauphin Eurocopter SA 365 C Series (Turbomeca
SA 365 C1 Dauphin Arriel 1)
SA 365 C2 Dauphin
SA 365 C3 Dauphin
SA 366 G1 Dauphin Eurocopter SA 366 G1 Series (Lycoming
LTS101)
Philippine P-BO 105 C BO 105 series (RR Corp 250)
Aerospace P-BO 105 S
Development
Corp
AIRBUS BO 105 A
HELICOPTERS | BO 105 C
DEUTSCHLAND BO 105 D Series
GmbH
BO 105 LS A-1
BO 105 LS A-3
BO 105 S
EC135P1 Eurocopter EC 135 (PWC PW206)
EC 135 P2
EC 135 P2+
EC 135 P3
EC 635 P2+
EC 635 P3
EC135T1 Eurocopter EC 135 (Turbomeca Arrius

EC135 T2

2B)
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EC 135 T2+
EC135 T3
EC635 T1
EC 635 T2+
EC635 T3
MBB-BK 117 A Eurocopter MBB-BK 117 A/B
Series (Honeywell LTS 101)
MBB-BK 117 B
Series
MBB-BK 117 C1 Eurocopter MBB-BK 117 C1 (Turbomeca
Arriel 1)
MBB-BK 117 C2 | EC145 Eurocopter MBB-BK 117 C2 (Turbomeca
Arriel 1)
MBB-BK117 D2 | EC145 T2 Eurocopter MBB-BK 117 D2
H145 (Turbomeca Arriel 2)
KAMAN K-1200 Kaman K-1200 (Honeywell T5317)
AEROSPACE
CORPORATION
KAMOV Ka-32A11BC Kamov Ka 32 (Klimov)
MD MD900 MD Helicopters MD900 (PWC
HELICOPTERS, PW206/207)
Inc.
PZL-SWIDNIK | W-3A PZL-Swidnik W-3A/W-3AS (Rzeszow
W-3AS PZL-10W)
AGUSTA AS61IN Agusta AS61N/Sikorsky S-61N (GE
ASBINI CT58)
SIKORSKY S-61N

AIRCRAFT
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S-61NM
S-58 BT to JT Sikorsky S-58 (PWC PT6T)
S-76A Sikorsky S-76A (RR Corp 250)
S-76A S-76A+ Sikorsky S-76 (Turbomeca Arriel 1)
S-76A S-7T6A++
S-76B S-76B Sikorsky S-76B (PWC PT6)
S-76C Sikorsky S-76C (Turbomeca Arriel 1)
S-76C S-76C+ Sikorsky S-76C (Turbomeca Arriel 2)
S-76C S-76C++
S-76D Sikorsky S-76D (PW210S)
S-92A Sikorsky S-92A (GE CT7-8)
STC w SMIGLOWCACH GRUPY 1
GRUPA 1 SMIGLOWCE
Posiadacz STC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
Heli-Air Inc. Bell 222 Bell 222 (RR Corp 250)

PODGRUPA 2a: SAMOLOTY ZJEDNYM SILNIKIEM TURBO-SMIGEOWYM
(Inne niz te w Grupie 1)

Posiadacz TC

Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66

AERO VODOCHODY

Aero Ae-270 (PWC PT6)

AIRTRACTOR

Air Tractor AT-302 (Lycoming LTP-101)
Air Tractor AT-400/500/600 Series (PWC PT6)

ALENIA AERMACCHI

Aermacchi SF260 (RR Corp 250)
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PODGRUPA 2a: SAMOLOTY ZJEDNYM SILNIKIEM TURBO-SMIGEOWYM
(Inne niz te w Grupie 1)

Posiadacz TC

Wpis uprawnien na typ wg Cze$ci 66

ALLIED AG CAT Productions

Grumman G-164 (PWC PT6)

CESSNA AIRCRAFT Company

Cessna (Soloy) 206/207 (RR Corp 250)
Cessna 208 Series (PWC PT6)
Cessna 210 (RR Corp 250)

EADS PZL "WARSZAWA-OKECIE"

EADSPZL PZL-106 BT (Walter M601)
EADSPZL PZL-106 BTU (PWC PT6)

EXTRA Flugzeugproduktions- und
Vertriebs-GmbH

Extra EA-400-500 (RR Corp 250)

GROB Aircraft AG

Grob G 120TP (RR Corp 250)

MAULE AEROSPACE TECHNOLOGY

Maule MX-7 (RR Corp 250)

PACIFIC AEROSPACE Corporation

PAC 750XL (PWC PT6)

PILATUS AIRCRAFT

Pilatus PC-6 Series (Turbomeca Astazou)
Pilatus PC-6 (PWC PT6)
Pilatus PC-6 Series (Honeywell TPE 331)

THRUSH AIRCRAFT

Ayres S2R Series (PWC PT6)

VIKING AIR (Bombardier) (De Havilland)

De Havilland DHC-2 (PWC PT6)

ZLIN AIRCRAFT

Zlin Z-37 T Series (Walter M601)

STCw SAMOLOTACHACH PODGRUPY 2a

PODGRUPA 2a: SAMOLOTY ZJEDNYM SILNIKIEM TURBO-SMIGEOWYM
(Inne niz te w Grupie 1)

Posiadacz STC

Wpis uprawnien na typ wg CzeS$ci 66

AERO TWIN, Inc. /
SUPERVAN SYSTEMS, LTD.

Cessna 208/208B (Honeywell TPE331)
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PODGRUPA 2a: SAMOLOTY ZJEDNYM SILNIKIEM TURBO-SMIGLOWYM
(Inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz STC Whpis uprawnien na typ wg Czesci 66
JETPROP, LLC. Piper PA-46 z hermetyzacja (PWC PT6)
SOLOY,LLC Cessna 206 (RR Corp 250)
SOLOY,LLC Cessna 207 (RR Corp 250)
WEST PACIFIC AIR,LLC Beech 36TC (PWC PT6)
PODGRUPA 2B: SMIGLOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TURBINOWYM (inne niz te w
Grupie 1)
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
AGUSTA Al119 Koala Agusta A119/ Agusta AWI119MKII
AW119 MKII Koala (PWCPTE)
BELL 407 Bell 407 (RR Corp 250)
HELICOPTER
CANADA
AGUSTA AB 206A Agusta AB206 / Bell 206 (RR Corp 250)
AB 206B
BELL 206 Series from
HELICOPTER AtoL
TEXTRON
CANADA
LIMITED
THE ENSTROM | 480 Enstrom 480 (RR Corp 250)
HELICOPTER
CORPORATION
AIRBUS AS 350 B Ecureuil Eurocopter AS 350 (Turbomeca Arriel 1)
HELICOPTER AS 350 B1
AS 350 B2
AS 350 BA
AS 350 BB
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PODGRUPA 2B: SMIGLOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TURBINOWYM (inne niz te w
Grupie 1)
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
AS 350 B3 Eurocopter AS 350 (Turbomeca Arriel 2)
AS 350 D Eurocopter AS 350 (Honeywell LTS
101)
EC120 B Colibri Eurocopter EC 120 (Turbomeca Arrius
2F)
EC 130 B4 Eurocopter EC 130 (Turbomeca Arriel 2)
EC130 T2
SA 315 B Lama Eurocopter SA 315B (Turbomeca
Artouste)
SA 3180 Alouette- Eurocopter SA 318 (Turbomeca
SA318 B Astazou Astazou)
SA318 C
SA319B Alouette 111 Eurocopter SA 319 (Turbomeca Astazou
XIV)
SA341 G Gazelle Eurocopter SA 341  (Turbomeca
Astazou)
SA 342 Gazelle Eurocopter SA 342 J (Turbomeca
Astazou XIV)
SE 3160 Alouette 111 Eurocopter SA 316 B/SA 316 C
SA 316 B (Turbomeca Artouste)
SA 316 C
MD 369 H series MD Helicopters 369 Series/SEI NH-
HELICOPTERS | 369 D, Eand FF 500D (RR Corp 250)
INC. (MDHI)
Mecaer Aviation | NH-500D
Group
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PODGRUPA 2B: SMIGLOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TURBINOWYM (inne niz te w

Grupie 1)

Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe

MD 500N MD Helicopters 500N/600N AMD500N

HELICOPTERS | 600N (RR Corp 250)

INC. (MDHI)

Mecaer Aviation | AMD-500N

Group

PZL-SWIDNIK | SW-4 PZL SW-4 (RR Corp 250)

ROBINSON R66 Robinson R66 (RR Corp 250)

HELICOPTER

COMPANY

SCHWEIZER 269D Schweizer 269D (RR Corp 250)

AIRCRAFT

CORPORATION

PODGRUPA 2¢: SMIGLOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TEOKOWYM (inne niz te w

Grupie 1)

Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe

ANTARES SH-4 Silvercraft SH-4 (Franklin)

INTERNATIONAL

BRANTLY B-2 Brantly B2 (Lycoming)

INTERNATIONAL,

INC.

HELICOPTERES | G2 Cabri Cabri G2 (Lycoming)

GUIMBAL

THE ENSTROM F-28 series Enstrom F-28/280 (Lycoming)

HELICOPTER 280 series Enstrom F-28/280 (Lycoming)

CORPORATION
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PODGRUPA 2¢: SMIGLOWCE Z JEDNYM SILNIKIEM TEOKOWYM (inne niz te w

Grupie 1)
Posiadacz TC Model Oznaczenie Wpis uprawnien na typ wg Czesci 66
handlowe
Mecaer Aviation NH 300C Model 300C Schweizer/Breda Nardi 269/300
Group (Lycoming)
SCHWEIZER 269A Model 300C
AIRCRAFT 269B Model 300C
CORPORATION 269C Model 300C
269C-1 Model 300C
ROBINSON R22 Robinson R22/R44 Series (Lycoming)
HELICOPTER R22 ALPHA
COMPANY R22 BETA
R22 MARINER
R44
R44 11
SIKORSKY S-58 AtoJ Sikorsky S-58 (Wright Cyclone)
AIRCRAFT

GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)

Posiadacz TC Wpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Cagsci 66 2tony i Powyiej 2
ponize ton
AD Holdings, Inc | Thorp T-211 (Continental) Metal X
Thorp T-211 (Jabiru) Metal X
AERO Sp.z.0.0 Aero AT-3 (Rotax) Metal X
AERODIF CAP 10 (Lycoming) Wood X
(Dyn'aviation) CAP 20/21 (Lycoming) Wood X
CAP 230 Series (Lycoming) | Kompozyt + X
Drewno
AEROSTAR Piper PA-60/61 Series Metal X
AIRCRAFT
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton
Corporation (Lycoming)
Piper PA-60/61 Metal+ X
hermetyzowany (Lycoming) | hermetyzacja
AIRTRACTOR | Air Tractor AT-250/300 (PW | Metal X
R985)
Air Tractor AT-301/401/501 | Metal X
(PW R1340)
Air Tractor AT-401 (PZL- Metal X
3S)
Air Transport Lake C/LA Series Metal X
Group Holdings, (Lycoming)
Inc
AIRCRAFT (WD) D4 Fascination Kompozyt X
Design and (Rotax)
Certification Lightwing AC4 (Rotax) Kompozyt X
AIRCRAFT LetL 200 (LOM) Metal X
INDUSTRIES Let Z-37 Series (LOM) Rurki metalowe X
obciggnigte
materialem
ALENIA Aermacchi F260 Series Metal X
AERMACCHI (Lycoming)
SIAI-Marchetti S.205 Metal X
(Franklin)
SIAI-Marchetti S.205/S.208 | Metal X
(Lycoming)
ALEXANDRIA Bellanca 14-19 Series Drewno + X
Aircraft LLC (Continental) Rurki metalowe
obciggniete
materialem
Bellanca 17-30-(Continental) | Drewno + X
Rurki metalowe
obciagnigte
materialem
Bellanca 17-31 Series Drewno + X
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton
(Lycoming) Rurki metalowe
obciggnicte
materialem
ALLIED AG CAT | Grumman G-164 Metal X
Productions (Continental)
Grumman G-164 (Jacobs) Metal X
Grumman G-164 (PWR Metal X
Series)
ALPHA Robin HR 200/ R 2000 series | Metal X
AVIATION (Lycoming)
AMERICAN Champion 7 (Superior) Drewno + X
CHAMPION Rurki metalowe
Aircraft Corp. obciggnicte
materialem
Champion 7 (Lycoming) Drewno + X
Rurki metalowe
obciggniete
materialem
Champion 7 (Continental) Drewno + X
Metal tubing
fabric
Champion 8 Series Drewno + X
(Lycoming) Rurki metalowe
obciggniete
materialem
AQUILA Aquila ATO01 (Rotax) Kompozyt Metal | X
Aviation by
Excellence AG
AUGUSTAIR VARGA 2150/2180 Metal X
(Lycoming)
BEECHCRAFT Beech 19 Series (Lycoming) | Metal X
Corporation Beech 23 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 24 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 33 Series Metal X
(Continental)
Beech 35 Series Metal X
(Continental)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton
Beech 36 Series Metal X
(Continental)
Beech 50 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 55 Series Metal X
(Continental)
Beech 56 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 58 Series Metal X
(Continental)
Beech 58P (Continental) Metal + X
hermetyzacja
Beech 58TC (Continental) Metal X
Beech 60 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 65-80 Series Metal X
(Lycoming)
Beech 76 (Lycoming) Metal X
Beech 77 (Lycoming) Metal X
Beech 95 Series (Lycoming) | Metal X
Beech 95 Series Metal X
(Continental)
Beech A23 (Continental) Metal X
BERIEV Beriev Be-103 (Continental) | Metal X
B-N GROUP Ltd. | Britten-Norman BN.2A Metal X
(Britten-Norman) | Mark Il (Lycoming)
Britten-Norman BN2A Metal X
Series (Lycoming
Britten-Norman BN2B Metal X
Series (Lycoming)
CEAPR Robin ATL/ATL S (JPX Drewno+ X
4760) Kompozyt
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)

Posiadacz TC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM

Czesci 66 . . .
2tony i Powyzej 2
ponize j ton

Robin ATL L (Limbach Drewno+ X
L2000) Kompozyt
Robin DR 200 series (Potez) | Drewno X
Robin DR 220 series Drewno X
(Continental)
Robin DR 221 series Drewno X
(Lycoming)
Robin DR 250 series Drewno X
(Lycoming)
Robin DR 253 series Drewno X
(Lycoming)
Robin DR 300 series Drewno X
(Lycoming)
Robin DR 400 series Drewno X
(Lycoming)
Robin DR 400 Series Drewno X
(Technify)
Robin DR 400RP (Porsche) | Drewno X
Robin HR 100 series Metal X
(Continental)
Robin HR 100 series Metal X
(Lycoming)
Robin R 1180 series Metal X
(Lycoming)
Robin R 3000 series Metal X
(Lycoming)

CESSNA

é(I)I;TQ]CaRnAFT Cessna 175 Series Metal X

pany (Continental)

Cessna 177 Series Metal X
(Lycoming)
Cessna 180 Series Metal X
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton

(Continental)

Cessna 185 Series Metal X

(Continental)

Cessna 188 (Continental) Metal X

Cessna 206 Series Metal X

(Continental)

Cessna 206 Series Metal X

(Lycoming)

Cessna 207 Series Metal X

(Continental)

Cessna 210 Series Metal X

(Continental)

Cessna P210 (Continental) Metal+ X
hermetyzacja

Cessna 310/320 Series Metal X

(Continental)

Cessna 321 (Continental) Metal X

Cessna 335 (Continental) Metal+ X
hermetyzacja

Cessna 336 (Continental) Metal X

Cessna 340 (Continental) Metal+ X
hermetyzacja

Cessna T303 (Continental) Metal X

Cessna/Reims-Cessna Metal X

150/F150 Series

(Continental)

Cessna/Reims-Cessna Metal X

152/F152 Series (Lycoming)

Cessna/Reims-Cessna Metal X

172/F172 Series

(Continental)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton
Cessna/Reims-Cessna Metal X
172/F172 Series (Lycoming)
Cessna/Reims-Cessna Metal X
182/F182 Series
(Continental)
Cessna/Reims-Cessna Metal X
182/F182 Series (Lycoming)
Cessna/Reims-Cessna 337 Metal X
Series (Continental) (nie
hermetyzowany)
Cessna/Reims-Cessna 337 Metak+ X
Series (Continental) ( hermetyzacja
hermetyzowany)
Cessna C300/C350/C400 Kompozyt X
(Continental)
Cirrus SR20/SR22/SR22T Kompozyt X
Series (Continental)
CIRRUS Design
Corporation Commander 112 (Lycoming) | Metal X
COMMANDER Commander 114 (Lycoming) | Metal X
PREMIER Czech Sport PS-28 (Rot Metal X
AIRCRAFT cO. | CzechSport PS-28 (Rotax) | Meta
Czech Sport Beagle B.121 series 1 Metal X
Aircrafta.s. (Continental)
DE HAVILLAND | Beagle B.121 series 2/3 Metal X
Support (Lycoming)
(Aircraft with Decourt DMS 884 (Franklin) | Drewno X

SAS)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Czgsci66 2tony i Powyzej 2
ponize j ton
DECOURT Diamond DA20 Kompozyt X
(Aircraft with (Continental)
SAS)
DIAMOND Diamond DA20/DV20 Kompozyt X
AIRCRAFT (Rotax)
Industries Diamond DA40 (Austro Kompozyt X
Engine)
Diamond DA40 (Lycoming) | Kompozyt X
Diamond DA40 D Kompozyt X
(Technify)
Diamond DA42 Series Kompozyt X
(Austro Engine)
Diamond DA42 Series Kompozyt X
(Technify)
Diamond DAG62 (Austro Kompozyt X
Engine)
Aerocommander 100 Metal X
(Lycoming)
DYNAC Bolkow BO 208 Metal X
AEROSPACE (Continental)
Corporation
EADS Bolkow BO 209 (Lycoming) | Metal X
Deutschland Bolkow BO 207 (Lycoming) | Drewno X
Military Air Syst
SIAT 223 (Lycoming) Metal X
PZL-104 Wilga (Lycoming) | Metal X
EADSPZL PZL-104 Wilga Series (PZL) | Metal X
'WARSZAWA.- -
OKECIE' PZL-104A Wilga (lvchenko) | Metal X
PZL-110 Koliber (Franklin) | Metal X
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
PZL-Kaoliber 150 Metal X
Series (Lycoming)
PZL-Kaoliber 160 Metal X
(Lycoming)
PZL-106 Series (PZL) | Metal X
EADSPZL RS 180 (Lycoming) Drewno X
'WARSZAWA.-
OKECIE' (Aircraft
with
SAS)
E.1.S Aircraft GmbH | Evektor EV-97 VLA Metal X
(Rotax)
EVEKTOR SportStar RTC (Rotax) | Metal X
Extra EA-200/300 Kompozyt X
Series (Lycoming)
EXTRA Extra EA-400 Kompozyt+ X
Flugzeugproduktions- | (Continental) hermetyzacja
und Vertriebs-GmbH 745702 Series Metal X
(Lycoming)
FFA ALTENRHEIN | SC01 Series Kompozyt X
(Lycoming)
FFT GYROFLUG CTLS-ELA (Rotax) Kompozyt X
(Aircraft with SAS)
Flight Design GmbH | Club Sprint/Sprint 160 | Metal X
(Lycoming)
FLS AEROSPACE OA7 Optica Series Metal X
(Aircraft with SAS) (Lycoming)
RF 47 (Limbach) Drewno X
Fournier, Rene RF 6B (Continental) Drewno X
RF 6B (Lycoming) Drewno X
Fuji FA-200 Series Metal X
(Lycoming)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
FUJI Heavy Gippsland GA8 Metal X
Industries (Lycoming)
GAS8 Airvan Pty Ltd | Gardan GY 80 Metal X
(Lycoming)
GARDAN (Aircraft | General Avia F.22 Metal X
with SAS (Lycoming)
GENERAL AVIA General Avia F20 Metal X
Costruzioni Series (Continental)
Ae_ronaut|cr.1e Ruschmeyer R90- Kompozyt X
Bernd Hager/Anatoli | Grob G115/120 Series | Kompozyt X
Stobbe GbR (Lycoming)
GROB Aircraft AG H 40 (Lycoming) Kompozyt X
Hoffmann GmbH & | 111 Sky Arrow 650/710 | Kompozyt X
Co. (Rotax)
KG
Magnaghi Instytut Lotnictwa 1-23 | Kompozyt X
Aeronautica Manager (Lycoming)
S.p.A. (INIZIATIVE
INDUSTRIALI
ITALIANE)
INSTYTUT Aerocommander 200 Metal X
LOTNICTWA (Continental)
INTERCEPTOR Issoire APM 20/30 Kompozyt X
AIRCRAFT (Rotax)
Corporation
ISSOIRE Issoire APM 40 Kompozyt X
AVIATION (Continental)
Piper PA-25 Series Rurki metalowe X
(Lycoming) obciggniete materialem
LAVIA Liberty XL-2 Kompozyt X
ARGENTINA S.A. (Continental)
(LAVIASA)
LIBERTY Maule M4 Rurki metalowe X
AEROSPACE (Continental) obciggniete materialem
Incorporated
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TEOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
MAULE Maule M4 (Franklin) Rurki metalowe X
AEROSPACE obciggniete materiatem
TECHNOLOGY Maule M4 (Lycoming) | Rurki metalowe X
obciggniete materiatem
Maule M5 Rurki metalowe X
(Continental) obciggnigte materialem
Maule M5 (Franklin) Rurki metalowe X
obciggniete materiatem
Maule M5 (Lycoming) | Rurki metalowe X
obciggnigte materialem
Maule M6 (Lycoming) | Rurki metalowe X
obciggniete materiatem
Maule M7 Series Rurki metalowe X
(Lycoming) obciaggniete materialem
Maule MX-7 Rurki metalowe X
(Lycoming) obciggnigte materialem
Mooney M18L Metal + drewno X
(Continental)
MOONEY Mooney M20 Metal X
AIRPLANE (Continental)
Company Mooney M20/M20A Metal+ drewno X
(Lycoming)
Mooney M20B to Metal X
M20S/M22
(Lycoming)
Nipper T-66 (Stark) Drewno + rurki X
metalowe obciggnicte
materialem
NIPPER SKYCAR (Lycoming) | Metal X
OMA SUD SPA Sky | Piaggio P166 Metal X
Technolgies (Lycoming)
PIAGGIO Aero Pilatus PC-6 Series Metal X
Industries (Lycoming)
PILATUS Piper PA-23 Aztec Metal X
AIRCRAFT (Lycoming)
PIPER AIRCRAFT | PIPER AIRCRAFT Metal X
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
Piper PA-28 Series Metal X
(Continental)
Piper PA-28 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-28 Series Metal
(Thielert)
Piper PA-30 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-31 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-31P Metal+ hermetyzacja X
(Lycoming)
Piper PA-32 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-34 Series Metal X
(Continental)
Piper PA-34 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-36 Series Metal X
(Continental)
Piper PA-36 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-38 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-39/40 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-44 Series Metal X
(Lycoming)
Piper PA-46 Pressurised | Metal+ hermetyzacja | X
(Continental)
Piper PA-46 Pressurised | Metal+ hermetyzacja | X
(Lycoming)
Piper PA-46 Series Metal X
(Lycoming)
PZLM 18 (PZL) Metal X
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
Polskie Zaklady PZL M 26 (Lycoming) | Metal X
Lotnicze Sp.20.0. 571 ‘M0 (PZL) Metal X
Polskie Zaklady Metal
Lotnicze Sp. zo. o.
(Aircraft with SAS)
REVO C/LA-4 Series Metal X
(Lycoming)
REVO, Inc Do 28 Series Metal X
(Lycoming)
RUAG IAR-46 (Rotax) Metal X
AEROSPACE
Services GmbH
S.C.Constructii SF 23 Series Drewno + rurki X
Aeronautice S.A (Continental) metalowe obciggnigte
materialem
SCHEIBE SF 23 Series Drewno + rurki X
Flugzeugbau (Lycoming) metalowe obciggnicte
materialem
SCHEIBE TSC Series (Lycoming) | Kompozyt X
Flugzeugbau
(Aircraft with SAS)
SEASTAR CORP Aviat Husky A Metal X
(Lycoming)
SKY Pitts S-1 Series Drewno + rurki X
INTERNATIONAL | (Lycoming) metalowe obciagnigte
materialem
Pitts S-2 Series Drewno + rurki X
(Lycoming) metalowe obciagnigte
materialem
Pitts S-2 Series Drewno + rurki X
(Lycoming) metalowe pokryte
materialem
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
Skyfox Aviation Ltd | Slingsby T67A Drewno X
(Lycoming)
SLINGSBY Auviation | Slingsby Kompozyt X
T67B/T67C/T67M
Series (Lycoming)
Grumman GA-7 Metal X
(Lycoming)
SOCATA SOCATA MS 881 Metal X
(Potez)
SOCATA MS Metal X
884/894/PZL Koliber
(Franklin)
SOCATA Rallye Series | Metal X
(Continental)
SOCATA Rallye Series | Metal X
(Lycoming)
SOCATA TB Series Metal X
(Lycoming)
SOCATA ST10 Metal X
(Lycoming)
SOCATA (Aircraft Sportavia Putzer RS180 | Drewno + kompozyt X
with (Lycoming)
SAS)
Sportavia Putzer Republic UC-1 Metal X
(Aircraft with SAS) (Lycoming)
STOL AIRCRAFT Stemme ASP S15 Kompozyt X
Corporation (Rotax)
STEMME AG Sukhoi Su-29/31 Kompozyt X
(MGA)
SUKHOI Sukhoi SU- Kompozyt X
29(Vedeneyev)
SUKHOI (Aircraft Sukhoi SU-31 Kompozyt X
with SAS) (Vedeneyev)
Symphony OMF-100- Metal X
160 (Lycoming)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2ton
Symphony Aircraft Taylorcraft 19 Series Drewno + rurki X
Industries Inc (Continental) metalowe pokryte
materialem
TAYLORCRAFT Taylorcraft F21/F22 Drewno + rurki X
2000 Series (Lycoming) metalowe pokryte
materialem
Tecnam P2006T Metal X
(Rotax)
TECNAM Tecnam P92 (Rotax) Metal X
Costruzioni
Aeronautiche Tecnam P2002 (Rotax) | Metal X
Tecnam P2008 (Rotax) | Kompozyt + metal X
Tecnam P2010 Kompozyt + metal X
(Lycoming)
Ayres S2R (PW R-985) | Rurki metalowe X
pokryte materialem
THRUSH Aircraft Grumman/American Metal X
AA-1 Series
(Lycoming)
TRUE FLIGHT Grumman/American Metal X
Holdings AA-5 Series
(Lycoming)
Commander 500 Metal X
Series/680 Series
(Lycoming)
TWIN Commander 680P Metal+ hermetyzacja X
COMMANDER (Lycoming)
é‘IRCRAFT Commander 685 Metal+ hermetyzacja X
orporation .
(Continental)
Rockwell 700 Metal+ hermetyzacja X
(Lycoming)
Commander 720 Metal+ hermetyzacja X
(Lycoming)
Partenavia P.64 Metal X
(Lycoming)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ wg Czesci 66 2tony | PowyZej
ponizej 2 ton
VULCANAIR Partenavia P.66 Metal X
(Lycoming)
Vulcanair P.68 Series Metal X
(Lycoming)
Waco YMF (Jacobs) Drewno + rurki X
metalowe pokryte
materialem
WACO Aircraft Waco 2T Series Drewno + rurki X
Company (Lycoming) metalowe pokryte
materialem
WACO Classic CERVA CE43 Metal X
Aircraft Corp (Lycoming)
WASSMER CERVA CE44 Metal X
(Aircraftwith SAS) | (Continental)
WAA4/21 Series Drewno + rurki X
(Lycoming) metalowe pokryte
materialem
WA40 Series Drewno + rurki X
(Lycoming) metalowe pokryte
materialem
WA41 (Lycoming) Drewno + rurki X
metalowe pokryte
materialem
XtremeAir XA42 Kompozyt X
(Lycoming)
XtremeAir GmbH Yakovlev YAK-18T Metal X
(Vedeneyev)
YAKOVLEV EM-11 (Lycoming) Kompozyt X
(Aircraft
with SAS)
ZAKLADY Zenair CH2000 Metal X
LOTNICZE (Lycoming)
ZENAIRLTD Zlin Z-143 L Metal X
(Lycoming)
ZLIN AIRCRAFT Zlin Z-242 L Metal X
(Lycoming)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz TC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ g Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
(MORAVAN
AVIATION) Zlin Z-26 Series Metal X
(Walter Minor/AVIA)
Zlin Z-42 Series (LOM) | Metal X
Zlin Z-43 Series (LOM) | Metal X
Zlin Z-50 Series (LOM) | Metal X
Zlin Z-50L Series Metal X
(Lycoming)
Zlin Z-526 L Metal X
(Lycoming)
STCw SAMOLOTACH GRUPY 3
GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz STC Wpis uprawnien na Rodzaj struktury MTOM
typ wg Czesci 66 2tony i Powyzej
ponizej 2 ton
BARBARA AND Cessna 150 Series Metal X
ROPERT (Lycoming)
WILLIAMS
HOFFMANN GmbH | Cessna Metal X
& Co. KG 150/A150/F150/FA150
(Rotax)
LTB SAMMET Cessna 150 (Rotax) Metal X
GmbH
PORSCHE AG Cessna 182Q/F1820Q Metal X
(Porsche)
SMA ENGINES Cessna 182Q/182R Metal X
INC. (SMA)
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GRUPA 3: SAMOLOTY ZSILNIKIEM TLOKOWYM (inne niz te w Grupie 1)
Posiadacz STC Whpis uprawnien na typ wg | Rodzaj struktury MTOM
Cze$ci 66 . . .
2tony i Powyzej
ponizej | 2ton
SPERL TECHNIK & | Cessna Metal X
ENTWICKLUNGEN | 150/A150/F150/FA150
(Rotax)
TECHNIFY Robin DR 400 (Technify) Drewno X
MOTORS GmbH Cessna 172/F172 (Technify) | Metal X
Piper PA-28- Metal X
140/150/151/160/161/180/181
(Technify)
Cirrus SR22 (Technify) Kompozyt X
Cessna 206 (Technify) Metal X
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ZAYACZNIK 11

PRAKTYKA NA STANOWISKU PRACY I D,OSWIADCZEN IE PRAKTYCZNE W
ZAKRESIE TYPOW STATKOW POWIETRZNYCH

LISTA ZADAN
Ogranicze nia czasowe/prze glady obstugowe

Przeglad po 100 godzinach lotu (lotnictwo ogodne).

Przeglady ,,B” lub ,,C” (transportowe statki powietrzne).

Udzial w planowej inspekcji obstugowej zgodnie z AMM.

Przeglad zapisow w ksigzce obslugi statku powietrznego pod katem ich prawidlowosci.
Przeglad zapisow z obstugi w celu sprawdzenia zgodno$ci z dyrektywami zdatno$ci.
Przeglad zapiséw z obstugi w celu sprawdzenia zgodnos$ci z resursami podzespotow.
Procedura sprawdzenia statku powietrznego po twardym ladowaniu.

Procedura sprawdzenia statku powietrznego po uderzeniu pioruna.

Wymiary/Strefy

Lokalizacja podzespotow wedlig numeracji przekrojow poprzecznych.
Wykonanie sprawdzenia symetrii.

Podnoszenie i podpieranie

Uczestniczenie w:

- Podnoszeniu na podnosnikach przedniego lub tylnego podwozia;

- Podnoszeniu na podnosnikach catego statku powietrznego;

- Stosowaniu zawiesi i kozlow do wymiany podstawowych zespotow statku powietrznego.

Poziomowanie/waze nie

Poziomowanie statku powietrznego.

Wazenie statku powietrznego.

Przygotowanie dokumentéw do wazenia i wywazania statku powietrznego.
Sprawdzenie statku powietrznego wedhug listy wyposazenia.

Holowanie i kolowanie

Przygotowanie statku powietrznego do holowania.
Holowanie statku powietrznego.
Udziat w zespole holujacym statek powietrzny.

Parkowanie i mocowanie

Zabezpieczanie samolotu z uzyciem lin.

Ustawianie statku powietrznego na stanowisku postojowym, zabezpieczanie i okrywanie.
Ustawianie statku powietrznego w doku.

Zabezpieczanie topatek wirnika.

Nale pki informacyjne i napisy

Sprawdzenie poprawno$ci nalepek informacyjnych.
Sprawdzenie prawidlowosci napiséw informacyjnych.
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Obsluga serwisowa

Tankowanie statku powietrznego paliwem.

Zlewanie paliwa ze zbiornikow statku powietrznego.
Przepompowanie paliwa z jednego zbiornika do drugiego.
Sprawdzenie/dostosowanie cisnienia w kofach.
Sprawdzenie/uzupehmienie do poziomu oleju.
Sprawdzenie/uzupetienie poziomu ptynu hydraulicznego.
Sprawdzenie/uzupehienie ci$nienia w hydroakumulatorach.
Ladowanie instalacji pneumatyczne;.

Smarowanie elementow statku powietrznego.

Podiaczanie naziemnego zasilania elektrycznego.

Obstuga instalacji wodnej i sanitarne;j.

Wykonanie przegladu przed lotem i codziennego.

Analiza wibracji i halasu

Wykonanie analizy wibracji $§miglowca.
Wykonanie analizy widma hatasu.
Wykonanie analizy wibracji silnika.

Instalacja klimatyzacji

Wymiana ogrzewacza kabinowego.

Wymiana zaworu przepltywu.

Wymiana zaworu upustowego.

Wymiana zaworu bezpieczenstwa.

Wymiana nawilzacza obiegowego.

Wymiana turbochtodnicy.

Wymiana dmuchawy kabinowe;j.

Wymiana wymiennika ciepla.

Wymiana sterownika regulacji ci$nienia.

Czyszczenie zaworu upustowego.
Dezaktywacja/aktywacja zaworu izolujgcego tadunek.
Dezaktywacja/aktywacja zaworu elementow wentylacji awioniki.
Sprawdzenie pracy instalacji klimatyzacji/ogrzewania.
Sprawdzenie instalacji regulacji ci$nienia.

Usuwanie usterek w instalacji.

Automatyczne sterowanie statkiem powie trznym

Montowanie mechanizmu wykonawczego AP.

Regulowanie naciagu linek.

Wymiana urzadzenia sterujgcego.

Wymiana wzmacniacza.

Wymiana systemu LRU auto pilota w przypadku samolotu z komputerowym systemem sterowania
kierunkiem i statecznos$cig.

Sprawdzenie pracy pilota automatycznego.

Sprawdzenie pracy automatu regulacji mocy/ciggu.

Sprawdzenie pracy thumika myszkowania.

Sprawdzenie i regulacja sprzegla mechanizmu wykonawczego.
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Wykonanie regulacji wzmocnienia AP.

Sprawdzenie uktadu wywazania w zaleznos$ci od liczby Macha.
Usuwanie usterek w ukladzie AP.

Sprawdzenie uktadu automatycznego lagdowania.

Sprawdzenie uktadu zarzadzania lotem.

Sprawdzenie ukladu zwigkszania statecznosci.

Urzadzenia Komunikacyjne

Wymiana urzadzen VHF.

Wymiana urzadzen HF.

Wymiana istniejacej anteny.

Wymiana odgromnikow.

Sprawdzenie dzialania urzadzen radiowych.
Sprawdzenie anteny VSWR.

Sprawdzenie dziatania ukltadu SELCAL.
Operacyjne sprawdzenie ukladu komunikacji z pasazerami.
Sprawdzenie dziatania zintegrowanego ukladu audio.
Naprawa przewodow koncentrycznych.

Usuwanie usterek w ukladach komunikacji radiowe;.

Instalacja zrodel e nergii elektrycznej

Ladowanie akumulatoréw kwasowych/olowiowych.

Ladowanie akumulatoréw Ni-Cd.

Sprawdzenie pojemno$ci akumulatorow.

Wykonanie cyklu glebokiego tadowania-roztadowania akumulatora Ni-Cd.
Wymiana zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.

Wymiana przetgcznikow.

Wymiana bezpiecznikow.

Ustawianie regulatora napigcia.

Wymiana regulatora napigcia.

Wykonanie poprawek do analizy obcigzenia elektrycznego.
Naprawa/wymiana przewodow zasilajacych.

Usuwanie usterek w instalacji elektrycznej.

Sprawdzenie dziatania zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.
Sprawdzenie dzialania regulatora napigcia.

Sprawdzenie dziatania awaryjnego systemu wytwarzania elektrycznosci.
Wyposazenie wne trza/wypos aze nie awaryjne

Wymiana dywanéw.

Wymiana foteli zatogi.

Wymiana foteli pasazerskich.

Sprawdzenie prowadnic foteli.

Sprawdzenie foteli/paséw pod katem bezpieczenstwa.

Sprawdzenie wyposazenia awaryjnego.

Sprawdzenie radiostacji awaryjnej na zgodno$¢ z przepisami.
Naprawa pojemnikéw na odpadki w toaletach.

Demontaz i montaz paneli sufitowych i Scian bocznych.

Naprawy tapicerskie.

Zmiana konfiguracji kabiny pasazerskie;j.
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Wymiana aktywatora systemu fadowania towaru.
Sprawdzanie systemu fadowania towaru.
Wymiana zjezdzalni ewakuacyjnych/sznurow.

Instalacja prze ciwpozarowa

Sprawdzenie napehienia statych butli przeciwpozarowych.
Sprawdzenie/testowanie dziatania ukfadu ostrzegania i wykrywania ognia/dymu..
Sprawdzenie napehienia przeno$nych butli przeciwpozarowych.

Sprawdzenie uktadu wykrywania dymu w toaletach.

Sprawdzenie szczelno$ci paneli w przedziale towarowym.

Montowanie nowych butli przeciwpozarowych.

Wymiana zaptonnikoéw w butlach przeciwpozarowych.

Usuwanie usterek w instalacji przeciwpozarowe;j.

Sprawdzenie petli przeciwpozarowych sinikow.

Ste rowanie statkiem powietrznym

Inspekcja pierwszorzedowych ukladow sterowania lotem i odno$§nych komponentéw zgodnie z AMM.
Wypuszczanie/chowanie klap i skrzeli.

Wymiana statecznika poziomego.

Wymiana spojlera/ thumik drgan .

Wymiana steru wysokosci.

Dezaktywacja/aktywacja kontroli serwomechanizmu lotki.
Wymiana lotki.

Wymiana steru kierunku.

Wymiana trymerow.

Montowanie linek i ich prowadzen.

Wymiana slat.

Wymiana klap.

Wymiana zespotdow napgdowych klap.

Wymiana sitownikéw napedu klap.

Montowanie pierwszorzgdowych ukladéw sterowania lotem.
Regulacja trymerow..

Regulacja naciggu linek.

Sprawdzenie pelnego zakresuruchu i potozen posrednich.
Sprawdzenie wiasciwego montazu i zabezpieczen.
Usuwanie usterek w ukladach sterowania.

Sprawdzenie dzialania pierwszorzgdowych ukladéw sterowania lotem.
Sprawdzenie dziatania systemu klap.

Sprawdzenie dzialania zespolu side stick.

Sprawdzenie dziatania THS.

Sprawdzenie zuzycia systemu THS.

Instalacja paliwowa

System odprowadzania wody (dziatanie).

Wymiana pomp paliwowych.

Wymiana paliwowego ukladu rozdzielczego.

Wymiana elementéw zbiornikow paliwowych.
Wymiana/sprawdzenia zaworow kontroli paliwa.
Wymiana magnetycznych wskaznikow poziomu paliwa.
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Wymiana zaworu drenazu wody.

Reczne sprawdzenie/obliczenie ilosci paliwa.

Sprawdzenie filtrow paliwowych.

Sprawdzenie uktadu pomiaru przeptywu paliwa.

Sprawdzenie regulacji paliwomierzy.

Sprawdzenie dzialania systemu spuszczania/zrzucania paliwa.
Przemieszczanie paliwa migdzy zbiornikami.

Cisnienie podczas zlewania paliwa.

Cisnienie podczas tankowania paliwa (kontrola r¢czna).
Deaktywacja/aktywacja zaworow paliwowych (przemieszczania, X-feed, zlewanie, tankowanie).
Usuwanie usterek w instalacji paliwowej.

Instalacja hydrauliczna

Wymiana pomp silnikowych.

Sprawdzenia/wymiana obudowy filtra drenazu.

Wymiana pompy zapasowej.

Wymiana silnikowej pompy hydraulicznej/generatora.

Wymiana akumulatora.

Sprawdzenie dziatania zaworéw odcinajacych.

Sprawdzenie filtrow/ wskaznikow zatkania.

Sprawdzenie uktadu wskazan parametrow.

Wykonanie testow funkcjonalnych instalaciji.
Hermetyzacja/rozhermetyzowanie system hydraulicznego.

Dziatanie Zespotu (PTU).

Wymiana PTU

Usuwanie usterek w instalacji hydraulicznej.

Instalacja przeciwoblodze niowa i przeciwdeszczowa

Wymiana pompy.

Wymiana wylgcznika czasowego.

Kontrola naprawy $migla zasilania ukladu odladzania.

Sprawdzenia dziatanie systemu odladzania.

Kontrola/sprawdzenia dziatania zasilania systemu odladzania krawedzi natarcia skrzydia.
Wymiana zaworu przeciw oblodzeniowego/odladzajgcego.

Montowanie silnika wycieraczek.

Sprawdzenia dziatania systemow.

Préba dziatania przeciw oblodzeniowej sondy Pitot’a.

Proba dziatania przeciw oblodzeniowego TAT.

Prdba dziatania systemu przeciw oblodzeniowego skrzydla.

Udziat w probie dzialania systemu przeciw oblodzeniowego kanalow wlotowych powietrza do silnika
(na dziatajacych silnikach).

Usuwanie usterek w instalacji przeciwoblodzeniowej i przeciwdeszczowej.

Uklady ws kazan/zapis 6w

Wymiana rejestratora parametrow lotu.
Wymiana rejestratora rozmow zatogi.

Wymiana zegara czasowego.

Wymiana zespolu sterujgcego ostrzeganiem.
Wymiana tasmy/kasety rejestratora parametrow.
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Odczytanie/odzyskiwanie danych zapisanych w rejestratorze parametrow lotu.
Usuwanie usterek w ukladach wskazan/rejestracij.

Wykonanie procedury zabezpieczania urzadzen przed ladunkami statycznymi (ESDS).
Sprawdzenia wplywu silnych pol magnetycznych na dzialanie urzadzen (HIRF).
Wykonanie procedury start/stop EIS.

Préba BITE CFDIU.

Skanowanie na ziemi centralnego systemu ostrzegania.

Podwozie

Zmontowanie kola.

Wymiana kola podwozia gléwnego.

Wymiana kofa podwozia przedniego.

Wymiana aktywatora urzadzenia sterujacego.

Wymiana aktywatora przechylu samochodow ci¢zarowych.
Wymiana aktywatora uktadu chowania podwozia.
Wymiana zespolu zamka do gory (uplock)/zamka do dolu (down lock)
Wymiana thumika drgan ,,shimmy”.

Regulacja uktadu skretu przedniego kota.

Préba funkcjonalna ukiadu skretu przedniego kota.
Wymiana uszczelnien w amortyzatorze.

Wymiana zespotéw hamulcowych.

Wymiana zaworu hamowania.

Odpowietrzanie ukladu hamowania.

Wymiana wentylatora hamulcow.

Sprawdzenie ukladu przeciwposlizgowego.

Sprawdzenie ukladu chowania podwozia.

Wymiana lin gumowych.

Regulacja mikro wylacznikow/czujnikow.

Napehianie amortyzatoréw olejem i powietrzem.
Usuwanie usterek w ukladzie podwozia.

Sprawdzenie automatycznego system hamowania.
Wymiana pl6z $miglowca.

Wymiana wytrzymalych pokry¢ (shoes) ploz $miglowca.
Zapakowanie i sprawdzenie plywakow.

Urzadzenia unoszace si¢ na wodzie.

Sprawdzenie/proba dziatania awaryjnego wysuwania (wysuwanie podczas awaryjnego ladowania).
Proba dziatania drzwi podwozia.

Os$wietlenie

Naprawa/wymiana obrotowej lampy ostrzegawczej.
Naprawa/wymiana o$wietlenia do lagdowania.
Naprawa/wymiana o$wietlenia nawigacyjnego.

Naprawa/wymiana o$wietlenia wewngtrznego.

Wymiana o$wietlania kadluba (Swiatla na kadlubie pozwalajace na dokonanie inspekcji skrzydet pod
katem oblodzenia).

Naprawa/wymiana oswietlenia logo.
Naprawa/wymiana o$wietlenia awaryjnego.
Sprawdzenie ukladu o$wietlenia awaryjnego.
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Usuwanie usterek w ukladzie o$wietlenia.

Urzadze nia nawigacyjne

Kalibracja wskaznika busoli magnetycznej.

Wymiana wskaznika predkos$ciomierza.

Wymiana wysokosciomierza.

Wymiana komputera danych aerodynamicznych.

Wymiana urzadzenia VOR.

Wymiana urzadzenia ADI.

Wymiana urzadzenia HSI.

Sprawdzenie szczelnosci ukfadu pomiaru ci$nienia statycznego.
Sprawdzenie dziatania girobusoli.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru pogodowego.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru Doppler’a.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu TCAS.

Sprawdzenie funkcjonalne ukladu DME.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu Transpondera ATC.
Sprawdzenie funkcjonalne nakazowego ukladu pilotazowego.
Sprawdzenie funkcjonalne ukladu nawigacji bezwladnos$ciowe;.
Sprawdzenie 1 korekcja bledow ¢wiartkowych w ukladzie ADF.
Uaktualianie bazy danych ukladu zarzadzania lotem.
Sprawdzenie kalibracji wskaznikow zasilanych z nadajnika Pitot’a.
Sprawdzenie kalibracji ci$nieniowego ukladu pomiaru wysokosci lotu.
Usuwanie usterek w ukladach nawigacyjnych.

Sprawdzenie ukladu markera.

Wymiana busoli bezposredniej/posrednie;.

Sprawdzenie ukladu SATCOM.

Sprawdzenie ukladu GPS.

Testowanie ukladu AVM.

Wypos azenie tlenowe

Inspekcja pokladowego wyposazenia tlenowego.

Oproznianie i tadowanie instalacji tlenowe;j.

Wymiana regulatora ci$nienia.

Wymiana wytwornicy tlenu.

Testowanie instalacji tlenowej zalogi.

Sprawdzenie automatycznego dziatania instalacji tlenowej kabiny pasazerskie;j.
Usuwanie usterek w instalacji tlenowe;j.

Instalacja powietrzna

Wymiana filtra.

Wymiana zaworu odcinajacego powietrze.
Wymiana zaworu regulujgcego ciSnienie.
Wymiana sprezarki.

Wymiana zawarto$ciodwilzacza.
Regulacja sterownika.

Sprawdzenie szczelho$ci instalacij.
Usuwanie usterek w instalacji powietrznej.
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Instalacja podci§ nieniowa

Sprawdzenia systemu podcisnieniowego zgodnie z AMM.
Wymiana pompy podci$nieniowej.

Sprawdzenie/wymiana filtra.

Regulacja sterownika.

Usuwanie usterek w instalacji podcisnieniowe;.

Instalacja wodna i sanitarna

Wymiana pompy wodnej.

Wymiana zaworu umywalki.

Wymiana pompy w toalecie.

Wykonanie proby dzialania podgrzewacza wody.
Usuwanie usterek w instalacji wodnej i sanitarnej.
Sprawdzenie klapy zamknigcia $mietnika.

Zcentralizowany uklad obstugowy (CMS)

Odczytywanie danych z ukladu CMS.
Wymiana urzadzenia CMU.
Wykonanie testu BITE.

Usuwanie usterek w CMS.

Pokladowe zasilanie pomocnicze

Zabudowa APU.
Inspekcja sekeji gorace;.
Usuwanie usterek w systemie pokladowego zasilania zapasowego.

Struktury

Ocena uszkodzen.

Naprawy blacharskie.

Naprawy szkta akrylowego.

Naprawy elementéw drewnianych.

Naprawa materiatlow.

Odnowienie pokrycia ptéciennego powierzchni sterowych.
Usuwanie korozji.

Natozenie pokrycia zabezpieczajgcego.

Drzwi

Sprawdzenie drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.
Regulacja mechanizmu ryglujacego.

Regulacja schodkow integralnych.

Sprawdzenie dziatania wyj$s¢ awaryjnych.

Sprawdzenie ukladu ostrzegania drzwi.

Usuwanie usterek drzwi.

Demontaz i montaz drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.
Demontaz i montaz drzwi awaryjnych zgodnie z AMM.
Sprawdzenie drzwi komory bagazowej zgodnie z AMM.

Okna

Wymiana ostony wiatru.
Wymiana oszklenia kabiny zalogi.
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Wymiana okien kabiny pasazerskie;j.
Polerowanie szyb.

Skrzydlo

Naprawa pokrycia.

Odnowienie pokrycia skrzydta.

Wymiana koncowki skrzydta.

Wymiana Zebra.

Wymiana zintegrowanego panelu zbiornika paliwa.
Sprawdzenie geometrii/regulacja.

Smiglo

Montowanie $migla po transporcie.

Wymiana $migla.

Wymiana regulatora skoku.

Regulacja regulatora skoku.

Funkcjonalne sprawdzenie statyczne.
Sprawdzenie dziatania podczas pracy silnika na ziemi.
Sprawdzenie plaszczyzn obrotu (torowanie) lopat.
Sprawdzenie regulacji mikro wylacznikow.
Ocena uszkodzenia topaty zgodnie z AMM.
Wywazanie dynamiczne $migla.

Usuwanie usterek $migla.

Wirniki glowne

Montaz wirnika gléwnego.

Wymiana lopat.

Wymiana thumika drgan.

Sprawdzenie plaszczyzn obrotu (torowanie) lopat.
Sprawdzenie wywazenia statycznego.

Sprawdzenie wywazenia dynamicznego.
Usuwanie usterek wirnika gldwnego.

Przekladnie napedu wirnika gléwnego

Wymiana glownego watu napgdowego.
Wymiana sprzegla napedu.

Wymiana sprzegla/ukladu wolnego biegu.
Wymiana paska napedu.

Montaz przekladni glowne;.

Remont przekladni glownej.

Sprawdzenie filtrow magnetycznych przekladni.

Wirnik ogonowy
Montaz wirnika ogonowego.

Wymiana fopat wirnika ogonowego.
Usuwanie usterek wirnika ogonowego.

Przekladnie nape du wirnika ogonowe go
Wymiana przekladni katowe;.
Wymiana uniwersalnych przegubow potgczeniowych.
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Remont przekladni katowe;.

Montaz napgdu wirnika.

Sprawdzenie detektorow opitkow.
Sprawdzenie/montaz lozysk i zawieszek.
Sprawdzenie/obsluga/montaz gietych potaczen.
Sprawdzenie ustawienia walow napgdowych.
Montaz i regulacja walow napedowych.

Sterowanie $miglowcem

Montowanie tarczy sterujace;j.

Montowanie zespotu synchronizatora.

Regulacja polaczen ukladu sterowania pochyleniem.
Regulacja ukladu sterowania skokiem ogolnym.
Regulacja ukladu sterowania skokiem cyklicznym.
Regulacja uktadu réwnowazenia momentu reakcji od wirnika gldwnego.
Sprawdzenie ukladu sterowania w zakresie montazu i zabezpieczen.
Sprawdzenie dzialania i czuto$ci uktadu sterowania.
Usuwanie usterek uktadu sterowania.

Zespol napedowy

Montowanie ECU (FADEC).

Wymiana silnika.

Naprawa zastonek chlodzenia.

Naprawa obudowy.

Regulacja masek.

Naprawa wigzek elektrycznych.

Usuwanie usterek zespotu napedowego.

Udziat w probie rozruchu symulowanego.

Udziat w probie rozruchu faktycznego.

Udzial w uruchomieniu silnika (tryb reczny).
Silniki tlokowe

Demontaz/montaz reduktora.

Sprawdzenie bicia walu korbowego.

Sprawdzenie luzu zaworowego.

Sprawdzenie kompresiji.

Usuwanie uszkodzonych ,,szpilek”.

Stosowanie wkiadek regeneracyjnych gwintow.
Proba silnikow na ziemi.

Ustalenie/sprawdzenie obrotéw odniesienia.
Usuwanie usterek silnika tlokowego.

Silniki turbinowe

Wymiana modutu.

Wymiana lopatki wiatraka.

Inspekcja sekcji goracej/proba boroskopowa.
Umycie silnika/sprezarki

Wykonanie cyklu symulowanego.

Proba silnika na ziemi.
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Okreslic moc referencyjng.
Monitorowanie trendow/analiza przeptywu gazu.
Usuwanie usterek silnika turbinowego

Sterowanie i zasilanie paliwem (silniki ttokowe)
Wymiana pompy napg¢dzanej od silnika.

Regulacja uktadu AMC.

Regulacja uktadu ABC.

Montowanie gaznika/wtrysku.

Regulacja gaznika/wtrysku.

Czyszczenie dysz wirysku.

Wymiana ukfadu rozruchowego.

Sprawdzenie polozenia ptywaka gaznika.
Usuwanie usterek sterowania silnikiem tlokowym.

Ste rowanie i zasilanie paliwem (silniki turbinowe)

Wymiana FCU.

Wymiana zespotu elektronicznego sterowania silnikiem (FADEC).
Wymiana zespotu dozujacego (sterujacego) paliwo (FADEC).
Wymiana pompy napedzanej od sinika.

Czyszczenie/sprawdzanie wtryskiwaczy paliwowych.
Czyszczenie/wymiana filtrow paliwowych.

Regulacja FCU.

Usuwanie usterek sterowania silnikiem turbinowym.

Préba funkcjonalna FADEC

Uklad zaplonowy (silniki tlokowe)

Wymiana magneto.

Wymiana iskrownika.

Wymiana $wiec zaptonowych.
Sprawdzenie swiec zaplonowych.
Sprawdzenie stykow przerywacza.
Montaz nowych stykéw przerywacza.
Sprawdzenie wyprzedzenia zaptonu.
Sprawdzenie polaczen ukladu.
Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Uklad zaplonowy (silniki turbinowe)

Wykonanie proby funkcjonalnej uktadu zaplonowego
Sprawdzenie iskrzenia $wiece/uktad zaplonowy.
Sprawdzenie przerywacza.

Sprawdzenie uktadu zaptonowego.

Wymiana ukladu zaplonowego.

Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Ste rowanie silnikiem

Regulacja dzwigni sterowania ciggiem.
Regulacja obrotow.

Regulacja dzwigni zaworu mieszania.
Regulacja dzwigni sterowania mocg.
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Sprawdzenie synchronizacji (wielosilnikowe).
Sprawdzenie prawidlowosci montazu i zabezpieczen.
Sprawdzenie zakresu sterowania i jego czulo$ci.
Regulacja mikro wylacznikéw pulpitu centralnego.
Usuwanie usterek ukladu sterowania sinikiem.

Wskazania parametréw silnika

Wymiana wskaznikow silnikowych.

Wymiana nadajnika temperatury oleju.
Wymiana termopar.

Sprawdzenie kalibracji przyrzadow.

Usuwanie usterek uktadu wskazan parametrow.

Uklad wyde chowy (silniki tlokowe)

Wymiana uszczelienia ukltadu wydechowego.
Sprawdzenie spawow naprawczych.

Sprawdzenie pod ciSnieniem lacznika ogrzewacza kabiny.
Usuwanie usterek uktadu wydechowego.

Uktlad wydechowy (silniki turbinowe)

Wymiana dyszy wylotowe;j.

Wymiana ostony dyszy wylotowe;.

Montaz elementéw regulacyjnych dyszy.

Sprawdzenie /wymiana urzadzenia ciggu wstecznego.
Wymiana podzespotu urzadzenia ciggu wstecznego.
Wylaczenie/uruchomienie urzadzenia ciggu wstecznego.
Préba operacyjna systemy ciggu wstecznego.

Instalacja olejowa

Wymiana oleju.

Sprawdzenie filtrow olejowych.
Regulacja zaworu nadmiarowego.
Wymiana zbiornika olejowego.
Wymiana pompy olejowej.

Wymiana chlodnicy olejowe;.
Wymiana zaworu przeciwpozarowego.
Rozcienczanie oleju.

Usuwanie usterek instalacji olejowej.

Instalacja rozruchowa

Wymiana rozrusznika.

Wymiana stycznika rozruchowego.
Wymiana zaworu rozruchowego.
Sprawdzenie pre¢dkosci rozruchowe;.
Usuwanie usterek instalacji rozruchowej.

Silniki turbinowe, tlokowe

Wymiana PRT.
Wymiana wentylatora turbospre¢zarki.
Wymiana ostony cieplne;.
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Wymiana przepustnicy spalin.
Nastawianie regulatora gestosci.

Witrysk wody do silnika

Wymiana pompy mieszanki woda-metanol.
Sprawdzenie przeptywu mieszanki woda-metanol.
Nastawianie regulatora mieszanki woda-metanol.
Sprawdzanie jako$ci mieszanki.

Usuwanie usterek ukladu wtrysku wody.

Skrzynka nape du agre gatow

Wymiana skrzynki napedow.
Wymiana wahi napgdu.
Sprawdzenie filtrow magnetycznych.

Pomocniczy zespol nape dowy (APU)
Demontaz/montaz APU.

Demontaz/montaz ,,goracej czg$ci” APU.
Usuwanie usterek APU.
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ZALACZNIK 11T
Ocena kompetencji: ocena umie jetnosci praktycznych i oceniajacych
Niniejszy zalacznik zajmuje si¢ ocena kompetencji wykonywana przez wyznaczonych oceniajacych (i
ich kwalifikacji).
1) Co znaczy ,,kompetencja” oraz obszary objete ocena umie jetnosci praktycznych

Ocena umiejetno$ci praktycznych powinna mie¢ na celu zmierzenie kompetencji poprzez analize trzech
podstawowych czynnikow zwigzanych z nauczaniem:

e wiedza;
® umiejetnosci;
e postawa/podejscie.

Zazwyczaj wiedze ocenia si¢ w oparciu o egzamin. Celem niniejszego dokumentu nie jest opisanie
procesu egzaminacyjnego: niniejszy material gldwnie omawia sposoby oceny ,umicjetnosci”’ i
»postawy/podejScia” po szkoleniu zawierajacym elementy praktyczne. Jednak uczestnik szkolenia musi
zademonstrowac¢ posiadanie dostatecznej wiedzy dla wykonania zgdanych zadan.

»~Postawa/podejscie” jest nieodlgczne od ,,umiejetnosci”’, gdyz ma to olbrzymi wplyw na bezpieczne
wykonanie zadan.

Ocena kompetencji powinna by¢ oparta na przyjetych zalozeniach dotyczacych nauczania podczas
szkolenia, a w szczegblnosci:

e 7adane (mozliwe do zaobserwowania) umiejgtnosci. Obejmuje to umiejetno$¢ wykonania
tego czego oczekuje si¢ od uczestnika szkolenia i sposdb w jaki bedzie si¢ zachowywat po
zakonczeniu szkolenia;

e (mierzalny) standard umiejgtnosci, ktory nalezy osiagnaé aby potwierdzic poziom
kompetencji kandydata w formie tolerancji, odpornosci, mozliwosci, tempa realizacji lub
o$wiadczen jakosciowych; i

e warunki, w ktérych uczestnik szkolenia wykaze si¢ posiadanymi kompetencjami. Warunki to
metody szkolenia, czynniki $rodowiskowe, sytuacyjne i prawne.

Ocena powinna koncentrowac si¢ na kompetencjach zwigzanych z typem statku powietrznego i jego
obstuga wlaczajac, ale nie ograniczajgc si¢ do:

e Swiadomosé¢ $rodowiskowa (dziata¢ bezpiecznie, stosowaé zasady bezpieczefistwa i unikaé
sytuacji niebezpiecznych);

e Integracja systemoéw (wykazywaé znajomo$¢ wspolzaleznosci  systemow  statku
powietrznego — zidentyfikowac, opisa¢, wyjasni¢, planowac, wykonac);

e Znajomo$¢ i zrozumienie obszarow wymagajacych szczegdlnej uwagi lub innowacyjnego
podejscia (obszary specyficzne dla typu statku powietrznego, domeny nie objete przez Czgs¢
66 zalgcznik I, praktyczne elementy szkolenia, ktore nie moga by¢ prze¢wiczone w
symulatorach itp.);

e Korzystania z raportow i wskazan (umiejgtnos¢ czytania i interpretaciji);

e Znajdywanie i korzystanie zdokumentacji statku powietrznego (zidentyfikowa¢ odpowiednia
dokumentacje dla statku powietrznego, poruszac si¢ po niej, wykonac¢ i przestrzegac procedur
obstugowych);

e Wykonywanie czynno$ci obslugowych (demonstrowac bezpieczne obchodzenia si¢ ze
statkiem powietrznym, silnikami, podzespolami I narzgdziami);
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e Zamknigcie/zakonczenie prac na statku powietrznym 1 raport (wykonanie zamkniecia,
inicjowanie odpowiednich dzialan/sprawdzanie (follow-up) / dokumentacja prob/testow,
przygotowanie i podpisanie dokumentacji obstugowej/dziennika pokladowego).

2) Jak dokona¢ oceny

Na ile jest to mozliwe, ocena powinna by¢ zwigzana z procesem nauczania i poziomem
pozwalajacym na zaliczenie; oznacza to, ze nalezy ustanowi¢ obicktywne, na ile to mozliwe,
kryteria, pozwalajace na dokonanie, w oparciu o obserwacjg, oceny umiejetnosci.

Glowne wlasciwosci skutecznej oceny to: obiektywnosé, elastycznosé, akceptowalnosé,
kompletnos$¢, konstruktywnos$¢, zorganizowanie i rozwaznos$¢. Podsumowujac, uczestnik szkolenia
nie powinien mie¢ zadnych watpliwosci co do tego co wykonal dobrze, slabo i jak mozna to
poprawic.

Ponizej nie wyczerpana lista pytan, ktéore mozna zadac¢ dla ulatwienia przeprowadzenia oceny:
e Jakie czynniki sg potrzebne, aby praca byla skuteczna?
e Jakie sg typowe cechy prawidlowego zachowania przy wykonywaniu zadania?
e Jakie kryteria nalezy przestrzegac?
e Jakijest oczekiwany poziom umiejgtnosci?
e (Czy jest jakis dostgpny standard?
e [le wynosi ocena zaliczajaca? Np.
o Sytuacja ,tak-nie”
o W jaki sposob przyznawac punkty? Minimalna ilo$¢ zaliczajaca;

o ,Musi wiedzie¢ czy musi wykona¢” czy ,Dobrze wiedzie¢ czy dobrze wykonac” czy
,Nie oczekuj od kandydata, ze bedzie ekspertem”.

e Minimalny czy maksymalny czas na osiagni¢cie? Skuteczne i wydajne Korzystanie z czasu.

e Co si¢ stanie gdy uczestnik szkolenia nie zda? lle razy uczestnik szkolenia moze nie
zaliczy¢?

o Kiedy iw jaki sposdb przygotowac uczestnika szkolenia do procesu oceny?

e Jaki stopien samodzielnej wiedzy podczas etapu oceny przez instruktora musi posiadac
uczestnik szkolenia?

Ocena moze by¢:

e rozpoznawcza (przed szkoleniem), ksztaltujgca (przeorganizowaé szkolenie na obszary,
ktére nalezy wzmocni¢) lub podsumowujgca (ocena czastkowa lub koncowa).

e prowadzona przy kazdym zadaniu, za grupe zadan lub jako ocena koncowa.

Jedng z metod moze by¢ samodzielna ocena wstg¢pna wykonana przez uczestnika szkolenia, a nast¢pnie
dyskusja nad obszarami, gdzie ocena umiejetnosci wykonana przez kandydata rézni si¢ od oceny
oceniajgcego celem:

e wytworzenie nawyku samo-oceny;
e umozliwienie latwiejszej akceptacjii zrozumienia procesu oceny przez obie strony.

Odhaczanie kwadracikow jest bezcelowe. Doswiadczenie wykazalo, ze arkusze ocen bardzo zmienity
si¢ na przestrzeni czasu i przeorientowaly si¢ na ocen¢ grupy ,,umiejetnosci”’, gdyz w praktyce takie
dzialanie w koncu przestalo stuzy¢ zalozeniom szkolenia i oceny: ocen w danym momencie, zachec i
ukierunkuj potrzeby szkoleniowe, usprawniy bezpieczenstwo i ostatecznie ocen zdolno$¢ ludzi do
wykonywania ich obowigzkow.
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Podczas procesu oceny nalezy roéwniez rozwazy¢ wiele imnych aspektow takich jak stres i warunki
srodowiskowe, trudnos¢ testu, histori¢ oceniania (takie jak wyrazne postepy lub nagle i nicoczekiwane
zalamanie uczestnika szkolenia), czas potrzebny dla zbudowania kompetencji, itp.

Wszystkie te powody klada wiekszy nacisk na oceniajacego i podkreslaja znaczenie zatwierdzenia
organizacji.

3) Kto powinien ocenia¢
W celu zakwalifikowania si¢, oceniajacy powinien:
e By¢ biegly iposiada¢ wystarczajace doswiadczenie lub wiedzg z:
o umiejetnosci czlowieka i kultury bezpieczenstwa;

o typu statku powietrznego (konieczno$¢ posiadania przywilejow  personelu
poswiadczajacego w przypadku wydawania CRS);

o szkolenia/nauczania/sprawdzania umiejetnosci;
o korzystania z narzedzi nauczania;
e Rozumie¢ celi zakres elementow szkolenia praktycznego, ktére sg oceniane;

e Posiada¢ umiejetnosci interpersonalne pozwalajgce na prowadzenie procesu oceny
(profesjonalizm, szczero$¢, obiektywno$S¢ 1 neutralno$¢, umiejgtnosci analityczne,
umiejetno$¢ osadu, elastycznosé, zdolnos¢ oceny sprawozdan przygotowanych przez osobe
nadzorujacg lub instruktora, umiejetnos¢ kulturalnego przyjecia reakceji uczestnika szkolenia
w przypadku niezaliczenia, konstruktywno$¢ itp.);

e By¢ wyznaczonym przez organizacje do prowadzenia procesu oceny.
Nastepujace role mogg by¢ polaczone:

e oceniajgcy i instruktor, dla elementéw praktycznych w szkoleniu na typ; lub

e oceniajgcy 1 nadzorujacy szkolenia na stanowisku

pod warunkiem, Ze rola kazdej funkcji jest w pelni zrozumiala oraz, ze dana osoba spehmia kryteria
dotyczace kompetencji i kwalifikacji dla obu funkcji, jak podano w procedurach organizacji. Zawsze, o
ile mozliwe (w zaleznosci od wielko$ci organizacji) zaleca si¢ rozdzielenie tych funkcji (dwie rézne
0soby) celem uniknigcia konfliktu interesow.

Gdy funkcje nie sg potaczone, rola kazdej funkcji musi by¢ w pei zrozumiata.
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Zalagcznik nr 2

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby potwierdzania spelmienia wymagan
(AMC)

oraz materialy zawierajace wytyczne (GM)
do

zalacznika 1V (Cze$¢ 147)
do rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/2014!

Wydanie 2
17.12.20152

1 Rozporzadzenie Komisji Nr 1321/2014 z 26 listopada 2014 r. w sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjomi personelowi zaangazowanymw takiezadania (Dz.Urz. UE L362 z17.12.2014,str. 1).

2 Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2015/029/Rw Dzienniku Urzedowym Agencji.
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AMC 147.1
SEKCJA AWYMAGANIA TECHNICZNE
PODCZESC A - INFORMACJE OGOLNE
GM 147.A.10 Ogolne
AMC 147.A.15 Whiosek
PODCZESC B WYMAGANIA ORGANIZACYJNE
AMC 147.A.100(i) Wymagania w zakresie infrastruktury
GM 147.A.100()) Wymagania w zakresie infrastruktury

AMC 147.A.105 Wymagania dotyczace personelu
AMC 147.A.105(b) Wymagania dotyczace personelu

AMC 147.A.105(f) Wymagania dotyczace personelu
AMC 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu
GM 147.A.105(c) Wymagania dotyczace personelu
GM 147.A.105(f) Wymagania dotyczace personelu
GM 147.A.105(g) Wymagania dotyczace personelu

OO N N N N o oo oo oo oo oo o oo o b

GM 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu

AMC 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktorow, egzaminatorow z wiedzy teoretycznej i
oceniajacych umiejetnosci praktycznych 7

GM 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktorow, egzaminatorow z wiedzy teoretycznej i
umiejetnosci praktycznych 7

AMC 147.A.115(c) Wyposazenie mstruktazowe

GM do 147.A.115(a) Wyposazenie instruktazowe

AMC 147.A.120(a) Materialy szkoleniowe
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AMC 1471

Wiadzg kompetentng moze by¢ ministerstwo, krajowa wiadza lotnicza lub kazdy, wyznaczony przez
Panstwo czlonkowskie podmiot lotniczy z siedzibg w tym Panstwie czlonkowskim. Panstwo
czlonkowskie moze wyznaczy¢ wigcej niz jedna kompetentna wiladze do zajmowania si¢ roznymi
zakresami odpowiedzialnosci, pod warunkiem, ze decyzja wyznaczajaca zawiera wykaz kompetencji
kazdej wladzy i jest tylko jedna kompetentna wiladza odpowiedzialna za przyznany zakres
odpowiedzialnosci.
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SEKCJA A WYMAGANIA TECHNICZNE
PODCZESC A - INFORMACJE OGOLNE

GM 147.A.10 Ogolne

Osrodek moze prowadzi¢ dziatalno$¢ pod wiecej niz jednym adresem i posiada¢ zatwierdzenie dla
wiecej niz jednej Czesci wymagan.

AMC 147.A.15Whniosek
Whiosek musi zawiera¢ informacj¢ zadana w Formularzu nr 12 EASA.
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PODCZESC B - WYMAGANIA ORGANIZACYJINE

AMC 147.A.100(i) Wymaganiaw zakresie infrastruktury

1. Dla zatwierdzonych szkolen z zakresu obstugi podstawowej oznacza to posiadanie i zapewnienie
lfatwego dostepu do kopii wszystkich zalgcznikow do Rozporzadzenia (EU) 1321/2014 i krajowego
prawa lotniczego, przyklady typowych instrukcji obstugi statku powietrznego oraz biuletynow
serwisowych, dyrektyw zdatnosci, dokumentacji statku powietrznego i jego podzespolow,
dokumentacji poswiadczajacej, podrecznikow procedur i programow obstugi statku powietrznego.

2. Zwyjatkiem ww. zalacznikow ikrajowych przepiséw lotniczych, pozostala dokumentacja powinna
reprezentowac typowe przyklady dla duzych i matych statkow powietrznych i obejmowaé zaréwno
samoloty jak 1 Smiglowce, co bedzie miato zastosowanie. Dokumentacja dotyczaca awioniki
powinna obejmowaé reprezentatywny zakres dostepnego wyposazenia. Cala dokumentacja
powinna by¢ analizowana i na biezgco aktualizowana.

GM 147.A.100(i)) Wymagania w zakresie infrastruktury

Jezeli osrodek posiada juz biblioteke z przepisami, podrecznikami i dokumentacja wymagang przez inng
Cze$¢ nie ma konieczno$ci tworzenia drugiej, pod warunkiem, ze dostep Studenta do niej jest
zapewniony i kontrolowany.

AMC 147.A.105 Wymagania dotyczace personelu

1. Wigkszy osrodek szkolenia mechanikow (0$rodek z mozliwoscia szkolenia 50 kandydatow lub
wiecej) musi wyznaczy¢ kierownika szkolenia odpowiedzialnego za codzienne zarzadzanie
osrodkiem. Taka osoba moze réwnoczesnie by¢ kierownikiem odpowiedzialnym. Ponadto, osrodek
musi wyznaczy¢ kierownika ds. jako$ci odpowiedzialnego za zarzadzanie systemem jako$ci, jak
podano w 147.A.130(b) oraz kierownika ds. egzamindw odpowiedzialnego za zarzadzanie
systemem egzaminacyjnym Czesci 147 Podczesé C lub Podczesé D. Taka osoba(y) moze(mogg) by¢
rownoczes$nie instruktorem i/lub egzaminatorem.

2. Mniejszy osrodek szkolenia mechanikow (0$rodek z mozliwoscia szkolenia do 50 kandydatow)
moze dowolnie polaczy¢ stanowiska wymienione w punkcie (1) pod warunkiem, Zze kompetentna
wladza lotnicza zweryfikuje 1 stwierdzi, ze wszystkie funkcje danej kombinacji mogg byé
realizowane prawidlowo.

3. Jezeli osrodek posiada zatwierdzenie wedlug innych zalacznikow do Rozporzadzenia (EU)
1321/2014, ktoére posiadaja podobne funkcje, niektore z nich mogg by¢ polaczone.

AMC 147.A.105(b) Wymagania dotyczace personelu

Nalezy wypemi¢ Formularz nr 4 EASA dla kazdej nominowanej do pehienia funkcji wymaganej w
147.A.105(b) osoby z wyjatkiem kierownika odpowiedzialnego. Przyklad Formularza nr 4 EASA
znajduje si¢ w zalgczniku 11 do AMC.

AMC 147 .A.105(f) Wymagania dotyczace personelu

Kazda osoba na chwilg obecng zaakceptowana przez kompetentng wiladze lotnicza zgodnie z przepisami
krajowymi obowigzujgcymi przed wejsciem w zycie Czgs$¢ 147 moze nadal by¢ akceptowana zgodnie
z 147.A.105(f).

Paragraf 3zalgcznika 111 do AMC do Czg$ci 66 zawiera kryteria, ktore nalezy przyja¢ do kwalifikowania
oceniajgcych.

AMC 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu

Szkolenie uaktualniajgce powinno zazwyczaj trwac ok. 35 godzin, ale mozna je dostosowac do zakresu
szkolenia prowadzonego przez osrodek i konkretnego instruktora/egzaminatora.

GM 147.A.105(c) Wymagania dotyczace personelu
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Osrodek szkolenia mechanikow musi zatrudnia¢ na stale odpowiednia grupe pracownikow do
prowadzenia oferowanej, minimalnej ilosci szkolenia zobstugi, ale moze rowniez zakontraktowac, jako
pracownikow nieetatowych, instruktoréw w przedmiotach, ktére sa rzadko nauczane.

GM 147.A.105(f) Wymagania dotyczace personelu
Zaleca sig, aby ewentualni instruktorzy zostali przeszkoleni w technikach instruktazu.
GM 147.A.105(g) Wymagania dotyczace personelu

Egzaminatorzy musza wykaza¢ si¢ pelnym zrozumieniem standardu egzaminacyjnego wymaganego
przez Czg$¢ 66 i odpowiedzialno$cia przy prowadzeniu egzamindéw aby utrzymaé najwyzszy poziom
wiarygodnos$ci.

GM 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu

1 Dokumentacja archiwalna powinna zawiera¢ zapisy odbytego i planowanego szkolenia
od$wiezajace dla kazdego instruktora / egzaminatora.

2. Szkolenia odswiezajace moga by¢ podzielone na kilka cze$ciw ciggu kazdych 24 miesiecy i moga
zawiera¢ w sobie udzial w odpowiednich sympozjach i wykladach.

AMC 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktoréw, egzaminatoréw z wiedzy teoretyczneji
oceniajacych umie je tnosci praktycznych

1. W teczce osobowej kazdego instruktora, egzaminatora z wiedzy teoretycznej i oceniajacego
umiejetno$ci praktyczne nalezy przechowywaé, jako minimum, nizej wymieniong informacje
odnoszaca si¢ do zakresu jego dzialalnos$ci:

a) Imi¢ inazwisko;

b) data urodzenia;

C) numer osobisty;

d) do$wiadczenia;

e) kwalifikacje;

f) historia dotychczasowego szkolenia (przed przyjeciem);

g) kolejne szkolenia;

h) zakres dzialalno$ci;

i) dataprzyjecia do pracy/data zawarcia kontraktu,

) Jezeli ma zastosowanie — data odejécia z pracy/zakonczenia kontraktu.

2. Teczka personalna moze przyja¢ dowolng forme, ale powinna by¢ pod kontrola systemu jakosci
osrodka.

3. Liczba osob posiadajacych dostgp do systemu powinna by¢é ograniczona do minimum, aby
zapewni¢, iz dokumentacja nie zostanie zmieniona w nieupowazniony sposob lub poufne informacije
nie stang si¢ dostgpne dla nieupowaznionych osob.

4. Kompetentna wladza jest organem upowaznionym do badania zapiséw systemu dla pierwszego i
dalszego zatwierdzenia lub, gdy ma powody aby watpi¢ w kompetencje konkretnej osoby.

GM 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktoréw, egzaminatoréow z wiedzy teoretycznej i
umie jetnosci praktycznych

Instruktorzy oraz egzaminatorzy z wiedzy teoretycznej i umiejgtnosci praktycznych powinni otrzymac
kopie swoich zakreséw obowigzkow.

AMC 147.A.115(c) Wypos azenie ins truktazowe

1 Odpowiedni wybdr czgs$ci statkow powietrznych oznacza wlasciwy dla  okreslonego,
wykladanego modulu lub pod-modutu Czegsci 66. Przykladowo, odpowiedni wybor czesci do
modutu dotyczacego silnikéw turbinowych oznacza czg$cipochodzace z roznych typow sinikow
turbinowych, pozwalajace na zademonstrowanie jak takie czesci wygladaja, jakie maja krytyczne
elementy z punktu widzenia obstugi technicznej i prze¢wiczenie ich demontazu / montazu.
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2. Odpowiednie statki powietrzne, silniki, czesci statkow powietrznych i wyposazenie awioniczne
oznacza odpowiednie, w odniesieniu do konkretnego modulu lub pod-modulu Czgs¢ 66, ktdrego
dotyczy szkolenie. Na przyklad szkolenie z awioniki na kategoric B2 wymaga, oprocz innych
elementéw wyposazenia, dostepu do co najmniej jednego typu dzialajagcego pilota
automatycznego i ukladu nakazowego, aby studenci mogli obserwowac obshige i dziatanie
systemu i w ten sposob lepiej jg rozumieli w srodowisku pracy.

3. Okreslenie ,.dostgp” moze byC interpretowane, w polaczeniu z wymaganiem dotyczacym
infrastruktury w 147.A.100(d), jako mozliwo$¢ zawarcia umowy z organizacja obstugowa
zatwierdzong zgodnie z Czg$Cig-145 o udostepnienie takich czgscei itp.

GM do 147.A.115(a) Wypos azenie ins truktazowe

1 Syntetyczne urzadzenia szkoleniowe sg to dzialajgce modele konkretnych systemow Ilub
podzespolow i obejmuja symulacje komputerowe.

2. Syntetyczne urzadzenie szkoleniowe jest uznane za bardzo uzyteczne do celdow zrozumienia
dziatania iposzukiwania niesprawnosci.

AMC 147.A.120(a) Materialy szkoleniowe

Teksty, schematy oraz wszystkie inne materialy szkoleniowe powinny by¢ dokladne. Jezeli nie jest
zapewniona usluga aktualizacji materialow szkoleniowych, nalezy w zwigzku z tym wydaé pisemne
ostrzezenie.

AMC 147.A.130(b) Procedury prowadze nia szkolen i system jakos ci

1 Niezalezna procedura audytowa powinna zapewniaé sprawdzenie pelnej zgodnosci z Czescig-147
co najmniej raz w okresie 12 miesiecy. Audyt mozna wykona¢ jednorazowo lub podzielic na
audyty o mniejszych zakresach do realizacji, zgodnie z planem audytéw, w okresie 12-tu
miesiecy.

2. W malym osrodku szkolenia mechanikow funkcje prowadzenia niezaleznego audytu mozna
Zlecic innemu osrodkowi szkolenia mechanikow zatwierdzonego wedlug Czesci 147 lub
kompetentnej osobie akceptowalnej przez kompetentng wiadze. W przypadku zakontraktowania
przez maly o$rodek szkolenia mechanikéw funkcji audytu to taki audyt musi by¢ wykonany
dwukrotnie w okresie 12-tu miesigcy, w tym jeden audyt niezapowiedziany.

3. Jezeli oSrodek szkolenia mechanikow jest jednoczes$nie zatwierdzony zgodnie z innym
zalacznikiem do rozporzadzenia (EU) 1321/2014, wymagajacym posiadania systemu jakosci,
systemy te mogg zostac polgczone.

4, Jezeli szkolenie lub egzamin jest realizowany w oparciu o system kontroli podwykonawcy:
()  nalezy opracowac procedurg audytu wstepnego, podczas ktorego osrodek szkolenia

mechanikow, zatwierdzony zgodnie z Czes$cia 147, sprawdzi potencjalnego
podwykonawce w celu okreslenia, czy oferowane ustugi bedg zgodne ze standardami
wymaganymi przez Czgs¢ 147,

(i)  audyt przediuzajacy u podwykonawcy powinien by¢ wykonany przynajmniej razw okresie
12 miesiecy w celu zapewnienia cigglej zgodnosci ze standardami Czesci 147,

(i)  procedura nadzorowania podwykonawcy powinna zawiera¢ konieczno$¢ rejestrowania
audytow oraz opracowania planu dzialan naprawczych.

5. Niezaleznos¢ systemu audytow powinna opierac si¢ na zapewnieniu, ze audyty beda zawsze
wykonywane przez osoby, ktore nie sg odpowiedzialne za funkcje przez nich sprawdzane.

GM do 147.A.130(b) Procedury prowadzenia szkolen i system jakosci

1 Podstawowym celem systemu jakosci jest umozliwienie o$rodkowi uzyskania pewnosci, Ze jest

w stanie prawidlowo szkoli¢ kandydatéw oraz ze osrodek pozostaje w ciaglej zgodnosci z Czesc
147.
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2. Niezalezny audyt jest procesem badania, z zastosowaniem rutynowego proébkowania, wszystkich
aspektow zdolnosci osrodka szkolenia do prowadzenia szkolen i1 egzaminéw zgodnie z
wymaganymi standardami. Audyt stanowi przeglad pelnego systemu szkolenia i nie oznacza
zwolnienia  instruktoréw z konieczno$ci (obowigzku) prowadzenia szkolenia zgodnie z
wymaganymi standardami.

3. Kazdorazowo po przeprowadzonym audycie nalezy sporzadzi¢ raport z opisem co bylto
sprawdzone 1 stwierdzonymi niezgodnosciami. Raport powinien zosta¢ przekazany do
zainteresowanej(ych) komorki(ek) ktorej(ych) dotyczy, w celu podjecia dziatan naprawczych,
podajac date ich zamkniecia. Wskazane daty zamknigcia dzialan naprawczych moga by¢
przedyskutowane z zainteresowana(ymi) komorka(ami) przed ostatecznym ich wpisaniem do
raportu przez wydziat jakosci. Zainteresowana(e) komorka(i) powinna(y) usuna¢ niezgodnosci i
poinformowac¢ o tym wydzial jakosci.

4. Duzy osrodek szkolenia (o$rodek z mozliwoscia szkolenia 50 lub wiecej sluchaczy) powinien
stworzy¢ dedykowana grupe audytorow, ktorych podstawowym zadaniem jest prowadzenie
audytow, opracowywanie raportdw niezgodno$ci oraz Sledzenie procesu ich usuwania dla
zapewnienia ich usunigcia. Dopuszcza sie, aby maly osrodek szkolenia (osrodek z mozliwoscia
szkolenia mniej niz 50 stuchaczy) korzystat z personelu wydzialw/departamentu do audytowania
innego pod warunkiem, ze audytujgcy nie sg odpowiedzialni za kontrolowang funkcje lub proces,
a planowanie i realizacja audytow jest nadzorowana przez kierownika jakoSci.

5. Nie nalezy osobom z zewnatrz o$rodka zleca¢ zarzadzania i monitorowania procesu usuwania
niezgodno$ci. Podstawowg funkcja systemu jest zapewnienie, aby wszystkie niezgodno$ci
stwierdzone podczas niezaleznych audytow zostaly w terminie usunigte i umozliwienie
kierownikowi odpowiedzialnemu pozostawanie odpowiednio poinformowanym o stanie
zgodno$ci. Niezaleznie od dzialan naprawczych, Kkierownik odpowiedzialny —powinien
organizowa¢ regularne spotkania w celu sprawdzania postepdw w usuwaniu niezgodnosci. W
duzym o$rodku szkolenia organizowanie takich codziennych spotkan moze by¢ delegowane na
kierownika jako$ci natomiast kierownik odpowiedzialny co najmniej raz w roku powinien
spotkac si¢ z personelem kierowniczym w celu przedyskutowania catoSci dzialan.

AMC 147.A.135 Egzaminy

1 Egzaminy moga by¢ przeprowadzone komputerowo lub na papierze lub mogg by¢ kombinacja
obu powyzszych metod.

2. Egzaminator wybiera pytania, ktore bedg wykorzystane podczas konkretnego egzaminu.
GM do 147.A.135 Egzaminy

Kompetentna wladza okresli czy i kiedy zdyskwalifikowany egzaminator moze zosta¢ przywrocony na
stanowisko.

AMC 147.A.140 Charakterystyka osrodka szkolenia me chanikéw (M TOE)
1 Rekomendowana zawarto$¢ charakterystyki znajduje sie¢ w zalgczniku 1.

2. Jesli osrodek szkolenia jest zatwierdzony zgodnie z inng Czgscia, ktory wymaga réwniez
posiadania charakterystyki, charakterystyka wymagana przez inng Czg$¢ moze stanowic
podstawe charakterystyki osrodka szkolenia zawartej w powigzanym dokumencie pod
warunkiem, ze charakterystyka zawiera informacje wymagane przez 147.A.140 wlacznie z
wykazem odniesien opracowanym w oparciu o zalgcznik 1.

3. Jezeli szkolenie lub egzamin prowadzony jest w oparciu 0 system kontroli podwykonawcy to
charakterystyka osrodka szkolenia mechanikow musi zawieraé konkretng procedurg
nadzorowania podwykonawcow, jak podano w zalgczniku 1, punkt 2.18 oraz listg
podwykonawcow jak wymaga tego punkt 147.A.140(a)12, a szczegdlowo opisano w zalaczniku
1, punkt 1.7.

4. Kompetentna wiladza moze zaakceptowal system wewngtrznego zatwierdzania zmian w
charakterystyce innych niz majacych wplyw na zatwierdzenie.
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AMC 147.A.145(d) Przywile je osrodka szkolenia me chanik 6w

1. Jezeli szkolenie lub egzamin prowadzony jest w oparciu 0 system kontroli podwykonawcy
oznacza to, ze na czas prowadzenia szkolen lub egzaminéw zatwierdzenie wedhig Czesci 147
zostaje czasowo rozszerzone w celu objecia podwykonawcy. Konsekwentnie, 0znacza to, ze na
czas szkolenia lub egzaminu, czgséci infrastruktury, personelu i procedur podwykonawcy
wykorzystywane do prowadzenia zleconego szkolenia musza speia¢ standardy wymagane przez
Czes¢ 147, a odpowiedzialno$¢ za spehmienie tych wymagan lezy po stronie os$rodka
zatwierdzonego wedhug Czesci 147.

2. Nie wymaga si¢ posiadania przez o$rodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czgs$cin
147 kompletnej infrastruktury i personelu dla zakontraktowanego szkolenia, ale oczekuje si¢, ze
osrodek przeprowadzi wiasng oceng podwykonawcy dla stwierdzenia czy spelia standardy
Czesci 147. Nalezy zwréci¢ szczegbdlng uwage czy prowadzone przez podwykonawce szkolenia
spehiaja  jednoczesnie wymagania Czgs¢ 66, a technologie statkow powietrznych s3
odpowiednie.

3. Umowa zawarta miedzy o$rodkiem Szkolenia mechanikow zatwierdzonym zgodnie z Czgscig 147
a podwykonawca powinna zawieraé:

- zapis zapewniajacy prawo wstepu Agencji (EASA) i kompetentnej wiladzy na teren
podwykonawcy;

- zapis zobowigzujacy podwykonawce do informowania o$rodka Szkolenia mechanikow
zatwierdzonego zgodnie z Czg$cig 147 o wszelkich zmianach, ktore mogg mie¢ wplyw na jego
zatwierdzenie, przed ich wprowadzeniem.

GM do 147.A.145(d) Przywile je o$rodka szkolenia me chanikow

1 Procedura audytu wstepnego powinna by¢ ukierunkowana na ustalenie zgodnos$ci szkolen i
egzamindéw ze standardami okreslonymi w Czgséci 66 i Czgsci 147.

2. Podstawowym powodem udzielenia  zezwolenia  osrodkowi szkolenia  mechanikow,
zatwierdzonego zgodnie z CzgScig 147 na zlecenie okreslonych szkolen teoretycznych innym
osrodkom jest umozliwienie uzyskania zatwierdzenia tym osrodkom szkolenia mechanikow,
ktore nie maja mozliwosci prowadzenia szkolen ze wszystkich modulow Czgsci 66.

3. Powodem udzielenia zezwolenia na zlecanie szkolen tylko w zakresie modutow od 1 do 6 iod 8
do 10 jest, ze wickszo$¢ tematow tych modutdéw moze by¢ nauczana w osrodkach szkolenia nie
specjalizujacych si¢ w obsludze statkéw powietrznych, aszkolenie praktyczne wedlug 147.A.200
nie dotyczy tych modulow. W przeciwienstwie do wymienionych uprzednio, moduly 7 iod 11
do 17 sa specyficzne dla obstugi technicznej statkow powietrznych i zawieraja elementy szkolen
praktycznych, jak to ustala 147.A.200. Intencja opcji ,,ograniczonego zlecania”, jak podano w
147.A.145 jest wydawanie zatwierdzen zgodnie z Czg¢Scig 147 tylko tym osrodkom, ktore maja
zdolno$¢ nauczania tematow specyficznych dla obstugi statkow powietrznych.

GM do 147.A.145(d)3 Przywile je o$rodka szkolenia me chanik 6w

Powodem udzielenia zezwolenia na zlecanie szkolen z zakresu zespolu napedowego i systemow
awioniki w przypadku szkolenia i egzaminowania na typ jest to, ze powigzane przedmioty moga by¢
réwniez prowadzone przez pewne organizacje specjalizujace si¢ w tych obszarach, takie jak posiadacz
certyfikatu typu dla zespotu napgdowego lub OEM’y takich systemoéw awioniki. W takim przypadku
szkolenie na typ musi wyrazniec wskazywaé jak to jest polaczone z platowcem i przez kogo
(zakontraktowana organizacja czy sam osrodek zatwierdzony wedtug Czgsci 147).

AMC 147 .A.145(f) Przywile je o$rodka szkolenia me chanikow

Jezeli o$rodek zatwierdzony do prowadzenia szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej lub na typ jest
réwniez zatwierdzony do prowadzenia egzaminéw na typ, w przypadku gdy takie szkolenie nie jest
wymagane, nalezy opracowac i zatwierdzi¢ odpowiednie procedury w MTOE, wigcznie z:

e przygotowaniem i przeprowadzeniem egzaminu na typ;
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e kwalifikacjami egzaminatorow i aktualno$cig posiadanych przez nich kwalifikacji.

Szczegdlny nacisk nalezy polozy¢, gdy takie egzaminy nie sa regularnie prowadzone lub gdy
egzaminatorzy nie majg codziennego kontaktu ze statkiem powietrznym lub czynnosciami
technologicznymi  dotyczacymi typu statku powietrznego bedacego przedmiotem egzaminu.
Przyktadem moze by¢ osrodek prowadzacy szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej tylko na licencje
B1.1. Takiosrodek musi przedstawi¢ sposob przeprowadzenia egzamindw na typ $Smiglowcow zjednym
sinikiem tlokowym na licencje B1.4.
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PODCZES('J C - ZATWIERDZONE SZKOLENIA ZZAKRESU WIEDZY PODSTAWOWEJ
AMC 147.A.200(b) Zatwie rdzone szkolenia z zakresu wie dzy podstawowej

Szkolenie z wiedzy podstawowej dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji moze by¢ podzielone na
moduly lub podmoduly i przemieszane z elementami szkolenia praktycznego pod warunkiem, ze czas
trwania elementow szkolenia odpowiada wymaganiom 147.A.200(f) i (g).

AMC 147.A.200(d) Zatwie rdzone szkolenia z zakresu wie dzy podstawowej

1. Jezeli o$rodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czegscia 147 zleca, zgodnie z
147.A.100(d), realizacje praktycznej czesci szkolenia w calosci lub w czgéci innemu osrodkowi,
to osrodek zlecajacy jest odpowiedzialny za zapewnienie prawidlowego przeprowadzenia
elementow szkolenia praktycznego.

2. Conajmniej 30% szkolenia praktycznego powinno by¢ prowadzone w rzeczywistym srodowisku
obstugowym.

AMC 147.A.200(f) Zatwie rdzone szkolenia z zakresu wie dzy podstawowe j

1. W celu zachowania zasad pedagogicznych i czynnika ludzkiego, maksymalna liczba godzin
szkolenia teoretycznego nie powinna przekroczy¢ 6 godzin w ciggu dnia. Godzina szkolenia to
60 minut nauki z wylgczeniem przerw, egzaminu, powtorki, przygotowania i wizyty na statku
powietrznym. W wyjatkowych sytuacjach kompetentna wiladza moze wyrazi¢ zgode na
odstepstwo od tego standardu, jezeli sensownie uzasadniono, ze proponowana liczba godzin
przestrzega zasad pedagogicznych i czynnika ludzkiego. Te zasady sa szczegdlnie wazne w
nastepujacych sytuacjach:

e szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane jest rownolegle;
e szkolenie i normalne obowigzki obstugowe/praktyki realizowane sg rownolegle.

2. W celu spelienia zalozeni szkolenia kandydat musi uczestniczy¢ w przynajmniej 90% zajgc.
Osrodek szkolenia moze zapewni¢ dodatkowe szkolenie celem spetienia minimalnego wymogu
uczestnictwa. Jezeli wskazany minimalny wymog uczestnictwa nie jest spelniony nie powinno
sie wydawac¢ §wiadectwa uczestnictwa.

AMC 147.A.200(g) Zatwie rdzone szkolenia z zakresu wie dzy podstawowej
Typowe czasy trwania szkolen na konwersje podano ponizej:

(a) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowejpozwalajace na konwersje licencji obstugi
statku powietrznego Czgs¢ 66 z podkategorii Al na podkategoric B1.1 lub B2 powinno by¢ nie
krotsze niz 1600 godzin, a na konwersje licencji obshigi statku powietrznego Cze$¢ 66 z
podkategorii A1 na podkategoric B1.1 polaczong z B2 powinno by¢ nie krétsze, niz 2200 godzin i
powinno zawiera¢ migdzy 60% a 70% godzin nauczanie z wiedzy teoretycznej.

(b) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowejpozwalajace na konwersje licencji obstugi
statku powietrznego Cze$¢ 66 z podkategorii B1.1 na B2 lub z kategorii B2 na B1.1 powinno by¢
nie krotsze niz 600 godzin i powinno zawiera¢ miedzy 80% a 85% godzin nauczania z wiedzy
teoretycznej.

(c) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajgce na konwersj¢ licencji obstugi
statku powietrznego Cz¢s$¢ 66 z pod kategorii B1.2 na pod kategori¢ B1.1 powinno by¢ nie krotsze,
niz 400 godzin i powinno zawiera¢ migdzy 50% a 60% godzin nauczania z wiedzy teoretycznej.

(d) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajace na konwersje licencji obstugi
statku powietrznego Czg$¢ 66 z jednej podkategorii A na inng podkategoric A powinno by¢ nie
krotsze niz 70 godzin i powinno zawiera¢ migdzy 30% a 40% godzin nauczania z wiedzy
teoretycznej.

AMC 147.A.205 Egzaminy z wiedzy podstawowe j
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Kompetentna wladza moze wyrazic zgode na prowadzenie egzaminéw przez osrodek szkolenia
mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czescig 147 dla osob, ktore nie uczestniczyly w zatwierdzonym
szkoleniu z wiedzy podstawowej prowadzonym przez ten osrodek.

AMC 147.A.210(a) Ocenianie podstawowe j wie dzy praktycznej

Jezeli osrodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czeécia 147 zleca, zgodnie z
147.A.100(d), realizacj¢ praktycznej czgéci szkolenia w caloSci lub w cze$ci innemu osrodkowo i
decyduje si¢c mianowac osoby oceniajgce umiejetnosci praktyczne zatrudnione w innym osrodku, to
zlecajacy osrodek musi dopilnowaé prowadzenia oceny praktycznej wiedzy podstawowe;j.

AMC 147.A.210(b) Ocenianie podstawowe] wie dzy praktyczne j

Kazdemu kandydatowi mozna wystawi¢ pozytywng oceng z praktycznej wiedzy podstawowej, jezeli
osoba oceniajgca umiejetnosci praktyczne uzna, ze uczestnik szkolenia spemia kryteria podane w
147.A.200(e). Oznacza to, ze uczestnik szkolenia wykazal si¢ umiejetnosciami uzycia odpowiednich
narzedzi / wyposazenia / urzadzen testowych zgodnie z instrukcjami ich producentéw, korzystania z
podrecznikéw obstugowych w celu przeprowadzenia wymaganych inspekcji / prob bez pominiecia
zadnej istniejgcej niesprawno$ci oraz latwo znajduje podzespoly i jest w stanie prawidlowo
zdemontowaé / zamontowac¢ / wyregulowaé takie podzespoly. Od uczestnika szkolenia wymaga si¢
wykonania tylko niezbednej liczby inspekcji / prob oraz demontazu / montazu / regulacji podzespotow
dla wykazania posiadanych umicjetnosci. Uczestnik szkolenia powinien réwniez wykazaé sie
umiejetnosciami utrzymania czystosci w miejscu pracy oraz przestrzegania srodkéw ostroznosci pod
katem praktykanta i wyrobu. Dodatkowo, uczestnik szkolenia powinien wykaza¢ si¢ odpowiednia
postawe wobec zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem lotu i zdatno$cia do lotu statku powietrznego.

Zalgcznik TIT do AMC do Cze$ci 66 zawiera kryteria dla oceny kompetencji wykonywanej przez osoby
wyznaczone do wykonania oceny (i ich kwalifikacje).
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PODCZESC D -SZKOLENIA NA TYP STATKU POWIETRZNEGO I SZKOLENIE ZZADAN
AMC 147.A.300 Szkolenia na typ statku powietrznego i szkolenie z zadan

Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie w zakresie platowca i/lub
zespolow napedowych i/lub ukladéw awioniki/elektrycznych. Os$rodek szkolenia mechanikow
zatwierdzony zgodnie z Cze$cig 147 moze by¢ zatwierdzony do prowadzenia szkolenia tylko w zakresie
platowca, tylko w zakresie zespolow napgdowych, tylko w zakresie ukladow awioniki/elektrycznych
lub dowolnej ich kombinacji.

1 Szkolenie na typ w zakresie platowca oznacza szkolenie ze wszystkich tematdéw dotyczacych
konstrukcji statku powietrznego oraz jego systemow i instalacji, z wyjatkiem zespolow
napgdowych.

2. Szkolenie na typ w zakresie zespotlow napedowych oznacza szkolenie z tematdéw dotyczacych

samego silnika, wiaczajac w to elementy obudowy oraz zestawow do szybkiej wymiany (QEC).

3. Polgczenie (interface) pomigdzy systemami silnika/systemow platowca nalezy omowi¢ w trakcie
szkolenia na typ platowca lub silnika. W niektorych przypadkach jak lotnictwo ogdlne, ze
wzgledu na duza réznorodno$¢ statkow powietrznych, na ktorych zabudowany moze by¢ taki sam
typ silnika, bardziej odpowiednim bedzie omoéwienie polaczenia podczas szkolenia z platowca.

4. Szkolenie na typ w zakresie ukladéw awioniki/elektrycznych oznacza szkolenie obejmujace, ale
nie ograniczone tylko do grup ATA (Stowarzyszenie Transportu Lotniczego) rozdzialy 22, 23,
24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 i 77 lub ich ekwiwalentow.
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DZIAL B PROCEDURY DLA KOMPETENTNEJ WEADZY LOTNICZEJ
PODCZESC A - INFORMACJE OGOLNE

AMC 147.B.10(a) Kompetentna wladza lotnicza

1 Decydujac o wymaganej strukturze organizacyjnej, kompetentna wiladza lotnicza powinna wzigé¢
pod uwagge liczbe certyfikatow, ktore bedg wydawane, liczbe i rozmiary potencjalnych osrodkoéw
szkolenia mechanikow zatwierdzonych wedlig Czeséci 147 jak rowniez aktywnos$¢ lotnictwa
cywilnego, liczbe i zlozono$¢ statkow powietrznych oraz wielko§¢ przemyshi lotniczego w
Panstwie Czlonkowskim.

2. Kompetentna wladza lotnicza powinna zachowa¢ skuteczna kontrole nad swoimi
najwazniejszymi funkcjami inie delegowac ich w taki sposob, aby osrodki zatwierdzone zgodnie
z Czg$cig 147 mogly praktycznie same regulowaé swoje wewngtrzne sprawy zwigzane ze
zdatnoscig do lotu.

3. Ustanowiona sStruktura organizacyjna powinna zapewniaé, ze rézne zadania i obowigzki
kompetentnej wiadzy lotniczej nie sg zalezne tylko od pojedynczych 0sob. Oznacza to, ze ciagle
1 niezaklécone realizowanie zadan i obowigzkéw kompetentnej wladzy lotniczej powinno by¢
zagwarantowane rowniez w przypadku chorob, wypadkéow lub zwolnienia z pracy
poszczegdnych pracownikow.

AMC 147.B.10(b) Kompetentna wladza lotnicza
1 Inspektorzy kompetentnej wladzy lotniczej powinni legitymowac sig:

1.1. wiedza praktyczng i umiejetnosciami w zakresie stosowania standardow bezpieczenstwa
lotniczego 1 praktyk zapewniajacych bezpieczne operacije;

1.2. wyczerpujgcg wiedzg w zakresie:

a) odpowiednich cze$ci obowiazujacych przepisow, specyfikacji certyfikacyjnych i
materiatow przewodnich;

b) procedur kompetentnej wiadzy lotniczej;

C) praw i obowiazkow inspektorow;

d) systemow jakosci;

e) zarzadzania systemami cigglej zdatnosci do lotu.

1.3.  szkoleniem w zakresie technik audytowania;

2. Odpowiednia, piecioletnia praktyka umozliwiajaca prace jako samodzielny inspektor. Mozna do
tego wlgczy¢ praktyke uzyskang podczas szkolen w celu zdobycia kwalifikacji okreslonych w
podpunkcie 1.5;

3. Odpowiednim wyksztalceniem wyzszym technicznym lub kwalifikacjami w zakresie obstugi
statkow pow1etrznych lub szkolenia wrazz dodatkowym wyksztatceniem. ,,Odpowiedni dyplom
inzyniera” oznacza dyplom inzyniera w zakresie specjalnosci lotniczych, mechanicznych,
elektrycznych, elektronicznych, awioniki lub innych, studiow zwigzanych z obstuga techniczng i
ciagly zdatnoscia do lotu statkow powietrznych / podzespotow statkow powietrznych;

3.1.  znajomos$cig przykltadowych typoéw statkéw powietrznych;
3.2. znajomoscia standardow szkolenia z zakresu obshugi.

4. Poza kompetencjami technicznymi, inspektor powinien posiada¢ wysoki poziom uczciwosci, by¢
bezstronnym podczas wykonywania swoich zadan, taktownym oraz posiada¢ wysoki poziom
zrozumienia natury ludzkiej.

5. Nalezy tak opracowac program szkolen od§wiezajacych, aby zapewni¢ ciagle utrzymanie przez
mspektorow kompetencji do wykonywania powierzonych im zadan.
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AMC 147.B.10(c) Kompetentna wladza lotnicza

Udokumentowane procedury musza zawiera¢ nastepujaca informacje:

(@) Desygnowanie kompetentnej wiadzy lotniczej(ych) przez Panstwo Czionkowskie.

(b)  Stanowisko(a) i nazwisko(a) kierownika(éw) kompetentnej wiadzy lotniczej, jego(ich) obowigzki
i odpowiedzialnos¢.

(c)  Schemat(y) organizacyjny(e) odzwierciedlajacy(e) wzajemne zalezno$ci miedzy personelem
kierowniczym.

(d)  Procedure okreslajaca kwalifikacje personelu oraz zawierajaca liste personelu upowaznionego do
podpisywania certyfikatow.

(e) Ogolny opis infrastruktury.

(f)  Procedury opisujace jak kompetentna(e) wiladza(e) lotnicza(e) zapewnia(jg) spetianie wymagan
Czesci 147.

AMC 147.B.20 Utrzymywanie dokume ntacji archiwalnej

1. System przechowywania dokumentacji archiwalnej powinien zapewnia¢ dostepnos¢, gdy
zachodzi taka potrzeba, do wszystkich dokumentow archiwalnych w rozsadnym czasie.
Dokumentacja powinna by¢ zorganizowana w calej kompetentnej wiadzy lotniczej w sposob
uporzadkowany (chronologicznie, alfabetycznie, itp.).

2. Wszystkie dokumenty archiwalne, zawierajace dane dotyczace osob wnioskujacych lub osrodka
nalezy przechowywac¢ w bezpieczny sposob, z odpowiednio ograniczonym dostepem, w celu
zapewnienia poufnosci tego rodzaju danych.

3. Wszystkie urzadzenia komputerowe wykorzystywane do przechowywania kopii danych nalezy
umie$ci¢ w innym miejscu niz dane robocze i w warunkach, ktére zapewniaja utrzymywanie ich
w dobrym stanie. Jesli urzadzenia komputerowe lub oprogramowanie jest zmieniane, nalezy
specjalnie zadba¢ o kontynuacje dostgpnosci danych przez co najmniej pelny okres podany w
147.B.20.
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PODCZESC B - WYSTAWIENIE ZATWIERDZENIA

AMC 147.B.110(a) Procedury zatwie rdzania i zmiany do zatwie rdze nia

1. Audyty powinny polega¢ na sprawdzeniu zgodno$ci infrastruktury z wymaganiami, rozmowach
z personelem i probkowaniu odpowiednich szkolen w zakresie sposobu ich prowadzenia oraz
zgodno$ci ze standardami.

2. Raporty z audytow nalezy sporzadzi¢ na Formularzach Nr 22 EASA (patrz zalgcznik I11).
AMC 147.B.110(b) Procedury zatwie rdzania i zmiany do zatwie rdzenia

W raporcie nalezy odnotowaé date usunigcia kazdej z niezgodno$ci wraz z dokumentami odniesienia.
GM 147.B.110 Procedury zatwie rdzania i zmiany do zatwie rdze nia

1 Nalezy zorganizowa¢ spotkanie pomiedzy wnioskujacym a Panstwem czlonkowskim wydajagcym
zatwierdzenia wedlug Czesci 147 celem okreslenia, czy dziatalno$¢ szkoleniowa wnioskujacego
uzasadnia przeprowadzenie dochodzenia dla wydania zatwierdzenia wedlug Czesci 147 i
sprawdzenia, czy wnioskujacy rozumie co musi by¢ wykonane dla uzyskania zatwierdzenia
wedlug Czes$ci 147. Celem spotkania nie jest ustalenie zgodnosci, ale sprawdzenie czy
proponowana dziatalno$¢ jest dzialalnoscig Czegsci 147.

2. Zakladajac, ze dzialalno$¢ wnioskujacego miesci sie w zakresie zatwierdzenia wedhig Czgsci
147, nalezy wysla¢ instrukcje do pracownikéw kompetentnej wiadzy z zadaniem wykonania
audytu u wnioskujgcego, a po uzyskaniu zgodnosci zlozy¢ rekomendacje pracownikom
kompetentnej wladzy, ktéra wystawila zatwierdzenie, chyba Ze jest to ten sam personel
Kompetentna wiladza ustali jak i kto ma wykona¢ audyt. Na przyklad jezeli wnioskujacy jest
duzym o$rodkiem szkolenia, koniecznym bedzie okreslenie co jest bardziej odpowiednie dla
danego przypadku: jeden duzy zespoét audytowy lub seria krétkich audytéw zespolowych lub seria
dlugich audytéw prowadzonych przez jedng osobg. W przypadku polaczonej organizacji
obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Czgs$cig-145 i osrodka szkolenia zatwierdzonego zgodnie
z Czg$cig 147 nalezy rowniez rozwazy¢ mozliwos$¢ polaczonych audytow.

3. Jezeli osrodek szkolenia mechanikow, zgodnie z 147.A.145(c), zamierza prowadzi¢ szkolenia i
egzaminy poza adresemosrodka macierzystego kompetentna wiadza wykonywac bedzie od czasu
do czasu audyty probkujgce proces dla sprawdzania przestrzegania procedur. Z przyczyn
praktycznych takie probkowaniec be¢dzie wykonywane podczas prowadzonego szkolenia poza
osrodkiem macierzystym.

4. Inspektor prowadzacy audyt musi pinowaé, aby zawsze towarzyszyl mu przedstawiciel
kierownictwa osrodka wnioskujacego 0 zatwierdzenie wedhig Czesci 147. Zazwyczaj powinna
to by¢ osoba proponowana do funkcji kierownika jakosci. Udzial przedstawiciela osrodka jest
konieczny, aby osrodek miat pelng wiedz¢ o wszelkich niezgodnosciach stwierdzonych podczas
audytu. W kazdym razie na zakonczenie audytu, proponowany kierownik jakosci/przedstawiciel
kierownictwa musi zosta¢ poinformowany o wszelkich niezgodno$ciach stwierdzonych w trakcie
audytu.

5. Moga zdarzy¢ sie sytuacje, w ktorych inspektor prowadzacy audyt nie bgdzie pewny czy
wnioskujacy 0S$rodek spemia odno$ne wymagania. W takim przypadku nalezy os$rodek
poinformowac o stwierdzeniu mozliwej niezgodnosci w momencie prowadzenia audytu i ze dana
sytuacja zostanie jeszcze przeanalizowana przed podjgciem decyzji. W ciaggu dwoch tygodni
nalezy na piSmie powiadomi¢ osrodek czy podjeta decyzja jest potwierdzeniem niezgodnosSci.
Jezeli decyzja potwierdza zgodno$¢ wystarczy osrodek powiadomi¢ ustnie.

6. W przypadku zmiany nazwy osrodka szkolenia mechanikow nalezy pilnie ziozy¢ nowy wniosek
podajac, ze zmianie ulegla tylko nazwa osrodka wraz z kopia charakterystyki z nowa nazwa. Po
otrzymaniu wniosku i charakterystyki kompetentna wladza wyda nowy certyfikat zatwierdzajacy
z dotychczasowa datg waznosSci.
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7. Zmiana tylko nazwy osrodka nie jest powodem przeprowadzenia przez kompetentng wiadzg
audytu, chyba ze s3 dowody na inne zmiany w osrodku szkolenia mechanikow.

8. Zmiana na stanowisku kierownika odpowiedzialnego wymaga od osrodka szkolenia mechanikow
pilnego poinformowania kompetentnej wiadzy lotniczej o tym fakcie oraz dostarczenia poprawki
do deklaracji kierownika odpowiedzialnego.

9.  Zmiana na stanowisku osoby zarzadzajacej okreslonej w 147.A.105(b) wymaga od os$rodka
szkolenia mechanikéw poinformowania o tym fakcie w odniesieniu do konkretnej osoby
kompetentnej wladzy lotniczej na Formularzu nr 4. Jezeli kompetentna wiadza lotnicza upewni
sie, ze posiadane kwalifikacje 1 doswiadczenie spehiaja standard okreslony w Czg$ci 147
poinformuje o tym osrodek szkolenia mechanikow na pismie.

10. Zmiana w charakterystyce osrodka szkolenia mechanikow wymaga, aby kompetentna wladza
lotnicza sprawdzita, czy wymienione w charakterystyce procedury sa zgodne z Czescig 147, a
nastgpnie czy sa takie same jak te, ktore zamierza si¢ stosowac w obiekcie szkolenia.

11. Kazda zmiana adresu osrodka szkolenia mechanikow wymaga zlozenia przez osrodek nowego
whiosku do kompetentnej wladzy lotniczej wraz z egzemplarzem skorygowanej charakterystyki.
Zgodnie z procedurg w 147.B.110(a) i (b) kompetentna wladza lotnicza przed wydaniem nowego
certyfikatu zatwierdzajagcego wedtug Czesci 147, przesledzi czy proponowana zmiana ma wplyw
na t¢ procedure.

12.  Calkowita lub cz¢$ciowa reorganizacja osrodka szkolenia wymaga przeprowadzenia audytu w
zmienionych obszarach.

13. Wprowadzenie dodatkowych szkolen podstawowych lub na typ wymaga zlozenia przez osrodek
szkolenia mechanikéw nowego wniosku do kompetentnej wladzy lotniczej wraz z egzemplarzem
skorygowanej charakterystyki. Dla rozszerzenia szkolenia podstawowego nalezy zlozy¢
dodatkowe przyklady nowych pytan egzaminacyjnych dla modutow, ktérych dotyczy
rozszerzenie. Kompetentna wladza lotnicza przesledzi procedurg zawarta w paragrafie 11 celem
stwierdzenia w jakim stopniu zmiana ma na nig wplyw, chyba ze osrodek szkolenia mechanikow
posiada zadawalajaca kompetentng wladze, dobrze kontrolowana procedure kwalifikowania
takiej zmiany, co pozwala na zaniechanie przeprowadzenia audytu elementéw wymienionych w
procedurze w paragrafie 11.

AMC 147.B.120(a) Procedura ciagle j wazno$ ci

1 Audyty nalezy wykonywaé¢ w celu zapewnienia cigglo$ci zatwierdzenia; nie ma konieczno$ci
probkowania wszystkich szkolen podstawowych i na typ, ale kompetentna wladza powinna
sprawdzi¢ jedno szkolenia podstawowe i jedno na typ celem stwierdzenia czy szkolenie
prowadzone jest w odpowiedni sposob. Czas probkowania kazdego szkolenia nie powinien by¢
krotszy niz 3 godziny. Jezeli w trakcie audytu nie jest prowadzone Zadne szkolenie, nalezy
uzgodni¢ powrdt w pdzniejszym terminie celem skontrolowania szkolenia.

2. Nie ma konieczno$ci probkowania wszystkich egzaminéw zwigzanych ze szkoleniem, ale
kompetentna wladza powinna sprawdzi¢ jeden egzamin ze szkolenia podstawowego i jeden ze
szkolenia na typ.

AMC 147.B.130(b) Niezgodnosci

1 W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2, kompetentna wladza lotnicza moze
wyznaczy¢ do 6 miesigcy termin ich usuniecia. W zaleznosci od powagi niezgodno$ci poziomu
2, kompetentna wiadza lotnicza moze zastosowac krotszy niz 6-miesigczny termin ich usuniecia.
2. Jezeli kompetentna wladza lotnicza wyznaczy 6-miesigczny termin usunigcia niezgodnosci,

pierwsza notyfikacja do kierownika jako$ci wysylana jest po 3 miesigcach, a po nastepnych 3
miesigcach do kierownika odpowiedzialnego.
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AMC DO DODATKOW DO Cze$ci 147

AMC do DODATKU Il do Czesci 147 ,,Zatwierdze nie Osrodka Szkolenia M echanikow, o ktorym
mowa w zalaezniku IV (Czgs¢ 147)”

Nalezy wypehi¢ nastepujgce pola na stronie 2 ,,Programu zatwierdzenia szkolenia i egzaminowania
mechanikow” w certyfikacie zatwierdzajacym osrodek szkolenia i egzaminowania:

e Date pierwszego wydania: Dotyczy daty pierwszego wydania charakterystyki osrodka
szkolenia mechanikow.

e Datg ostatniej zatwierdzonej zmiany: Dotyczy daty ostatniej zmiany charakterystyki osrodka
szkolenia mechanikéw majgcej wplyw na tre$¢ certyfikatu. Zmiany w charakterystyce
osrodka szkolenia mechanikow nie wplywajace na tre$¢ certyfikatu nie wymagajg jego
ponownego wydania.

e Nr zmiany: Dotyczy numeru zmiany ostatniej zmiany charakterystyki osrodka szkolenia
mechanikow majacej wplyw na tre$¢ certyfikatu. Zmiany w charakterystyce osrodka
szkolenia mechanikéw nie wplywajace na tre$¢ certyfikatu nie wymagaja jego ponownego
wydania.

AMC do DODATKU I11 do Czgsci 147 ,,Certyfikaty Uznania, o ktorych mowa w zalaczniku IV
(Cz¢s¢ 147) — Formularza 1481149 EASA”

Jak podano Dodatku Il do Czesci 147 Formularz 148 EASA ,,Certyfikat Uznania dla podstawowego
szkolenia/egzaminowania” moze by¢ wydany po ukonczeniu szkolenia podstawowego, zaliczenia
egzaminu podstawowego lub obu: szkolenia podstawowego i egzaminu podstawowego.

Przyklady sytuacji, w ktérych mozna wyda¢ Formularz 148 EASA:

e Po pozytywnym ukonczeniu pemego szkolenia podstawowego w jednej (pod) kategorii
licencji, wiacznie z przystapieniem do egzaminu we wszystkich odno$nych modufach.

e Po pozytywnym ukonczeniu pelnego szkolenia podstawowego w jednej (pod) kategorii
licencji bez przystapienia do egzaminu. Do egzaminu mozna przystapic w innym osrodku
Cze$¢ 147 (ten osrodek wystawi odpowiedni Certyfikat Uznania dla tych egzaminow) lub w
siedzibie kompetentnej wladzy.

e Popozytywnym zaliczeniu wszystkich modutldw egzaminacyjnych odpowiadajacych (pod)
kategorii licencji.

e Po pozytywnym zaliczeniu pewnych moduldow/pod modutdéw/przedmiotow. Nalezy
zaznaczy¢, ze ,pozytywne ukonczenie szkolenia” (bez modulu egzaminacyjnego) oznacza
pozytywne ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, wlacznie z odpowiednig
oceng umiejetnosci praktycznych.
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ZALACZNIKI DO AMC DO Czes$ci 147
ZALACZNIK I Charakterystyka Osrodka Szkolenia Mechanikow (M TOE)

Wymienione ponizej tytuly rozdzialow stanowia podstawe MTOE, wymaganej przez 147.A.140.

2. Uklad ten jest rekomendowany, ale nie ma obowigzku opracowanie MTOE w proponowanym
ukladzie pod warunkiem, ze do MTOE zostanie zalgczona lista odniesienn a elementy Czgs$ci 1
pozostang w Czesci 1.

3. Czesci 2, 31 4 moga by¢ opracowane jako oddzielne szczegolowe podreczniki pod warunkiem,
ze gldwny dokument bedzie zawieral podstawowe zasady i1 polityke dotyczaca kazdego
zagadnienia stanowigcego wymagang tre§¢ Czgsci 2, 3 1 4. Dopuszcza si¢ jednoczesne
delegowanie uprawnien do zatwierdzania tych czescina kierownikow poszczegolnych obszardéw
dzialalnosci, ale w sekcji 1.10 nalezy opisa¢ i zamie$ci¢ procedur¢ opisujaca sposob
postepowania.

4, Jezeli dany os$rodek jest zatwierdzony zgodnie z zalgcznikami do rozporzadzenia (EU)
1321/2014, dla ktorej rowniez wymagana jest charakterystyka, dopuszczalne jest polaczenie
wymagan dla tych charakterystyk, przez opracowanie wspolnej czesci 1 i dodanie czgsci2, 3 14.
Jezeli taka metoda zostanie zastosowana, nalezy w czgséci 4 doda¢ list¢ wzajemnych odniesief
jako sekcje 4.3.

CZESC 1 - ZARZADZANIE
1.1. Deklaracja kierownika odpowiedzialnego
1.2. Wykaz personelu kierowniczego

1.3. Obowiazki i odpowiedzialno$¢ personelu kierowniczego, instruktorow, egzaminatoré6w i 0sob
oceniajgcych umiejetnosci praktyczne

1.4.  Schemat organizacyjny personelu kierowniczego
1.5. Listy instruktorow i egzaminatorow
Uwaga: Mozna przywota¢ oddzielny dokument
1.6. Lista zatwierdzonych lokalizacji
1.7. Lista podwykonawcow zgodnie z 147.A.145(d)
1.8. Ogolny opis infrastruktury w lokalizacjach wedlig adreséw podanych w punkcie 1.6
1.9. Lista szkolen i egzamindéw na typ zatwierdzonych przez kompetentng wiadze lotnicza
1.10. Procedury powiadamiania o zmianach organizacyjnych
1.11. Procedura wprowadzania zmian do MTOE i dokumentéw zwigzanych
CZESC 2 - PROCEDURY PROWADZENIA SZKOLEN I EGZAMINOWANIA
2.1. Organizowanie szkolen
2.2. Przygotowanie materialow szkoleniowych
2.3. Przygotowanie sal wykladowych iich wyposazenia
2.4. Przygotowanie warsztatow / infrastruktury obslugowej i wyposazenia

2.5. Prowadzenie szkolen z zakresu wiedzy podstawowej oraz szkolen praktycznych (podczas
szkolenia z zakresu wiedzy podstawowe;j i na typ/szkolenia zadaniowego)

2.6. Dokumentacja przeprowadzonych szkolen

2.7. Przechowywanie zapisow ze szkolen
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2.8.
2.9.

2.10.
2.11.
2.12.

2.13.

2.14.
2.15.
2.16.
2.17.

2.18.

Szkolenia prowadzone w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie 1.6
Organizowanie egzamindw

Zabezpieczenie i przygotowywanie materialow egzaminacyjnych
Przygotowywanie sal egzaminacyjnych

Przeprowadzanie egzamindéw (egzamindow z wiedzy podstawowej, egzaminy po szkoleniu na typ/
zadania 1 egzamindw na typ)

Prowadzenie oceny umiejetnosci praktycznych w zakresie wiedzy podstawowej (podczas
szkolenia z wiedzy podstawowej i szkolenia na typ/zadania)

Ocenianie prac egzaminacyjnych i dokumentacja egzaminow
Przechowywanie dokumentacji z egzaminow
Egzaminy przeprowadzane w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie 1.6

Przygotowywanie, sprawdzanie i wystawianie Swiadectw Ukoficzenia szkolen z wiedzy
podstawowej

Nadzorowanie podwykonawcow

CZESC 3 - PROCEDURA JAKOSCISYSTEMU SZKOLEN

3.1
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.
3.8.

Audytowanie szkolen

Audytowanie egzaminow

Analiza wynikow egzaminéw

Dzialania korygujace wynikle z audytow i analizy wynikow egzaminow
Sprawozdania roczne kierownika odpowiedzialnego

Kwalifikowanie mstruktorow

Kwalifikowanie egzaminatoréw i oceniajgcych

Dokumentacja archiwalna instruktoréw 1 egzaminatorow

CZESC 4 — ZALACZNIKI

4.1
4.2
4.3

Przyklady stosowanych dokumentow i formularzy
Programy wszystkich szkolen
Lista wzajemnych odniesien — 0 ile dotyczy
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ZALACZNIK II FORMULARZNR 4 EASA

[KOMPETENTNA WLADZA LOTNICZA]
Szczegdlowe dane personelu kierowniczego, wymagajacego akceptacji zgodnie z Czescig ..........

1. Nazwisko:
2. Stanowisko:

3. Kwalifikacje (odpowiednie do pozycji 2 — Stanowisko):

4. Doswiadczenie zawodowe (odpowiednie do pozycji 2 — Stanowisko):

POOPIS: i srreresresre e s e DAL i

Po wypehieniu wysla¢ formularz jako poufny, do kompetentnej wiadzy

Do wykorzystania tylko przez kompetentna wiadze lotnicza

Nazwisko i podpis osoby uprawnionej do akceptowania czlonka personelu kierowniczego:

POUPIS: ....vvvvvieviviiiiiniinsie v veeeresreseesesenee DALAL i

NAZWISKO: ..veeeee oo eeenneeieene BIUFO et e

Formularz Nr 4 EASA
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ZALACZNIK III FORMULARZNR 22 EASA

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147
FORMULARZNR 22 EASA

Czes$¢é 1 -0Ogdlne
Nazwa osrodka:

Numer Certyfikatu Zatwierdzenia:

Zgloszony zakres zatwierdzenia/
Formularz Nr 11 z dnia*:

Inne posiadane zatwierdzenia (jesl dotyczy):

Adres audytowanej lokalizacji:

Okres audytu: od do:

Data(y) audytu(ow):

Odniesienia do audytow:

Pracownicy osrodka, z ktorymi przeprowadzono rozmowy:

Inspektor kompetentnej wiladzy lotnicze;j: Podpis(y):

Biuro kompetentnej wladzy lotniczej: Data wypehienia Czg¢$ci 1 Formularza Nr 22

* niepotrzebne skresli¢
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147

FORMULARZNR 22 EASA

Cze$¢ 2: Przeglad audytow zgodnosci z Cze$cig 147

Pig¢ kolumn moze by ¢ opisane i uzyte do zaznaczenia przegladu wszy stkich lokalizacji, w tym lokalizacji podwykonawcow.
Przy kazdym paragrafie Cz¢s¢ 147 postawic znak ( V) jesli zgodnos¢ jest zadowalajaca lub przekresli¢ (X) jesli nie jest nie
zadowalajaca i podac¢ odniesienia do niezgodno$ci zapisanych w Czesci4 Raportu lub wpisac skrot N/A (Not Applicable —
nie dotyczy) jeli dany paragraf nie dotyczy lub wpisa¢ N/R (Not Reviewed — nie sprawdzano) je§li dany paragraf dotyczy
lecz nie przeprowadzono audytu.

| Paragraf | Dotyczy

147.A.100
147.A.105

147.A.110

147.A.115

147.A.120

147.A.125

147.A.130

147.A.135

147.A.145

147.A.150

147.A.160
147.A.200

147.A.205

Infrastruktura
Wymagania
dot. personelu

Zapisy dot.
mnstruktorow,
egzaminatorow
I oceniajacych

Wyposazenie
mstruktazowe
Szkoleniowe

materialy dot.

obstugi
Zapisy

Procedury
szkolenia i
system jakos$ci

Egzaminy

Przywileje
(uprawnienia)
osrodka
szkolenia
mechanikow

Zmiany w

o$rodku
szkolenia
mechanikow
Niezgodnosci
Zatwierdzone
szkolenia
wiedzy
podstawowej
Egzaminy
wiedzy
podstawowej

z

z
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147.A.210

147.A.300

147.A.305

Inspektor(rzy) kompetentnej wladzy lotniczej: Podpis(y):

Biuro kompetentnej wiadzy lotniczej: Data wypelienia Czg¢$ci 2 Formularza Nr 22 :

Ocena
podstawowej
wiedzy
praktycznej
Szkolenia na
typ / zadanie
Egzaminy na
typ /ocena
zadania

praktyczna

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147

FORMULARZNR 22 EASA

Cze$¢ 3: Zgodnos¢ Charakterystyki Osrodka Szkolenia Mechanikéw (MTOE) z Cze$cia 147

Przy kazdej Sekcji postawi¢ znak ( V) jeshi zgodno$¢ jest zadowalajaca lub wpisa¢ odniesienie do
niezgodno$ci wyspecyfikowanych na stronie 4 lub wpisa¢ skrét N/A (Not Applicable — nie dotyczy)
lub wpisa¢ skrot N/R (Not Reviewed — nie sprawdzano) jesli dotyczy a nie sprawdzano:

Czesé 1

ZARZADZANIE

11

Deklaracja kierownika odpowiedzialnego

1.2

Wykaz personelu kierowniczego

1.3

Obowigzki i odpowiedzialnos¢ personelu kierowniczego, istruktorow,
egzaminatorow z wiedzy teoretycznej i praktycznej

14

Schemat personelu zarzadzajacego

15

Listy instruktoréow i egzaminatoréw

1.6

Lista zatwierdzonych lokalizacji

1.7

Lista podwykonawcéw zgodnie z 147.A.145(d)

1.8

Ogolny opis infrastruktury w lokalizacjach wg punktu 1.6

1.9

Lista szkoleni i egzaminéw na typ zatwierdzonych przez kompetentng
wadze

1.10

Procedury powiadamiania o zmianach organizacyjnych

111

Wprowadzanie zmian do MTOE i dokumentéw powigzanych

Cze$6 2

PROCEDURY PROWADZENIA SZKOLEN I EGZAMINOWANIA

2.1

Organizowanie szkolen

2.2

Przygotowanie materialow szkoleniowych
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2.3 Przygotowanie sal wykladowych iich wyposazenia

2.4 Przygotowanie warsztatow / infrastruktury obstugowej i wyposazenia

2.5 Prowadzenie szkolen z zakresu wiedzy podst. oraz szkolen prakt
(podczas szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej i na typ/ zadania)

2.6 Zapisy z prowadzonych szkolen

2.7 Przechowywanie dokumentacji ze szkolen

2.8 Szkolenia prowadzone w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie
1.6

2.9 Organizowanie egzamindw

2.10 Zabezpieczenie i przygotowywanie materialdw egzaminacyjnych

211 Przygotowywanie sal egzaminacyjnych

2.12 Przeprowadzanie egzamindw (egzamindow z wiedzy podstawowej,
szkolenia na typ/zadania i egzaminéw na typ)

213 Prowadzenie oceny umiejetnosci praktycznych (podczas szkolenia z
wiedzy podstawowej i szkolenia na typ/ zadania)

214 Ocenianie prac egzaminacyjnych i dokumentacja z egzaminow

2.15 Przechowywanie dokumentaciji z egzaminow

2.16 Egzaminy w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie 1.6

2.17 Przygotowanie, kontrola i wystawianie Swiadectw Ukofczenia szkolen
podstawowych

2.18 Nadzorowanie/kontrola podwykonawcow

Cze$¢3  PROCEDURY JAKOSCI SYSTEMU SZKOLEN

31 Audytowanie szkolen

3.2 Audytowanie egzamindw

3.3 Analiza wynikow egzaminow

3.4 Audytowanie ianaliza dzialan korekcyjnych
3.5 Przeglad roczny kierownika odpowiedzialnego
3.6 Kwalifikowanie instruktorow
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3.7 Kwalifikowanie egzaminatorow i oceniajacych

3.8 Dokumentacja kwalifikowanych instruktoréw 1 egzaminatorow

Czesc 4 ZALACZNIKI

4.1 Przyklady stosowanych dokumentow i formularzy
4.2 Programy zatwierdzonych szkolen
4.3 Lista odniesien — jesli dotyczy
Odniesienia do MTOE: Zalaczniki do MTOE:
Audytujacy personel kompetentnej wladzy lotniczej: Podpis(y):
Biuro kompetentnej wladzy lotniczej: Data wypehienia Czeéci 3 Formularza Nr 22
EASA

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147
FORMULARZNR 22 EASA

Cze$¢ 4: Wykaz niezgodnosci z Czesci 147

Wymieni¢ wszystkie niezgodnosci poziomu 112 niezaleznie od tego, czy zostaly usunigte czy nie i
zidentyfikowac je przez odniesienia do wymagan paragraféw wymienionych w Czesci 2. Wszystkie
nieusuni¢te niezgodnosci powinny by¢ przekazane na piSmie audytowanemu o$rodkowi w celu
podjecia przez ten o$rodek niezbednych dziatah naprawczych.

Odniesienia | Odniesienie(a) do audytu(6w): Dzialania naprawcze

do Cze¢sci2
lub 3

Wyznaczona Data
data zamknigcia | Odniesienie

Niezgodnosci

S 0o -NO T
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WG CZESCI 147
FORMULARZNR 22 EASA

Cze¢$ ¢ 5: Rekomendacja zatwie rdze nia lub kontynuacji zatwie rdze nia lub zmiany zatwie rdze nia
wg CzeS$ci 147

147:

Nazwa osrodka:

Odniesienie do zatwierdzenia:
Odniesienie(a) do audytu(ow):
Obowiazujaca zmiana do Czesci 147:

Rekomendujg wydanie temu osrodkowi nastgpujacego zakresu zatwierdzenia wedlug Czesci
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Lub rekomenduje kontynuacje zakresu zatwierdzenia podang w Formularza Nr 11 EASA

Inspektor kompetentnej wladzy lotniczej udzielajacy rekomendacii:
Podpis inspektora kompetentnej wiladzy lotniczej:

Biuro kompetentnej wiadzy lotniczej:

Data wydania rekomendacji:

Formularz Nr 22 EASA sprawdzono: Data sprawdzenia:
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ZALACZNIK 1V FORMULARZNR 12 EASA

FORMULARZNR 12 EASA WNIOSEK O PIERWSZE WYDANIE/
Strona 1 ZMIANE  ZATWIERDZENIA  WEDLUG
CZESCI 147
Zarejestrowana nazwa wnioskujacego i adres:
Nazwa handlowa (jezeli inna):
Adresy, ktore majg by¢ zatwierdzone:
Nrtel: ... Nrfaxu: ... Email: ......................

wydania*/ Zmiany*

Szkolenia w zakresie wiedzy podstawowej:

Szkolenia dla typdw statkow powietrznych:

* Wykresli¢, ktore nie dotycza

Whioskowany zakres zatwierdzenia wedlig Czg¢$ci 147 odpowiedni do niniejszego Pierwszego

(Patrz wymagane oznaczenia szkolen na stronie 2)

Czy osrodek posiada zatwierdzenia zgodnie z Cze$¢-21*/ Czes¢-145* Czesc-M*

Podpis kierownika odpowiedzialnego:

Data zlozenia wniosku:

wiadzy lotniczej

Nazwisko, imi¢ i stanowisko kierownika odpowiedzialnego:

Wysla¢ ten formularz wraz z nalezng oplatg do swojej kompetentnej

Miejsce na

oficjalne adnotacje
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