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Poz. 21

WYTYCZNE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 kwietnia 2021 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajacych wytyczne do Zalacznika Va (Cze$é T) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22020 1. poz. 1970) ogtasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzja nr 2020/002/R z dnia 13 marca 2020 r. akceptowalnych sposobow
potwierdzania spetienia wymagan (AMC) oraz materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do Zalacznika Va
(Czgs¢ T) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, atakze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE
L 362z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm."), stanowigcych zatacznik do wytycznych;

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4, Dz. Urz. UE L
241z 17.09.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.02.2017, str. 13, Dz. Urz. UE L 126 z 23.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L
207 z 16.08.2018, str. 2, Dz. Urz. UE L 228 z 04.09.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 228 z 04.09.2019, str. 106 1 Dz. Urz. UE
L 56 2 27.02.2020, str. 20.
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Zalacznik do wytycznych nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 7 kwietnia 2021 r.

Akceptowalne Sposoby Spelnienia Wymagan (AMC)

| Wytyczne (GM)
do

Zalacznika Va (Czes¢ T)

do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014!

! Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2020/002/R w Dzienniku Urzedowym Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
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SPIS TRESCI

GM T.1 Wiasciwy organ

SEKCJA A: WYMAGANIA TECHNICZNE

PODCZESC B: CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU
AMC T.A.201(1)(h) Obowigzki
AMC T.A.201(1)(j) Obowiazki
AMC]1 T.A.201(3) Obowiazki
AMC2 T.A.201(3) Obowiazki
AMC3 T.A.201(3) Obowiazki

PODCZESC E: ORGANIZACJA OBSLUGOWA

GM1T.A501
AMC1 T.A.501(3)

PODCZESC G: DODATKOWE WYMAGANIA DLA CAMO
AMC T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagta zdatnosciag do lotu (CAME)
AMC T.A.706 Wymagania dotyczace personelu
GM T.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu
AMC T.A.709 Dane obstlugowe
AMC T.A.711 Przywileje

SEKCJA B: DODATKOWE PROCEDURY DLA WEASCIWEGO ORGANU -

PODCZESC A: OGOLNE
AMC T.B.102(3) Wtasciwy organ
AMC T.B.102(4) Wtasciwy organ
AMC T.B.104 Przechowywanie dokumentacji

PODCZESC G: DODATKOWE WYMAGANIA DLA CAMO
AMC T.B.702 Pierwsze zatwierdzenie
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ZAYLACZNIKI DO AMC I GM
Zalacznik I do AMC T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatno$cig do lotu
(CAME) 6
Zatacznik Il do AMC T.B. 702 Formularz nr 13T EASA 13
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GM T.1 Wilasciwy organ

Artykut 1(b) i Artykut 3(6) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014, zmieniony rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 2015/1536 ustanawia stosowalno$¢ Zatacznika Va (Czes¢ T) do statkow powietrznych
rejestrowanych w Panstwie trzecim, w stosunku do ktorych prawny nadzor nad ich bezpieczenstwem
nie zostal delegowany do Panstwa Czlonkowskiego, gdy takie statki powietrzne, zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 1008/2008, sa wziete w leasing przez licencjonowanego operatora do
wykonywania jego operacji.

To znaczy, ze postanowienia czgsci T nie majg zastosowania do statkow powietrznych zarejestrowanych
w Panstwie trzecim, w stosunku do ktorych prawny nadzor nad ich bezpieczenstwem zostat delegowany
Panstwu Cztonkowskiemu. W takim przypadku zastosowanie maja obowiazki okre§lone w M.A.201
(patrz Artykut 1(a)(iii) rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014).

Warunki zatwierdzenia leasingu (dry lease-in) podane sg w ORO.AOC.110.
SEKCJA A: WYMAGANIA TECHNICZNE

PODCZESC B : CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU

AMC T.A.201(1)(h) Obowiazki
INSPEKCJA PRZEDLOTOWA

Zakres inspekcji przedlotowej mozna znalez¢ w AMC M.A.301(a).
AMC T.A.201(1)(j) Obowiazki

DOKUMENTACJA

Dokumentacja powinna zawiera¢ wszystkie potrzebne informacje, aby umozliwi¢ CAMO i
kompetentnej wladzy jednoznaczne ustalenia stanu zdatnosci statku powietrznego w catym okresie
leasingu.

AMC1 T.A.201(3) Obowiazki
ORGANIZACJA OBSLUGOWA

1. CAMO jest odpowiedzialna za stan zdatnosci statku powietrznego, na ktérym wykonuje czynnosci
zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu; tak wiec przed zamierzonym lotem musi by¢ przekonana, ze
organizacja obstugi wykonata calag wymagana obstuge.

2. CAMO powinna ustanowi¢ proces dla weryfikacji czy organizacja obstugi spelnia dotyczace
wymagania podczgsci E lub czesci T.

AMC?2 T.A.201(3) Obowigzki

KONTRAKT

1. Kontrakt pomigdzy CAMO i organizacjg(-ami) obstugowa(-ymi) powinien szczegdtowo
wyszczegolnia¢ obowiazki i prace, jakie majg by¢ wykonane przez kazdg strone.

2. Zarowno specyfikacja prac, jak i podziat obowigzkéw powinien by¢ wyrazny, niedwuznaczny i
wystarczajaco dokladny, aby zapewni¢, ze nie zaistnieje nieporozumienie pomi¢dzy
zainteresowanymi stronami, co mogtoby skutkowac sytuacja, w ktorej praca majaca wptyw na
zdatno$¢ do lotu lub dziatanie statku powietrznego nie jest lub nie bedzie prawidlowo wykonana.

Dodatek 1V do AMC1 CAMO.A.315(c) — Zakontraktowana obstuga zawiera dalsze szczegoty co
do tresci kontraktu.
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3. CAMO powinna rozwazy¢ sprawdzenie kazdego aspektu zakontraktowanych prac w organizacjach
obslugowych, aby spetni¢ swdj obowigzek w zakresie zdatnosci do lotu statku powietrznego w
okresie trwania kontraktu.

AMC3 T.A.201(3) Obowiazki
KONTRAKT

Zwykle kontrakt z organizacja obstugi nalezatoby podpisac na czas trwania leasingu, ktory nie powinien
by¢ krétszy niz 7 miesigcy. Dla nieplanowej obstugi liniowej 1 obstugi podzespotu az do silnika, kontrakt
moze mie¢ ksztalt pojedynczych zlecen, pod warunkiem odpowiedniego uzgodnienia zakresu prac oraz
obowigzkéw CAMO i organizacji obslugowe;.

E: ORGANIZACJA OBSLUGOWA

GM1T.A501

CAMO powinno opracowa¢ proces dla weryfikacji czy organizacja obstugowa spetnia wymagania
cze$ci T podczesci E. Jednym z elementow wyjsciowych procesu moze by¢ sprawdzenie czy
organizacja obslugowa posiada zatwierdzenie Panstwa Rejestracji wydane zgodnie z wymaganiami
ICAO Zalacznik 6 Czes¢ 1 Sekcja 8.7.

AMC1 T.A501(3)

System zgtaszania zdarzen powinien zawierac opis procedur stosowanych przez organizacje przy uzyciu
ktérych informacja o wadach, nieprawidlowym dziataniu, awariach i1 innych zdarzeniach
przyczyniajacych si¢ lub mogacych niekorzystnie wptywaé na ciagla zdatnos¢ do lotu statku
powietrznego jest przekazywana operatorowi, organizacji odpowiedzialnej za projekt typu statku
powietrznego i Panstwu Rejestracji.

PODCZESC G: DODATKOWE WYMAGANIA DLA CAMO

AMC T.A.704  Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (CAME)

Dodatkowo do tresci opisanej w AMC1 CAMO.A.300 CAME powinna zawiera¢ dodatkowy opis
sposobu zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu statku powietrznego przez CAME w oparciu 0 czg$¢ T.
Wytyczne dotyczace konkretnej tresci mozna znalez¢ w Dodatki | do AMC T.A.704.

AMC T.A.706  Wymagania dotyczace personelu

1. Posiadanie odpowiedniej wiedzy mozna wykaza¢ posiadaniem szkolenia lub doswiadczenia w
pracy na dotyczacych przepisach trzeciego panstwa lub kombinacjg szkolenia i doswiadczenia.

2. Ocena kompetencji wymagan przez AMO.A.305(g) powinna uwzglednia¢ wiedze potrzebng dla
wykonania czynno$ci w oparciu o czes$¢ T.

GM T.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoS$cia do lotu

CAMO posiada juz zatwierdzone procedury pozwalajace na zarzadzanie statkiem powietrznym w
oparciu 0 cze$¢ CAMO. Procedury te mogg by¢ dostosowane, w potrzebnym zakresie, do spelnienia
wymagan T.A.708 lub CAMO moze zdecydowac o opracowaniu innych procedur.

AMC T.A.709  Dane obstugowe

Majace zastosowanie dane obslugowe powinny uwzglednia¢ ICA dotyczace statku powietrznego,
wymagania, procedury, standardy i obowigzkows informacje bezpieczenstwa (MSI) wydang przez
Panstwo Rejestracji i wymagania, procedury, standardy i MSI wydane przez Agencje.
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Majace zastosowanie dane obstugowe powinny by¢ w jezyku akceptowalnym przez kompetentna
wiadze.

AMC T.A711  Przywileje

W oparciu o przywilej wynikajacy z CAMO.A.125(d)(3), CAMO moze zakontraktowa¢ wykonanie
zadan ciaglej zdatnos$ci do lotu wymaganych przez czgs¢ T w innej organizacji pracujacej w oparciu o
system jakosci CAMO i wymienionej w certyfikacie zatwierdzajacym.

SEKCJA B: DODATKOWE PROCEDURY DLA WEASCIWEGO ORGANU
PODCZESC A: OGOLNE

AMC T.B.102(3) Wiasciwy organ

Personel powinien posiada¢ odpowiednie kwalifikacje i odby¢ odpowiednie szkolenie, jak opisano w
AMC1 M.B.102(c) i AMC M.B.102(c), i dodatkowo personel powinien posiada¢ wystarczajaca
znajomos$¢ majacych zastosowanie wymagan zdatnosci do lotu panstwa trzeciego. Posiadanie
odpowiedniej wiedzy mozna wykazaé poprzez szkolenie lub doswiadczenie w pracy na dotyczacych
przepisach trzeciego panstwa lub kombinacjg szkolenia i doswiadczenia zawodowego.

AMC T.B.102(4) Wiasciwy organ

Wriasciwy organ moze wykorzystat AMC M.B.102(d) dla opracowania procedur wymaganych dla
zgodnosci z czegscig T. Dodatkowo, wihasciwy organ powinien opracowaé procedury zapewniajace
odpowiednia koordynacje (wspotprace) z Panstwem Rejestracji.

AMC T.B.104 Przechowywanie dokumentacji

AMC M.B.104(a) i AMC M.B.104(f) moga by¢ zastosowane przez kompetentng wiadze dla
opracowania wlasnego systemu przechowywania dokumentacji.
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PODCZESC G: DODATKOWE WYMAGANIA DLA CAMO

AMC T.B.702 Pierwsze zatwierdzenie

1. Nalezy stosowa¢ Formularz 13T EASA — raport z audytu — dla odnotowania wyniku audytu i
niezgodnos$ci. Formularz 13T EASA mozna znalez¢ w Zataczniku 11 do AMC T.B.702.

2. Jezeli organizacja nie jest zatwierdzona zgodnie z czesciag CAMO na konkretny typ statku
powietrznego, to rownoczesnie z wnioskiem o zatwierdzenie zarzadzania ciaggla zdatnoscig do lotu
statkow powietrznych wymienionych w T.B.101 w oparciu 0 cze$¢ T podczesé G, organizacja
powinna wystapic, zgodnie z CAMO.A.130, o zmiang, aby uwzglednic¢ typ statku powietrznego w
zakresie swojego zatwierdzenia.

3. Jezeli organizacja jest juz zatwierdzona zgodnie z czesciag CAMO na konkretny typ statku
powietrznego, to wniosek o zatwierdzenie zarzadzania ciggly zdatnoScig do lotu statkoéw
powietrznych wymienionych w T.B.101 nalezy traktowac jako zmiang wymagajaca wczesniejszego
zatwierdzenia przez kompetentng wladze. Zatwierdzenie przez kompetentng wladz¢ powinno by¢
przeprowadzone przez zatwierdzenie proponowanych zmian do CAME.

ZALACZNIKI DO AMCIGM

Zalacznik I do AMC T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (CAME)
Nalezy zmieni¢ CAME CAMO, w celu uwzglednienia nastgpujacych elementow:

1. W Cze$ci 0.1, o$wiadczenie kierownika odpowiedzialnego na zgodno$é z czesécia T:

CZESC 0 ORGANIZACJA OGOLNA, POLITYKA BEZPIECZENSTWA I CELE
0.1 Polityka bezpieczenstwa, cele i o§wiadczenie kierownika odpowiedzialnego

Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego powinno oddawac sens ponizszego punktu i w praktyce
podany tekst mozna zastosowa¢ bez zmian. Wszystkie zmiany tekstu o$wiadczenia nie powinny
zmieniac jego sensu.

,Niniejsza charakterystyka i wszelkie powigzane instrukcje okreslajg organizacje i procedury, na
ktérych opera si¢ zatwierdzenie przez wlaciwy organ organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do
lotu.

Procedury te sg zatwierdzone przez nizej podpisanego i musza by¢ przestrzegane, W stosownych
przypadkach, w celu zapewnienia, ze wszystkie czynnos$ci zwigzane z ciggla zdatnoscia do lotu, w tym
obstluga zarzadzanego statku powietrznego, sa wykonywane terminowo zgodnie z zatwierdzong normg.

Procedury te nie =zastepuja konieczno$ci przestrzegania nowych Iub zmienionych przepisow
publikowanych od czasu do czasu, gdy te nowe lub zmienione przepisy sa sprzeczne z tymi
procedurami.

Rozumie sig¢, ze zatwierdzenie organizacji opiera si¢ na ciaglej zgodnosci organizacji z czgScig CAMO,
czescig M 1 czgsécig T oraz procedurami organizacji opisanymi w niniejszej charakterystyce. Wlasciwy
organ jest uprawniony do ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu zatwierdzenia, jezeli
organizacja nie wypelnia obowigzkdéw natozonych przez czgs¢ CAMO, czgs¢ M i cze$¢ T lub kazdego
warunku, zgodnie z ktorymi udzielono zatwierdzenie.

Zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu CAMO spowoduje uniewaznienie AOC.”
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2. W Czeéci 0.2 punkt ,.Zakres prac - Statki powietrzne objete zarzadzaniem”:

0.2 Informacje ogdlne i zakres pracy
Zakres prac - Statki powietrzne obj¢te zarzadzaniem

W tym punkcie nalezy podac¢ zakres prac, dla ktorych CAMO posiada zatwierdzenie. Obejmuje to
typy/serie statkéw powietrznych, rejestracje statkoéw powietrznych, wiasciciela/operatora, kontrakty,
Panstwo Rejestracji dla CAMO zatwierdzonych zgodnie z czgécig-T itp. Ponizej przedstawiono
przyktad:

Typy/serie Data Program obstugi statku | Rejestracje Wiasciciel/ | Numer cze$¢T
statkow podana | powietrznego lub | statkéw oerator kontraktu Pafistwo
powietrznych | w ‘rodzajowy/podstawowy’ | powietrznych | P ISTWO-
. . Rejestracji
zakresie | program obstugi
prac

W niniejszym punkcie obok podanych rejestracji statkow powietrznych mozna przywotaé specyfikacje
operacyjne lub instrukcje operacyjne.

W zaleznosci od ilo$ci statkow powietrznych, ten punkt mozna aktualizowa¢ w sposob nastepujacy:

1)  punkt jest zmieniany kazdorazowo, kiedy statek powietrzny jest usuwany lub dodawany do
wykazu;

2)  punkt jest zmieniany kazdorazowo, kiedy typ statku powietrznego lub znaczna ilo$¢ statkow
powietrznych jest usuwana lub dodawana do wykazu. W takim przypadku punkt powinien
wyjasnia¢, gdzie znajduje si¢ aktualny wykaz statkow powietrznych objetych zarzadzaniem;

3)  dodana jest nowa Czes¢ 6 w celu uwzglednienia procedur zarzadzania ciggla zdatnos$cia do lotu:

CZESC 6 - PROCEDURY ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU O

KTORYCH MOWA W T.A.101
6.1 ZARZADZANIE CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
6.1.1 System dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
a) Poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego i/lub system zapiséw ciaglej

zdatnosci do lotu.

W tym punkcie nalezy opisa¢ uzywany przez CAMO system zarzgdzania systemem zapisow ciaglej
zdatnosci do lotu.

b) Procedury wykazu minimalnego wyposazenia (MEL)

W niniejszej sekcji nalezy opisa¢ konkretne obowiazki CAMO w zakresie wydawania, uaktualnianie,
stosowania i zarzadzania MEL, o ile dotyczy statku powietrznego.

6.1.2 Program obslugi statku powietrznego

W tym punkcie nalezy poda¢ wymagania Panstwa Rejestracji dotyczace programu obstugi i opisa¢ w
jaki sposob ustanowione przez CAMO procedury spetniaja te wymagania. Procedury powinny
szczegotowo omawia¢ konkretne obowiazki CAMO w zakresie wydawania, uaktualniania,
zatwierdzania lub akceptowania i zarzadzania programem obstugi. Nalezy jednoznacznie poda¢ zrodia
dla programu obstugi i zadan obowigzkowych.
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6.1.3 Zapisy czasu i cigglej zdatnosci do lotu, odpowiedzialnos$é, przechowywanie, dostep
a) Zapisywanie godzin i cykli

Zapisywanie ilo$ci godzin i cykli lotu jest podstawowa sprawa dla planowania czynno$ci obstugi
technicznej. Punkt powinien opisywac sposob dostgpu organizacji zarzadzania ciaglta zdatnoscia do lotu
do informacji o aktualnej liczbie godzin i cykli lotu oraz sposob wykorzystywania tych informacji przez
organizacje.

b) Dokumentacja

Punkt powinien szczegdtowo okres$la¢ rodzaj dokumentdéw organizacji, ktoérych dotyczy zapisywanie
oraz okresy zapisywania wymagane dla kazdego dokumentu. Mozna to przedstawi¢ w formie tabeli lub
kilku tabel obejmujacych, co nastgpuje:

- grupa dokumentéw [o ile potrzebne],

- nazwa dokumentu,

- okres przechowywania,

- osoba odpowiedzialna za przechowywanie,

- miejsce przechowywania.

C)  Zabezpieczanie zapisOw

Punkt powinien przedstawia¢ sposoby zabezpieczenia zapiséw przed pozarem, zalaniem itp. oraz
istniejace specjalne procedury, ktoére gwarantuja, ze zapisy nie beda zmienione w okresie ich
przechowywania [dotyczy to szczegodlnie zapisOw komputerowych].

d)  Przekazywanie zapisow ciaglej zdatnosci do lotu
Przekazanie do:

Niniejszy punkt powinien zawiera¢ opis procedury pozyskiwania przez CAMO, przed leasingiem statku
powietrznego, niezbednych zapiséw dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu i kto jest odpowiedzialny za
jej wdrozenie. Zapisy (dokumentacja) powinny uwzglednia¢ odno$ny status zgodno$ci, poswiadczenie
obstugi, zatwierdzenie i dane uzasadniajace dla modyfikacji i napraw, zgodno$¢ z informacja
obowiazkowsg itp.

Przekazanie na zewnatrz:

Niniejszy punkt powinien zawiera¢ opis procedury przekazywania zapiséw (dokumentacji) W
przypadku przeniesienia statku powietrznego do innej organizacji. A w szczego6lnosci nalezy wymienic,
ktoére zapisy muszg by¢ przekazane i kto jest odpowiedzialny (jezeli to konieczne) za przekazanie.
6.1.4 Wykonanie i kontrola informacji bezpieczenstwa (MSI) wydanej przez Panstwo Rejestracji
i Agencje

Ninigjszy punkt powinien okresla¢ wymagania MSI wydane przez Panstwo Rejestracji i Agencje.
Dodatkowo, nalezy w tym punkcie wykaza¢, z2 CAMO posiada spojny system zarzadzania MSI,
wlacznie z dyrektywami zdatnosci (AD) wydanymi przez Panstwo Rejestracji i Agencjg¢. W niektorych
przypadkach moze uwzgl¢dnia¢ nastepujgce podpunkty:

a) Pozyskiwanie informacji MSI

Nalezy wymieni¢ zrodta informacji MSI (Panstwo Rejestracji, producent, posiadacz certyfikatu typu,
Agencja).

b) Decyzja MSI

Niniejszy punkt powinien zawiera¢ opis w jaki sposob i przez kogo analizowane s3 informacje MSI.
Powinien réwniez zawiera¢ opis procesu podejmowania decyzji w przypadku, gdy MSI Panstwa

Rejestracji jest sprzeczne z MSI wydanym przez Agencje lub z unijnym wymaganiem dotyczgcym
zdatnosci do lotu lub operacyjnym. Punkt powinien okre$la¢ jakie informacje przekazywane sa
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organizacjom obstugowym dziatajacym na podstawie umowy, w celu zaplanowania i wykonania MSI.
Powinno to réwniez obejmowaé, o0 ile Kkonieczne, procedury specjalne dotyczace zarzadzania
awaryjnymi informacjami MSI.

c) Kontrolowanie informacji MSI

Punkt powinien opisywac sposob zapewnienia przez organizacje, ze wszystkie informacje MSI majace
zastosowanie sa wykonane i wykonane terminowo. Powinien istnie¢ zamknigty system pozwalajgcy na
sprawdzenie, w odniesieniu do kazdej nowej lub zmienionej informacji MSI i kazdego statku
powietrznego, ze:

1. informacja MSI nie ma zastosowania lub
2. jesli informacja MSI ma zastosowanie:
- nie zostata jeszcze wykonana, ale termin jej wykonania jeszcze nie uplynat,
- zostata wykonana, a powtarzalne inspekcje sa ustalone i wykonywane.
Moze to by¢ proces ciggly lub proces oparty na wykonywaniu przegladow planowych.
6.1.5 Modyfikacje i naprawy

Niniejszy punkt powinien zawiera¢ opis wymagan Panstwa Rejestracji dotyczacych modyfikacji i
napraw. A w szczeg6lnosci, proces wydawania i zatwierdzania danych projektu dla napraw i
modyfikacji, klasyfikacje napraw i modyfikacji i konkretne obowigzki CAMO w odniesieniu do
zarzadzania i1 zatwierdzania kazdej modyfikacji i naprawy przed jej wprowadzeniam.

6.1.6 Zglaszanie usterek
a)  Analiza

Punkt powinien powinien zawiera¢ opis Sposobu postepowania CAMO ze zgloszonymi usterkami,
przekazywanymi przez organizacje obstugi dzialajace na podstawie umowy. Nalezy wzia¢ pod uwage
analiz¢ raportow W celu rozwoju programu obstugi technicznej 1 polityki modyfikacji
nieobowigzkowych.

b)  Kontakt z producentami i wtadzami

Jesli ze zgloszenia usterki wynika, Ze moze ona wystapi¢ na innych statkach powietrznych, nalezy
nawigza¢ kontakt z posiadaczem certyfikatu typu i kompetentnymi wtadzami, ktére wydaty certyfikat
typu, w celu umozliwienia im podjecia niezbgdnych dziatan.

d) Polityka odtozonych napraw usterek

Niniejszy punkt powinien zawiera¢ opis wymagan Panstwa Rejestracji dotyczacych odtozonych napraw
usterek. Usterki takie jak peknigcia i wady konstrukcyjne nie sg objete wykazem MEL i CDL. Jednak
w niektorych przypadkach moze by¢ konieczne odlozenie naprawy takiej usterki. Punkt powinien
ustala¢ procedure, ktorej nalezy przestrzega¢ w celu upewnienia si¢, ze odtozenie naprawy usterki nie
spowoduje zagrozenia. Procedura powinna uwzgledniaé odpowiednig wspotprace z producentem i
Panstwem Rejestracji.

6.1.7 Programy niezawodnosci

Jezeli wymagany jest program niezawodnosCi to w tym punkcie nalezy odpowiednio opisa¢ proces
zarzadzania programem niezawodno$ci.Powinien on przynajmniej omawia¢ co nastepuje:

- zasigg 1 zakres programu niezawodnosci,

- szczegblng strukture organizacyjng, podziat obowigzkow i odpowiedzialnosci,
- sposob ustalania danych niezawodnosci,

- analiz¢ danych dotyczacych niezawodnosci,

- system dzialan korygujacych (zmiany programu obstugi techniczne;j),
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- przeglady planowe (Spotkania dotyczgce niezawodno$ci i kiedy potrzebny jest udziat
kompetentnych wtadz).

W miare potrzeb, ten punkt mozna podzieli¢ w sposob nastepujacy:
a) ptatowiec,

b)  zespot napgdowy,

€c)  podzespot

6.1.8 Przeglady przedlotowe

Punkt powinien opisywac sposob utrzymywania zgodno$ci miedzy zakresem i definicjg przegladu
przedlotowego, ktory jest zwykle wykonywany przez zatoge lotnicza, oraz zakresem obstugi technicznej
wykonywanej przez organizacj¢ obstugi dziatajacej na podstawie umowy. Nalezy réwniez wykazac, w
jaki sposob osiaga si¢ zgodnos¢ zakresu przegladu przedlotowego i programu obstugi.

Ponizsze punkty nie wymagaja wyjasnienia. Chociaz te czynno$ci nie sa na ogoét wykonywane przez
personel ciaggtej zdatnosci do lotu, zostaly tutaj umieszczone w celu zapewnienia, ze zwigzane z nimi
procedury sg zgodne z procedurami ciaglej zdatnosci do lotu.

a) Przygotowanie statku powietrznego do lotu,

b)  Naziemne czynnosci obstugi handlingowej, zlecone podwykonawcom,
C) Bezpieczenstwo zatadunku, tadunku i bagazu,

d) Nadzor tankowania, ilo$¢/jakosc,

e) Kontrola gromadzenia si¢ $niegu, lodu, pozostatosci z operacji odladzania lub zabezpieczenia
przed oblodzeniem, zanieczyszczenia kurzem i piaskiem, wg zatwierdzonego standardu.

6.1.9 Wazenie statku powietrznego

Punkt powinien okres$laé, z jakiego powodu statek powietrzny powinien zosta¢ zwazony, uwzgledniajac
unijne wymagania operacyjne i wymagania Panstwa Rejestracji. Wazenie moze by¢ wymagane po
powaznej modyfikacji. W tym punkcie nalezy poda¢ kto wykonuje wazenie, zgodnie z jakg procedura,
kto oblicza nowy ci¢zar i wywazenie oraz w jaki sposob wyniki sg przetwarzane w ramach organizacji.

6.1.10 Procedury lotow prébno-kontrolnych

Punkt powinien okre§la¢ kryteria dotyczace wykonania lotu probno-kontrolnego, uwzgledniajac
wymagania Panstwa Rejestracji 1 odnos$ne instrukcje cigglej zdatnosci do lotu (ICA).

Punkt powinien opisywac sposob opracowania procedury lotu probno-kontrolnego, aby mogt on speic
zamierzony cel, np. po powaznej obstudze technicznej, po wymianie/zabudowie silnika lub uktadow
sterowania itp. oraz okres$la¢ procedury po$wiadczenia obstugi dla wydania zezwolenia na taki lot
probno-kontrolny.

6.2 OBSLUGA TECHNICZNA NA PODSTAWIE UMOWY
6.2.1 Procedura dla kontraktowania obstugi technicznej
a) Procedury przygotowywania kontraktow dotyczacych obstugi technicznej

Niniejszy punkt powinien opisywa¢ procedury, ktdre organizacja przestrzega przy przygotowywaniu
kontraktéw obstugowych. Nalezy wyjasni¢ procesy CAMO dotyczace wdrozenia réznych elementow
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opisanych w Dodatku IV do AMC1 CAMO.A.315(c).W szczegblno$ci nalezy omowié obowigzki,
zadania i wspotprace z organizacjg obstugowa posiadajaca kontrakt.

W tym punkcie nalezy rowniez opisa¢, tam gdzie to potrzebne, system stosowania kart pracy dla
nieplanowej obstugi liniowej i obstugi podzespotu. Organizacja moze opracowaé wzor karty pracy, w
celu zapewnienia, ze odpowiednie elementy Dodatku IV do AMC1 CAMO.A.315(c) sa uwzglgdnione.
Taki wzor nalezy umiesci¢ w Czes$ci 5.1.

b) Procedury wyboru wykonawcy obstugi

Punkt powinien wyjasnia¢, w jaki sposob CAMO wybiera wykonawce. Procedura wyboru powinna
opisa¢ sposob weryfikacji, czy wykonawca posiada techniczne mozliwosci podjecia si¢ wymagane;j
obstugi technicznej. Procedura wyboru powinna obejmowac przeglad umowy, w celu sprawdzenia czy:

- umowa jest zrozumiala inie ma luk lub niejasnosci,

- kazda osoba zwigzana z umowg [zaréwno ze strony CAMO, jak i ze strony wykonawcy obshugi
technicznej] zgadza si¢ z warunkami umowy 1 w pelni rozumie swoje obowiazki,

- odpowiedzialno$¢ wszystkich stron jest wyraznie okreslona.
6.2.2 Audyt statku powietrznego

Punkt powinien zawiera¢ procedury wykonywania audytu statku powietrznego. Punkt powinien
zawiera¢ opis audytu statku powietrznego przed wzieciem w leasing i audytu jako$ci w okresie leasingu.

a) Audyt statku powietrznego przed wzigciem w leasing

Audyt powinien uwzglednia¢ inspekcje statku powietrznego i jego dokumentéw w celu sprawdzenia
czy statek powietrzny jest zdatny do lotu i spelnia wymagania Panstwa Rejestracji, wymagania czesciT
1 UE odnoszace si¢ do zamierzonej operacji. Powinno to obejmowac sprawdzenie dostgpnosci catego
wyposazenia awaryjnego i operacyjnego, zgodnie z unijnymi przepisami operacyjnymi i zasadami
przestrzeni powietrznej, wykonania calej wymaganej obstugi oraz sprawdzenie czy wszystkie
modyfikacje i naprawy speiniaja wymagania Panstwa Rejestracji i s3 odnotowane itp.

b) Audyt statku powietrznego w okresie trwania leasingu

Punkt powinien zawiera¢ procedury wykonywania audytu jakosci statku powietrznego w okresie
trwania leasingu. Procedura moze obejmowac sprawdzenie:

- spetnienia wymagan zatwierdzonych procedur;
- zgodnosci obstugi technicznej z zawartag umowa;

- cigglego spetniania wymagan czgsci T.
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Zalacznik IT1 do AMC T.B. 702 Formularz nr 13T EASA

CZESC CAMO i T.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czesé 1: Ogolne

Nazwa organizacji:

Numer zatwierdzenia

Whioskowana kategoria zatwierdzenia/

Formularz nr 14 EASA lub AOC” z dnia;

Inne posiadane zatwierdzenia (jesli wystepujg):

Adres zaplecza poddanego audytowi:

Okres audytu od do:

Data/ daty audytu/ audytow:

Numer/Numery audytu:

Nazwiska osob, z ktorymi rozmawiano:

Nazwiska inspektorow wtasciwego organu: Podpisy:

Komoérka organizacyjna wlasciwego organu: Data wypetnienia Formularza Nr 13T EASA, Czes¢ 1:

* niepotrzebne skresli¢
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CZESC CAMO i T.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes¢ 2: Przeglad audytu dotyczacego spelnienia wymagan M.A. czes¢ CAMO i T.A podczesé G

Ponizsze pig¢ kolumn mozna zatytulowa¢ i wykorzystywaé w miar¢ potrzeby do zapisu zatwierdzenia
asortymentu wyrobu lub zaplecza, poddanych przegladowi, w tym dotyczacych podwykonawcow. W kazdej
wykorzystanej kolumnie dotyczacej ponizszych podpunktéw czesci CAMO, nalezy wstawi¢ w kratce znaczek
(\) w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan lub przekreslié kratke (X) w razie negatywnej oceny
spelnienia wymagan, oraz poda¢ obok kratki numer niezgodnosci wg Czesci 4, lub wpisa¢ N/A (nie dotyczy),
jesli dana pozycja nie ma zastosowania albo N/R (nie poddana przegladowi), jesli dana pozycja ma zastosowanie,
ale nie zostata poddana przegladowi.

Punkt

Temat

CAMO.A.125

M.A.704
CAMO.A.300

CAMO.A.215

CAMO.A.305

CAMO.A310

CAMO.A310

M.A.201

M.A.202

M.A.302

M.A.303

Warunki zatwierdzenia i
przywileje

Charakterystyka zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu

Zaplecze

Wymagania dot. personelu

Kwalifikacje personelu
przegladu zdatnos$ci do lotu

Zarzadzanie ciagla zdatnoscia
do lotu

Odpowiedzialno$é

Zglaszanie zdarzen

Program obstugi techniczne;j
statku powietrznego

Dyrektywy zdatnosci

13/20



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

— 15—

Poz. 21

M.A.304

M.A.305

M.A.306

M.A.307

CAMO.A.310

T.A.709

CAMO.A.320

CAMO.A.125

T.AT11

CAMO.A.200

CAMO.A.130

CAMO.A.220

CAMO.A.150

Wiasciwy organ:

Dane dot. modyfikacje i
napraw

System dokumentacji ciagtej
zdatnosci do lotu statku
powietrznego

Poktadowy dziennik
techniczny statku powietrznego

Przekazywanie zapiséw ciaglej
zdatnosci do lotu statku
powietrznego

Dane dotyczace zarzadzaniem
ciagla zdatnoscia do lotu

Dokumentacja

Przeglad zdatnosci do lotu

Warunki zatwierdzenia i
przywileje

Uprawnienia organizacji

System zarzadzania

Zmiany w organizacji

Prowadzenie dokumentacji

Niezgodnosci

Inspektor / inspektorzy wtasciwego organu

Podpisy

Data wypetnienia Formularza nr 13T EASA Czgs¢ 2:
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CZESC CAMO i T.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Cze$¢ 3: Spelnienie wymagan Charakterystyki Zarzadzania Ciagla ZdatnoScia do Lotu wg cze¢$é
CAMO i T.A. podczesé G

Nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (V) w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan; lub przekresli¢ kratke
(X) w razie negatywnej oceny spelnienia wymagan, poda¢ numer niezgodnosci wg czgséci 4; lub wpisaé N/A
(nie dotyczy), jesli dana pozycja nie ma zastosowania; albo N/R (nie poddana przegladowi), jesli dana pozycja
ma zastosowanie, ale nie zostata poddana przegladowi.

Czes$¢ 0
0.1
0.2
0.3
0.4
0.5
0.6

0.7

Czes¢ 1

11

1.1a

1.2

13
14
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10
1.11
1.12

1.13

Organizacja ogdlna, polityka bezpieczenstwa i cele

Polityka bezpieczenstwa, cele i o§wiadczenie kierownika odpowiedzialnego

Informacje ogdlne i zakres prac

Personel zarzadzajacy

Organizacyjny schemat zarzadzania

Procedura dla zmian wymagajacych wczesniejszego zatwierdzenia

Procedura dla zmian niewymagajacych wczesniejszego zatwierdzenia

Procedura dla alternatywnych sposobdéw spetnienia (AltMoC)

Procedury zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu

zastosowanie, systemu ksigzki technicznej statku powietrznego

Stosowanie MEL

Programy obstugi technicznej statku powietrznego (AMP) - opracowanie, zmiany
i zatwierdzanie

Dokumentacja ciagtej zdatnosci do lotu odpowiedzialno$é, przechowywanie, dostep

Wykonanie i nadzor dyrektyw zdatnosci

Analiza skutecznoS$ci programéw obstugi techniczne;j

Modyfikacje niecobowigzkowe i inspekcje

Naprawy i modyfikacje

Zglaszanie usterek

Dzialania techniczne

Programy niezawodnosci

Przeglady przedlotowe

Wazenie statku powietrznego

Procedury lotow probno-kontrolnych po obstudze

Stosowanie systemu rejestracji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego i, o ile ma
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Czes¢ 2
2.1
2.2
2.3
24
25
2.6

2.7

2.8.1.
2.8.2
2.8.3.
284

285

2.8.5.

2.8.6
2.9
2.10

211

Czesé 3
3.1

3.2

Czesé 4
4.1
4.2
43

4.4

4.5

Procedury systemu zarzadzania

Identyfikacja zagrozenia i program zarzadzania ryzykiem bezpieczenstwa
Wewnetrzne raporty bezpieczenstwa i dochodzenia

Planowanie dziatan bezpieczenstwa

Monitorowanie poziomu bezpieczenstwa

Zarzadzanie zmiang

Szkolenie i promowanie bezpieczenstwa

Natychmiastowe dziatanie w zakresie bezpieczenstwa i koordynacja z planem
reagowania kryzysowego operatora (EPR)

Monitorowanie zgodnosci

Plan audytow i procedura planowania

Monitorowanie czynnoS$ci zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
Monitorowanie skuteczno$ci programéw obstugi technicznej

Monitorowanie czy cata obstuga techniczna jest wykonywana przez odpowiednia
organizacje¢ obstugowa

Monitorowanie czy cata zakontraktowana obstuga techniczna jest wykonywana
zgodnie z umowa, tacznie z monitorowaniem podwykonawcow zatrudnionych przez
wykonawce obstugi technicznej

Personel monitorowania zgodnosci
Kontrola kompetencji personelu
Prowadzenie dokumentacji systemu zarzadzania

Zglaszania zdarzen

Obstuga techniczna na podstawie umowy — zarzadzanie obstugg

Procedura dla kontraktowanej obstugi

Audyt wyrobu na statku powietrznym

Procedury przegladu zdatnosci do lotu

Personel przegladu zdatnosci do lotu
Udokumentowany przeglad dokumentacji statku powietrznego
Ogledziny fizyczne

Dodatkowe procedury przekazywania do kompetentnych wiadz zalecen
przy imporcie statku powietrznego

Zalecenia dla wlasciwego organu
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4.6

4.7

4.8

4B.1

4B.2

4B.3

4B.4

4B.5

Wydawanie ARC

Dokumentacja przegladu zdatnos$ci do lotu, odpowiedzialnos$¢, przechowywanie i
dostep

Przedtuzenie ARC

Cze$¢ 4B Procedury dotyczace Pozwolenia na lot

Zgodnos$¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu

Wystawianie pozwolenia na lot w ramach uprawnien CAMO

Osoby upowaznione do podpisania pozwolenia na lot

Wspotpraca z lokalnymi wtadzami w sprawach dotyczacych lotu

Dokumentacja pozwolen na lot, odpowiedzialnos¢, przechowywanie i dostep

51

52

53

54

55

5.6

5.7

Czesé 6
w T.A.101

Czesé 6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

Cze¢$¢ 5 Dokumenty wspierajace

Wzory dokumentéw, w tym szablon systemu ATL
Wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu
Wykaz podwykonawcoéw wg CAMO.A.125(d)(3)

Wykaz zatwierdzonych organizacji obstugowych dziatajacych na podstawie umowy i
wykaz umoéw na obstuge techniczng zgodnie z CAMO.A.300(a)(13)

Kopie umow dot. prac zleconych podwykonawcom (Dodatek 11 do AMC1
CAMO.A.125(d)(3))

Wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej zgodnie z
CAMO.A.300(a)(12)

Wykaz obecnie zatwierdzonych alternatywnych sposobow spetnienia wymagan
zgodnie z punktem CAMO.A.300(a)(13)

Procedury zarzadzania ciagla zdatnos$cig do lotu dla statkdw powietrznych, o ktérych mowa

Procedury zarzgdzania ciggly zdatnoscig do lotu

System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
Program obstugi statku powietrznego

Dokumentacja czasu i ciaglej zdatnosci do lotu, odpowiedzialno$é, przechowywanie,
dostep

Wykonanie i kontrola informacji bezpieczenstwa (MSI) wydanej przez Panstwo
Rejestracji i Agencje

Modyfikacje i naprawy

Zglaszanie usterek
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6.1.7 Programy wiarygodnosci
6.1.8 Przeglady przedlotowe
6.1.9 Wazenie statku powietrznego
6.1.10 Procedury lotow probno-kontrolnych
Czgs¢ 6.2 Obstuga techniczna na podstawie umowy
6.2.1 Procedura dla kontraktowania obshugi technicznej
6.2.2 Audyt statku powietrznego
Numer CAME Zmiana CAME
Personel kompetentnych wladz wykonujacy audyt Podpisy:
Wtasciwy organ Data wypetnienia Formularza nr 13T EASA Czg$¢ 3
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CZESC CAMO i T.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes¢ 4: Niezgodnosci dotyczace statusu spelnienia wymagan czesci CAMO i T.A. podczesci G

Kazda niezgodnos¢ poziomu 1 i 2, niezaleznie od tego czy zostata usuni¢ta czy nie zostala usunieta, powinna
by¢ zapisana i powinna by¢ okreslona przez przywotanie wymagan czgsci 2.

Wszystkie nieusunigte niezgodnosci powinny by¢ przekazane na piSmie do organizacji w celu podjecia
niezbednych dziatan korygujacych.

Numer wg

Czgsci 2 lub 3

Numer/ numery audytu

Niezgodnosci

Dziatania korygujace

Data

wymagalnosci zamknigcia

Data

Numer
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CZESC CAMO i T.A. PODCZESC G RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE FORMULARZ 13 EASA

Czes¢ 5: Zalecenie zatwierdzenia wg czesci CAMO i T.A. podcze$ci G, utrzymania zatwierdzenia lub zmiany

Nazwa organizacji:

Numer zatwierdzenia:

Numer/Numery audytu:

Dla tej organizacji zalecany jest nastgpujacy zakres zatwierdzenia wg czesci CAMO :

Lub zaleca si¢ utrzymanie zakresu zatwierdzenia wg czesci CAMO podanego na Formularzu nr 14 EASA numer

Nazwisko rekomendujgcego inspektora ULC:

Podpis rekomendujacego inspektora:

Komorka organizacyjna ULC:

Data rekomendacji:

Przeglad Formularzanr 13 T data:

*skresli¢, o ile nie dotyczy
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