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PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 19 czerwca 2020 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajacych wytyczne do Zalacznika Vb (cze$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U.z2019 1. poz.1580 i 1495 oraz z 2020 r. poz. 284) ogtasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzjg nr 2020/002/R zdnia 13 marca 2020r., akceptowalnych
sposobOéw potwierdzania spetnienia wymagan (AMC) oraz materialow zawierajagcych wytyczne (GM) do
Zakacznika Vb (czg$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeéci i wyposazenia, atakze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE
L 362z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm."), stanowigcych zatagcznik do wytycznych;

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie w dniu nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 7, Dz. Urz. UE L
241z 17.09.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.02.2017, str. 13, Dz. Urz. UE L 127 2 23.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L
207 z 16.08.2018, str. 2, Dz. Urz. UE L 228 z 04.09.2019, str. 1, Dz. Urz. L 228 z 04.09.2019, str. 106.
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Zatacznik do wytycznych nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 19 czerwca 2020 r.

Akceptowalne Sposoby Spelnienia Wymagan (AMC)
I Wytyczne (GM)
do Zalacznika Vb (czes¢ ML)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Wydanie 1
13 marca 2020

1 Data obowigzywania niniejszego wydania, patrz Decyzja 2020/002/R w Dzienniku Urzedowym Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
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SEKCJA A WYMAGANIA TECHNICZNE

Ponizsze tabele zawieraja podsumowanie glownych przepiséw czesci ML i ztagodzen ustanowionych
w ML.A.201, ML.A.302, ML.A.801 i ML.A.901.

W tabelach termin ,,CAO (-CAM)” oznacza CAO z uprawnieniami do zarzadzania ciagly zdatnoscig do

lotu.
Balon
Czesc¢ Cze$¢ BOP niebedace Podsekcja-ADD
BOP . | Zarobkowe ATO/DTO Organizacje niebedace ATO/DTO lub
Podsekcja niezarobkowe ATO/DTO
ADD
Wymagany kontrakt z tak Tak Nie*
CAMO/CAO (CAM)?

Program obstugi
technicznej statku
powietrznego

Dokument AMP musi by¢
zatwierdzony przez
zakontraktowang CAMO/CAO

Jezeli brak CAMO/CAO(-CAM)
wiasciciel musi zadeklarowaé AMP.

Jezeli CAMO/CAO(-CAM) jest

technicznej statku
powietrznego

(AMP) (-CAM) zakontraktowana to CAMO/CAO(-CAM)
musi zatwierdzi¢ AMP
Jezeli warunki ML.A.302(e) sa spetnione nie ma konieczno$ci opracowania
AMP
Obstuga Przez organizacj¢ obstugi Przez organizacje obstugi lub przez
niezalezny personel poswiadczajacy lub
przez pilota whasciciela**
Przeglad zdatnos$ci do Przez organizacj¢ obstugi*** lub Przez organizacjg obstugi*** lub przez
lotu (AR) i $wiadectwo przez zakontraktowang niezalezny personel poswiadczajacy***
przegladu zdatnosci do CAMO/CAO(-CAM) lub przez lub przez CAMO/CAO(-CAM) (o ile
lotu (ARC) wilasciwy nadzor zakontraktowana) lub przez wiasciwy
nadzor
Szybowiec
Czes¢ Cze$¢ SAO niebedace Podsekcjg-DEC
SAO Zarobkowe ATO/DTO Organizacje niebedace ATO/DTO lub
Podsekcja niezarobkowe ATO/DTO
DEC
Wymagany kontrakt z tak tak Nie*
CAMO/CAO (CAM)?
Program obstugi Dokument AMP musi by¢ Jezeli brak CAMO/CAO(-CAM)

zatwierdzony przez
zakontraktowang CAMO/CAO

wia$ciciel musi zadeklarowaé AMP.
Jezeli CAMO/CAO(-CAM) jest

(AMP) (-CAM) zakontraktowana to CAMO/CAO(-
CAM) musi zatwierdzi¢ AMP
Jezeli warunki ML.A.302(e) sa spetnione nie ma koniecznosci opracowania
AMP
Obstuga Przez organizacj¢ obstugi Przez organizacj¢ obstugi lub przez

niezalezny personel poswiadczajacy lub
przez pilota wlasdciciela™*

Przeglad zdatnosci do lotu
(AR) i $wiadectwo

Przez organizacj¢ obstugi*** lub
przez zakontraktowang

Przez organizacje obstugi*** lub przez
niezalezny personel po§wiadczajacy***
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Statki powietrzne (inne niz balony i szybowce)
Niebedace Czes¢ NCO
Czesé Zarobkowe ATO/DTO Organizacje niebedace ATO/DTO lub
NCO niezarobkowe ATO/DTO
Wymagany kontrakt z tak tak Nie*
CAMO/CAO (CAM)?

Program obstugi Dokument AMP musi by¢ Jezeli brak CAMO/CAO(-CAM)
technicznej statku zatwierdzony przez zakontraktowang wiasciciel musi zadeklarowaé AMP.
powietrznego CAMO/CAO(-CAM) Jezeli CAMO/CAO(-CAM) jest

(AMP) zakontraktowana to CAMO/CAO(-CAM)
musi zatwierdzic AMP
Jezeli warunki ML.A.302(e) sa spetnione nie ma konieczno$ci opracowania AMP
Obstuga Przez organizacj¢ obstugi Przez organizacj¢ obstugi lub przez
niezalezny personel poswiadczajacy lub
przez pilota wlasciciela**
Przeglad zdatnosci do Przez organizacje obstugi*** lub Przez organizacje obstugi*** lub przez
lotu (AR) i $wiadectwo przez zakontraktowana niezalezny personel poswiadczajgcy™>**
przegladu zdatnosci do CAMO/CAO(-CAM) lub przez lub przez CAMO/CAO(-CAM) (o ile
lotu (ARC) wiasdciwy nadzor zakontraktowana) lub przez wiasciwy
nadzor

*. CAMO / CAO (-CAM) nie jest wymagane, ale wilasciciel moze podja¢ decyzje o zawarciu umowy 2z

CAMO/CAO (-CAM).

**: w granicach swoich uprawnien

***. wraz ze 100-godzinng / roczng inspekcja
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ZAROBKOWE ATO/DTO

Zgodnie z praktyka przemystu nastepujace przyklady statkow powietrznych nie sa uwazane za
uzytkowane przez zarobkowe zatwierdzone organizacje szkolenia ATO lub zarobkowe zadeklarowane
organizacje szkolenia DTO:

(a) Statek powietrzny uzytkowany przez organizacj¢ posiadajacg certyfikat ATO lub deklaracje DTO,
zaprojektowany w celu promowania lotnictwa sportowego lub lotnictwa rekreacyjnego, na
nastgpujacych warunkach:

(1) statek powietrzny jest uzytkowany przez organizacj¢ na podstawie prawa witasnos$ci lub leasingu
suchego;

(2) ATO /DTO jest organizacjg non-profit;

(3) w kazdym przypadku, gdy zaangazowane sg 0soby niebg¢dace cztonkami organizacji, takie loty
stanowig jedynie marginalng dziatalno$¢ organizacji.

(b) Statek powietrzny uzytkowany do celow szkoleniowych przez jego wlasciciela lub instruktora lotu
ATO lub DTO zgodnie z czegscig NCO, o ile pozwala na to umowa mig¢dzy wiascicielem a
organizacja szkolenia i procedury organizacji szkoleniowej. Utrzymanie zdatnosci do lotu takiego
statku powietrznego pozostaje w gestii wlasciciela lub zakontraktowanej przez wtasciciela CAMO
lub CAO, jezeli wlasciciel zdecydowat si¢ zawrze¢ umoweg z CAMO lub CAO zgodnie z ML.A.201

().

(c) Statek powietrzny uzytkowany dla bardzo ograniczonych lotoéw szkolnych ze wzgledu na
specyficzng konfiguracje statku powietrznego i ograniczong potrzebg takich lotow.

Jezeli whasciciel (patrz definicja w pkt ML.1(¢)(3)) zdecyduje si¢ nie zawiera¢ umowy z CAMO lub
CAO to staje si¢ w pelni odpowiedzialny za prawidtowe wykonanie odpowiednich zadan zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu. W zwiazku z tym oczekuje sig, ze wlasciciel odpowiednio i realistycznie oceni
swoje wlasne kompetencje do wykonania takich zadan lub w inny sposob bedzie poszukiwat niezbedne;j
wiedzy specjalistycznej.

UZYTKOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH WPISANYCH DO AOC DLA OPERACIJI
NIEZAROBKOWYCH LUB OPERACJI SPECJALISTYCZNYCH

Poniewaz punkt (h) nie stanowi odstgpstwa, nadal stosuje si¢ pkt ML.A.201(e) i (f). W zwiazku z tym
zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu statku powietrznego przez CAMO lub CAO posiadacza AOC
oznacza, ze drugi operator zawart z takim CAMO lub CAO pisemng umowe, zgodnie z dodatkiem I do
czesci ML.
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AMCI1 ML.A.202 Zgtaszanie zdarzen

Osoby lub organizacje odpowiedzialne powinny zapewnié¢ posiadaczowi zatwierdzenia projektu (DAH)
otrzymywanie odpowiednich raportéw o zdarzeniach dla tego statku powietrznego lub komponentu, aby
umozliwi¢ DAH wydawanie wszystkim wlascicielom lub operatorom odpowiednich instrukcji
serwisowych i rekomendacji.

Osoby odpowiedzialne lub organizacje powinny nawigza¢ tagczno$¢ z DAH w celu ustalenia, czy
opublikowane lub proponowane informacje serwisowe rozwigzg problem lub w celu uzyskania
rozwigzania dla konkretnego problemu.

AMC-20 ,,0g6lne akceptowalne sposoby spetnienia wymagan dotyczacych zdatnosci do lotu wyrobow,
czesci i urzadzen” zawiera dalsze szczegbétowe informacje na temat zgtaszania zdarzen (AMC 20-8).

LOTY KONTROLNE PO OBSLUDZE (MCF)

(2) Definicja i wymagania operacyjne dotyczace MCF sa okreSlone w rozporzadzeniu w sprawie
operacji lotniczych? i sg przeprowadzane pod kontrolg i na odpowiedzialno$¢ operatora statku
powietrznego. Podczas przygotowywania lotu, lotu i czynnosci po locie, a takze dla przekazania
statku powietrznego, procesy wymagajace zaangazowania personelu obslugi technicznej lub
organizacji powinny by¢ wczesniej uzgodnione z operatorem. W razie potrzeby operator powinien
skonsultowac si¢ z osoba lub organizacja odpowiedzialng za zdatno$¢ do lotu statku powietrznego.

(b) W zalezno$ci od usterki statku powietrznego i stanu zadan obstugowych wykonanych przed lotem
mozliwe sg rézne scenariusze opisane ponizej:

(1) Instrukcja obstugi technicznej statku powietrznego (AMM) lub wszelkie inne dane dotyczace
obstugi technicznej wydane przez DAH wymagaja wykonania MCF przed zakonczeniem
zleconej obstugi technicznej. W tym scenariuszu nalezy wydac certyfikat po niepelnej obstudze,
a statek powietrzny, w oparciu o swoj certyfikat zdatnosci do lotu moze wykona¢ lot w tym
celu, jezeli jest zgodnos$¢ z podpunktem ML.A.801(f) lub 145.A.50(e).

Ze wzgledu na niepelng obstuge zaleca si¢ dokonanie nowego wpisu do dziennika statku
powietrznego ML.A.305 w celu zidentyfikowania potrzeby zastosowania MCF. Ten nowy wpis
powinien zawiera¢ lub odnosi¢ si¢, w razie potrzeby, do danych zwiazanych z wykonaniem
MCF, takich jak ograniczenia statku powietrznego i wszelkie potencjalne skutki dla
Wwyposazenia operacyjnego i awaryjnego z powodu niepeinej obstugi technicznej, odniesienia
do danych dotyczacych obstugi oraz zadan obstugi, ktore nalezy wykonacé po locie.

Po pomyslnym zakonczeniu MCF nalezy uzupeti¢ dokumentacj¢ obshugi, sfinalizowac
pozostate dziatania obstugowe 1 wydac poswiadczenie obstugi (CRS).

(2) Opierajac si¢ na wlasnym doswiadczeniu oraz ze wzgledu na rozwazania dotyczace
niezawodnosci i/lub zapewnienia jakos$ci, operator, wlasciciel, CAO lub CAMO moze chcie¢
wykona¢ MCF po okreslonej obstudze, ktérej poddany zostal statek powietrzny, podczas gdy
dane obslugowe nie wymagaja takiego lotu. Dlatego po prawidlowym przeprowadzeniu obstugi

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszace sie do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
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technicznej wydaje si¢ CRS, a §wiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrznego pozostaje wazne
dla tego lotu.

(3) Po diagnostyce systemu na ziemi, personel obstugi lub organizacja proponuje wykonanie MCF
jako potwierdzenia, ze zastosowane rozwigzanie przywrocito normalne dziatanie systemu.
Podczas przeprowadzanej obstugi technicznej przestrzegane sg instrukcje obstugi technicznej
w celu pelnego przywrocenia systemu, dlatego przed lotem wydawany jest CRS. Certyfikat
zdatnosci do lotu jest wazny dla lotu. Otwarty wpis z wnioskiem o wykonanie lotu moze zosta¢
wpisany do dziennika poktadowego statku powietrznego.

(4) Stwierdzono niesprawnos$¢ systemu statku powietrznego, zwolnienie statku powietrznego nie
jest mozliwa zgodnie z danymi obstugowymi, a zadowalajacg diagnozg¢ przyczyny usterki
mozna wykona¢ tylko w locie. Proces diagnostyczny nie jest opisany w danych obstugi, dlatego
scenariusz (1) nie ma zastosowania. Statek powietrzny nie moze wykonac¢ lotu w oparciu 0 swoj
certyfikat zdatnos$ci do lotu, gdyz nie zostat dopuszczony do uzytkowania po obstudze, a wigc
wymagane jest pozwolenie na lot wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

Po locie i odpowiednich pracach obstugowych statek powietrzny moze zosta¢ dopuszczony do
uzytkowania i kontynuowac¢ lot zgodnie z oryginalnym certyfikatem zdatnosci do lotu.

(c) Przed wydaniem poswiadczenia obstugi w przypadku niektorych MCF, dane uzyskane lub
zweryfikowane w locie beda potrzebne do dokonania ich oceny lub rozwazenia po locie przez
personel obstugi technicznej lub organizacje. W tym celu, jezeli personel obstugi technicznej nie
moze wykonaé takich czynno$ci podczas lotu, moze zaufa¢ zalodze wykonujacej lot w celu
uzupetnienia tych danych lub przyjaé oswiadczenia po dokonaniu ich weryfikacji w locie. W takim
przypadku personel obstugi technicznej powinien wyznaczy¢ cztonkow zatogi do petienia takiej
roli w ich imieniu i, przed lotem, poinformowaé wyznaczonych czlonkdéw zatogi 0 zakresie,
funkcjach 1 szczegdtowym procesie, ktorego nalezy przestrzegaé, w tym wymaganych
sprawozdaniach po locie i srodkow sprawozdawczych dla poparcia ostatecznego po$wiadczenia
obstugi, ktore przez personel po§wiadczajacy ma wydac.

AMC1 ML.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

(@) Statek powietrzny w danym momencie powinien by¢ obstugiwany zgodnie z jednym programem
obstugi technicznej. W przypadku gdy whasciciel chce zmieni¢ jeden program na inny (np. z AMP
opartego na minimalnym programie inspekcji (MIP) na AMP opartym na danych DAH), dla
wdrozenia takiej zmiany przeprowadzenie dodatkowej obstugi technicznej statku powietrznego
moze by¢ konieczne.

(b) Program obstugi technicznej moze przyjaé format standardowego szablonu podanego w AMC2
ML.A.302 (formularz AMP EASA). Taki program obstugi technicznej moze obejmowac kilka
rejestracji statkow powietrznych, o ile wymagania dotyczace obstugi technicznej dla kazdej
rejestracji sg wyraznie okreslone.

AMCI1 ML.A.302(c)(9) Program obstugi technicznej statku powietrznego
ROCZNY PRZEGLAD AMP

(@) Podczas corocznego przegladu programu obstugi technicznej, wymaganego przez pkt
ML.A.302(c)(9), nalezy wzia¢ pod uwage:
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(1) wyniki prac obstugowych przeprowadzonych w danym roku, ktére moga wykazac, ze obecny
program obstugi technicznej jest nie odpowiedni;

(2) wyniki AR przeprowadzonego na statku powietrznym, ktore moga ujawnié, ze obecny program
obstugi technicznej jest nie odpowiedni;

(3) zmiany wprowadzone w dokumentach majace wpltyw na podstawg programu, takich jak
ML.A.302 (d) MIP lub dane DAH;

(4) zmiany w konfiguracji statku powietrznego oraz rodzaj i specyfika operacji;
(5) zmiany na liscie whascicieli-pilotow; i

(6) majace zastosowanie obowigzkowe wymagania dotyczace zgodno$ci z CczeScig 21, takie jak
dyrektywy zdatno$ci (AD), ograniczenia zdatnosci do lotu, wymagania dotyczace obstugi
technicznej dla certyfikacji i szczegbélne wymagania obstugi technicznej zawarte w arkuszu
danych do certyfikatu typu (TCDS).

(b) Podczas przegladu skuteczno$ci AMP, personel AR (lub personel CAMO/CAO, oile przeglad AMP
nie jest przeprowadzany w potaczeniu z AR) b¢dzie musiat dokona¢ przegladu zadan obstugowych
wykonanych w ciggu ostatnich 12 miesigcy, w tym obstugi nieplanowej. W tym celu powinien
on/ona otrzymac¢ od wtasciciela/CAMO/CAO dokumentacje wszystkich wykonanych w tym roku
zadan obstugowych.

(c) Podczas przegladu wynikow zadan obstugowych wykonanych w ciggu tego roku oraz wynikéw AR
nalezy zwrdci¢ uwage na to, czy mozna byto zapobiec stwierdzonym usterkom przez wprowadzenie
do programu obstugi technicznej niektorych zalecen DAH, ktore poczatkowo zostaty zlekcewazone
przez wlasciciela, CAMO lub CAO.

AMC2 ML.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

FORMULARZ AMP EASA
Ponizszy formularz AMP EASA mozna wykorzysta¢ dla opracowania AMP:

Program obstugi technicznej statku powietrznego czesci ML (AMP)
Identyfikacja statku powietrznego
1 Rejestracja(-e): Typ: ‘ Nr seryjny:
Wtasciciel:
Podstawa dla programu obslugi
Instrukcje posiadacza zatwierdzenia projektu | Minimalny program inspekcji  (MIP) jak
(DAR) dla ciaglej zdatnosci do lotu (ICA) [ wyszczegblniono w ostatniej zmianie AMCI
2 ML.A.302(d) O
Inne MIP zgodne z ML.A.302(d) [
(Zadania wymien w Dodatku A)
Posiadacz zatwierdzenia projektu (DAH)
Instrukcje dla ciaglej zdatnosci do lotu (ICA)
Producent wyposazenia i typ Odpowiedni znak ICA (zmiana/ data nie
3 wymagana przyjmujac, ze uzywana jest
zawsze ostatnia zmiana)
Dla statkéw powietrznych innych niz balony
3a Statgk
powietrzny
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(inny  niz
balony)

3b

Silnik (o ile
dotyczy)

3c

Smigto (o ile
dotyczy)

Dla balonéw

3d

Powtoka
(tylko dla
balonéw)

3e

Kosz(-e)

(tylko dla
balondéw)

3f

Palnik(-i)

(tylko dla
balonéw)

39

Butle

paliwowe
(tylko dla
balondéw)

Dodatkowe wymagania obstugowe do ICA DAH’a lub do MIP (dotyczy wszystkich AMP)

Wskaz, czy w AMP uwzgledniono ktérakolwiek z ponizszych rodzajow
powtarzalnej obstugi (odpowiadajac ,,TAK”, podaj szczegélowe wymagania
w Dodatku B)

TAK

NIE

Obstuga ze wzgledu na okreslony sprzet i modyfikacje

Obstuga ze wzgledu na naprawe

Obstuga ze wzgledu na komponenty o ograniczonym okresie uzytkowania (tylko
w przypadku zastosowania MIP. W przeciwnym razie dane te sa juz czeScig
danych DAH wykorzystywanych jako podstawa dla AMP)

Obstuga ze wzgledu na obowigzkowe informacje o cigglej zdatnosci do lotu
(ograniczenia zdatnosci do lotu (ALI), wymagania w zakresie obstugi
certyfikacyjnej (CMR), szczegdlne wymagania w TCDS itp.)

Rekomendacje dot. obstugi, takie jak interwaly miedzy przegladami (TBO),
podawane za posrednictwem biuletynow serwisowych, listow serwisowych i
innych nieobowigzkowych informacji serwisowych

Obstuga ze wzgledu na powtarzalne AD

Obstuga wynikajaca z okreslonych dyrektyw/wymagan dotyczacych przestrzeni
powietrznej/operacyjnych (wysokosciomierz, kompas, transponder itp.)

Obstuga ze wzgledu na rodzaj operacji lub zatwierdzen operacyjnych

Inne

Czynnosci obstugowe alternatywne do ICA DAH (nie mniej restrykcyjne niz

MIP)

Wskaz, czy istnieje jakie$ alternatywne zadanie obstugi dla ICA DAH (jezeli
»TAK”, wyszczegélnij konkretne alternatywne zadania obslugi w
Zalaczniku C)

Tak

Nie

uzytkowane w oparciu o czes¢ NCO)

Obstuga techniczna wykonywana przez pilota-wlasciciela (tylko balony nie uzytkowane w oparciu o
podsekcje ADD lub szybowce nie nieuzytkowane w oparciu o podsekcje DEC lub inne statki powietrzne
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Uwaga: Obstuga techniczna wykonywana przez pilota-wiasciciela nie jest dozwolona w przypadku statkow
powietrznych uzytkowanych przez zarobkowe ATO / DTO
Czy pilot-wiasciciel wykonuje obstuge sam (pkt. ML.A.803)?
Jezeli tak, wpisz nazwisko pilota-wtasciciela upowaznionego do wykonywania
takiej obstugi: .
6 anie) oBsIus! L . . . . Tak Nie
Nazwisko pilota-wtasciciela [wpisz] Nr licencji__[wpisz]
Podpis Data:
Uwaga: Mozna przywotaé¢ wykaz w przypadku wspolnej wlasnosci statku
powietrznego
Zatwierdzenie/deklaracja programu obstugi (wybierz odpowiednia opcje)
7 Deklaracja wtasciciela [ Zatwierdzenie przez zakontraktowang CAMO/CAO: [
»Oswiadczam, Ze jest to program | Nr zatwierdzenia CAMO/CAO:
obstugi technicznej statkow
powietrznych, o ktorych mowa w
kolumnie 1, i jestem w pelni
odpowiedzialny za jego zawartosé, w
szezegolnosci  za  wszelkie zadania
alternatywne w stosunku do danych
DAH.
Podpis/nazwisko/data: Podpis/nazwisko/data:
Oswiadczenie certyfikacyjne
»Dopilnuje, aby statek powietrzny byl obstugiwany zgodnie z niniejszym programem obslugi
technicznej oraz, ze program obslugi technicznej zostanie w razie potrzeby przejrzany i
8 zaktualizowany”.
Podpisano przez osobe/organizacje odpowiedzialng za ciggla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego
zgodnie z ML.A.201:
Wiasciciel/leasingobiorca/operator [ CAMO/CAO O
Imie i nazwisko wiasciciela/leasingobiorcy/operatora lub numer zatwierdzenia CAMO/CAO
Adres:
Telefon/fax:
E-mail:
Podpis/data:
Zaltaczone dodatki:
- Dodatek A TAKT[] NIED
9 - Dodatek B TAK[] NIED
- Dodatek C  TAKI] NIED
- Dodatek D TAKI]J NIE[]
Dodatek A — Minimalny program inspekcji (MIP)
(dotyczy tylko jezeli uzywany inny MIP niz ten opisany w AMC1 ML.A.302(d) — patrz Sekcja 2
powyzej
Szczegdly zadan i inspekcji zawarte w stosowanym MIP.
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Dodatek B — Dodatkowe wymagania obslugowe
(uwzglednié tylko jezeli konieczne — patrz Sekcja 4 powyzej)

Niniejszy dodatek powinien zawieraé tylko zadania zawarte w AMP, zgodnie z zalecanym interwafem lub z
innym interwatem.

(Wszystkie powtarzajgce si¢ zadania obstugi technicznej nieuwzglednione w tym dokumencie, lub réznice w
interwatach powinny byé przechowywane W aktach CAMO/CAO (jezeli zawarto umowe) wraz z ich
uzasadnieniem. Dodatek D moze byé opcjonalnie stosowany. Niemniej jednak wiasciciel CAMO/CAQO jest
odpowiedzialny za wrzigcie pod uwage wszystkich instrukcji, nawet jesli nie zostaly zastosowane i tutaj
wymienione. Osoba wykonujgca AR, przeglgdajac AMP, nie jest odpowiedzialna za kompletnosé niniejszego
dodatku, ale moze wykona¢ prébkowanie pod kqtem niezgodnosci stwierdzonych podczas fizycznego przeglgdu
i jako element badania kompletnosci).

Interwat

Opis zadania Znak (zaznacz kratke, jezeli interwal rozni si¢
od wymaganego w przywolanym
dokumencie)

Obsluga ze wzgledu na okreslone wyposazenie i modyfikacje

O

O

Obsluga ze wzgledu na naprawe

(]
(]

Obsluga ze wzgledu na komponenty o ograniczonym okresie uzytkowania (tylko w przypadku
zastosowania MIP. W przeciwnym razie dane te s3 juz czeScia danych DAH wykorzystywanych jako
podstawa dla AMP).

]
(]

Obstluga ze wzgledu na obowiazkowe informacje o ciaglej zdatnosci do lotu (ALI, CMR, szczegélne
wymagania w TCDS itp.)

(]

]

Rekomendacje dot. obstugi, takie jak interwaly TBO, podawane za poSrednictwem biuletynéw
serwisowych, listéw serwisowych i innych nieobowiazkowych informacji serwisowych

Radiowy nadajnik ratunkowy | EASA SIB 2019-09 1rok O
i osobisty nadajnik lokacji
kontrola dziatania co roku
(jezeli nie uzywa si¢ MIP lub | EASA SIB 2011-15 2 lata O
réwnowaznego zadania ICA)
Préba transpondera

Obsluga ze wzgledu na powtarzalne AD

O

O

Obstuga wynikajaca z okreslonych dyrektyw/wymagan dotyczacych przestrzeni
powietrznej/operacyjnych (wysokosciomierz, kompas, transponder itp.)
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Obstuga ze wzgledu na rodzaj operacji lub zatwierdzen operacyjnych

Inne

Dodatek C — Zadania obstugi technicznej alternatywne do ICA DAH (nie mniej restrykcyjne niz MIP)
(uwzglednic tylko o ile konieczne — patrz Sekcja 5 powyzej

Rekomendowany Inspekcja/zadanie

interwal alternatywne

Jezeli, ICA DAH jest uzywana jako podstawa AMP, ten dodatek stuzy do uwzglednienia zadan alternatywnych

do ICA DAH zawartych w AMP.

(W przypadku zawarcia umowy z CAMO/CAO wszystkie elementy uzasadniajgce odstgpstwa od ICA DAH
powinny byé przechowywane przez CAMO/CAO, a organizacja powinna udostepni¢ wlascicielowi kopie takich
uzasadnien)

Opis zadania Zmieniony interwal

Dodatek D — Informacja dodatkowa (opcjonalne)
Niniejszy dodatek mozna wykorzysta¢ opcjonalnie do przedstawienia dodatkowych informacji, takich jak peten

wykaz zadan AMP lub spis dokumentéw (np. biuletyny serwisowe) rozwazanych podczas opracowywania
AMP.

Formularz AMP EASA, Wydanie 1

Obowiazki zwigzane z programami obstugi technicznej opracowanymi zgodnie z podpunktem
ML.A.302 przedstawiono ponize;:

(@) Jezeli wiasciciel zawart umowg z CAMO lub CAO w celu zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
statku powietrznego, organizacja ta jest odpowiedzialna za opracowanie i zatwierdzenie programu
obstugi technicznej, ktory:

(1) wskazuje, czy ten program jest oparty na danych z DAH czy z MIP opisanych w podpunkcie
ML.A.302 (d);

(2) identyfikuje wiasciciela oraz konkretny statek powietrzny, silnik i §migto (odpowiednio);

(3) uwzglednia wszystkie obowigzkowe informacje o ciaglej zdatnosci do lotu oraz wszelkie
dodatkowe zadania wynikajace z analizy instrukcji DAH;

(4) uzasadnia kazde odstepstwo od zalecen DAH; gdy instrukcje DAH stanowia podstawe do
opracowania AMP, to takie odstgpstwo nie powinno by¢ mniej restrykcyjne niz wymagania
MIP; i

(5) jest dostosowany do konkretnego typu statku powietrznego, konfiguracji i (wykonywanych)
operacji, zgodnie z ML.A.302 (c) (5).
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(b)

(©)

(d)

(€)

()

9

Jezeli wiasciciel nie zawart umowy z CAMO lub CAO w celu zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu
statku powietrznego, wowczas wilasciciel jest odpowiedzialny za opracowanie i zadeklarowanie
programu obstugi technicznej, przyjmujac petlna odpowiedzialnos¢ za jego tres¢ i wszelkie
odchylenia od instrukcji DAH (punkt ML.A.201 (f) i ML.A.302 (c) (7)) i za mozliwe konsekwencje
takich zmian. W takim przypadku nie trzeba uzasadniac tych odchylen, ale nalezy je zidentyfikowaé
w AMP. Program obstugi technicznej musi jednak nadal spetnia¢ wymagania zawarte w podpunkcie
ML.A.302(c), w szczegolnosci zachowac zgodno$¢ z obowiagzkiem nieobnizania wymagan ponizej
okreslonych w MIP i zgodno$¢ z obowiazkowymi informacjami o cigglej zdatnosci do lotu.

Zawartos¢ zadeklarowanego przez wtasciciela programu obstugi technicznej nie moze by¢ z gory
kwestionowana ani przez wilasciwy organ, ani przez zakontraktowana organizacje obstugi
technicznej. Zadeklarowany program obstugi technicznej stanowi podstawe odpowiedniego
planowania obstugi technicznej, a takze AR i inspekcji cigglej zdatno$ci do lotu statku powietrznego
(ACAM), zgodnie z podpunktem ML.B.303. Niemniej jednak program obstugi technicznej bedzie
podlegat okresowym przegladom przy okazji AR i w przypadku odstgpstw zwigzanych z brakami
w treSci programu obshugi, wihasciciel odpowiednio wprowadzi zmiany do programu obstugi,
zgodnie z wymaganiami ML.A .302 (c) (9).

Po powiadomieniu wlasciwego organu o brakach zwigzanych z treécig zadeklarowanego programu
obstugi technicznej dla konkretnego statku powietrznego (w przypadku braku porozumienia mi¢dzy
wiascicielem a personelem AR w sprawie wymaganych zmian w programie obstugi technicznej),
wlasciwy organ powinien skontaktowac si¢ z witascicielem, poprosi¢ o kopie¢ programu obstugi
technicznej, zdecydowaé, ktéra zmiana AMP jest konieczna i stwierdzi¢ niezgodnos¢ (patrz
ML.A.302(c)(9)). W razie potrzeby wlasciwy organ moze réwniez zareagowaé zgodnie z punktem
ML.B.304. Na podstawie otrzymanych informacji, zgloszonych brakow i zidentyfikowanych ryzyk
wiasciwy organ moze dodatkowo odpowiednio dostosowa¢ program ACAM (zob. ML.B.303).

Chociaz wlasciciel nie ma obowigzku wysylania kopii programu obstugi technicznej do
wlasciwego organu, nie uniemozliwia to wlasciwemu organowi zwrdcenia si¢ w dowolnym
momencie do wlasciciela o przestanie informacji lub kopii AMP, nawet w przypadku nie zgtoszenia
brakow (patrz AMC1 ML.B.201).

Poniewaz program obstugi technicznej musi okresla¢ zadania alternatywne wzgledem instrukcji
DAH, inspekcje AR i ACAM moga ktas¢ nacisk na inspekcje obszaréw, w ktorych takie zmiany
wystapity, aby upewni¢ si¢, ze program obstugi technicznej jest skuteczny.

Poniewaz wlasciwy organ nie ponosi odpowiedzialno$ci za zawarto$¢ zadeklarowanego programu
obstugi technicznej to zatwierdzenie odstepstwa harmonogramu obstugi od zawartosci AMP nie jest
W jego gestii (innych niz tolerancje okreslone w podpunkcie ML.A.302(d)(1)). W takich
przypadkach wtasciciel moze zadeklarowa¢ zmieniony AMP.

Ponizsza tabela zawiera podsumowanie postanowien zawartych w podpunkcie ML.A.302 w odniesieniu
do tresci programu obstugi technicznej, jego zatwierdzenia i powigzania z AR:

Zakontraktowane CAMO lub CAO | Wiasciciel (o ile dozwolone przez
ML.A.201(f))

Zatwierdzone przez CAMO lub | Deklaracja wilasciciela lub nie
CAO, Ilub nie wymagane w | wymagane w przypadku zgodnos$ci
przypadku zgodnosci z | z ML.A.302(¢)

ML.A.302(e)
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MIP (nie ma zastosowania do wiroptatow i sterowcow) lub ICA wydany
przez DAH

Uzasadnione  odstepstwo  od | Nie trzeba uzasadnia¢ odstepstwa
instrukcji DAH. CAMO/CAO
zachowuje uzasadnienia i ich kopie
przedstawia whascicielowi

W potaczeniu z AR, wykonywany przez personel AR lub, jesli nie jest
wykonywany w pofaczeniu z AR (np. W sytuacji przedtuzenia ARC),
przez CAMO lub CAO.

AMCI1 ML.A.302(c) Program obstugi technicznej statku powietrznego

Analizujac alternatywe dla zadania obstugi technicznej wydanej lub zalecanej przez DAH, takiej jak
wydluzenie interwatow TBO, lub rozwazajac pominigcie zadania obstugi technicznej wydanej lub
zalecanej przez DAH, nalezy zastosowaé podejScie oparte na ryzyku, biorac pod uwage aspekty takie
jak eksploatacja statku powietrznego, rodzaj statku powietrznego, liczba godzin i lat uzytkowania,
obstuga statku powietrznego, srodki kompensacyjne, nadmiarowos¢ komponentow itp.

Ponizsza tabela zawiera wigcej szczegdtow na temat aspektow, ktore nalezy wzia¢ pod uwage:

Przyktady

WYZSZE RYZYKO: operacje zarobkowe, szkolenia w zakresie lotow
zarobkowych

SREDNIE RYZYKO: szkolenie w locie przez stowarzyszenie,
niezarobkowe operacje specjalistyczne (SPO)

NIZSZE RYZYKO: prywatne

WYZSZE RYZYKO: zasady lotu wg wskazan przyrzadéow (IFR)
SREDNIE RYZYKO: zasady lotu z widocznoscig (VFR) w nocy
NIZSZE RYZYKO: VFR w ciagu dnia

WYZSZE RYZYKO: inne niz ELA1

SREDNIE RYZYKO: Samoloty ELA1 inne niz lekkie samoloty sportowe
(LSA), bardzo lekkie samoloty (VLA), szybowce i szybowce z napedem

NIZSZE RYZYKO: LSA, VLA, szybowce i szybowce z napedem

WYZSZE RYZYKO: whasciciel-pilot
SREDNIE RYZYKO: niezalezny personel poswiadczajacy

WYZSZE RYZYKO: whasciciel-pilot
SREDNIE RYZYKO: niezalezny personel poswiadczajacy
NIZSZE RYZYKO: organizacja obstugi technicznej
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WYZSZE RYZYKO: bardzo wysoka liczba godzin lub lat
SREDNIE RYZYKO: $rednia liczba godzin lub lat
NIZSZE RYZYKO: niska liczba godzin lub lat

Przyktady

WYZSZE RYZYKO: mniej niz 50 godzin na rok
SREDNIE RYZYKO: okoto 200 godzin na rok
NIZSZE RYZYKO: wigcej niz 400 godzin na rok

WYZSZE RYZYKO: wiele niezgodnosci stwierdzonych w ACAM lub
inspekcji ramp

SREDNIE RYZYKO: niewiele niezgodnosci stwierdzonych w ACAM
NIZSZE RYZYKO: rzadkie niezgodnosci stwierdzone w ACAM

WYZSZE RYZYKO: jednosilnikowy statek powietrzny
SREDNIE RYZYKO: wielosilnikowy statek powietrzny

WYZSZE RYZYKO: zadnych dodatkowych srodkow

SREDNIE RYZYKO: érodki dodatkowe (takie jak analiza oleju,
monitorowanie danych silnika, inspekcje boroskopowe, inspekcje pod
katem korozji itp.)

WYZSZE RYZYKO: awaria silnika na §migtowcu
SREDNIE RYZYKO: awaria silnika na statku powietrznym
NIZSZE RYZYKO: szybowiec lub szybowiec z napedem

Powyzsze informacje moga by¢ przydatne dla CAMO i CAO podczas opracowywania i zatwierdzania
programdw obstugi technicznej oraz dla personelu AR wykonujacego AR i przegladajacego skutecznosé
deklarowanego programu obstugi technicznej. Moga by¢ rowniez przydatne dla wtasciciela, aby podjac
$wiadoma decyzje 0 odstgpstwie od zalecen DAH. Niemniej jednak, jak zezwala ML.A.302(c)(7)
i wyjasniono w GM ML.A.302, kiedy wtasciciel sktada deklaracje dotyczaca programu obstugi
technicznej, nie musi uzasadnia¢ takich zmian.

,»,DAH” oznacza posiadacza certyfikatu typu (TC), ograniczonego certyfikatu typu, uzupehiajacego
certyfikatu typu (STC), autoryzacji europejskiego standardu technicznego (ETSO), naprawy lub zmiany
w projekcie typu.

,Instrukcje ciagtej zdatnosci do lotu (,,ICA”) wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu (,,DAH”)
nie obejmuja danych wydanych przez innego producenta oryginalnego wyposazenia (OEM),
z wyjatkiem przypadkow, gdy ICA DAH wyraznie odsyta do takich danych OEM.

Zadania lub interwaty (np. eskalacje) alternatywne do tych z ICA DAH i wybrane przez CAMO lub
CAO dla AMP nie muszg by¢ zatwierdzane przez wiasciwy organ. Uzasadnienie takich zmian musi by¢
przechowywane przez CAMO lub CAO.
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ALTERNATYWNE DZIALANIA OBSLUGOWE

,Dziatania obstugowe alternatywne do tych, o ktérych mowa w (c)(2)(b)” dotycza sytuacji, w ktorej
ICA DAH stanowi podstawe dla opracowania AMP i CAMO, CAO lub wtasciciel (co bedzie miato
zastosowanie) przy opracowywaniu AMP decyduje si¢ odstapi¢ od niektorych instrukcji DAH,
wprowadzajac na przyktad dtuzszy interwat lub inny rodzaj zadania (inspekcji zamiast kontroli) niz
ustalony przez ICA.

Takie alternatywne dziatania obstugowe nie mogg by¢ mniej restrykcyjne niz te okreslone
w odpowiednim MIP. Oznacza to, ze zakres obstugi, ktory ma by¢ objety zadaniem odbiegajacym od
zalecanego, nie moze by¢ mniej restrykcyjny niz zakres odpowiedniego zadania w MIP pod wzgledem
czestotliwosci i jego rodzaju.

Przyktady alternatywnych czynnosci obstugowych:

Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX tak
Interwal 6 miesigcy Interwat 12 miesigcy Interwat 12miesiecy
Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX nie
Interwat 12 miesiecy Interwat 24 miesiecy Interwat 12 miesiecy
Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX Nie
Interwat 24 miesigcy Interwat 36 miesiecy Interwat 12 miesigcy (nalezy zachowaé 24
miesigce)

Proba funkcjonalna | Proba operacyjna | Proba funkcjonalna | Nie*
systemu XX systemu XX (taki sam | systemu XX (taki sam

interwal) lub ogdlna | interwat)

wzrokowa inspekcja

systemu XX (taki sam

interwat)
Préba operacyjna | Proba funkcjonalna | Proba funkcjonalna | Tak*
systemu XX systemu XX (taki sam | systemu XX (taki sam

interwat) interwat)
Inspekcja XX Inspekcja XX Nie dotyczy Tak
Interwat 24 miesiecy Interwat 36 miesiecy
Proba funkcjonalna Ogodlna wzrokowa | Nie dotyczy Tak

inspekcja

*Proba funkcjonalna uwazana jest za bardziej restrykcyjna niz proba operacyjna.
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Uwaga: powyzsze nie dotyczy jednorazowych przedtuzen interwatow, w przypadku ktorych podpunkt
ML.A.302(d)(1) zapewnia l-miesigczng lub 10-godzinng tolerancj¢ (tj. dozwolony wariant) dla
samolotow, motoszybowcow turystycznych (TMG) i balonéw i 1-miesi¢czng tolerancje dla szybowcow
i szybowcow z napedem innych niz motoszybowce turystyczne (TMG).

OBOWIAZKOWA INFORMACJA DOTYCZACA CIAGLEJ ZDATNOSCI DO LOTU INNA
NIZ AD

»Obowigzkowe informacje o ciagtej zdatnosci do lotu” inne niz AD moga rézni¢ si¢ migdzy
poszczegdlnymi statkami powietrznymi, w zalezno$ci od zastosowanej podstawy certyfikacji typu.
Statek powietrzny mogt zostaé certyfikowany przed wprowadzeniem terminu ,,ALS (Sekcja ograniczen
zdatnosci do lotu)” do specyfikacji certyfikacyjnej (lub kodu zdatnosci do lotu). Chodzi jednak o to, aby
AMP (niezaleznie od tego, czy opiera si¢ na MIP, czy tez nie) obejmowal wszystkie obowigzkowe
wymagania w zakresie planowej obstugi okreslone przez posiadacza TC, posiadacza STC oraz,
w stosownych przypadkach, posiadacza TC silnika podczas poczatkowego procesu zdatnosci do lotu.
Wymagania te mozna zidentyfikowa¢ pod r6znymi oznaczeniami, takimi jak:

— Ograniczenia zdatnosci do lotu lub elementy ograniczenia zdatno$ci do lotu (ALI)
— Certyfikacyjne wymagania dotyczace obstugi (CMR)

— Elementy o bezpiecznym okresie uzytkowania lub bezpiecznym okresie zywotnosci lub
bezpiecznym ograniczeniu zywotnos$ci

— Czgsci o ograniczonym okresie zywotnosci (LLP)

— Ograniczenia czasowe

— Okres wycofania z eksploatacji

— Obowigzkowe inspekcje lub obowigzkowe inspekcje zdatnosci do lotu

— Ograniczenia zdatnosciowe paliwa lub ograniczenia bezpieczenstwa zbiornika paliwa

W razie watpliwosci zaleca si¢ sprawdzenie TCDS lub skontaktowanie si¢ z DAH.

CAMO/CAO nie moze wydtuzy¢ interwatow obowigzkowych informacji o ciagtej zdatnosci do lotu.
Eskalacja takich zadan musi by¢ zatwierdzona przez Agencje.

AMC1 ML.A.302(d) Program obstugi technicznej statku powietrznego

Niniejsze AMC zawieraja akceptowalne MIP dla samolotow o maksymalnej masie startowej 2 730 kg
(MTOM) i mniejszej oraz dla statkéw powietrznych ELA2 innych niz sterowce, zgrupowanych
w nastepujacych kategoriach:

— samolotéw o maksymalnej masie startowej 2 730 kg (MTOM) i mniejszej;
— szybowce ELAZ2 i szybowce z napgdem ELAZ; i
— balony ELA2.

Te MIP’y sa juz zgodne z wymaganiami ML.A.302(d) i mozna je wykorzysta¢ do zdefiniowania
podstawowych informacji dla programu obstugi technicznej zgodnie =z wymaganiami
ML.A.302(c)(2)(a). Jednak program obstugi technicznej musi by¢ dostosowany zgodnie
z wymaganiami ML.A.302(c)(5), co mozna osiaggna¢ za pomocg standardowego szablonu zawartego
w AMC ML.A.302.
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Nalezy zauwazy¢, ze stosowanie 1-miesigcznej tolerancji, dozwolonej w podpunkcie ML.A.302(d)(1),
do corocznej inspekcji moze skutkowaé wygasnieciem ARC.

MIP dla samolotéw o maksymalnej masie startowej 2 730 kg (MTOM) i mniejszej
Wykona¢ przy kazdym rocznym/100-godzinnym interwale, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

Mozna zastosowac tolerancj¢ 1 miesigca lub 10 godzin. Kolejny interwal czasowy oblicza si¢ od
momentu przeprowadzenia inspekcji.

Uwaga 1: Do wykonania kazdego zadania/inspekcji korzystaj z instrukcji obstugi producenta.

Uwaga 2: Nalezy sprawdzi¢ prawidlowe dziatanie zapasowych lub wtornych systemow i komponentow
zawsze, gdy wykonywana jest kontrola pod katem nieprawidtowej instalacji/dziatania.

Samoloty o maksymalnej masie startowej 2 730 kg (MTOM) i nizszej

System/podzespél/obszar Zadanie i element inspekcji
OGOLNE
Ogolne Usun lub otworz wszystkie niezbedne tabliczki inspekcyjne, drzwi

dostepu, owiewki i ostony. Wyczy$¢ statek powietrzny i silnik statku
powietrznego zgodnie z wymaganiami.

Smarowanie/serwisowanie Przeprowadz smarowanie i uzupehij ptyny zgodnie z wymaganiami
producenta.
Oznaczenia Sprawdz, czy oznaczenia rejestracyjne boczne i pod skrzydtem sa

prawidlowe. O ile dotyczy, sprawdz, czy odstepstwo dla innego
rozmieszczenia jest zatwierdzone. Sprawdz czy tabliczka
identyfikacyjna dla statku powietrznego zarejestrowanego przez
krajowy organ lotniczy (NAA) jest na miejscu, a takze inne, zgodne
z lokalnymi (krajowymi) przepisami, oznaczenia identyfikacyjne na
kadtubie.

Wazenie Przejrzyj dokumentacj¢ wazenia, aby ustali¢ doktadno$¢ wzgledem
zabudowanego wyposazenia.

Zwaz statek powietrzny zgodnie z wymaganiami cze$ci NCO lub czgsci
SPO, zaleznie od przypadku.

Bezpieczne okresy uzytkowania Sprawdz, czy okresy zywotnosci i zdatnosci do lotu mieszcza sig
w bezpiecznym okresie zywotnosci zgodnie z programem obstugi
technicznej.

Oprogramowanie SprawdZz  status  aktualizacji =~ oprogramowanie/oprogramowania
firmowego i bazy danych dla silnika i wyposazenia.

PLATOWIEC

Struktura i poszycie Sprawdz pod katem zuzycia, znieksztatcen, innych $ladéw uszkodzen
oraz wadliwego lub niepewnego mocowania okuc.
UWAGA: Podczas sprawdzania struktur kompozytowych sprawdz, czy
nie ma $ladéw po uderzeniu lub uszkodzen spowodowanych ci$nieniem,
stanowiace podstawe takiego uszkodzenia.

Struktura kadluba Sprawdz ramy, wregi, konstrukcj¢ rurowa, zastrzaty i mocowania.
Sprawdz pod katem $ladow korozji i peknigé.

Systemy i podzespoty Sprawdz pod katem niewlasciwej zabudowy, widocznych wad

i niewlasciwego dziatania.
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System statyczny Pitota

Sprawdz pod katem zabezpieczen, uszkodzen, czystosci i stanu. Spusé¢
wodg z otworéw drenazowych.

Ogolne

Sprawdz pod katem braku czystosci i niezabezpieczonego wyposazenia,
ktéry moze uszkodzi¢ elementy sterowania.

Haki holownicze

Sprawdz stan cze$ci ruchomych i ich zuzycie.
Sprawdz okres Zywotnosci.
Wykonaj probe dziatania.

Przedzial pasazerski i kabina zalog

i

Fotele, pasy bezpieczenstwa i

Sprawdz pod katem ztego stanu i widocznych wad.

uprzeze Sprawdz okres zywotnosci.

Okna, ostona kabiny i szyby | Sprawdz pod katem zniszczenia i uszkodzenia oraz funkcji awaryjnego

przednie zrzucenia.

Zespoty tablicy przyrzadow Sprawdz pod katem ztego stanu, zabudowy, oznakowania i (tam, gdzie
to mozliwe) niewlasciwego dziatania.
SprawdZ oznaczenia przyrzadow zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie.

Urzadzenia sterowania lotem 1 | Sprawdz pod katem niewlasciwej instalacji i nieprawidlowego

silnikiem dziatania.

Tabliczka Sprawdz, czy tabliczka jest prawidlowa i czytelna, i dokladnie

predkosci/ciezaru/manewrowa odzwierciedla status statku powietrznego.

Wszystkie systemy Sprawdz pod katem niewlasciwej instalacji, zlego stanu ogolnego,
widocznych i oczywistych usterek oraz niezawodnosci mocowania.

PODWOZIE

Urzadzenia amortyzujace

Sprawdz, czy poziom oleju jest whasciwy. Sprawdz pod katem zuzycia
i deformacji gumowych podktadek, elastycznych elementéw gumowych

i sprezyn.

Wszystkie zespoty

Sprawdz pod katem ztego stanu ogdlnego i niezawodno$ci mocowania,
wlacznie z powigzang struktura.

Urzadzenie chowajace i blokujace

Sprawdz mechanizm. Kontrola dziatania.

Potaczenia, kratownice i elementy

Sprawdz, czy nie wystgpuje przesadne lub nadmierne zmeczenie
i odksztatcenie.

Sterowanie

Sprawdz, czy uktad sterowania kotami przednimi/tylnymi dziata
prawidlowo.

Przewody hydrauliczne

Sprawdz pod katem wyciekow.
Sprawdz stan i wymien, o ile konieczne.

System elektryczny

Sprawdz pod katem przetaré/otaré. Kontrola dziatania przetacznikow.

Kota Sprawdz pod katem peknieé¢, wad 1 stanu tozysk.
Opony Dokonaj inspekcji zuzycia i przecigc.
Hamulce Sprawdz pod katem niewlasciwej regulacji i zuzycia. Przeprowadz

probe dziatania.

Plywaki i narty

Sprawdz niezawodno$¢ mocowania i widoczne wady.

SKRZYDLO I SEKCJA SRODKO

WA

Wszystkie podzespoty Sprawdz wszystkie elementy zespotu skrzydta i sekcji srodkowej pod
katem ztego stanu ogdlnego, zuzycia powtoki lub poszycia, odksztalcen,
oznak niesprawnosci i niezawodno$ci mocowania.

Potaczenia Sprawdz gléwne polaczenia (np. miedzy skrzydtami, kadlubem,

koncoéwkami skrzydet) pod katem wilasciwego dopasowania, swobody

w granicach tolerancji, zuzycia lub korozji $rub i tulei.
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STERY

Obwody/blokady steréw Sprawdz drazki sterownicze i linki. Sprawdz, czy gléwne ograniczniki
sterowania sg zabezpieczone i potaczone.

Powierzchnie sterowe Sprawdz lotki, klapy, ster wysokosci, zespoty hamulca pneumatycznego
i steru, zawiasy, polaczenia sterujace, sprezyny/elastyczne elementy
gumowe, tasmy i uszczelki. Sprawdz pelny zakres ruchu i swobode
ruchu.

Powierzchnie wywazenia Sprawdz powierzchnie wywazenia, stery i polaczenia.

Sprawdz peten zakres ruchu.

USTERZENIE OGONOWE

Wszystkie podzespoly i systemy Sprawdz wszystkie podzespoly i systemy, ktore skladajg si¢ na
kompletny zespot usterzenia ogonowego, pod katem zlego stanu
ogoblnego, zuzycia materialu lub powtoki, znieksztalcen, dowodow
niesprawno$ci,  niezabezpieczonego  mocowania,  niewlasciwej
zabudowy podzespotu i jego niewtasciwego dziatania.

AWIONIKA | ELEKTRYKA

Akumulatory Sprawdz pod katem niewlasciwej instalacji, niewtasciwego tadowania,
rozlania i korozji.

Wyposazenie radiowe i | Sprawdz pod katem niewlasciwej instalacji i niezabezpieczonego

elektroniczne mocowania. Wykonaj probe dziatania na ziemi.

System potaczen elektrycznych i | Sprawdz pod katem niewlasciwego przeprowadzenia,

przewodow niezabezpieczonego montazu i widocznych wad.

Laczenie i izolowanie Sprawdz pod katem niewtasciwej instalacji, ztego stanu, otar¢ i zuzycia
izolacji.

Anteny SprawdzZ pod katem stanu, niewtasciwej instalacji, niezabezpieczonego

mocowania i nieprawidlowego dziatania.

Swiatta Kontrola dzialania o$wietlenia wewnetrznego, zewngtrznego
i przyrzadow.

ZESPOL NAPEDOWY (INNY NIZ SILNIK TURBOSMIGLOWY)

Przedziat silnika SprawdZz widoczne $lady wyciekow oleju, paliwa lub ptynow
hydraulicznych i zrodta takich wyciekow.

Sruby dwustronne i nakretki Sprawdz pod katem poluzowania, §ladow obrdcenia i widocznych wad.

Silnik wewnatrz Sprawdz, czy kompresja w cylindrze jest prawidlowa (rejestrowaé
pomiary dla kazdego cylindra) oraz czy w filtrze oleju, sitach i korkach
spustowych miski olejowej nie ma czasteczek metalu lub cial obcych.

Loza silnika Sprawdz, czy nie ma pgknig¢, nie wystgpily poluzowania w zawieszeniu
i na styku silnika i potaczen z zawieszeniem.

Elastyczne amortyzatory drgan Sprawdz pod katem ztego stanu i zuzycia.

Uktad sterowania silnikiem Sprawdz pod katem usterek, nieprawidlowego wychylenia sterownicy
i nieprawidlowego mocowania.

Przewody, weze i zaciski Sprawdz pod katem przeciekow, nieprawidlowego stanu i poluzowania.

Uktad wydechowy Sprawdz pod katem peknig¢, usterek i nieprawidlowego mocowania.

Turbodotadowanie i  chlodnica | Sprawdz pod katem przeciekdw, nieprawidtowego stanu, poluzowanych
miedzystopniowa polaczen i mocowan.

Sprawdz regulator cis$nienia fadowania i regulator ggstosci pod katem
przeciekow i swobodnego ruchu steréw.
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Sprawdz zawoér upustowy lub nadci$nieniowy pod katem swobody
ruchu.

Ogrzewanie

Sprawdz kabinowy wymiennik ciepta pod katem niewtasciwego stanu
i dziatania. W przypadku spalinowego wymiennika ciepta sprawdz
stezenie CO (tlenek wegla).

Systemy chtodzenia ciecza

Sprawdz pod katem wyciekow i1 prawidtowego poziomu ptynu.

Elektroniczne sterowanie silnikiem

Sprawdz, czy nie ma $ladow otar¢ oraz pod katem prawidlowej instalacji
elektroniki i czujnika.

Akcesoria Sprawdz pod katem widocznych bledéw w bezpieczenstwie zabudowy.

Wszystkie systemy Sprawdz pod katem nieprawidtowej instalacji, ogélnego ztego stanu,
usterek i niezabezpieczonego mocowania.

Ostona Sprawdz pod katem pekniec¢ i usterek.

Sprawdz klapy ostony.

Przegrody chlodzace i plomby

Sprawdz pod katem usterek, nieprawidlowego mocowania i zuzycia.

SILNIK TURBOSMIGLOWY

Kontrola mocy wchodzacej

Wykonaj zgodnie z wykresami zawartymi w instrukcji obstugi silnika
(EMM).

Separator bezwtadnosciowy

Préba dziatania.

Ostona silnika

Usun, sprawdz pod katem uszkodzen.

Stan ogoélny

Sprawdz pod katem przecieku oleju, paliwa, uj$¢ goracego powietrza
i innych.

Lopatki sprezarki 1-szego stopnia

Usun ekran, sprawdz, czy nie ma zanieczyszczen ciat obcych (FOD) lub
innych uszkodzen.

Filtr P3

Wymien

Filtr oleju

Inspekcja i czyszczenie.

Filtr paliwa niskiego ci$nienie

Wymien.

Filtr paliwa wysokiego ci$nienie

Inspekcja i czyszczenie.

Filtr oczyszczania olej

Inspekcja i czyszczenie.

Wykrywacz czastek zanieczyszczen

Inspekcja i czyszczenie.

Przewod wydechowy

Inspekcja.

Szczotki rozrusznika/generatora

Inspekcja pod katem prawidtowej dlugoscei.

Zapton/§wiece zarowe

Proba dzialania.

Regulator obrotow

Inspekcja pod katem przeciekoéw oleju.

Regulator i zawor beta

Inspekcja pod katem przeciekdw oleju lub potaczen steréw.

Smigto

Sprawdz topatki pod katem uszkodzen i przeciekow piasty.

Petla (0o ile zainstalowana)
wykrywajaca pozar lub modut
czujnika

Proba dziatania.

Pokrywa silnika

Zamontuj.

Kontrola mocy

Wykonaj zgodnie z wykresami znalezionymi w EMM, zapisz warto$ci.

Poziom oleju

Sprawdz 10 minut po wylaczeniu.
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PALIWO
Zbiorniki paliwa Sprawdz pod katem wyciekow oraz niewlasciwej instalacji

i podiaczenia. Sprawdz prawidtowe uszczelnienie i dziatanie spustow
zbiornika.

SPRZEGLA I PRZEKL.ADNIE

Filtry, ekrany i wykrywacze czastek
zanieczyszczen

Sprawdz, czy nie ma czastek metalu i ciat obcych.

Na zewnatrz

Sprawdz pod katem przeciekdéw oleju.

Wat wyjsciowy Sprawdz pod katem nadmiernego luzu i stanu tozysk.

SMIGLO

Zespot $migla Sprawdz pod katem peknigé, zarysowan, taczen i wyciekow oleju.
Sruby $migta Sprawdz pod katem prawidlowej instalacji, poluzowan, sladéw rotacji

i braku bezpiecznego zamocowania.

Mechanizm sterowania Smigltem

SprawdZ pod katem nieprawidlowego dziatania, niezabezpieczonego
mocowania i ograniczonego ruchu.

Urzadzenie zapobiegajace

oblodzeniu

Sprawdz pod katem nieprawidlowego dziatania i widocznych usterek.

ROZNE

System ratownictwa balistycznego

Sprawdz pod katem prawidlowej instalacji, nieuszkodzonego
mechanizmu aktywacji, prawidlowego zabezpieczenia na ziemi,
waznosci okresoOw inspekcji urzadzen pirotechnicznych i interwalow
pakowania spadochronu.

Pozycje inne

Sprawdz inne zabudowane pozycje, ktore nie sg objete tym wykazem
pod katem niewlasciwej instalacji i niewtasciwego dziatania.

PROBY OPERACYJNE I FUNKC

JONALNE

Moc i obroty na minutg (rpm)

Sprawdz, czy moc wyjSciowa, obroty statyczne i jalowe mieszczg si¢
w opublikowanych granicach.

Iskrowniki

SprawdzZ pod katem normalnego dziatania.

Cisnienie paliwa i oleju

Sprawdz, czy mieszcza si¢ w granicach normalnych wartosci. Sprawdz
czy pompy paliwa dziatajg prawidtowo.

Temperatury silnika

Sprawdz, czy mieszczg si¢ w granicach normalnych wartosci.

Silnik W przypadku silnikow wyposazonych w automatyczne sterowanie
silnikiem (np. FADEC), wykonaj opublikowana procedur¢ rozruchu
i sprawdz rozbieznosci.

Silnik W  przypadku silnikbw z sucha miska olejowa, silnikow

z turbosprezarkami i silnikow chtodzonych ciecza sprawdz, czy nie
wystepuja $lady zaktocania cyrkulacji ptynu.

System statyczny Pitota

Wykonaj probe dziatania.

Transponder

Wykonaj probe dziatania.

Ochrona przed oblodzeniem

Wykonaj probe dziatania systemu ochrony przed oblodzeniem.

Wskaznik ilosci paliwa

Sprawdz wskaznik ilosci paliwa po katem prawidlowych wskazan.

Przestroga i ostrzezenie

Préba dziatania lampek przestrogi i ostrzegajacych.
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MIP dla szybowcow ELA2 i szybowcow z napedem ELA2
Wykona¢:
— przy kazdym rocznym/100-godzinnym interwale (dla TMG), w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej.
— Przy kazdym rocznym interwale (dla reszty).

Mozna zastosowac tolerancje 1 miesiaca lub 10 godzin. Kolejny interwal czasowy oblicza sie od
momentu przeprowadzenie inspekcji.

Uwaga 1: Do wykonania kazdego zadania/inspekcji korzystaj z instrukcji obstugi producenta.

Uwaga 2: W przypadku TMG dopuszczalne jest kontrolowanie godzin uzytkowania statku
powietrznego, silnika i $migta jako oddzielnych jednostek. Kazdy przeglad obstugowy, ktory nalezy
przeprowadzi¢ migdzy dwoma kolejnymi 100-godzinnymi/rocznymi inspekcjami, moze by¢ wykonany
osobno na statku powietrznym, silniku i §migle, w zaleznosci od tego, kiedy kazdy element osiagnie
odpowiednig liczb¢ godzin. Jednak w momencie osiagniecia 100 godzin/ roku, nalezy sprawdzi¢
wszystkie elementy.

Uwaga 3: Nalezy sprawdzi¢ prawidlowe dziatanie zapasowych lub wtornych systeméw i komponentéw
zawsze, gdy wykonywana jest kontrola pod katem nieprawidlowej instalacji/dziatania.

Szybowce ELA2 i szybowce z napedem ELA2

System/podzespél/obszar Zadanie i element inspekcji
OGOLNE

Ogoblne — wszystkie zadania | Statek powietrzny musi byé czysty przed inspekcjg. Sprawdz pod katem
zabezpieczenia, uszkodzen, zuzycia, integralnosci czy otwory
spustowe/odpowietrzajace sg czyste, czy brak Sladow przegrzania, przeciekow,
otar¢, pod kagtem czysto$ci i stanu, odpowiednio do konkretnego zadania. Podczas
sprawdzania struktur kompozytowych sprawdz, czy nie wystepuja §lady uszkodzen
spowodowanych uderzeniem lub naciskiem, ktore moga wskazywa¢ na ukryte
uszkodzenia.

Smarowanie/serwisowanie Przeprowadzi¢ smarowanie i uzupetni¢ ptyny zgodnie z wymaganiami producenta.

Oznaczenia Sprawdz, czy oznaczenia rejestracyjne boczne i pod skrzydtem sa prawidlowe. O
ile dotyczy, sprawdz, czy odstepstwo dla innego rozmieszczenia jest zatwierdzone.
SprawdzZ czy tabliczka identyfikacyjna dla statku powietrznego zarejestrowanego
przez krajowy organ lotniczy (NAA) jest na miejscu, a takze inne, zgodne z
lokalnymi (krajowymi) przepisami, oznaczenia identyfikacyjne na kadtubie.

Wazenie Przejrzyj dokumentacj¢ wazenia, aby ustali¢ doktadno$¢ wzgledem zabudowanego
wyposazenia.
Zwaz statek powietrzny zgodnie z odpowiednim przepisem dla wszystkich
operacji.

PLATOWIEC

Farba/zelkot Sprawdz zewnetrzng powierzchni¢ i owiewki, zelkot, tkaning pokrywajaca lub
poszycie metalowe i malowanie.

Struktura kadtuba Sprawdz ramy, elementy, konstrukcj¢ rurowa, poszycie i mocowania. Sprawdz pod
katem $ladow korozji i pgkniec.

Owiewka przednia Sprawdz pod katem $ladéw uderzenia o ziemig¢ lub inne obiekty.

Hak (-i) zwalniajgcy (-e) Sprawdz nos i $rodek cigzkosci, haki zwalniajace i elementy sterujace. Sprawdz

zywotno$¢ operacyjng. Przeprowadz probe dziatania. Jesli zamontowano wiecej
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niz jeden hak zwalniajacy lub element sterowania, sprawdz dziatanie wszystkich
hakow zwalniajacych ze wszystkich pozycji.

Pitot/wentylator

Sprawdz ustawienie sondy, sprawdz dziatanie wentylatora.

System statyczny Pitota

Sprawdz sondy pitota, porty statyczne i cate orurowanie (w miar¢ dostepnosci) pod
katem zabezpieczen, uszkodzen, czystosci i stanu. Spus¢ wode z otworéw

odptywowych.

Laczenia/otwory Sprawdz wszystkie laczenia brzegéw i paski mocujace. Sprawdz, czy wszystkie
wentylacyjne otwory wentylacyjne i odplywy sa wolne od zanieczyszczen.
Przedzial pasazerski i

kabina zalogi

Czysto$¢/ luzne przedmioty

Sprawdz pod podtoga kabiny/siedziskiem 1 w tylnej cz¢éci kadtuba pod katem
zanieczyszczen i cial obcych.

Ostona kabiny, blokady i
odrzucenie

Sprawdz ostong kabiny, rame ostony kabiny i powierzchnie przejrzyste pod katem
peknie¢, niedopuszczalnych znieksztalcen i przebarwien. Sprawdz dziatanie
wszystkich blokad i zaczepoéw. Wykonaj probe dziatania systemu odrzucenia
ostony kabiny ze wszystkich pozycji.

Fotel/podtoga kabiny Sprawdz fotel(-e). Sprawdz czy wszystkie ruchome poduszki sa prawidlowo
zamontowane i, o ile dotyczy, czy poduszki piankowe pochtaniajace energi¢ sa
prawidlowo zamontowane. Sprawdz czy wszystkie elementy regulacji foteli pasuja
i prawidtowo si¢ blokuja.

Uprzez Sprawdz wszystkie uprzeze pod katem stanu i zuzycia wszystkich mocowan,

pasow i tacznikow. Sprawdz dziatanie mechanizmu wypinajacego i elementow
regulaciji.

Zespoty pedatow sterowania

Sprawdz zespoty pedatlu sterowania i regulatory. Sprawdz przewody pod katem
zuzycia 1 uszkodzen.

Zespoty tablicy przyrzadow

Sprawdz tablice przyrzadow i wszystkie przyrzady/wyposazenie. Sprawdz, czy
odczyty przyrzadu sa zgodne z warunkami otoczenia. Sprawdz oznaczenie
wszystkich przetacznikéw, wylacznikow i bezpiecznikow. Sprawdz dziatanie
wszystkich zabudowanych urzadzen, o ile mozliwe, zgodnie z instrukcjami
producenta. Sprawdz zgodno$¢ oznaczenia przyrzadoéw z instrukcja uzytkowania
w locie statku powietrznego (AFM).

Uktad tlenowy Sprawdz uktad tlenowy. Sprawdz termin waznosci testu hydrostatycznego butli
tlenowej zgodnie z zaleceniami producenta. Sprawdz czy instalacja uktadu
tlenowego jest odnotowana w harmonogramie masy i §rodka cigzkoSci.

UWAGA: ZACHOWAJ WSZYSTKIE SRODKI BEZPIECZENSTWA.

Oznakowanie sterow | Sprawdz czy wszystkie elementy sterujace sa oznaczone kolorami zgodnie z AFM

kolorami i sa w dobrym stanie.

Tabliczki Sprawdz, czy tabliczki sg prawidlowe i czytelne oraz doktadnie odzwierciedlaja,
zgodnie z AFM, status statku powietrznego.

PODWOZIE

Ploza/koto  przednie i | SprawdZ pod katem $ladow twardych/ciezkich ladowan. Sprawdz zuzycie ptozy.

mocowania Sprawdz koto, opong i wneke kota. Sprawdz cisnienie w oponach.

Koto glowne 1 zespot | Sprawdz  integralno§¢  uszczelek  hydraulicznych i nieszczelnosci

hamulca w  przewodach.  Sprawdz  zywotno$¢  przewoddéw  hydraulicznych

i podzespotow, jezeli jest podane przez producenta. Usun bebny hamulcowe,
sprawdz zuzycie oktadzin hamulcowych. Sprawdz zuzycie tarczy/bgbna. Zamontuj
beben. Sprawdz regulacj¢ hamulca.

UWAGA: PYL. HAMULCA MOZE ZAWIERAC AZBEST.
Sprawdz  dziatlanie hamulca. Sprawdz poziom plynu
i uzupetnij w razie potrzeby. Sprawdz ci$nienie w oponach.
UWAGA: SPRAWDZ RODZAJ UZYWANEGO PLYNU HAMULCOWEGO 1
ZACHOWAJ SRODKI BEZPIECZENSTWA.

hamulcowego
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Zawieszenie podwozia

Sprawdz spre¢zyny, elastyczne elementy gumowe, amortyzatory i mocowania.
Sprawdz, czy nie ma $ladéw uszkodzenia. Wykona¢ obstuge zastrzatow, o ile
dotyczy.

System chowania
podwozia i ostony

SprawdZz mechanizm chowania i elementy sterujace, system ostrzegania, 0 ile
zabudowany, sprezyny gazowe, drzwi 1 polaczenia/sprezyny, urzadzenie
centrujace/blokujace. Wykonaj probg chowania.

Tylna ptoza/koto Sprawdz pod katem $ladow twardych/cigzkich ladowan. Sprawdz zuzycie. Sprawdz
koto, opong i skrzynke kota. Sprawdz wigzanie polaczonych pldz. Sprawdz cisnienie
w oponach.

Obwod sterowania | Sprawdz drazki/linki sterownicze hamulca kota. O ile polaczony z hamulcem

hamulcem kota

pneumatycznym sprawdz prawidlowa wspoétzalezno$¢ osprzetu. Sprawdz dziatanie
hamulca postojowego, o ile zabudowany.

SKRZYDLO I SEKCJA SRODKOWA

Sekcja srodkowa

Sprawdz $rodkowa czg$¢ skrzydta, w tym owiewki, pod katem bezpieczenstwa,
uszkodzen i stanu.

Mocowania skrzydia

Sprawdz mocowania konstrukcyjne skrzydta. Sprawdz, pod katem uszkodzen,
zuzycia i bezpieczenstwa. Sprawdz, czy nie ma uszkodzen na olinowaniu. Sprawdz
stan $rub mocujacych skrzydto i gtdwnych sworzni skrzydta.

Winglet/przedtuzenia Sprawdz mocowania konstrukcyjne wingletu i skrzydta. Sprawdz pod katem
skrzydta uszkodzen, zuzycia i bezpieczenstwa.
Obwad sterujacy | Sprawdz drazki/linki sterujace lotkami. Sprawdz, czy ograniczniki sterowania sa
lotka/ograniczniki zabezpieczone i sprawdz dzialanie.
Sprawdz laczace urzadzenia sterujace pod katem bezpieczenstwa, uszkodzen,
swobody i bezpiecznego montazu.
Obwod sterowania | Sprawdz drazki/linki sterujace hamulcem pneumatycznym. SprawdZ urzadzenie
hamulcem cierne/blokujace (o ile zabudowane). Sprawdz podtgczenia urzadzen sterujgcych pod
pneumatycznym katem bezpieczenstwa, uszkodzen, swobody i bezpiecznego montazu. Sprawdz
blokade¢ hamulca pneumatycznego pod katem prawidlowej regulacji i prawidlowego
blokowania.
Zastrzaty Sprawdz zastrzaty pod katem uszkodzen i wewnetrznej korozji. Co 3 lata ponownie
skrzydta/przewody zabezpiecz zastrzaly od wewnatrz lub zgodnie z instrukcjami producenta.
Skrzydta, w tym znaki | W miare¢ mozliwosci sprawdz strukture ptaszczyzny gldwnej od strony zewnetrznej

rejestracyjne na spodzie

i wewnetrznej. Sprawdz zelkot, tkaning pokrywajaca lub poszycie metalowe.

Lotki i stery Sprawdz zespoty lotek i klap, zawiasy, polaczenia sterujace, sprezyny/elastyczne
elementy gumowe, tasmy i uszczelki. Upewnij sie, ze uszczelki nie zaktocaja
petnego zakresu ruchu.

Hamulce Sprawdz panel obstugujacy drazki sterowania hamulcem

pneumatyczne/spoilery

pneumatycznym/spojlerem, sprezyny zamykajace i urzadzenia cierne, o ile
zabudowane.

Klapy

Sprawdz system klap i sterowania. Sprawdz urzadzenia taczace stery.

Odchylenia  sterow i
swoboda dziatania i zapis
w arkuszach

Sprawdz i zapisz zakres ruchow i napigcie linek, o ile wyszczegolnione i sprawdz
swobode dziatania.

USTERZENIE

Statecznik i ster wysokosci

Przy odtaczonym stateczniku sprawdz statecznik i elementy mocujace, potaczenia
automatyczne i nieautomatyczne (reczne) uktadu sterowania. Sprawdz zelkot,
tkaning pokrywajaca lub poszycie metalowe.

Ster kierunku

Sprawdz zespo6t steru kierunku, zawiasy, elementy mocujace, obcigzniki balastowe.

Uktad sterowania sterem
kierunki/ograniczniki

Sprawdz drazki/linki sterowania sterem kierunku. Sprawdz, czy ograniczniki
sterowania sg zabezpieczone i sprawdz dzialanie. Zwrd¢ szczegdlng uwage na
zuzycie i bezpieczenstwo pancerzy i linek w napedach ,,S”.
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Uktad sterowania sterem
wysokos$ci/ograniczniki

Sprawdz drazki/linki sterowania sterem wysoko$ci. Sprawdz, czy ograniczniki
sterowania sg zabezpieczone i sprawdz dzialanie. Sprawdz samozlaczajace
urzadzenia sterujace.

Uktad sterowania trymera

Sprawdz drazki/linki sterujace trymerem. Sprawdz urzadzenie cierne/blokujace.
Sprawdz wskazania trymera pod katem prawidlowej regulacji i dziatania.

Odchylenia sterow
i swoboda dziatania i zapis
w arkuszach

Sprawdz i zapisz zakres ruchow i napigcie przewodow, o ile wyszczegdlnione
i sprawdz swobodg dziatania.

AWIONIKA | ELEKTRYKA

Instalacja
elektryczna/bezpieczniki

Sprawdz stan wszystkich przewodow elektrycznych. Sprawdz czy brak Sladow
przegrzania i stabych potaczen. Sprawdz bezpieczniki/mozliwosci wylaczeniowe
pod katem stanu i prawidlowej mocy.

Bezpieczenstwo
akumulatora i korozja

Sprawdz mocowanie akumulatora pod katem bezpieczenstwa i dziatania zacisku.
Sprawdz, czy nie ma $ladow rozlania elektrolitu i korozji. Sprawdz, czy
w akumulatorze jest prawidtow0 zainstalowany glowny bezpiecznik. Zaleca si¢
przeprowadzenie testu pojemnosci akumulatora na szybowcach wyposazonych
w radio, uzywanych do przelotu, lotow w kontrolowanej przestrzeni powietrznej lub
na zawodach lotniczych.

Instalacje radiowe

i tabliczki

Sprawdz instalacj¢ radiowa, mikrofony, glosniki i intercom, o ile zainstalowane.
Sprawdz, czy zamontowana jest tabliczka z sygnatem wywotawczym. Wykonaj
naziemng probe dziatania. Odnotuj zainstalowany typ radia.

Wskaznik predkoscei lotu

Wykonaj statyczng kontrole szczelnosci Pitota i kontrole dzialania wskaznika
predkosci. W przypadku wskazan nieprawidlowego dziatania nalezy wykonad
kontrolg kalibracji wskaznika predkosci.

Uktad odniesienia
wysoko$ciomierza

Sprawdz podskalg barometryczng za pomoca wysokos$ciomierza QNH.

System statyczny Pitota

Wykonaj statyczng kontrole szczelnos$ci Pitota, sprawdz stan wezy i dzialanie.

Transponder

Wykonaj probeg dziatania.

ROZNE

Usuwalny balast

Sprawdz mocowania usuwalnego balastu i urzadzenia zabezpieczajace (W tym
pletwe balastowa, jesli dotyczy). Sprawdz, czy obciazniki balastowe s3 pomalowane
w widoczny sposob. Sprawdz, czy na tabliczce zatadunkowej przewidziano balast.

Spadochron hamujacy i
stery

Sprawdz spadochron, pakowanie i mechanizm wypinania. Sprawdz interwaty
pakowania.

System balastu wodnego

Sprawdz system balastu wodnego, zbiorniki na skrzydle i ogonie, o ile zamontowane.
Sprawdz punkty napetniania, wskazniki poziomu, otwory wentylacyjne, odptywy
zrzutu i drenazu przeciwzamarzaniowego pod katem dziatania i wyciekoéw. Jesli
uzywane s3 niemocowane pojemniki wodne, sprawdz szczelno$¢ i datg waznosci,
o ile dotyczy.

ZESPOL. NAPEDOWY (o ile dotyczy)

UWAGA: W przypadku szybowcow z silnikami elektrycznymi lub odrzutowymi postgpowaé zgodnie
z instrukcjami obstugi i zaleceniami DAH.

Wsporniki silnika | Sprawdz zabudowg silnika i wspornikow. Sprawdz komor¢ silnika i uszczelnienie
i mocowania przeciwpozarowe.

Amortyzator gazowy Sprawdz amortyzator gazowy.

Ograniczniki Sprawdz zakresy ogranicznikow na chowanych wspornikach. Sprawdz przewody

wspornika/silnika

zabezpieczajace.

Sitownik elektryczny

Sprawdz sitownik elektryczny, silnik, naped srubowy i mocowania.
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Okablowanie elektryczne

Sprawdz wszystkie przewody. Szczegdlng uwage zwrd¢ zwlaszcza na te, ktore
ulegaja zginaniu podczas wysuwania i chowania silnika/wspornika.

Przetgczniki krancowe

Sprawdz dziatanie przetgcznikdéw krancowych i blaszek zaczepowych. Sprawdz czy
nie sg zniszczone na skutek uderzenia.

Zbiornik(-i) paliwa

Sprawdz mocowania zbiornika i jego integralno$¢. Sprawdz uktad wskazan iloéci
paliwa, o ile zabudowany.

Przewody paliwowe
i otwory wentylacyjne

Sprawdz wszystkie przewody paliwowe, zwlaszcza te, ktére ulegajg zginaniu
podczas wysuwania i chowania silnika/wspornika. Sprawdz, czy otwory
wentylacyjne sg czyste. Upewnij si¢, ze odplywy za burte nie sptywaja do komory
silnika. Sprawdz samouszczelnienie.

Kurek paliwa lub zawor
odcinajacy

Sprawdz dziatanie kurka paliwowego lub zaworu odcinajacego i wskazniki.

Pompy paliwowe i filtry

Wyczys$¢ lub wymien filtry, zgodnie z zaleceniami producenta. Sprawdz dziatanie
pomp paliwa pod katem zasilania silnika lub uzupetniania zbiornika. Sprawdz
elementy sterujace i wskazniki pompy paliwa.

Zawoér dekompresyjny

Sprawdz zawor dekompresyjny i dziatanie sterowania.

Zapton

Sprawdz uktad zaptonowy, w tym $wiece zaplonowe, rozdzielacz i przewody, pod
katem stanu i1 uszkodzen. Sprawdz przewody niskiego i wysokiego napigcia, ztacza,
zaslepki $wiec zaplonowych. Sprawdz synchronizacj¢ migdzy iskrownikiem a
silnikiem.

Smigto

Sprawdz $miglo, piaste, mechanizm sktadania, hamulec, mechanizm zmiany skoku,
czujniki unieruchomienia. Sprawdz sterowanie $migtem pod katem dziatania i stanu.

Drzwi

Sprawdz drzwi komory silnika, przewody sterujace, drazki i krzywki.

Sprezyny bezpieczenstwa

Sprawdz wszystkie sprezyny bezpieczenstwa i przeciwwagi.

Chowanie i wysuwanie

Sprawdz, czy czasy operacji wypuszczania i chowania mieszczg si¢ w granicach
okreslonych przez producenta. Sprawdz wskazniki $wietlne i blokady pod katem
prawidtowego dziatania.

Uktad wydechowy

Sprawdz uktad wydechowy, thtumik, mocowania amortyzatora i polaczenia.

Montaz silnika

Sprawdz silnik i wszystkie akcesoria. Wykonaj probg kompres;ji i zapisz wyniki (dla
silnikow tlokowych). Wyniki proby kompresji: nr 1 (lewy/przedni); i nr 2
(prawy/tylny).

Smarowanie

Wymien olej silnikowy i filtr. Uzupehij zbiorniki oleju i dodatkow.

Przyrzady silnikowe

Sprawdz wszystkie przyrzady i elementy sterujace silnikiem. Sprawdz jednostke
sterujaca, mocowania, laczenia i polaczenia. Wykonaj wewnetrzny autotest, o ile
zabudowany.

Akumulator silnika

Jezeli osobny od akumulatora ptatowca, sprawdz akumulator i mocowania. Jezeli
gtéwny bezpiecznik jest zabudowany, sprawdz parametry i stan.

Proba pojemnosci | Wykonaj probg pojemnosci. Zapoznaj si¢ z odpowiednia instrukcja lub
akumulatora silnika wskazowkami.
Tabliczki Sprawdz, czy wszystkie tabliczki sg zgodne z AFM i czytelne.

Wycieki oleju i paliwa

Po pelnej obstudze silnika sprawdz szczelno$¢ uktadu paliwowego i olejowego.
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MIP dla balonéw na ogrzane powietrze ELA2

Wykona¢ przy kazdym rocznym/100-godzinnym interwale, w zalezno$ci od tego, co nastapi wezesniej.

Mozna zastosowac tolerancj¢ 1 miesigca lub 10 godzin. Kolejny interwat czasowy oblicza si¢ od
momentu przeprowadzenia inspekcji.

Uwaga 1: Do wykonania kazdego zadania/inspekcji korzystaj z instrukcji obstugi producenta.

Uwaga 2: Nalezy sprawdzi¢ prawidlowe dziatanie zapasowych Iub wtornych systemow i komponentow
zawsze, gdy wykonywana jest kontrola pod katem nieprawidtowej instalacji/dziatania.

(a) Powloka

System/podzespol/obszar

Zadanie i element inspekcji

Identyfikacja (typ/numer seryjny/
tabliczka rejestracyjna)

Sprawdz, czy jest na miejscu.

Pierscien korony

Sprawdz pod katem uszkodzen/korozji.

Lina korony

Sprawdz pod katem uszkodzen, zuzycia, bezpieczenstwa mocowania. Sprawdz,
czy dhugos¢ jest prawidlowa.

Pionowe/poziome tasmy nosne

SprawdzZ potgczenia z pierscieniem korony, gore powtoki i linki. Sprawdz, czy
wszystkie tasmy nosne sa nieuszkodzone na calej dtugosci. Sprawdz dolna
poziomg tasme i krawedz gory powtoki. Sprawdz potgczenie miedzy pozioma
taséma no$na u podstawy powtoki i pionowymi tasmami no§nymi.

Tkanina powtoki

Sprawdz bryty tkaniny powltoki (w tym klape spadochronowa i wentyle
obrotowe, 0 ile zamontowane) pod katem uszkodzen, przewiewnosci powstatej
na skutek przegrzania lub ostabienia wytrzymatosci. Czy nieusunicte
uszkodzenie miesci si¢ w tolerancji przewidzianej przez producenta. Jezeli
podejrzewa si¢ znaczng przewiewnos¢ tkaniny, nalezy wykona¢ probe w locie,
ale dopiero po tym, gdy proba wytrzymato$ciowa metodg dynamometryczng
(grab test) wykaze, ze mozna bezpiecznie wykona¢ lot balonem. Wykonaj probe
wytrzymatoéciowa metoda dynamometryczng zgodnie z instrukcjami
producenta.

Linki powtoki

Sprawdz pod katem uszkodzen (szczegdlnie spowodowanych cieptem).

KarabinczyKki

SprawdzZ pod katem uszkodzenia/korozji. Proba dziatania zamka karabinczyka.

Lacznik topikowy choragiewki
i wskaznik temperatury
maksymalnej

Sprawdz i zapisz wskazanie maksymalnej temperatury (choragiewka/ wskaznik
temperatury maksymalnej).

Linki sterownicze i mocowania

Sprawdz pod katem zuzycia, bezpieczenstwa weztdow. Sprawdz, czy dugosc
jest prawidtowa. Sprawdz mocowania linek pod katem uszkodzen, zuzycia,
bezpieczenstwa.

Bloczki/pierscienie prowadzace

Sprawdz pod katem uszkodzen, zuzycia, swobodnego dzialania,

zanieczyszczenia, bezpieczenstwa mocowania.

(b) Palnik

System/podzespot/obszar

Zadanie i element inspekcji

Identyfikacja (typ/numer seryjny)

Sprawdz, czy jest na miejscu, zweryfikuj typ i numer seryjny palnika.

Rama palnika

Sprawdz spawy pod katem pekniec.

Sprawdz rurki pod katem znieksztalcen/deformacji/przecieé/ztobien.

Sprawdz ramg¢ pod katem bezpieczefistwa elementéw dotaczanych (ostony
termiczne, ruchome narozniki).

Sprawdz uszka ramy (przez ktore przechodza linki kosza i karabinczyki) pod
katem zuzycia i peknig¢.

Sprawdz stan ogélny (korozja, ostony termiczne).

Przegub zawieszenia

Kontrola sztywnosci i bezpieczenstwa elementéw ztacznych.

Kontrola szczelno$ci

Wykona¢ kontrole szczelnosci palnika.
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pilotowych/ptomien

Przewody paliwowe, w tym | SprawdZz wszystkie przewody pod katem zuzycia, uszkodzen, wyciekow

magistrale i ograniczen czasu uzytkowania. Sprawdz uszczelki typu O-ring, nasmaruj/
W razie potrzeby wymien.

Manometry Sprawdz, czy odczyty manometru sg poprawne i czy szybka jest obecna.

Zawory plomieni | Sprawdz odcigcie, swobodg¢ ruchu, prawidlowe dziatanie i w razie potrzeby

nasmaruj.

Zawor palnika cichego (Whisper)
/ptomien

SprawdzZ odciecie, swobode ruchu, prawidlowe dziatanie i w razie potrzeby
nasmaruj.

Zawor glowny/ptomien

SprawdzZ odciecie, swobode ruchu, prawidlowe dziatanie i w razie potrzeby
nasmaruj.

Wezownice Sprawdz pod katem uszkodzen, znieksztalcenia, bezpieczenstwa elementow
ztacznych. Sprawdz spawy pod katem peknigé. Sprawdz zabezpieczenie dysz.
Dokre¢ lub wymien W razie potrzeby.
(c) Kosz

Identyfikacja (typ/numer seryjny)

Sprawdz, czy jest na miejscu.

Sciany kosza

Sprawdz ogdlny stan §cian kosza. Sprawdz wikling pod katem uszkodzen,
peknigé/dziur. Sprawdz, czy wewnatrz kosza nie ma ostrych elementow.

Linki nosne kosza

Sprawdz pod katem uszkodzen, sprawdz zakucia linek i okucia oczek.

Karabinczyki

Sprawdz pod katem uszkodzenia/korozji. Proba dzialania zamka karabinczyka.

Podtoga kosza

Sprawdz pod katem uszkodzen i peknigc.

Plozy

Sprawdz pod katem uszkodzen, bezpieczenstwa mocowania.

Surowa skora

Sprawdz pod katem uszkodzen, zuzycia i zamocowania do podtogi.

krawedzi kosza

Uchwyty linowe Sprawdz pod katem uszkodzen, bezpieczenstwa mocowania.
Pasy butli Sprawdz pod katem uszkodzen, zniszczenia, zabudowy zatwierdzonego typu.
Wyscietane wykonczenie | Sprawdz pod katem uszkodzen i zuzycia.

Wsporniki palnika

Sprawdz pod katem uszkodzen, zuzycia i pgknig¢.

Wyscietane ostony wspornikow
palnika

Sprawdz pod katem uszkodzen i zuzycia.

Wyposazenie kosza

SprawdzZ obecnos$¢ i funkcjonalnosc.

Urzadzenie przytrzymujace pilota
i zaczep

Sprawdz pod wzgledem bezpieczenstwa oraz jego stan.

Gasnica

Sprawdz date wazno$ci 1 ostong ochronng.

Zestaw pierwszej pomocy

Sprawdz kompletnos¢ i datg waznosci.

(d) Butle paliwowe

System/podzespol/obszar

Zadanie i element inspekcji

Identyfikacja (typ/numer seryjny)

Sprawdz, czy jest na miejscu.

Butla

Sprawdz, czy okresowe kontrole dla kazdej butli sa wazne (data) (np. kontrola
po 10 latach).

Korpus butli

Sprawdz pod katem uszkodzen i korozji.

Zawor cieczy

Sprawdz pod katem uszkodzen, korozji, prawidlowego dziatania.

Sprawdz uszczelki typu O-ring, nasmaruj/ w razie potrzeby wymien.

Staly wskaznik maksymalnego
poziomu frakcji cieklej

Sprawdz pod katem uszkodzen, korozji, prawidlowego dziatania.

30z 59

Poz. 29



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -32- Poz. 29

Wskaznik zawarto$ci Sprawdz pod katem uszkodzen, korozji, swobody ruchu.

Zawor frakcji gazowej SprawdZ pod katem uszkodzen, korozji, prawidlowego dziatania (w tym
reduktor).
Sprawdz ztacze szybkiego roztaczania pod katem prawidtowego dziatania,
szczelnosci.

Wyscietana ostona Sprawdz pod katem uszkodzen i czy jest prawidtowe] grubosci.

Zawor bezpieczenstwa Sprawdz pod katem zanieczyszczenia, korozji. Sprawdz ograniczenie czasu
uzytkowania.

Wykonaj inspekcje i za pomoca detektora wyciekow sprawdz szczelnoéé
Montaz wszystkich potaczen utrzymujacych cisnienie.

Wykonaj probe funkcjonalng.

(e) Wyposazenie dodatkowe

System/podzespol/obszar Zadanie i element inspekcji

Przyrzady Wykonaj probe funkcjonalna.

Szybki wyczep Wykonaj probe funkcjonalng i sprawdz stan zaczepu, tasmy i lin pod katem
zuzycia i zniszczenia. Sprawdz, czy karabinczyki nie sg uszkodzone i czy
dziataja poprawnie.

Sprzet  taczno$ci/nawigacyjny | Wykonaj probe funkcjonalna.

(radio)

Transponder Wykonaj probeg funkcjonalng.

PROBA OPERACYJNA I FUNKCJONALNA

Préba operacyjna (lub kontrola operacyjna) to zadanie uzywane do ustalenia czy element dziata
normalnie. Nie wymaga to tolerancji ilosciowych.

Préba funkcjonalna (lub kontrola funkcjonalna) to kontrola ilosciowa majaca na celu ustalenie, czy jedna
lub wiecej funkcji wyrobu dziata w granicach okre§lonych w odpowiednich danych obstugowych.
Zmierzony parametr nalezy zarejestrowac.

TEST DZIALANIA TRANSPONDERA
Test transpondera przeprowadzany jest zgodnie z EASA SIB 2011-15 lub US 14 CFR czesé¢ 43.
Uwaza sie, ze Dodatek F obejmuje zadanie MIP opisane w podpunkcie ML.A.302 (d) (2) (d).

AMCI1 ML.A.305 System dokumentacji ciaggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego

(@) Wszelkie formy inne niz ksigzka statku powietrznego/karty ksigzki statku powietrznego moga by¢
akceptowane dla przechowywania ponizszych informacji. Na przyklad moze to by¢ wersja
papierowa, arkusz kalkulacyjny lub system informatyczny.

(b) Ksiazke statku powietrznego i status komponentéw innych niz $migto i silniki mozna potaczy¢
w jednym dokumencie.

31z59



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -33- Poz. 29

(c) Jezeli AD ma ogodlne zastosowanie do typu statku powietrznego lub komponentu, ale nie ma
zastosowania do konkretnego statku powietrznego, silnika, $migta lub komponentu, nalezy to
wskazac i poda¢ powdd, dla ktorego nie ma ona zastosowania. Nie ma potrzeby wymienia¢ tych
AD, ktore zostaty zastapione lub anulowane.

(d) Aktualny status AD powinien by¢ wystarczajaco szczegdtowy, aby zidentyfikowaé wykonang AD
i/lub odpowiedni limit.

(e) Jezeli system informatyczny jest jedynym systemem do przechowywania danych, powinien mie¢
przynajmniej jeden system zapasowy, ktory powinien by¢ regularnie aktualizowany. Kazdy
terminal powinien zawiera¢ zabezpieczenia programu przed prawdopodobienstwem zmiany bazy
danych przez nieupowazniony personel.

AMC1 ML.A.402 Wykonywanie obstugi technicznej
(d) Przyktady akceptowalnych metod rejestrowania i dokumentowania przeprowadzonej obstugi sa
nastepujace:
— kopia listy kontrolnej dla inspekcji 100-godzinnej/rocznej z zaznaczeniami i podpisem; i
— kopia poswiadczenia obstugi wskazujaca wykonane zadania.

(b) Zanieczyszczenia w powietrzu (np. kurz, opad atmosferyczny, czastki farby, opitki) nalezy
ograniczy¢ do minimum, aby zapobiec zanieczyszczeniu  powierzchni  statkow
powietrznych/komponentow. Jesli nie jest to mozliwe, wszystkie wrazliwe systemy nalezy
uszczelni¢ do momentu przywrocenia akceptowalnych warunkow.

AMC1 ML.A.402(b)(7) Wykonywanie obstugi technicznej
Aby zminimalizowa¢ ryzyko bledow i zapobiec przeoczeniom, osoba przeprowadzajaca obstuge
powinna upewnic sie, ze:
(2) kazde zadanie obstugowe zostato podpisane dopiero po jego zakonczeniu;
(b) grupowanie zadan dla ich podpisania pozwala wyraznie zidentyfikowa¢ kroki krytyczne; i
(c) wszystkie prace wykonywane przez personel pod nadzorem (tj. personel tymczasowy, stazy$ci) sa
sprawdzane i podpisywane przez osobe upowazniona.

AMC1 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obstugi technicznej

KRYTYCZNE ZADANIA OBSLUGI TECHNICZNEJ

Przede wszystkim nalezy poddac przegladowi nastgpujace zadania obstugi technicznej, aby oceni¢ ich
wplyw na bezpieczenstwo:

(2) zadania, ktore moga wptywaé na utrzymanie toru lotu i potozenia statku powietrznego, takie jak
instalacja, montaz i regulacja elementow sterowania lotem;

(b) zadania, ktéore mogg mie¢ wplyw na systemy utrzymania stabilnosci statku powietrznego
(autopiloty, przesyt paliwa);

(c) zadania, ktore moga mie¢ wptyw na moc napgdowa statku powietrznego, w tym zabudowa silnikow
lotniczych, $§migiet i wirnikow; i

(d) remont, kalibracja lub montaz silnikow, $migiet, przektadni i skrzyn biegow.
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AMC2 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obstugi technicznej

METODY WYKRYWANIA BLEDOW

Ponowna inspekcja, gdy do wykonania zadania dostgpna jest tylko jedna osoba, lub inspekcja niezalezna
to metody wykrywania btedow.

AMC1 ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Wyposazenie statku powietrznego nalezy uznac¢ za wadliwe, jezeli podczas lotu pilot zaobserwuje jego
nieprawidlowe dziatanie lub jezeli jest uznane za wadliwe po inspekcji/probie, o ktorej mowa w danych
obstugi technicznej. To nie zapobiega rejestrowania przez pilota obserwacji i uwag dotyczacych
dziatania wyposazenia statku powietrznego, jezeli nie jest to traktowane jako usterka.

Pilot, o ile odpowiedni personel poswiadczajacy jest tatwo dostepny do konsultacji, powinien rozwazy¢
taka konsultacje przed odtozeniem jakiejkolwiek usterki.

W przypadku balonéw nieuzytkowanych zgodnie z podsekcja ADD, szybowcow nieuzytkowanych
zgodnie z podsekcja DEC lub innych statkow powietrznych uzytkowanych zgodnie z czg¢$cig NCO pilot
moze odroczy¢ obsluge wymaganego wyposazenia, niezaleznie od tego, czy zawarto umowg z CAMO
lub CAO. Jesli jednak to zrobi, ma on obowigzek uzyska¢ zgod¢ wiasciciela lub zakontraktowanej
CAMO lub CAO.

Termin ,,wymagany” odnosi si¢ do wyposazenia wymaganego przez obowigzujacy kod zdatnosci do
lotu (specyfikacja certyfikacyjna) lub wymagany przez odpowiednie przepisy dotyczace operacji
lotniczych lub obowigzujace przepisy lotnicze lub zgodnie z wymaganiami zarzadzania ruchem
lotniczym (np. transponder w niektorych kontrolowanych przestrzeniach powietrznych).

AMC1 ML.A.403(d) Usterki statku powietrznego
Przed przybyciem pilota/zatogi lotniczej na poktad statku powietrznego nalezy jego/ich powiadomic

o wszelkich odroczonych usterkach, o ile to mozliwe.

Odroczone usterki powinny by¢ wymienione na aktualnym wykazie odroczonych zadan obstugi
technicznej (ML.A.305 (d) (6)) i usunigte przy nastgpnym wystgpieniu odpowiedniej obstugi
technicznej oraz w granicach okreslonych w danych obstugi technicznej. Kazda odroczona usterka,
ktéra nie zostanie usunieta podczas nastepnej odpowiedniej obstugi technicznej, powinna zostaé
ponownie wpisana do wykazu odroczonych zadan obstugi technicznej, a pierwotna data usterki
zachowana.

Komponenty przyjete przez wiasciciela zgodnie z 21.A.307(c) cze$¢ 21 lub czgsci standardowe
kwalifikuja si¢ do zabudowy bez formularza 1 EASA.

AMC1 ML.A.501(a)(ii) Klasyfikacja i instalacja

FORMULARZ 1 EASA LUB ROWNOWAZNY

Dokumentem rownowaznym do Formularza 1 EASA moze by¢:
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(a) dokument poswiadczajacy wydany przez organizacj¢ zgodnie z warunkami umowy dwustronne;j
podpisanej przez Unig Europejska;

(b) dokument pos$wiadczajagcy wydany przez organizacje zatwierdzong na podstawie umowy
dwustronnej JAA, dopdki nie zostanie zastapiona odpowiednia umowa podpisang przez Unig
Europejska;

(c) formularz 1 JAA wydany przed 28 listopada 2004 r. przez organizacj¢ JAR 145 zatwierdzong przez
panstwo cztonkowskie JAA;

(d) w przypadku nowych komponentow statku powietrznego, ktore zostaty zwolnione z produkcji przed
datg zgodnosci z cze$¢ 21, formularz 1 JAA wydany przez organizacj¢ JAR 21 zatwierdzong przez
panstwo cztonkowskie JAA w ramach systemu wzajemnego uznawania JAA;

(e) formularz 1 JAA wydany przed 28 wrze$nia 2005 r. przez organizacj¢ produkcyjng zatwierdzong
przez wlasciwy organ zgodnie z jego przepisami krajowymi;

(f) formularz 1 JAA wydany przed 28 wrzesnia 2008 r. przez organizacj¢ obstugi technicznej
zatwierdzong przez wlasciwy organ zgodnie z jego przepisami krajowymi;

(9) dokument poswiadczajacy akceptowany przez wlasciwy organ zgodnie z postanowieniami umowy
dwustronnej migdzy wlasciwym organem a krajem trzecim, dopdki nie zostanie zastgpiony
odpowiednig umowa podpisang przez Uni¢ Europejska. Przepis ten jest wazny, pod warunkiem, ze
powyzsze umowy mie¢dzy wiasciwym organem a krajem trzecim zostang zgloszone Komisji
Europejskiej 1 innym wlasciwym organom zgodnie z art. 68 rozporzadzenia (UE) 2018/1139; i

(h) dokument poswiadczajgcy wydany na warunkach opisanych w art. 4 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr
1321/2014.

AMC1 ML.A.501(e) Klasyfikacja i instalacja

BALONY

Kosze, palniki i butle paliwowe sg elementami, ktore czgsto sa wymieniane migdzy r6znymi balonami.
Ponadto sa one czesto usuwane/instalowane przez witasciciela pilota (lub przez inne osoby, gdy takie
usuni¢cie/instalacja nie jest uwazane za zadanie obstugi technicznej, poniewaz zadanie opisano
w instrukcji AFM).

W zwiazku z tym formularz 1 EASA nie musi by¢ wydawany po usunigciu tych podzespotow z balonu
W stanie uzytecznym i mozna je zabudowac¢ na innym balonie, o ile osoba wykonujaca instalacje ma
dostep do odpowiedniej dokumentacji obstugi niezbednej dla ustalenia ich zdatnosci do uzytku.
W szczegblnoscei nalezy zwroci¢ uwage na daty inspekcji réznych komponentow.

Nie zastepuje to wymagania do poswiadczenia obstugi przeprowadzonej na takich komponentach na
formularzu 1 EASA lub réwnowaznym lub w dzienniku obstugi technicznej balonu, stosownie do
przypadku.

OBSLUGA TECHNICZNA PODZESPOLU PRZEZ NIEZALEZNY PERSONEL
POSWIADCZAJACY

Przypadki, w ktorych niezalezny personel poswiadczajacy moze poswiadczy¢ obstuge techniczng
podzespotow, sa wazne tylko wtedy, gdy niezalezny personel po$wiadczajacy ma prawo, zgodnie
z podpunktem ML.A.201, wykona¢ obstuge techniczng (patrz GM1 ML.A.201) i gdy on/ona posiada
uprawnienie do wykonywania obstugi takich elementow.
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Na przyktad, zgodnie z podpunktem ML.A.201(e), niezalezny personel po$wiadczajacy nie moze
wykona¢ obstugi technicznej, gdy balon jest uzytkowany zgodnie z podsekcja ADD.

AMC1 ML.A.801 Poswiadczenie obstugi technicznej statku powietrznego

POSWIADCZENIE OBSLUGI TECHNICZNEJ STATKU POWIETRZNEGO (CRS) PO
WYKONANIU STANDARDOWEJ ZMIANY LUB NAPRAWY (SC/SR)

1. Poswiadczenie obslugi technicznej i uprawnione osoby

Tylko osoby fizyczne lub prawne uprawnione do wydania poswiadczenia obstugi technicznej statku
powietrznego (patrz ML.A.801(b)) sa uwazane za uprawnionego montera odpowiedzialnego za
realizacj¢ SC/SR, 0 ile jednoczes$nie zachowuja zgodnos¢ z obowigzujacymi wymaganiami.

Poniewaz projekt SC/SR nie wymaga szczegodlnego zatwierdzenia, osoba fizyczna lub prawna
poswiadczajaca realizacj¢ zmiany lub naprawy jest odpowiedzialna za spetnienie odpowiednich
specyfikacji certyfikacyjnych mieszczacych si¢ w CS-STAN przy jednoczesnym zachowaniu
zgodnosci z czegscig ML/czescig M podsekcja F/czescig CAOQ i/lub czescig 145 i braku konfliktu
z danymi posiadacza TC. Obejmuje to odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do odpowiedniego projektu,
wyboru/produkcji odpowiednich czgsci i ich identyfikacje, udokumentowanie zmiany lub naprawy,
opracowanie lub zmiang instrukcji uzytkowania w locie i podrecznikow statku powietrznego w miarg
potrzeby, realizacje zmiany/naprawy, dopuszczenie statku powietrznego do uzytkowania
i prowadzenie dokumentacji.

W zaleznos$ci od charakteru, w przypadku niektorych SC/SR, CS-STAN moze ograniczy¢
uprawnienia do wydania poswiadczenia obshugi niektorym osobom (np. standardowa
zmiana/naprawa nieodpowiednia do poswiadczenia obstugi technicznej przez wtasciciela-pilota).

UWAGA: Do 1 pazdziernika 2020 r. (patrz: wejscie w zycie rozporzadzenia Komisji (UE)
2018/1142) mozliwe jest poswiadczenie obstugi technicznej statku powietrznego przez posiadacza
odpowiedniej kwalifikacji personelu poswiadczajacego waznej w panstwie cztonkowskim
(kwalifikacja krajowa). W takim przypadku obowiazuja nastgpujace warunki:

— Jezeli posiadacz podpisze poswiadczenie obstugi w imieniu organizacji obstugowej, takie
poswiadczenie jest wazne bez wzglgdu na panstwo czlonkowskie, w ktorym statek powietrzny
jest zarejestrowany.

— Jezeli posiadacz podpisze poswiadczenie obstugi jako niezalezny personel po$wiadczajacy, takie
po$wiadczenie jest wazne tylko w panstwie czlonkowskim odpowiedzialnym za takie
kwalifikacje personelu poswiadczajacego i w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany.

2. Czesci i wyposazenie do zabudowania jako czesé SC/SR

Projekt czgéci 1 wyposazenia do zastosowania w SC/SR jest uwazany za cz¢$¢ zmiany/naprawy,
a zatem nie ma potrzeby specjalnego zatwierdzenia projektu. Jednak mozliwe jest, ze w przypadku
konkretnej SC specyfikacje certyfikacyjne w szczegdlnoS$ci wymagajg uzycia czesci i wyposazenia
spetniajacych standard techniczny. W takim przypadku, jezeli wymagana jest autoryzacja czesci
I wyposazenia jako artykut ETSO, inne artykuty uznane za rownowazne na mocy migdzynarodowe;j
umowy o bezpieczenstwie lub posiadajace prawa nabyte, zgodne z rozporzadzeniem (UE)
nr 748/2012, sa rownie dopuszczalne.

Zwykle SC/SR nie bedzie zawierala specjalnie zaprojektowanych czesci, ktore powinny by¢
produkowane przez organizacje produkujaca zatwierdzong zgodnie z czes$cig 21 (POA). Jednak w

35259



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -37- Poz. 29

przypadku, gdy zmiana lub naprawa zawierataby taka czg$¢, powinna ona zosta¢ wyprodukowana
przez zatwierdzona organizacje produkujaca (posiadacza POA) i dostarczona z formularzem
1 EASA. Umowa zgodna z 21.A.122 (b) nie ma zastosowania.

Prawo do zabudowy czgéci i wyposazenia nalezacych do SC/SR zalezy od zgodnosci z czgscig 21
i czescia ML oraz przepisami powigzanymi z organizacja-obstuga, a sytuacja rozni si¢ w zaleznosci
od statku powietrznego, na/w ktérym ma by¢ zabudowana SC/SR i od tego kim jest monter.
Konieczno$¢ posiadania Formularza 1 EASA omoéwiono w cze$ci 21 i czesci ML, natomiast mniej
restrykcyjne przepisy moga na przyktad dotyczy¢ czesci statkow powietrznych ELA1 i ELA2 (np.
21.A.307) i czgsci szybowceow (np. AMC 21.A .303 ,,AMC i GM do cze¢sci 217°). Ponadto czes¢ M
podsekcja F, czes¢ CAO i czeS¢ 145 zawieraja przepisy (tj. M.A.603(c), CAO.A.020 (c)
i 145.A.42(c)), ktoére umozliwiajg organizacjom obstugi technicznej wykonanie okreslonych czesci
do zabudowania w/na statku powietrznym w ramach czynnosci obstugowych.

3. Identyfikacja czeSci i wyposazenia

Cze$ci zmodyfikowane lub zabudowane podczas realizacji SC/SR musza by¢ trwale oznakowane
zgodnie z czesécig21 podsekcja Q.

4. Dokumentowanie SC/SR i deklarowanie zgodnosci ze specyfikacjami certyfikacyjnymi

Zgodnie z czescia ML, czescia M podsekcja F, czeScia CAO lub cze$cig 145 (np. ML.A.801 (e),
MAG612, CAO.A.065 i 145.A.50 (b)), osoba prawna lub fizyczna odpowiedzialna za realizacjg
zmiany lub naprawy powinna zebraé¢ szczegdty dotyczace wykonanej pracy. W przypadku SC/SR
obejmuje to, w razie potrzeby, w zaleznosci od ztozonosci, dokumentacje¢ techniczng zawierajaca
rysunki, wykaz czgsci i urzadzen uzytych do zmiany lub naprawy, analizy pomocnicze i wyniKki
przeprowadzonych prob lub dowolne inne dowody odpowiednie do wykazania, ze projekt spetnia
obowigzujace specyfikacje certyfikacyjne w ramach CS-STAN wraz z o$wiadczeniem o zgodnos$ci
i zmianami w instrukcjach uzytkowania w locie, instrukcjach ciagtej zdatnosci do lotu oraz w innych
dokumentach, takich jak wykaz czesci statku powietrznego, schematy okablowania itp. uznane za
konieczne. Formularz 123 EASA jest przygotowany dla udokumentowania przygotowania
i realizacji SC/SR. Dziennik poktadowy statku powietrznego powinien zawiera¢ Wpis przywotujacy
formularz 123 EASA; zarowno formularz 123 EASA, jak i poswiadczenie obstugi technicznej
wymagane po realizacji SC/SR powinny by¢ podpisane przez t¢ samg osobe.

Formularz 123 EASA i wszystkie odnotowane wpisy powinny by¢ zgodne z podstawowymi
zasadami kontrolowanej dokumentacji, np. zawiera¢ numer referencyjny dokumentéw, daty
wydania, numery zmiany, nazwiska osob przygotowujacych/wydajacych dokument itp.

5. Przechowywanie dokumentacji

Osoba prawna lub fizyczna odpowiedzialna (patrz pkt 1 powyzej) za realizacj¢ zmiany/naprawy
powinna przechowywa¢ dokumentacja powstata w trakcie realizacji SC/SR zgodnie z wymaganiami
czesci ML, czesci M podsekcja F, czesci CAO lub czesci 145 oraz CS-STAN.

Dodatkowo, ML.A.305 wymaga od wiasciciela statku powietrznego (lub CAMO lub CAO, jezeli
istnieje  umowa zgodnie z podpunktem ML.A.201) zachowania statusu zmian/napraw
zrealizowanych wi/na statku powietrznym w celu kontroli konfiguracji statku powietrznego
i zarzadzanie jego ciagly zdatnoscig do lotu.

W odniesieniu do SC/SR informacje przekazane witascicielowi, CAMO lub CAO mogag by¢
wymienione w formularzu 123 EASA i1 powinny zawiera¢, 0 ile wymagane, kopi¢ kazdej
zmodyfikowanej instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego i lub instrukcji dotyczacych
ciggtej zdatnosci do lotu.
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Wszystkie takie informacje nalezy zwykle sprawdzi¢, gdy statek powietrzny przechodzi AR,
a zatem przejrzysty system rejestrowania realizacji SC/SR, ktory jest réwniez tatwy do
przesledzenia, bytby pomocny podczas kolejnych inspekcji statku powietrznego.

6. Instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu

Jak okre§lono w podpunkcie ML.A.302, wlasciciel statku powietrznego, CAMO lub CAO musi
oceni¢, czy zmiany w ICA statku powietrznego wymagaja zmiany AMP.
7. Realizacja wiecej niz jednej zmiany SC

Realizacja dwoch lub wigcej powigzanych SC opisanych w podsekcji B CS-STAN jest dozwolony
jako pojedyncza zmiana (uzycie tylko jednego formularza 123 EASA), o ile uchwycone zostang
odpowiednie odniesienia i pelna dokumentacja wszystkich zrealizowanych SC. Zastosowanie beda
miaty restrykcje i ograniczenia dwoch (lub wigcej) SC. Zezwala si¢ na wydanie jednego
poswiadczenia obstugi technicznej zawierajacego odpowiednig identyfikowalno$é wszystkich
zrealizowanych SC.

8. Dopuszczalny formularz do zastosowania dla odnotowania realizacji SC/SR
Patrz Formularz 123 EASA.
Formularz 123 EASA — Zapis realizacji standardowej zmiany/standardowej naprawy (SC/SR)

Formularz 123 EASA - Zapis realizacji standardowej zmiany/standardowej naprawy | 1. Numer (-y)
(SCISR) SC/SR:

2. Nazwa i opis SC/SR:

3. Stosowalnos¢:

4.  Wykaz czesci (opis/nr czgsci/ilosé):

5. Ograniczenia operacyjne/instrukcje uzytkowania w locie statkow powietrznych, ktorych dotyczy. Kopie ponizszych
instrukcji przekazano wiascicielowi statku powietrznego:

6. Dokumenty wykorzystane do opracowania i realizacji niniejszego SC/SR:

* Kopie dokumentéw oznaczonych gwiazdkg przekazane wiascicielowi statku powietrznego.

7. Instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu. Kopie ponizszych instrukcji przekazano wiascicielowi statku powietrznego:

8. Inne informacje:

9a. o Niniejszy SC jest zgodny z kryteriami okreslonymi w 21.A.90B (a) i odpowiednimi paragrafami CS-STAN.

9b. o Niniejszy SR jest zgodny z kryteriami okreslonymi w 21.A.431B (a) i odpowiednimi paragrafami CS-STAN.

10. Data realizacji SC/SR: 11. Dane identyfikacyjne i podpis osoby odpowiedzialnej za
realizacje SC/SR:

12. Podpis wiasciciela statku powietrznego. Podpis ten potwierdza, ze wystawca niniejszego formularza przekazat
wiadcicielowi statku powietrznego peitna dokumentacje, a zatem ten ostatni ma wiedze 0 wszelkich skutkach lub
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ograniczeniach na operacje lub dodatkowe wymagania ciagtej zdatnosci do lotu, ktére moga mie¢ zastosowanie do statku
powietrznego na skutek realizacji zmiany/naprawy.

Formularz 123 Wydanie 00

Uwagi:

Oryginat pozostaje u osoby prawnej lub fizycznej odpowiedzialnej za realizacj¢ SC/SR.
Wiasciciel statku powietrznego powinien zachowa¢ kopie tego formularza.

Wiasciciel statku powietrznego powinien otrzymac kopie dokumentéw wymienionych w polach 5 i 7 oraz dokumentéw w polu 6 oznaczonych
gwiazdka (*).

,,Odpowiednie punkty” w polach 9a i 9b odnosza sie do odpowiednich punktéw ,,Podsekcji A - Informacje ogdlne” CS-STAN i tych w SC/SR
przywotanych w polu 2.

W przypadku pola 12, jezeli wiasciciel statku powietrznego podpisat umowe zgodnie z podpunktem ML.A.201, jest mozliwe ztozenie podpisu
przez przedstawiciela CAMO lub CAO w polu 12 i przekazanie wiascicielowi wszystkich istotnych informacji przed nastepnym lotem.

Instrukcje wypetniania:

Wypehij formularz, uzywajac jezyka angielskiego lub jezyka urzedowego panstwa rejestracji.

1. Okres$l SC/SR z uzyciem niepowtarzalnego numeru i przywotaj ten numeru w dzienniku poktadowym statku powietrznego.
2. Podaj odpowiedni rozdzial EASA CS-STAN, w tym wersje (np. CS-SCxxxy lub CS-SRxxxy) i tytul. Zamie$¢ krotki opis.
3. Podaj rejestracjg statku powietrznego (a/c), numer seryjny i typ.

4. Wymien numery czgsci i opisy zabudowanych czesci. W razie potrzeby zapoznaj si¢ z dokumentem pomocniczym.

5. Wymien instrukcje uzytkowania w locie statkow powietrznych, ktorych to dotyczy.

6. Przywotaj dokumentacje¢ opracowang dla poparcia SC/SR i jej realizacji, w tym dane projektowe wymagane przez CS-STAN: definicja
projektu, dokumenty potwierdzajace wykazanie zgodno$ci ze specyfikacjami certyfikacyjnymi lub wynikami dowolnych préb, itp.
Przywotania dokumentéw powinny zawiera¢ numer zmiany/wydania.

7. Wskaz instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu, ktore nalezy wziaé pod uwage przy przegladzie programu obstugi technicznej statku
powietrznego.

8. Do wykorzystania zgodnie z potrzebami montera.
9a., 9b., 10.1 12. Nie wymaga wyjasnien.

11. Poda¢ petne dane dotyczace nazwy i numeru certyfikatu (osoby fizycznej lub prawnej) ktora wystawita po§wiadczenie obstugi technicznej
dla statku powietrznego.

38259



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —40— Poz. 29

AMCI1 ML.A.801(e) Poswiadczenie obstugi technicznej statku powietrznego

(a) CRS statku powietrznego powinien zawiera¢ jedno z nastepujacych o§wiadczen:

(1) ,,Poswiadcza, ze wymienione zadania, o ile nie podano inaczej, zostaty przeprowadzone zgodnie
z czescig ML, a w odniesieniu do tych zadan uznaje sig, ze statek powietrzny jest gotowy do
wystawienia poswiadczenia obstugi.”; lub

(2) dla pilota-wtasciciela:

»Poswiadcza, ze ograniczone dla pilota-wtasciciela zadania obstugi technicznej, o ile nie podano
inaczej, zostaly przeprowadzone zgodnie z czescig ML, a w odniesieniu do tych zadan uznaje
si¢, ze statek powietrzny jest gotowy do wystawienia poswiadczenia obstugi.”.

(b) CRS powinien odnosi¢ si¢ do zadania okreslonego w instrukcji DAH lub operatora lub AMP, ktory
sam moze przywotywaé instrukcje DAH/operatora w instrukcji obstugi technicznej, biuletynie
serwisowym itp. Nalezy poda¢ status zmiany zastosowanej instrukcji obstugi technicznej.

(c) CRS powinien zawiera¢ date wykonania obstugi technicznej w odniesieniu do kazdego ograniczenia
zywotnosci lub w naprawie gtéwnej podajac datg/godziny nalotu/cykle/ladowania itp.

(d) Po wykonaniu rozlegtej obstugi technicznej dopuszczalne jest jej podsumowanie w CRS, pod
warunkiem, ze istnieje unikalne przywotanie do pakietu roboczego zawierajacego szczegotowy opis
wykonanej obstugi technicznej. Informacje dotyczace wykonanych pomiaré6w nalezy zachowaé
w zapisie pakietu roboczego.

(e) Osoba wydajagca CRS powinna uzywaé swojego zwyklego podpisu, z wyjatkiem przypadku, gdy
uzywany jest komputerowy system po$wiadczenia obstugi. W tym ostatnim przypadku wihasciwy
organ musi upewnic sig, ze tylko ta konkretna osoba moze elektronicznie wydawa¢ CSR. Jedna
z takich metod zgodnosci jest uzycie magnetycznej lub optycznej karty osobistej] w potaczeniu
z osobistym numerem identyfikacyjnym (PIN) znanym tylko danej osobie, ktory jest wprowadzony
do komputera. Piecze¢ certyfikacyjna jest opcjonalna.

(f) Po zakonczeniu wszystkich zadan obstugi technicznej wiasciciele, personel poswiadczajacy,
operatorzy i organizacje obstugi technicznej powinni upewni¢ si¢, ze posiadajg jasny, zwiezly
i czytelny zapis wykonanych prac.

(@) W przypadku CRS ML.A.801(b)(2) niezalezny personel poswiadczajacy powinien przechowywac
calg dokumentacje niezbedng do udowodnienia, Zze spetnione zostaly wszystkie wymagania dla
wydania CRS.

AMCI1 ML.A.801(f) Poswiadczenie obstugi technicznej statku powietrznego

Niektore dane obstugi technicznej wydane przez DAH (np. AMM) wymagaja wykonania zadania
obstugi technicznej w locie jako warunku niezbgdnego do wykonania zamowionej obstugi. W ramach
ograniczen statku powietrznego osoba upowazniona do poswiadczenia obstugi wedlug ML.A.801
powinna poswiadczy¢ niekompletng obstuge przed tym lotem. GM1 ML.A.301(f) opisuje relacje
z operatorem statku powietrznego, ktory zachowuje odpowiedzialno$¢ za MCF. Po wykonaniu lotu
i kazdej dodatkowej obstugi technicznej niezbednej do zrealizowania zaméwionej obstugi technicznej,
nalezy wyda¢ CRS zgodnie z podpunktem ML.A.801.

AMC1 ML.A.803 Uprawnienie pilota wiasciciela

(a) Pilot-wlasciciel moze wyda¢ CRS jedynie dla obstugi technicznej, ktora wykonal sam (zob.
ML.A.201(c), ML.A.801 i ML.A.803).
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(b) W przypadku statku powietrznego bedacego wspotwiasnoscia, AMP powinien wymienia¢ nazwiska
wszystkich pilotow-wlascicieli, ktorzy sa kompetentni i wyznaczeni do wykonywania obshugi
technicznej pilota-wiasciciela (zob. ML.A.302(c)(6)). Alternatywnie AMP moze zawieraé
procedurg zapewniajaca, w jaki sposob taka lista powinna by¢ zarzadzana i aktualizowana.

(c) Réwnowazng aktualng licencjg pilota-wlasciciela moze by¢ kazdy dokument potwierdzajacy
kwalifikacje pilota uznane przez panstwo cztonkowskie.

Brak waznego badania lekarskiego nie uniewaznia licencji pilota (lub dokumentu réwnowaznego)
wymaganego zgodnie z podpunktem ML.A.803(a)(1) do celow autoryzacji wiasciciela-pilota.

Jezeli CAMO/CAO posiadajaca uprawnienie AR jest kontraktowana przez wiasciciela, to nie ma
obowigzku wykonania AR przez siebie. Wtasciciel moze wybra¢ inne CAMO lub CAO do wykonania
AR lub poprosi¢ organizacje obstugi technicznej o przeprowadzenie jej i wydanie ARC w zwiazku
z coroczng inspekcja.

Patrz GM1 ML.A.201 dla zidentyfikowania przypadkow, w ktorych wihasciciel moze réwniez zwrocic
si¢ do niezaleznego personelu poswiadczajacego (upowaznionego przez wlasciwy organ)
o przeprowadzenie AR i wydanie ARC w zwiazku z coroczng inspekcja.

Punkt ML.A.901(b) podaje listg roznych organizacji lub 0sob, ktére moga wykonywac AR; nie zaktada
si¢, ze majg obowigzek zaakceptowa¢ wniosek o przeprowadzenie AR.

AMC1 ML.A.903(h) Przeglad zdatnosci do lotu

PRZEGLAD AMP W POLACZENIU Z AR

Przeglad programu obstugi technicznej jest wykonywany przez osobg, ktora przeprowadzita AR, moze
by¢ pracownikiem wilasciwego organu, CAMO, CAO Iub organizacji obshugi technicznej lub moze
rowniez by¢ niezaleznym personelem poswiadczajacym zgodnie z podpunktem ML.A.901(b)(4)
M.A.901 (Q).

Taka osoba nie jest odpowiedzialna za kompletnos¢ tego AMP, ale moze pobieraé probki jako czesé
dochodzen i niezgodnosci stwierdzonych podczas przegladu fizycznego.

Wigcej informacji na temat rocznego przegladu znajduje sic w AMC1 ML.A.302(c)(9).

AR WYKONYWANY PRZEZ NIEZALEZNY PERSONEL POSWIADCZAJACY

(@) ML.A.904(c) i (d) odnosza si¢ do niezaleznego personelu poswiadczajacego. Pojecia ,,odpowiedni
statek powietrzny” lub ,konkretny statek powietrzny” oznaczaja, ze dana osoba spetnia w czasie
AR wymagania dotyczace personelu poswiadczajacego dla statku powietrznego objetego AR.

(b) Upowaznienie wydane personelowi poswiadczajagcemu przez wilasciwy organ jest udzielane
wylacznie po dokonaniu oceny wiedzy wymaganej w punkcie (d)(1) i po zadowalajacym wykonaniu
AR pod nadzorem witasciwego organu (pkt (d)(2)).
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SEKCJA B PROCEDURA DLA WEASCIWYCH ORGANOW

AMCI1 ML.B.201 Obowiazki

Szablon, z ktérego moze skorzysta¢ wtasciciel, CAO lub CAMO na zadanie wlasciwego organu w celu
zebrania informacji o AMP.

Program obstugi technicznej statku powietrznego czes¢ ML(AMP)

Identyfikacja statku powietrznego

1 Rejestracja: Typ: Nr seryjny:

Wiasciciel:

Jaka podstawe zastosowano dla opracowania programu obstugi?

2 Posiadacz zatw. Projektu (DAH) ICA o Minimalny program inspekcji (MIP) jak podano
w ostatniej zmianie AMC ML.A.302(d) o

Alternatywne  zadania do  ICA | Inny MIP zgodny z ML.A.302(d) o
wprowadzone do AMP?

Tak o Nie o

Dodatkowe do ICA lub MIP wymagania obstugi technicznej: wprowadzono odstepstwa?

Tak o Nie O Nie dotyczy o

Zatwierdzenie/deklaracja programu obstugi (wybierz odpowiednia opcje)

o AMP zadeklarowany przez wilasciciela

o Domyslny AMP (ML.A.302 (e))

O  Zatwierdzony przez  zakontraktowana =~ CAMO/CAO. Numer zatwierdzenia
organizacji..................

AMC1 ML.B.303 Monitorowanie ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
Program przegladu opracowany zgodnie z czescig M (M.B. 303) przez wilasciwy organ zapewnia

akceptowalng podstawowg strukture dla programu przegladu wymaganego dla statku powietrznego
czesci ML.
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DODATKI AMC | GM po CZESCI ML

AMC 1 do Dodatek Il do czes¢ ML  Ograniczona obstuga techniczna przez pilota whasciciela

(a) Ponizsze wykazy okreslaja pozycje, ktorych wykonania nalezy oczekiwa¢ przez wilasciciela, ktory
posiada aktualng i wazna licencjg¢ pilota na dany typ statku powietrznego i ktory spetnia wymagania
dotyczace kompetencji i odpowiedzialno$ci okreslone w Dodatku Il do czgsci ML.

(b) Lista zadan moze nie uwzglednia¢ szczegbtowo konkretnych potrzeb réznych kategorii statkow
powietrznych. Ponadto rozwdj technologii i charakter operacji podejmowanych przez te kategorie
statkdw powietrznych nie zawsze moga by¢ odpowiednio brane pod uwage.

(c) Kazde inne zadanie spetniajace wymagania Dodatku Il do czesci ML moze by¢ rowniez wykonane
przez wilasciciela pilota.

(d) Dlatego uwaza si¢, ze nastepujace wykazy w sposOb reprezentatywny przedstawiajg zakres
ograniczonej obstugi technicznej pilota-wtasciciela, o ktérej mowa w podpunkcie ML.A.803
i Dodatku Il do czesci ML

(1) Czgs¢ A dotyczy samolotéw;

(2) Czes¢ B dotyczy wiroptatow;

(3) Cze$¢ C ma zastosowanie do szybowcow i szybowcoOw z napedem; i
(4) Czes$¢ D ma zastosowanie do balondéw i sterowcow.

(e) Zadania inspekcyjne/kontrole o dowolnej czestotliwosci zawarte w zatwierdzonym programie
obstugi technicznej moga by¢ przeprowadzane pod warunkiem, ze okre§lone zadania sg zgodne
z podstawowymi zasadami Dodatku Il do czesci ML.

Zakres okresowych inspekcji/kontroli oraz ich okresowo$¢ nie sg regulowane ani znormalizowane
w specyfikacji lotniczej. DAH decyduje o rekomendacji harmonogramu dla kazdego konkretnego
rodzaju inspekcji/kontroli.

W przypadku inspekcji/kontroli o tej samej czestotliwosci dla réznych statkow powietrznych ich
zakres moze si¢ rozni¢, a w niektorych przypadkach moze by¢ skierowany na krytyczne zadania
powiazane z bezpieczenstwem i wymagacé uzycia specjalnych narzedzi lub wiedzy, a zatem nie
kwalifikowac si¢ do obstugi wykonywanej przez pilota-wtasciciela. W zwigzku z tym obstuga
wykonywana przez pilota wlasciciela nie powinna by¢ uogélniona do konkretnych inspekgcji, takich
jak cykliczno$¢ co 50 godzin, 100 godzin lub 6 miesiecy.

Inspekcje, ktore nalezy przeprowadzié, sa ograniczone do obszarow i zadan wymienionych w
niniejszym AMC do Dodatku II; pozwala to na elastycznos$¢ przy opracowywaniu programu obstugi
technicznej i nie ogranicza inspekcji do niektorych okreslonych inspekcji cyklicznych. Inspekcja
cykliczna co 50-godzin/6-miesigey dla statoptatow, a takze coroczna inspekcja szybowca zwykle
beda si¢ kwalifikowac do obstugi technicznej wykonywanej przez pilota-wtasciciela.

TABELE

Uwaga: Zadania w cze$ci A lub czesci B oznaczone ,,**” wykluczaja operacje IFR po obstudze przez
pilota-wtasciciela. Aby takie statki powietrzne mogly wykonywac operacje IFR, zadania powinny by¢
poswiadczone przez odpowiedni personel poswiadczajacy.
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Czes¢ A - ZADANIA OBSLUGI TECHNICZNEJ PILOTA WEASCICIELA DLA STATKU

POWIETRZNEGO (SAMOLOTY)

ATA

Obszar

Zadanie

Samoloty

09

Holowanie

Zaczep holujacy, cigglo wyczepu — czyszczenie, sSmarowanie
oraz wymiana ciggla (wlaczajac niepewne potaczenia).

Tak

Lusterko — Zabudowa, wymiana lusterek uszkodzonych.

Tak

11

Tabliczki

Tabliczki, oznaczenia - instalacja i odnowienie tabliczek i
oznaczen wymaganych przez AFM i AMM.

Tak

12

Obstuga biezaca

Elementy niewymagajace demontazu innych elementow niz
nieprzenoszacych obcigzen mechanicznych zaslepek, pokryw
i oston — smarowanie.

Tak

20

Standardowe praktyki

Kontréwki zabezpieczajace — wymiana drutu kontrujacego lub
zawleczek zabezpieczajacych, z wylaczeniem umieszczonych
na elementach sterowania silnikiem, przekfadni i napedow
sterow SP.

Tak

Proste nieprzenoszace obcigzen potaczenia — wymiana
i regulacja, z wylaczeniem wymiany polaczen i zamocowan
wymagajacych nitowania.

Tak

21

Uktad klimatyzacji

Wymiana elastycznych przewodéw i kanatow dystrybucji
powietrza.

Tak

23

Lacznosé

Urzadzenia 1gczno$ci — demontaz i montaz w tablicy
przyrzadéw samozabezpieczajacych si¢ urzadzen tacznoSci
wyposazonych w zlacza szybkozlaczne, z wylaczeniem
operacji IFR.

Tak**

24

Zasilanie
W energie

elektryczng

Akumulatory — wymiana i czynnosci obstugowe.

Tak

Okablowanie — naprawa uszkodzonych potaczen zasilajacych
niekrytyczne wyposazenie samolotu, z Wwylaczeniem
okablowania zaptonu, gldwnych linii zasilania w energi¢
elektryczng oraz zasilania wymaganego dla systemow
tacznosci, ukladow  nawigacyjnych, jak  roéwniez
podstawowych przyrzadéw lotniczych.

Tak

Przewody umasienia — wymiana uszkodzonych przewodow.

Tak

Bezpieczniki — wymiana bezpiecznikow na nowe

0 wymaganych pragdach maksymalnych.

Tak

25

Wyposazenie

Pasy bezpieczenstwa — wymiana pasow bezpieczenstwa
1 uprzezy, z wylaczeniem pasow potaczonych z systemem
poduszek bezpieczenstwa.

Tak

Fotele — wymiana foteli lub czgsci foteli nieobejmujaca
demontazu zadnej z podstawowych elementow no$nych
konstrukcji SP lub uktadow sterowania.

Tak

Przyrzady lub wyposazenie niemajace bezposredniego
wplywu na Dbezpieczenstwo operacji lotniczych, pod
warunkiem mozliwosci wyposazenia deski przyrzadow
w niezalezne szybkie mechanizmy odbezpieczenia
i rozlaczenia ztacz elektrycznych.

Tak

Instalacja tlenowa — wymiana przenos$nych butli i elementow
wyposazenia instalacji tlenowej, w oparciu 0 certyfikowane

Tak
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punkty zainstalowania, w wylaczeniem instalacji i butli
zabudowanych na state.
Radiowy nadajnik ratunkowy (ELT) — demontaz/ponowna Tak
zabudowa.

Uktad sterowania | Demontaz i ponowna zabudowa wolantu i pedatow sterowania Tak

27 lotem drugiego pilota, w konstrukcjach, ktore umozliwiaja poprzez
swoja konfiguracj¢ szybkie roztaczenie.

28 Uktad paliwowy Elementy uktadu filtracji paliwa — czyszczenie i/lub wymiana Tak
elementow filtrujacych.

Ochrona przed | Wycieraczka przedniej szyby — wymiana pior wycieraczek. Tak

30 deszczem

i oblodzeniem

Przyrzady Tablica przyrzadow — demontaz i ponowny montaz pod Tak**
warunkiem, ze konstrukcja tablicy umozliwia wykorzystanie
zlacz szybkorozlacznych, z wylaczeniem operacji IFR.
Instalacja ci$nienia statycznego — proste testy wskazan Tak**
i szczelnosci instalacji, z wylaczeniem samolotow

31 dopuszczonych do lotéw IFR.

Odwodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu pomiaru Tak**
ci$nienia statycznego, z wylaczeniem operacji IFR.
Przyrzady - sprawdzenie prawidtowosci oznaczen i odczytow Tak
zgodnych z otaczajacymi warunkami zewnetrznymi

Podwozie Kota — demontaz, wymiana i obstuga, w tym wymiana tozysk Tak
kot i smarowanie.

32 Serwisowanie — uzupetienie ptynu hydraulicznego. Tak
Amortyzatory — wymiana sznuré6w gumowych lub tlumikow Tak
gumowych.

Amortyzatory hydro-pneumatyczne — wymiana oleju Tak

i powietrza amortyzatora.

Narty — wymiana podwozia kotowego na narty $§niegowe. Tak

Plozy uktadu podwozia — Wymiana pt6z i naktadek $cieralnych Tak

ptoz.

Ostony kot podwozia (blotniki) — demontaz i ponowny Tak

montaz.

Hamulce mechaniczne - regulacja prostych uktadow Tak

hamulcowych linkowych.

Hamulec — wymiana zuzytych wyktadzin hamulcowych. Tak
Swiatta Swiatta — wymiana Zaréwek wewnetrznych i zewnetrznych, Tak

33 wkladéw, reflektorow oraz oszklenia zewngtrznego
reflektorow.
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34

Uktady nawigacyjne

Oprogramowanie — Aktualizacja baz danych w zewngtrznie
dostepnych i zabudowanych na tablicy przyrzadéw uktadach
elektronicznych, z wylaczeniem oprogramowania systemow
automatycznego sterowania i transponderow.

Tak

Uktady nawigacyjne — demontaz i zabudowa samodzielnie
zabudowanych  na  tablicy  przyrzadow  ukladow
nawigacyjnych, wyposazonych w zlacza szybkorozlaczalne,
7 wylaczeniem systemow automatycznego sterowania oraz
wyposazenia do lotow IFR.

Tak**

Samodzielne  urzadzenia  rejestrujgce —  zabudowa
i sczytywanie danych.

Tak

51

Konstrukcja

Laty z tkaniny — prosta naprawa tkaniny poszycia nie wicksze
niz obszar jednego zebra niewymagajace napinania
uzebrowania lub tez wymiany elementow konstrukcji
samolotu czy uktadow sterowania.

Tak

Powloki ochronne — nanoszenie materialu lub pokry¢
ochronnych w miejscach, gdzie nie jest konieczny demontaz
podstawowych nosnych elementdw konstrukeji, czy tez
systemOw wpltywajacych na bezpieczenstwo uzytkowania.

Tak

Powloki lakiernicze — drobne naprawy, ktore nie wymagaja
demontazu elementow nosnych konstrukcji lub uktadéw
sterowania. Dotyczy to zarowno powlok odblaskowych oraz
cienkich folii czy znakéw  rejestracyjnych  statku
powietrznego.

Tak

Ostony — proste naprawy nienosnych oston konstrukcji,
pokryw niemajacych wptywu na ich zmiane geometrii.

Tak

52

Drzwi i luki

Drzwi — demontaz i ponowna zabudowa drzwi.

Tak

53

Kadtub

Tapicerka, wyposazenie — drobne naprawy, ktére nie
wymagaja demontazu elementéw nosnych konstrukcji lub tez
systemOw sterowania lub tez nie koliduja z uktadem
sterowania samolotem.

Tak

56

Okna

Okna boczne — wymiana, jesli nie jest wymagane nitowanie,
klejenie ani zadnego innego specjalnego  procesu
technologicznego.

Tak

61

Smigto

Kotpak — demontaz i ponowny montaz.

Tak

71

Zabudowa  zespotu
nap¢dowego

Okapotowanie — demontaz i ponowny montaz niewymagajace
zdjecia $migta lub roztaczenia potaczen uktadu sterowania.

Tak

WiIot powietrza — inspekcja oraz wymiana filtra powietrza.

Tak

72

Silnik

Czujnik opitkéw — demontaz, sprawdzenie i ponowna
zabudowa, pod warunkiem, ze czujnik opitkow jest
samouszczelniajacy oraz nie jest ukladem potaczonym
z elektrycznym wskaznikiem.

Tak

73

Paliwo silnikowe

Siatki filtrujace lub elementy filtrujace wymienne —
czyszczenie i/lub wymiana.

Tak
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Paliwo — mieszanie paliwa w odpowiedniej proporcji z olejem. Tak
74 Zapton Swiece zaplonowe — demontaz, czyszczenie, regulacja Tak
szczeliny i ponowny montaz.
Przyrzady silnikowe Przyrzady silnikowe — demontaz i wymiana samodzielnych Tak
77 wskaznikow, zabudowanych na tablicy przyrzadow,
wyposazonych w szybkoroztaczne podtaczenia i nie opartych
o metod¢ bezposredniego pomiaru wielko$ci mierzonej.
Uktad Siatki filtrujace lub wkiady filtrujace — czyszczenie i/lub Tak
. wymiana.
Smarowania
79
Olej — wymiana oleju lub uzupetnienie oleju silnikowego i Tak
plynu w przektadni napedowe;.

Cze$¢ B - ZADANIA OBSELUGI TECHNICZNEJ PILOTA WEASCICIELA DLA

WIROPLATOW

ATA

Obszar

Zadanie

Wiroplat

11

Tabliczki

Tabliczki, oznaczenia — instalacja i odnowienie tabliczek
i oznaczen wymaganych przez AFM i AMM.

Tak

12

Obstuga biezaca

Uzupetnianie poziomu paliwa, oleju, ptynu hydraulicznego,
do odladzania i spryskiwacza.

Elementy niewymagajace demontazu innych elementéw niz
nieprzenoszacych obcigzen mechanicznych zaslepek, pokryw
i oston — smarowanie.

Tak

20

Standardowe praktyki

Kontrowki zabezpieczajace — wymiana drutu kontrujgcego lub
zawleczek zabezpieczajacych, z wylaczeniem umieszczonych
na elementach sterowania silnikiem, przektadni i napedow
sterow SP.

Tak

Proste nie przenoszace obcigzen potaczenia — wymiana
i regulacja, z wylaczeniem wymiany potaczen i zamocowan
wymagajacych nitowania.

Tak

21

Uktad klimatyzacji

Przyrzady pokladowe przewodow i kanatow dystrybucji
powietrza.

Tak

23

Lacznosé

Urzadzenia faczno$ci — demontaz i montaz w tablicy
przyrzadéw samozabezpieczajacych si¢ urzadzen lacznosci
wyposazonych w zlacza szybkoztaczne, z wylaczeniem
operacji IFR.

Tak**

24

Zasilanie
W energie

elektrycznag

Akumulatory — wymiana i serwisowanie z wylaczeniem
obstugi akumulatorow Ni-Cd i operacji IFR.

Tak**

Okablowanie — naprawa uszkodzonych potaczen zasilajacych
niekrytyczne wyposazenie, z wylaczeniem okablowania
zaptonu, glownych linii zasilania w energi¢ elektryczng oraz
zasilania wymaganego dla systemow tacznosci, ukladow
nawigacyjnych, jak réwniez podstawowych przyrzadow
lotniczych.

Tak

Przewody umasienia — wymiana uszkodzonych przewodow.

Tak

Bezpieczniki — wymiana bezpiecznikéw na nowe
0 wymaganych pradach maksymalnych.

Tak
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Wyposazenie Pasy bezpieczenstwa — wymiana paséw bezpieczenstwa Tak
25 1 uprzezy, z wylaczeniem pasow potaczonych z systemem
poduszek bezpieczenstwa.

ATA Obszar Zadanie Wiroplat
Fotele — wymiana foteli lub czesci foteli niewymagajaca Tak
demontazu podstawowych elementow nos$nych konstrukcji SP
lub uktadow sterowania, z wylaczeniem foteli zatogi.

Demontaz/montaz awaryjnych ptywakow pneumatycznych Tak
wyposazonych w ztacza szybkoroztaczne.
Przyrzady lub wyposazenie nie majace bezposredniego Tak
wplywu na bezpieczenstwo operacji lotniczych, pod
warunkiem mozliwosci wyposazenia deski przyrzadow
w niezalezne szybkie mechanizmy odbezpieczenia
i roztaczenia ztacz elektrycznych.
Radiowy nadajnik ratunkowy (ELT) — demontaz/ponowny Tak
montaz.
Ochrona przed | Wycieraczki — wymiana piér wycierajacych. Tak
30 deszczem
i oblodzeniem
Przyrzady Tablica przyrzadow — demontaz i ponowny montaz pod Tak**
warunkiem, ze konstrukcja tablicy umozliwia wykorzystanie
zlacz szybkoroztacznych, z wytaczeniem operacji IFR.
Instalacja cis$nienia statycznego — proste testy wskazan Tak**
i szczelnosci instalacji, z wytaczeniem operacji IFR.
31
Odwaodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu pomiaru Tak**
ci$nienia statycznego, z wylaczeniem operacji IFR.
Przyrzady poktadowe — Sprawdzenie prawidlowosci oznaczen Tak
i odczytow zgodnych =z otaczajacymi  warunkami
zewngtrznymi.
Podwozie Kota — demontaz, wymiana i obstuga, w tym wymiana tozysk Tak
kot 1 smarowanie.
Wymiana naktadek $ciernych ptéz. Tak
32 Montaz i demontaz plyt umozliwiajacych ladowanie na Tak
$niegu.
Obstuga — wymiana ptynu hydraulicznego. Tak
Hamulec — wymiana zuzytych oktadzin hamulcowych. Tak
Swiatta Swiatta — wymiana zaréwek wewnetrznych i zewnetrznych, Tak
33 wkladow, reflektorow oraz oszklenia zewngtrznego
reflektorow.
ATA Obszar Zadanie Wiroplat
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34

Uktady nawigacyjne

Oprogramowanie — aktualizacja baz danych w zewngtrznie
dostepnych i zabudowanych na tablicy przyrzadow uktadach
elektronicznych, z wylaczeniem oprogramowania systemow
automatycznego sterowania i transponderow.

Tak

Uktady nawigacyjne — demontaz i zabudowa samodzielnie
zabudowanych  na  tablicy  przyrzadow  uktadow
nawigacyjnych, wyposazonych w zlacza szybkorozlaczalne,
z wylaczeniem systemoéw automatycznego sterowania oraz
wyposazenia do lotow [FR.

Tak**

Samodzielne  urzadzenia zabudowa

i sczytywanie danych.

rejestrujace —

Tak

51

Struktura

Powloki ochronne — nanoszenie materialu lub pokry¢
ochronnych w miejscach, gdzie nie jest konieczny demontaz
podstawowych nos$nych elementow konstrukcji, czy tez
systemow wptywajacych na bezpieczenstwo uzytkowania.

Tak

Powloki lakiernicze — drobne naprawy, ktore nie wymagaja
demontazu elementéw nosnych konstrukcji lub uktadow
sterowania. Dotyczy to zaréwno powlok odblaskowych oraz
cienkich folii czy znakow rejestracyjnych statku
powietrznego.

Tak

Ostony — proste naprawy nieno$nych oston konstrukcji,
pokryw niemajacych wptywu na ich zmiane geometrii.

Tak

52

Drzwi i luki

Drzwi — demontaz i ponowna zabudowa.

Tak

53

Kadtub

Tapicerka, wykonczenie — drobne naprawy, ktore nie
wymagaja demontazu elementéw nosnych konstrukcji lub tez
systemOéw sterowania lub tez nie koliduja z ukladem
sterowania.

Tak

56

Okna

Okna boczne — wymiana, jesli nie jest wymagane nitowanie,
klejenie ani zaden inny specjalny proces technologiczny.

Tak

62

Wirnik glowny

Demontaz/montaz topat wirnika gtéwnego (zaprojektowanego
do demontazu, w przypadku, gdy nie jest konieczne
stosowanie narzedzi specjalnych, z wylaczeniem lopaty
$migietka ogonowego). Ponowna zabudowa topat ograniczona
jest wylacznie do topat pierwotnie zdemontowanych i ich
zabudowa na poprzedniej pozycji.

Tak

63
65

Przekladnia

Czujnik opitkow — demontaz, sprawdzenie i ponowna
zabudowa, pod warunkiem, ze czujnik opitkow jest
samouszczelniajagcy oraz nie jest uktadem potaczonym
z elektrycznym wskaznikiem.

Tak

ATA

Obszar

Zadanie

Wiroplat

67

Uktad
lotem

sterowania

Demontaz lub ponowny montaz uktadu sterowania skokiem
cyklicznym i ogélnym oraz pedatéw wolantu i pedalow
sterowania, ktore umozliwiaja poprzez swoja konstrukcje
szybkie roztaczenie.

71

Zabudowa
napgdowego

zespotu

Okapotowanie — demontaz i ponowny montaz.

Tak
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Silnik Czujnik opitkow — demontaz, sprawdzenie i ponowna Tak
72 zabudowa, pod warunkiem, ze czujnik opitkow jest
samouszczelniajacy oraz nie jest uktadem potaczonym
z elektrycznym wskaznikiem.
Uktad smarowania Elementy filtrujace — wymiana, pod warunkiem, ze element Tak
79 jest typu ,,wkre¢/wykrec”.
Olej — wymiana lub uzupetnienie oleju silnikowego. Tak

49759



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -51-

Poz. 29

Czes¢ C - ZADANIA OBSLUGI TECHNICZNEJ PILOTA WEASCICIELA DLA

SZYBOWCOW ORAZ SZYBOWCOW Z NAPEDEM

Skroty / akronimy majace zastosowanie do niniejszej czesci:

- n/a
-SP
- SSPS

- SLPS/ITMG

nie dotyczy nie dotyczy tej kategorii;

szybowiec;

szybowiec

z napedem dolotowym; oraz

szybowiec z napgdem umozliwiajagcym samodzielny start / motoszybowiec.

ATA

Obszar

Zadanie

SP

SSPS

SLPS/TMG

08

Wazenie

Ponowne wyznaczenie S$rodka ciezkosci, przy
nieznacznych zmianach niewymagajacych
ponownego wazenia statku powietrznego.

Tak

Tak

Tak

09

Holowanie

Zaczep holujacy, cieglo wyczepu — Czyszczenie,
smarowanie oraz wymiana cigglta (wlgczajac
niepewne potaczenia).

Tak

Tak

Tak

Lusterko —  Zabudowa, wymiana lusterek
uszkodzonych.

Tak

Tak

Tak

11

Tabliczki

Tabliczki, oznaczenia — Instalacja i odnowienie
tabliczek 1 oznaczen wymaganych przez AFM
i AMM.

Tak

Tak

Tak

12

Obstuga biezaca

Smarowanie — Czgéci SP niewymagajacych
demontazu innych elementdw niz nieprzenoszacych
obcigzen mechanicznych zaslepek, pokryw i oston.

Tak

Tak

Tak

20

Standardowe
praktyki

Kontrowki zabezpieczajace — Wymiana drutu
kontrujacego lub zawleczek zabezpieczajacych,
z wylagczeniem umieszczonych na elementach
sterowania silnikiem, przektadni i napedow sterow
SP.

Tak

Tak

Tak

Proste nie przenoszace obcigzen polaczenia —
Wymiana i regulacja, z wylaczeniem wymiany
potaczen i zamocowan wymagajacych nitowania.

Tak

Tak

Tak

Regulacja luzow — Pomiar luzow w ukladzie
sterowania oraz polaczenia skrzydto kadtub,
wiaczajac drobne regulacje srodkami przewidzianymi
przez producenta.

Tak

Tak

Tak
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ATA | Obszar Zadanie SP SSPS | SLPS/TMG
21 Uktad Wymiana elastycznych przewodéw 1 kanalow Tak Tak Tak
klimatyzacji dystrybucji powietrza.
Laczno$é Urzadzenia lgcznosci — Demontaz i zabudowa Tak Tak Tak
23 samozabezpieczajacych si¢ w tablicy przyrzadow

wyposazonych w zlacza szybkoroztaczne.

Zasilanie w | Akumulatory oraz baterie stoneczne — Wymiana Tak Tak Tak
energie i obstuga.
elektryczng

Okablowanie — Instalacja prostego okablowania do Tak Tak Tak

istniejacej instalacji elektrycznej w celu zasilania
nieobowigzkowego  wyposazenia  elektrycznego
takiego jak wariometry elektroniczne, komputery
poktadowe z wylaczeniem urzadzen wymaganych do
prowadzenia faczno$ci radiowej, obowigzkowych
systemow nawigacyjnych oraz okablowania silnika.

Okablowanie — Naprawa uszkodzonych obwodoéw Tak Tak Tak
elektrycznych reflektorow ladowania oraz kazdego
innego okablowania nicobowigzkowego takiego jak
wariometry  elektroniczne i1 nieobowigzkowe
komputery poktadowe (szybowcowe) z wyltaczeniem
okablowania  instalacji ~ zaptonowej  silnika,
podstawowych uktadow zasilania statku
powietrznego w energi¢ elektryczng oraz zasilania
koniecznego do zasilania systemow lacznosci,
obowiazkowych przyrzadow nawigacyjnych
i niezbednych  obowigzkowych  przyrzadow
pilotazowych.

24

Przewody umasienia — Wymiana uszkodzonych Tak Tak Tak
przewodow.

Przetaczniki — Wiaczajac naprawe ukladow dla Tak Tak Tak
nicobowigzkowego  wyposazenia  elektrycznego
takich jak wariometry elektroniczne, komputery
poktadowe komputery, z wytaczeniem okablowania
zaptonu, podstawowych  systeméw  zasilania
w energi¢ elektryczna, zasilania Srodkéw tacznosci,
obowiazkowych przyrzadow nawigacyjnych
i podstawowych przyrzadéw pilotazowych.

Bezpieczniki — Wymiana bezpiecznikéw na nowe Tak Tak Tak
o wymaganych pradach maksymalnych.

Wyposazenie Pasy bezpieczenstwa — Wymiana paséw oraz Tak Tak Tak
kompletnych uprzgzy bezpieczenstwa.

25 Fotele — Wymiana foteli lub czesSci foteli Tak Tak Tak
niewymagajaca demontazu podstawowych
elementow no$nych konstrukcji SP lub ukladoéw
sterowania.
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ATA

Obszar

Zadanie

SP

SSPS

SLPS/TMG

Przyrzady lub wyposazenie niemajace
bezposredniego wplywu na bezpieczenstwo operacji
lotniczych, pod warunkiem mozliwo$ci wyposazenia
deski przyrzadow w niezalezne szybkie mechanizmy
odbezpieczenia i roztaczenia ztacz elektrycznych.

Tak

Tak

Tak

Demontaz 1  zabudowa  niecobowiazkowego
wyposazenia i przyrzadow.

Tak

Tak

Tak

Osuszanie skrzydta, czyszczenie — Obshuga demontaz
i ponowna zabudowa niewymagajaca demontazu,
modyfikacji jakichkolwiek elementéw podstawowej
struktury no$nej statku powietrznego.

Tak

Tak

Tak

Punkty pomiaru ci$nienia statycznego — Demontaz
i ponowna zabudowa czujnikow energii catkowitej
i ci$nienia statycznego wariometrow szybowcowych.

Tak

Tak

Tak

Instalacja tlenowa — Wymiana przeno$nych butli
i elementow wyposazenia instalacji tlenowej,
w oparciu o certyfikowane punkty zainstalowania,
z wylaczeniem instalacji i butli zabudowanych na
state.

Tak

Tak

Tak

Spadochron hamujacy — Zabudowa i obstuga.

Tak

Tak

Tak

Nadajnik awaryjny ELT — Demontaz i ponowna
zabudowa.

Tak

Tak

Tak

26

Ochrona
przeciwpozarowa

Ochrona przeciwpozarowa — Wymiana czujnikow
i wskaznikow ostrzegajacych przed pozarem.

nie
dotyczy

Tak

Tak

27

Uktad sterowania

Uszczelniacze szczelin — Zabudowa i obstuga o ile nie
wymaga wybudowy catkowitej, powierzchni
sterowej.

Tak

Tak

Tak

Uktad sterowania — Pomiar katow wychylania
powierzchni sterowych niewymagajacych demontazu
powierzchni no$nych.

Tak

Tak

Tak

Linki uktadu sterowania — Prosta optyczna inspekcja
stanu linek.

Tak

Tak

Tak

Thumik gazowy — wymiana gazowych tlumikow
w uktadzie sterowania hamulca aerodynamicznego.

Tak

Tak

Tak
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Drazek sterowy i pedaty drugiego pilota — Demontaz, Tak Tak Tak
ponowna zabudowa o ile konstrukcja umozliwia
prace w oparciu o zlacza szybkoroztaczne.
Instalacja Przewody paliwowe — Wymiana prefabrykowanych nie Tak Tak
paliwowa zestawOéw naprawczych wyposazonych w zlacza | dotyczy
samouszczelniajace.
28
Filtry paliwowe — Czyszczenie i/lub wymiana. nie Tak Tak
dotyczy
Przyrzady Tablica przyrzadow — Demontaz i zabudowa pod Tak Tak Tak
poktadowe warunkiem, ze konstrukcja tablicy umozliwia
wykorzystanie ztacz szybkoroztacznych,
z wylaczeniem SP dopuszczonych do lotoéw IFR.
Instalacja ci$nienia statycznego — Proste testy Tak Tak Tak
wskazan 1 szczelno$ci instalacji, z wytaczeniem SP
Sl dopuszczonych do lotow IFR.
Poduszki amortyzujace tablicy przyrzadow — Tak Tak Tak
wymiana.
Odwodnienie instalacji, odstojnikow i filtrow uktadu Tak Tak Tak
pomiaru cisnienia statycznego.
Elastyczne rurki — wymiana uszkodzonych rurek. Tak Tak Tak
Podwozie Kota — Demontaz, wymiana i obstuga, wiaczajac Tak Tak Tak
wymiang tozysk kot oraz smarowanie.
Obstuga — Wymiana ptynu hydraulicznego. Tak Tak Tak
Amortyzatory hydro-pneumatyczne — Wymiana oleju Tak Tak Tak
lub powietrza amortyzatora.
32 Ostony podwozia w polozeniu zamknietym — Tak Tak Tak
Wymiana lub ponowna zabudowa, wlaczajac tasmy
uruchamiajace ostony.
Narty — Wymiana podwozia kotowego na narty Tak Tak Tak
Sniegowe.
Plozy — Demontaz i ponowna zabudowa ptoz Tak Tak Tak
gtéwnych, skrzydet i ogonowej na kadtubie.
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Ostona przeciwbtotna — Demontaz i zabudowa. Tak Tak Tak
Hamulce mechaniczne — Regulacje prostych uktadéw Tak Tak Tak
hamulcowych linkowych.
Hamulce -~ Wymiana  zuzytych  okladzin Tak Tak Tak
hamulcowych.
Sprezyny — Wymiana zuzytych i starych elementow Tak Tak Tak
elastycznych.
Wskaznik  wypuszczenia podwozia, demontaz Tak Tak Tak
i ponowna zabudowa systemu ostrzegania
0 niewypuszczeniu podwozia.
Swiatta Swiatla — Wymiana wewnetrznych i wewnetrznych nie nie Tak
33 zardbwek o$wietlenia, wktadow, reflektorbw oraz | dotyczy | dotyczy
oszklenia zewnetrznego reflektorow.
Uktady Oprogramowanie — aktualizacja baz danych Tak Tak Tak
nawigacyjne w zewngtrznie dostepnych i zabudowanych na tablicy
przyrzadow uktadach elektronicznych,
z  wylaczeniem  oprogramowania  systemow
automatycznego sterowania i transponderow.
Uktady nawigacyjne — demontaz i zabudowa Tak Tak Tak
34 samodzielnie zabudowanych na tablicy przyrzadow
uktadow nawigacyjnych, wyposazonych w zlacza
szybkoroztaczalne, z wylaczeniem systemoOw
automatycznego sterowania oraz wyposazenia do
lotow IFR.
Samodzielne urzadzenia rejestrujace — zabudowa Tak Tak Tak
i sczytywanie danych.
Struktura Laty z tkaniny — Proste naprawy tkaniny poszycia nie Tak Tak Tak
wigksze niz obszar jednego zebra niewymagajace
napinania uzebrowania lub tez wymiany elementow
konstrukcji SP, czy uktadow sterowania.
Powloki lakiernicze — drobne naprawy, ktore nie Tak Tak Tak
51 wymagaja  demontazu  elementéw  nosnych
konstrukeji lub uktadow sterowania.
Powloki ochronne — Nanoszenie materiatu lub pokry¢ Tak Tak Tak
ochronnych w miejscach gdzie nie jest konieczny
demontaz podstawowych no$nych elementow
konstrukcji, czy tez systemow wplywajacych na
bezpieczenstwo uzytkowania.
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Ostony — Proste naprawy nienos$nych oston Tak Tak Tak
konstrukcji, pokryw niemajacych wplyw na ich
zmian¢ geometrii.
52 Drzwi Demontaz i ponowna zabudowa drzwi. Tak Tak Tak
Kadtub Tapicerka, wykonczenie — Drobne naprawy, ktore Tak Tak Tak

53 nie wymagajag demontazu elementdw nosnych
konstrukcji lub tez systemow sterowania lub tez nie
koliduja z uktadem sterowania SP.

Okna Okna boczne — Wymiana o ile nie jest konieczne Tak Tak Tak
nitowanie, klejenie lub kazdy inny specjalny proces
technologiczny.

e Ostony — Demontaz i ponowna zabudowa. Tak Tak Tak
Thumik gazowy — Wymiana gazowego tlumika Tak Tak Tak
ostony.

Skrzydta Plozy koncowek skrzydet — Demontaz i zabudowa, Tak Tak Tak

57 obstuga dolnych powierzchni ptéz Iub kotek
koncowek skrzydel, wiaczajac uktad sprezyn.

Balast wodny — Demontaz i zabudowa elastycznych Tak Tak Tak
zbiornikow wody.
Turbulizatory i tasmy uszczelniajace — Demontaz Tak Tak Tak
i ponowna zabudowa zatwierdzonych uszczelnien
i tadm turbulizujacych przeptyw.
61 Smigto Kotpak $migta — Demontaz i zabudowa. nie Tak Tak
dotyczy
Zabudowa Demontaz i zabudowa zespotu napedowego, nie Tak Tak
zespotu wlaczajac silnik i $migto. dotyczy
napgdowego
Okapotowanie silnika (maski) - Demontaz nie Tak Tak

71 i ponowna zabudowa niewymagajaca uktadu | dotyczy
sterowania silnikiem i $§migtem.

Wilot powietrza — Inspekcja i wymiana filtra nie Tak Tak
powietrza. dotyczy
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Silnik Czujnik opitkbw — Demontaz, sprawdzenie nie Tak Tak
72 i ponowna zabudowa, pod warunkiem, ze czujnik | dotyczy
opitkow jest samouszczelniajacy oraz nie jest
uktadem potaczonym z elektrycznym wskaznikiem.
Paliwo silnikowe | Siatki filtrujace lub element filtrujace wymienne — nie Tak Tak
Czyszczenie i/lub wymiana. dotyczy
73
Paliwo — Mieszanie paliwa w odpowiedniej nie Tak Tak
proporcji z olejem. dotyczy
74 Uktad Swiece zaptonowe — Demontaz, Cczyszczenie, nie Tak Tak
zaplonowy regulacja szczeliny i ponowna zabudowa. dotyczy
75 Chtodzenie Czynnik chtodzacy — Wymiana ptynu chtodzacego. nie Tak Tak
dotyczy
Uklad sterowania | Uklad sterowania silnikiem — Drobne regulacje nie Tak Nie
76 silnikiem uktadéw nie zwigzanych z bezpieczefistwem lotu, | dotyczy
niemajacych bezposredniego wplywu na
bezpieczenstwo lotu w kazdej jego fazie.
Przyrzady Przyrzady silnikowe — demontaz i wymiana nie Tak Tak
silnikowe samodzielnych wskaznikéw, zabudowanych na | dotyczy
77 tablicy przyrzadow, wyposazonych
w szybkorozlaczne podlaczenia i nie opartych
o metod¢ bezposredniego pomiaru wielkoSci
mierzonej.
79 Uktad Siatki filtrujace lub wktady filtrujace — Czyszczenie nie Tak Tak
smarowania i/lub wymiana. dotyczy
Olej — Wymiana lub uzupetnienie oleju silnikowego, nie Tak Tak
jak tez ptynow w przektadni napgdowe;. dotyczy
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Cze$¢ D - ZADANIA OBSLUGI TECHNICZNEJ PILOTA WEASCICIELA dla BALONOW /

STEROWCOW

Obszar i zadanie Sterowce | Balony na Balony
na ogrzane gazowe
ogrzane | powietrze
powietrze
(A)POWLOKA
(1) Naprawy tkaniny — z wytaczeniem kompletnych paneli (zgodnie z definicja Tak Tak Nie
oraz w zgodnosci z instrukcja wydang przez wtasciciela Swiadectwa Typu.
Nie jest dopuszczona naprawa tasm przenoszacych obcigzenie
(2) Lina cumownicza dziobowa — Wymiana Tak nie nie
dotyczy dotyczy
(3) Banery reklamowe, umieszczenie, wymiana lub naprawa (bez szycia) Tak Tak Tak
(4) Czujka temperatury topikowa (choragiewka przegrzania) — wymiana Tak Tak nie
dotyczy
(5) Czujnik temperatury oraz przewody do wskaznika temperatury — usuniecie lub Tak Tak nie
ponowny montaz dotyczy
(6) Lina korony czaszy — (gdy jest na state potaczona do pierScienia korony Nie Tak nie
czaszy) dotyczy
(7) Fartuch dolny powloki — wymiana lub naprawa (wlaczajac zamocowania) Tak Tak nie
dotyczy
(B) PALNIK
(8) Palnik — czyszczenie i smarowanie Tak Tak nie
dotyczy
(9) Zaptonniki piezoelektryczne — regulacja Tak Tak nie
dotyczy
(10) Dysze palnika — czyszczenie i wymiana Tak Tak nie
dotyczy
(11) Ograniczniki narozne ramy palnikow — wymiana lub ponowna zabudowa Tak Tak nie
dotyczy
(12) Zawory palnikoéw — regulacja zaworow odcinajacych nie wymagajaca Tak Tak nie
narzedzi specjalnych lub narzedzi sprawdzajacych dotyczy
(13) Przewody palnika — wymiana uszczelek typu O-ring w przytaczu wlotowym Tak Tak nie
dotyczy
(C) KOSZ | GONDOLA
(14) Wytrymowanie kosza / gondoli — naprawa lub wymiana Tak Tak Tak
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Obszar i zadanie Sterowce | Balony na Balony
na ogrzane gazowe
ogrzane powietrz
powietrze
(15) Ptozy kosza / gondola (wlaczajac kotka) — naprawa lub wymiana Tak Tak Tak
(16) Uchwyty zewnetrzne lin — naprawa Tak Tak Tak
(17) Wymiana pokry¢ siedzen — tapicerki i pasow bezpieczenstwa Tak Tak Tak

(D) BUTLE GAZOWE

(18) Zawor gazu ptynnego — wymiana uszczelnien typu O-ring w cze$ci wylotowej Tak Tak Nie

(E) PRZYRZADY POKLADOWE I WYPOSAZENIE

(19) Baterie — wymiana dla niezaleznie zasilanych instrumentéow i $rodkow Tak Tak Tak
facznosci
(20) Urzadzenia radiokomunikacyjne i nawigacyjne, przyrzady i/lub wyposazenie Tak Tak Tak

— demontaz i wymiana urzadzen zabudowanych w niezaleznej tablicy
przyrzadow, ktdra umozliwia roztaczenie poprzez ztacza szybkoroztaczne

(F) SILNIKI

(21) Czyszczenie i smarowanie niewymagajace demontazu innego niz zdjecie Tak nie nie
nieprzenoszacych obcigzenia elementow takich jak pokrywy, ostony dotyczy dotyczy

(22) Demontaz Oston i ponowne zamocowanie niewymagajace demontazu $migta Tak nie nie
dotyczy dotyczy

(23) Akumulatory — wymiana i obstuga (z wytaczeniem obstuge akumulatorow NI- Tak nie nie
Cd). dotyczy dotyczy

(24) Kotpak $migta — demontaz i zabudowa w celach dokonania inspekeji Tak nie nie
dotyczy dotyczy

(25) Zespot napedowy — demontaz lub zabudowa zespotu napedowego wiaczajac Tak nie nie
silnik i $miglo dotyczy dotyczy

(26) Czujniki opitkow silnika — demontaz, kontrola i wymiana Tak nie nie
dotyczy dotyczy
Obszar i zadanie Sterowce | Balony na Balony
na ogrzane gazowe

ogrzane powietrz
powietrze

(27) Swiece zaptonowe — demontaz lub zabudowa oraz ustawienie szczeliny Tak nie nie
elektrod dotyczy dotyczy

(28) Ptyn chlodzacy — wymiana Tak nie nie
dotyczy dotyczy

(29) Sterowanie silnikiem — drobne regulacje uktadow sterowania lotem i silnikiem Tak nie nie
niemajacych wptywu krytycznego na bezpieczenstwo lotu. dotyczy dotyczy
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(30) Przyrzady silnikowe — demontaz i wymiana Tak nie nie
dotyczy dotyczy

(31) Olej smarujacy — wymiana lub uzupetienie poziomu oleju w silniku lub Tak nie nie
przektadni dotyczy dotyczy

(32) Przewody paliwowe (elastyczne) — wymiana przewodow prefabrykowanych Tak nie nie
z samouszczelniajacymi si¢ potaczeniami dotyczy dotyczy

(33) Filtry powietrza (jesli zabudowane) — demontaz i wymiana. Tak nie nie
dotyczy dotyczy
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