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OBWIESZCZENIE Nr 4

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 16 kwietnia 2014 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 3 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy zdnia 3lipca 2002r. — Prawo lotnicze
(Dz. U.z2013 1. poz. 1393) oglasza si¢ jako =zalacznik do obwieszczenia Zatacznik 3 — ,,Shuzba
meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej” (wyd. osiemnaste), obejmujacy poprawki od 1 do
76 — do Konwencji o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz.U.z 1959 1. Nr 35, poz. 2121214, zpoézn. zm.Y), przyjete przez Organizacje Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski

)Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U.z 1963 r. Nr 24, poz. 1371138, z21969r. Nr 27, poz.
2101211,z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 1881 189 i Nr 39, poz. 2271 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200,
72000 r. Nr 39, poz. 446 1447, 22002 r. Nr 58, poz. 5271528, 22003 r. Nr 78, poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368,
369,3701371.
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Zalacznik do obwieszczenia Nr 4
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 16 kwietnia 2014 r.

Migdzynarodowe Normy
1 Zalecane Metody Postepowania

Zalacznik 3
do Konwencji 0 mi¢gdzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Stuzba meteorologiczna
dla miedzynarodowej

zeglugi powietrznej

Czes¢ pierwsza
Czes¢ gltowna NIZMP

Czes¢ druga
Dodatki 1 zataczniki

Wydanie niniejsze zawiera wszystkie poprawki
przyjete przez Rade przed 28 lutego 2013 r.

i zastepuje, od 14 listopada 2013 r., wszystkie
poprzednie wydania Zalacznika 3.

Informacje dotyczace zastosowania Norm i
Zalecanych Metod Postgpowania,
patrz Wstep.

Wydanie osiemnaste
Lipiec 2013 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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Migdzynarodowe Normy
1 Zalecane Metody Postepowania

Zalacznik 3
do Konwencji o0 migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Stuzba meteorologiczna
dla miedzynarodowej

zeglugi powietrznej

Czes¢ pierwsza
Czes¢ gtdwna NIZMP

Czes¢ druga
Dodatki i Zalaczniki

Wydanie niniejsze zawiera wszystkie poprawki
przyjete przez Rade przed 28 lutego 2013 .

i zastepuje, od 14 listopada 2013 r., wszystkie
poprzednie wydania Zalacznika 3.

Informacje dotyczace zastosowania Norm i
Zalecanych Metod Postgpowania,
patrz Wstep.

Wydanie osiemnaste
Lipiec 2013 .

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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ZMIANY

Zmiany sa publikowane w dodatkach do Katalogu publikacji ICAO;
Katalog i jego dodatki sa dostepne na stronie ICAO www.icao.int

Tabele przedstawione ponizej stuza do zapisu zmian.

ZAPIS ZMIAN i POPRAWEK

ZMIANY POPRAWKI

Nr Data Data Whpisujacy Nr Data Data
wprowadzenia wpisu wprowadzenia wpisu

1-76 Zataczone w tym wydaniu

Whpisujacy

(iii)
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WSTEP

Tlo historyczne

Po raz pierwszy, zgodnie z zaleceniami Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944 r.), Migdzynarodowe Normy i Zalecane Metody Postgpowania w odniesieniu do
meteorologii zostaly przyjete przez Rade 16 kwietnia 1948 r. Nazwano je Zatacznikiem 3 do Konwencji
»Normy i zalecane metody postepowania — klucze meteorologiczne’(,, Standards and Recommended
Practice — Meteorological Codes”) 1 opieraly si¢ na zaleceniach Sesji nadzwyczajnej Sekcji
meteorologicznej, ktéra odbyla si¢ we wrzesniu 1947 r.

W tabeli A sa przedstawione zrdédia kolejnych zmian, wraz z gléownymi zagadnieniami i datami ich
przyjecia lub zaaprobowania przez Radg, oraz daty, od kiedy obowiazywaly i byly stosowane.

Dzialania podejmowane przez Umawiajace si¢ Panstwa

Zawiadomienia o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na obowiazek nalozony
Artykulem 38 Konwencji, w mys$l ktoérego Umawiajace sig¢ Panstwa s3 zobowiazane powiadamiaé
Organizacj¢ o wszystkich réznicach pomigdzy ich krajowymi ustaleniami i praktykami a Normami i
Zalecanymi Metodami Postgpowania, zawartymi w niniejszym Zataczniku, i poprawkach do niego.
Umawiajacym si¢ Panstwom zaleca si¢ powiadomienie o wszystkich réznicach postgpowania w stosunku
do Zalecanych Metod Postgpowania, zawartych w niniejszym Zataczniku, i we wszelkich zmianach do
niego, jesli powiadomienie takie jest wazne dla bezpieczenstwa ruchu powietrznego. Dodatkowo,
Umawiajacym si¢ Pafistwom zaleca si¢ regularne informowanie Organizacji o wszelkich rdznicach, ktore
moga si¢ pojawi¢ w przyszlosci lub o ustapieniu rdznic, o ktorych wezesniej powiadomiono. Kazdorazowo,
po przyjeciu zmian do niniejszego Zatacznika, Umawiajace si¢ Panstwa otrzymaja specjalny formularz
powiadamiajacy o przyjetych réznicach.

Zwraca si¢ rOwniez uwage Panstw na postanowienia Zatacznika 15, odnoszace si¢ do publikowania
réznic pomigdzy krajowymi ustaleniami i praktykami a odpowiednimi Normami i Zalecanymi Metodami
Postepowania ICAO, za posrednictwem shuzb informacji lotniczej, niezaleznie od obowiazkow Panstw
opisanych w Artykule 38 Konwencji.

Oglaszanie informacji. Ustanowienie lub wycofanie dowolnych zmian dotyczacych urzadzen, stuzb i
procedur wptywajacych na dziatanie lotnictwa, prowadzonych zgodnie z Normami i Zalecanymi Metodami
Postgpowania wymienionymi w niniejszym Zataczniku, powinno by¢ publikowane i wprowadzone w Zycie
zgodnie z ustaleniami Zatacznika 15.

Wykorzystanie tekstu Zatqcznika 3 w ustaleniach krajowych. 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta
rezolucje¢ zwracajaca uwage Umawiajacych si¢ Panstw na pozadane wykorzystanie we wlasnych przepisach
krajowych, tak dalece, jak to jest mozliwe, doktadnych okreslen Norm ICAO o charakterze ustalen, a takze
na oznaczenia odstepstw od Norm, wlaczajac w to wszelkie dodatkowe przepisy krajowe, ktore sa wazne
dla bezpieczenstwa lub regularnosci zeglugi powietrznej. Gdziekolwiek bylo to mozliwe, ustalenia
niniejszego Zalacznika byty pisane w sposob umozliwiajacy ich wiaczenie do narodowego prawodawstwa,
bez dokonywania wigkszych zmian tekstu.

Znaczenie czeSci sktadowych Zalacznika 3

Zatacznik 3 sklada si¢ z wymienionych nizej czesci sktadowych, z ktérych nie wszystkie wchodza w sktad
innych Zatacznikow. Znaczenie ich jest nastepujace:

ZALACZNIK 3 (ix) 14/11/13
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Zalqgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Wstep

1 — Materiat sktadajacy sie na Zatqcznik wlasciwy:

a)

b)

d)

Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Radg na podstawie postanowien Konwencji.
Zdefiniowane sg one nastgpujaco:

Norma: Kazde okre$lenie charakterystyk fizycznych i technicznych, konfiguracji, materiatu,
personelu lub procedur, ktorych jednakowe stosowanie jest uznawane za niezbedne dla
bezpieczenstwa lub regularnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktérych Umawiajace sig
Panstwa beda si¢ stosowal zgodnie z Konwencja. W przypadku niemozno$ci stosowania
poszczegbdlnych Norm zgodnie z Artykutem 38 obowiazkowe jest informowanie Rady.

Zalecane metody postepowania. Kazde okreslenie charakterystyk fizycznych i1 technicznych,
konfiguracji, materiatu, personelu Iub procedur, ktérych jednakowe stosowanie jest pozadane w
interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej, do
ktérych Umawiajace si¢ Panstwa beda staraty si¢ stosowaé zgodnie z Konwencja.

Dodatki zawieraja materiat wydzielony dla wygody, lecz bedacy cze¢scia Norm i Zalecanych Metod
Postgpowania przyjetych przez Radg.

Definicje terminéow uzywanych w Normach i Zalecanych Metod Postgpowania, ktore nie maja
oczywistych znaczen, czyli nie maja jednoznacznie przyjetych znaczen stownikowych. Definicja nie
ma samodzielnego znaczenia, lecz jest istotna czgScia kazdej Normy i Zalecanej Metody
Postgpowania, w ktorej dany termin jest stosowany, poniewaz zmiana znaczenia spowoduje zmiang
rozumienia jego sensu.

Tabele i rysunki dodane lub ilustrujace Normy i Zalecane Metody Postepowania sa ich czgscia i
maja ten sam status.

2 — Material zatwierdzony przez Rade do publikacji w zwiqzku z Normami i Zalecanymi Metodami
Postepowania:

a)

b)

d)

Wstep zawiera material historyczny i objasniajacy, dotyczacy dzialania Rady i zawierajacy
objasnienie obowiazkéw Panstw w odniesieniu do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania
wynikajacych z Konwencji i rezolucji o przyjeciu;

Wprowadzenie zawiera wyjasnienia dotyczace materiatu zawartego w poczatkowych fragmentach,
rozdziatach lub cze$ciach Zatacznika, utatwiajace zrozumienie zastosowania tekstu;

Uwagi wiaczone do tekstu, w wymagajacych tego miejscach, zawieraja informacje lub odno$niki do
Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania, o ktorych mowa. Nie stanowia czg$ci Norm lub
Zalecanych Metod Postgpowania;

Uzupefnienia zawieraja material uzupetniajacy do Norm i Zalecanych Metod Postepowania lub sa
wlaczone do ich zastosowan jako Przewodnik.

Wybér jezyka

Niniejszy Zalacznik zostal przyjety w pigciu jezykach: angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde z Umawiajacych si¢ Pafistw powinno wybra¢ jeden ze wskazanych jezykow, w celu
stosowania go w kraju poprzez bezposrednie wykorzystanie lub poprzez przettumaczenie na jezyk wlasny, i
powiadomi¢ o tym Organizacje.

14/11/13 x)
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Wstep Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Uwagi wydawnicze

Dla wyroéznienia statusu poszczegolnych pozycji przyjeto nastepujacy sposob: Normy zostaty wydrukowane
zwykla antykwa; Zalecane Metody Postepowania zostalty wydrukowane zwykla kursywa, ze statusem
wyrdznionym stowem Zalecenie; Uwagi zostalty wydrukowane zwykta kursywa, ze statusem wyréznionym
stowem Uwaga.

W treSci przyjeto nastepujaca praktyke: w Normach jest uzywany czasownik ,,musi” (shall), w
Zalecanych Metodach Postgpowania czasownik ,,powinien” (should).

Kazde odniesienie do jakiegokolwiek rozdziatu tego dokumentu, okreslone numerem, odnosi si¢ do
wszystkich jego podrozdziatow.

Zastosowanie

Normy i Zalecane Metody Postgpowania zawarte w niniejszym dokumencie okre$laja zastosowanie
Dodatkowych Procedur Regionalnych opisanych w czesci 3 Doc 7030 — ,,Meteorologia”, w ktérej mozna
znalez¢ ustalenia regionalne dopuszczane przez niniejszy Zatacznik.

Odpowiedzialnos$¢

Zgodnie z ustaleniem okreslonym w przedmowie do Zatacznika 6, czes¢ 11, odpowiedzialnos$é, w przypadku
lotnictwa cywilnego przeznaczenia ogolnego, ktdra ponosi operator, zgodnie z postanowieniami Zalacznika
3, spada na dowddce statku powietrznego.

Zwiazek z odpowiednimi publikacjami WMO

Materiat normatywny zawarty w Zataczniku 3, z wyjatkiem kilku nieistotnych réznic wydawniczych, jest
identyczny z wystepujacym w wydawnictwie ,, Przepisy techniczne” (,,Technical Regulations”),
Rozdziatlem C 3.1, Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO).

Meteorologiczne klucze lotnicze, o ktorych mowa w Zataczniku 3 sa opracowane przez Swiatowa
Organizacj¢ Meteorologiczng na podstawie wymagan okre§lonych przez niniejszy Zatacznik lub
przedstawianych przez Radg. Lotnicze klucze meteorologiczne opublikowane zostaly przez WMO, w
Publikacji Nr 306 ,,Podrecznik kluczy”, tom I (,,Manual on Codes” vol. I).

Tabela A. Zmiany do Zalgcznika 3

Przyjeta dnia

Poprawka Zrédto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
Wydanie 1  Druga Sesja Sekcji Klucze meteorologiczne do przekazywania informacji 16.04.1948r.
meteorologii meteorologicznych dla potrzeb lotnictwa. 15.09.1948r.
01.01.1949r.
1do21  Nadzwyczajna Sesja Sekcji  Uaktualnienie i unowocze$nienie kluczy meteorologicznych. 17.09.1948r.
(Wydanie 2) meteorologii 23.12.1948 .
01.01.1949r.

(i) 14/11/13
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Wstep

Przyjeta dnia

Poprawka Zrodio(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
22do 37  Trzecia Sesja Sekcji Uzywanie tekstu otwartego jako uproszczonego klucza dla 28.05.1951r.
(Wydanie 3) meteorologii przekazywania informacji o warunkach lotu, w informacjach z 01.10.1951r.
powietrza. 01.01.1952r.
38 Pierwsza Konferencja zeglugiWprowadzenie radiotelefonicznej lub radiotelegraficznej 15.12.1953r.
(Wydanie 3) powietrznej postaci informacji AIREP. 01.08.1954 r.
01.09.1954 .
39 Pierwsza Konferencja zeglugiZmieniona posta¢ informacji POMAR dla informacji 18.05.1954 r.
powietrznej. Z powietrza. 20.08.1954 r.
01.09.1954 .
40 Swiatowa Nowa posta¢ meteorologicznych kluczy lotniczych opisana 28.09.1954 r.
Organizacja w dodatku, zastepujacych opublikowane w SARP (za 01.01.1955r.
Meteorologiczna wyjatkiem POMAR). 01.01.1955.
41 Czwarta Sesja Sekcji Wprowadzenie ,,Norm i Zalecanych Praktyk” ustalajacych 01.04.1955r.
meteorologii obowiazki Umawiajacych si¢ Panstw, odnoszacych sie do 01.08.1955 .
organizacji meteorologicznych w kazdym z Panstw, wymagane 01.01.1956 .
dla spelnienia Artykutéw 28 i 37 Konwencji. Zmiana tytulu
Zatacznika 3 na ,,Migdzynarodowe Normy
i Zalecane Praktyki — Meteorologia”
42 Druga Konferencja zeglugi  Uproszczenie szczegdtowej specyfikacji dla metody okreslenia 08.05.1956 r.
(Wydanie 4) powietrznej potozenia w informacjach AIREP i POMAR. 01.09.1956r.
01.12.1956r.
43 Trzecia Konferencja zeglugi Wprowadzenie terminu ,,informacja SIGMET” dla zastapienia 13.06.1957 r.
powietrznej okreslenia ,,informacja ostrzegawcza”. Poprawka w tablicy 01.10.1957r.
,,stan morza” klucza POMAR. 01.12.1959r.
44 Przepisy ruchu lotniczego ~ Zmiana w wykazie elementéw sekcji 1. Meldunek o pozycji 18.02.1960 r.
i stuzb ruchu powietrznego  klucza AIREP. Usunigcie elementu ,,warunki lotu” 01.05.1960 .
/Sekcja poszukiwania i poprawka ostatniego elementu w sekcji na ,,nastgpna pozycja 01.08.1960 r.
i ratownictwa i koniec czasu”.
45 Przepisy ruchu lotniczego ~ Poprawki do modeli informacji AIREP i POMAR, 18.02.1960 r.
i stuzb ruchu powietrznego  konsekwencja poprawki 44. -
/Sekcja poszukiwania 01.08.1960 r.
i ratownictwa
46 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych 08.06.1960 r.
Organizacja wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1960 r. -
Meteorologiczna 08.06.1960 r.
47 Piata Sesja Sekcji Poprawki do procedur dotyczacych obserwacji i meldunkow 02.12.1960 .
(Wydanie 5) meteorologii meteorologicznych z powietrza. Modyfikujace i 01.04.1961r.
wprowadzajace wymagania na dodatkowe obserwacje. 01.07.1961r.
Usunigcie POMAR z informacji przekazywanych
z powietrza. Wyeliminowanie ciagtych obserwacji
meteorologicznych w czasie lotu. Wprowadzenie stuzby
prognoz trasowych w celu uzupetienia obszarowych
obserwacji meteorologicznych. Poprawki do ustalen
dotyczacych warunkéw meteorologicznych wzdtuz trasy do
lotniska zapasowego.
48 Piata Sesja Sekcji Poprawka wzoru informacji AIREP z powietrza, 02.12.1960 .
meteorologii uwzgledniajaca zmiany w procedurach meldunkow -
i lotniczych obserwacjach meteorologicznych, jako 01.07.1961r.
konsekwencja poprawek do PANS-RAC.
49 Piata Sesja Sekcji Wprowadzenie definicji ,,D-VALUE”. 08.04.1963 .
meteorologii 01.08.1963 r.
01.11.1963 .

14/11/13 (xii)
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Przyjeta dnia
Poprawka Zrodio(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od

50 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych 18.03.1964 r.
Organizacja wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1964 r. -
Meteorologiczna 18.03.1964 r.

51 Spotkanie Sekcji operacyjnej Wprowadzenie wymagan dotyczacych obserwacji 31.05.1965 .

(Wydanie 6) i meteorologii wykonywanych w punktach reprezentatywnych dla pewnego 01.10.1965.
obszaru. Rozszerzenie kryteriow specjalnych informacji z 10.03.1966 r.
powietrza w celu uchwycenia zjawisk mogacych wplywac na
efektywno$¢ i bezpieczenstwo zeglugi powietrznej. Usunigcie
wymagan dotyczacych ,,dodatkowych obserwacji lotniczych”,
zgodnie z kryteriami regionalnymi. Usunigcie z informacji
AIREP, dotyczacej D-VALUE, zjawisk pogody i chmur jako
sktadnikow standardowych. Zmiany w ustaleniach
odnoszacych si¢ do postaci informacji meteorologicznych
zapewniajacych wymiang informacji w postaci graficzne;j.

Wprowadzenie definicji ,,tekst otwarty”.

52 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych 12.12.1966 .
Organizacja wprowadzonych przez WMO od 10 marca 1966 r. -
Meteorologiczna 12.12.1966 .

53 Spotkanie Sekcji operacyjnej Zezwolenie w regionalnych porozumieniach dotyczacych 12.12.1966 .
i meteorologii zeglugi powietrznej na wykorzystanie graficznej postaci 12.04.1967 .

informacji dla rozpowszechniania prognoz, zastapienie 24.08.1967r.
terminu ,,symboliczna forma informacji” bardziej

szczegdtowym opisem postaci informacji, do ktérej odnosi si¢

to wyrazenie.

54 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych 13.06.1967 r.
Organizacja wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1968 r. -
Meteorologiczna 01.01.1968r.

55 Francja Zezwolenie na zmiany meldunkéw z powietrza - przed ich 16.12.1968 .

naziemnym rozpowszechnianiem. 16.04.1969r.
18.09.1969 .

56 Szosta Konferencja zeglugi  Wprowadzenie okreslenia centra prognoz obszarowych 15.05.1970r.

(Wydanie 7) powietrznej i uproszczonych okre$len biur meteorologicznych dla 15.09.1970r.
odzwierciedlenia wzrastajacej centralizacji. Rozszerzenie 04.02.1971r.
zawartoS$ci informacji z powietrza poprzez wlaczenie
niesprzyjajacych warunkow meteorologicznych, spotkanych
podczas wznoszenia i podejscia do ladowania. Zmiana zasad
przekazywania przez samoloty warto$ci wiatrow na chwilowe
- zamiast $rednich. Udoskonalenie kryteriow dotyczacych
informowania o intensywnosci turbulencji w trakcie lotu.

Wprowadzenie nowej definicji ,,biura informacyjnego stuzb
ruchu lotniczego” i zmiany w definicji ,,jednostki stuzb ruchu
lotniczego”. Uaktualnienie lotniczych kluczy
meteorologicznych wprowadzonych przez WMO od 18
wrze$nial 969 r.

57 Drugie Spotkanie Podkomisji Poprawka do definicji ,,obserwacje SIGMET” w celu 19.03.1971r.
technicznej na temat uwzglednienia wymagan samolotow naddzwiekowych. 06.09.1971r.
transportu naddzwigkowego Wprowadzenie ustalen dotyczacych wykonywania i rejestracji 06.01.1972r.

specjalnych obserwacji pogodowych przy wystgpowaniu
umiarkowanej turbulencji, gradu lub chmur Cumulonimbus, w
trakcie lotow pod lub ponaddzwigkowych.

58 Swiatowa Organizacja Uaktualnienie postaci lotniczych kluczy meteorologicznych 19.03.1971r.
Meteorologiczna wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1972 r. -

06.01.1972r.

59 Szosta Konferencja zeglugi  Zezwolenie na pominigcie informacji ,,nast¢gpna pozycja 12.03.1972r.
powietrznej i koniec czasu” w sekeji 1 meldunkow z powietrza, 24.07.1972r.

wymienianych pomigdzy biurami meteorologicznymi. 07.12.1972r.
Wprowadzenie zmian do formatdéw i konwencji danych we
wzorach meldunkéw z powietrza, dla umozliwienia
bezposredniego wprowadzania ich do maszyn cyfrowych.
(xiii) 14/11/13
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Wstep Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
Przyjeta dnia
Poprawka Zrodio(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
60 Szosta Konferencja zeglugi  Catkowita zmiana Zatacznika 3. Wiaczenie PANS-MET, 26.11.1975r.
(Wydanie 8) powietrznej. Osma okres$lenia ktorego wlaczenie do Zatacznika 3 jako Standardu i 26.03.1976r.
Konferencja zeglugi Zalecanej Praktyki zostato uznane za istotne. Przeglad 12.08.1976r.
powietrznej Spotkanie Sekcji uwzgledniajacy zaaprobowane ostatnio wymagania operacyjne
meteorologii (1974 r.) i uaktualnione metody ich spetnienia. Wprowadzenie nowych
Standardéw i Zalecanych Praktyk odnoszacych si¢ do
dziatalno$ci stuzb operatorskich i do zatog statkow
powietrznych, do informacji meteorologicznych dla potrzeb
stuzb ruchu lotniczego oraz ratunkowo-poszukiwawczych,
tacznie z wymaganiami dotyczacymi srodkow tacznoscei i ich
wykorzystania. Zgodnie z powyzszym tytut Zalacznika 3
zostal zmieniony na ,,Stuzba meteorologiczna dla
migdzynarodowej zeglugi powietrznej”.

61 Dziewiata Konferencja Nowe ustalenia i przeglad obowiazujacych ustalen w celu 14.12.1977 r.
zeglugi powietrzne;. polepszenia wspotpracy miedzy biurami/stacjami 14.04.1978r.
Spotkanie Sekcji meteorologicznymi a stuzbami ruchu lotniczego i dostarczania 10.08.1978 .
meteorologii (1974 r.) informacji meteorologicznych stuzbom ruchu lotniczego.

Nowe sprecyzowanie obserwacji i meldunkéw do
zabezpieczenia startow i ladowan. Wprowadzenie uwagi
odnoszacej si¢ do specyfikacji Zatacznika 14, dotyczacej
lokalizacji, konstrukeji sprzgtu i instalacji na czgsci
operacyjnej lotnisk, dla zmniejszenia do minimum
niebezpieczenstw dla samolotow. Zastapienie wyrazenia
,;naddzwigkowy samolot transportowy” wyrazeniem ,,samolot
naddzwigkowy”. Uaktualnienie cz¢$ci dodatku 2. Zmiana
definicji ,,nefanaliza” i usunigcie ,,29.92 in.” z definicji
,,poziom lotu”. Usunigcie uzupetnienia D — ,,Lotnicze klucze
meteorologiczne”.

62 Osma Konferencja zeglugi ~ Wiaczenie do dodatku 1 map wzorcowych i formularzy, 26.06.1978 .
powietrznej i Rada ICAO opracowanych przez WMO na podstawie wymagan 26.10.1978r.

operacyjnych zawartych w Zataczniku 3. Przeniesienie 29.11.1079r.
wskaznikdw danych i geograficznych z dodatku 2 do

Zatacznika 3 do ,,Podrgcznika meteorologii lotniczej” (Doc.

8896 - AN/893/2).

63 Spotkanie Sekcji Definicja ,,biuletynu meteorologicznego”. Poprawa 23.03.1981r.
meteorologii (1974 r.). niedociagni¢¢ w naziemnym rozpowszechnianiu informacji z 23.07.1981r.
Sekretariat ICAO. powietrza. Ograniczenie informacji SIGMET dotyczacej 26.11.1981r.
Podkomisja operacyjnej ,;aktywnego obszaru burzowego”. Usunigcie odniesienia do
shuzby informacji lotniczej. ,.linie meldowania”. Wzmianka dotyczaca nowego
Dziesiata Konferencja ,,Podrecznika wykonywania obserwacji RVR i przekazywania
zeglugi powietrznej. Doc danych”.

9328 AN/908
64 Sekretariat ICAO Nowe ustalenia i zmiana istniejacych ustalen, w celu 06.12.1982r.
spelnienia operacyjnych wymagan na wykrywanie i 06.04.1983 .
przekazywanie danych o uskoku wiatru na matych 24.11.1983r.
wysokosciach, wprowadzenie ostrzezenia o nim dla fazy startu
i podejscia do ladowania.
65 Spotkanie Sekcji Iacznosci  Nowe ustalenia i zmiana juz istniejacych zwiazanych 10.06.1983 .
(Wydanie 9) i meteorologii (1982 r.). z wprowadzeniem nowego $wiatowego systemu prognoz 10.10.1983r.
Trzecie Spotkanie Podkomisjiobszarowych. Metody wymiany operacyjnych danych 22.11.1984r.
ADAPT meteorologicznych. Podniesienie doktadnosci szacowania
RVR oraz ich przekazywania.
14/11/13 (xiv)
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Zalqgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Wstep
. Przyjgta dnia
Poprawka Zrodio(a) Temat(y) Wazna od

Stosowana od
66 Spotkanie Sekcji Poprawka do ustalen dotyczacych przekazywania danych o 24.03.1986r.
(Wydanie 10) meteorologii uskoku wiatru poza lotnisko. Kryteria na wydawanie 27.07.1986r.
i tacznosci (1982 r.). wybranych meldunkéw specjalnych. Wiaczenie informacji o 20.11.1986 .

Drugie Spotkanie zeglugi ~ zachmurzeniu do prognoz dla lotnisk. Dokumentacja lotu dla

powietrznej rejonu Azja - przelotéw na krétkich trasach. Posta¢ informacji SIGMET i

Pacyfik. Dwudzieste drugie i naglowkow biuletynow meteorologicznych. Wprowadzenie
dwudzieste trzecie Spotkanie definicji ,,informacja SIGMET”. Ujednolicenie jednostek miar
europejskiej grupy i sposobow okreslenia czasu w Zataczniku 3, w porownaniu z
planowania zeglugi Zalacznikiem 5.

powietrznej. Swiatowa

Organizacja

Meteorologiczna. Zalecenia

ANC dotyczace sposobow

podawania daty i czasu oraz

jednostek miar. Sekretariat

ICAO

67 Spotkanie Sekcji Poprawka do ustalen dotyczacych ustawiania intensywnos$ci 27.03.1987r.
meteorologii $wiatet dla okre$lenia RVR. ldentyfikacja wybranych lotnisk i 27.06.1987r.
itacznosci (1982 r.). skreslenie wymagan dotyczacych podawania temperatury (w 19.11.1987 .
Dwudzieste drugie i kotkach) na mapach WAFS, czasu transmisji prognoz z
dwudzieste piate spotkanie  regionalnych centréw prognoz obszarowych do
europejskiej grupy uzytkownikéw. Wprowadzenie ustalen dotyczacych zbierania i
planowania zeglugi rozpowszechniania ostrzezen o pyle wulkanicznym. Wiaczenie
powietrznej. Sekretariat jednostek predkosci wiatru do przyktadow lotniczych kluczy
ICAO. Swiatowa Organizacjameteorologicznych. Ujednolicenie Zatacznika 3 z PANS-RAC,
Meteorologiczna odnosnie elementéw informacji z powietrza. Edycyjne

poprawki przyktadu informacji SIGMET.

68 Spotkanie Sekcji Zmiany do ustalen dotyczacych: oznaczenia miejsc 21.03.1989rr.
meteorologii przekazywania informacji o RVR, kryterium opracowania 23.07.1989r.
itacznosci (1982 1.). wyselekcjonowanych meldunkéw specjalnych przy zmianie 16.11.1989 .

Sekretariat ICAO. Swiatowa RVR, umieszczenia w informacjach, podawanych poza

Organizacja Meteorologiczna granicami lotniska, wartosci RVR w strefie przyziemienia dla
wszystkich wykorzystujacych pas startowy do ladowania;
wzoréw map i dokumentacji lotniczej, opracowania i
uaktualnienia informacji SIGMET o chmurach pytu
wulkanicznego, opracowania doktadnie sformutowanych
ustalen dotyczacych koniecznosci przekazywania informacji
meteorologicznych do organdéw stuzb informacji lotnicze;j,
ujednolicenia okreslen ,,sie¢ statej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej” i ,,ruchoma stuzba lotnicza” — zgodnie z
Zatacznikiem 10, ujednolicenia terminologii zgodnie z pkt
6.3.1, czgs¢ 11T tom IT PANS-OPS, poprawek redakcyjnych do
pkt 3.3.7 w celu skreélenia rownowaznych pozioméw
ci$nienia, przyktadu informacji SPECI, odsytacza w pkt 1.4 b)
czg$ci 3 Zalacznika B i przepisu pod tekstem w Zataczniku C
dotyczacym widzialnosci i RVR.

69 Specjalistyczna narada Zmiana przepisow w czesci dotyczacej przejscia do 23.03.1992 .
(Wydanie 11) dotyczaca tacznosci koncowego etapu realizacji WAFS lotniczych kluczy 27.07.1992r.
(meteorologii) wykonywania meteorologicznych i wskazowek instruktazowych, 12.11.1992r.

lotow (COM/MET/OPS) dotyczacych poszczegodlnych kryteriow stosowanych w 01.07.1993 .

(1990 r.). Sekretariat ICAO  komunikatach lotniskowych, lotniczych informacji
klimatologicznych, informacji SIGMET i odpowiednich
wskazowek instruktazowych odno$nie opracowania depeszy
SIGMET, automatycznych stacji obserwacji pogody, ostony
meteorologicznej lotow $migtowcdw i wprowadzenia
okreslenia ,,lotnisko zapasowe”, zgodnie z okresleniem w
Zalaczniku 6 (czgs¢ 1 11).

(xv) 14/11/13
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) Przyjgta dnia
Poprawka Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
70 Specjalistyczna Definicje — informacji AIRMET, wydhuzonego zasiggu operacji, GAMET 17.03.1995r.
(Wydanie 12)narada dotyczaca prognoza obszarowa, kontroli operacyjnej i cyklonu tropikalnego. Poprawki 24.07.1995.
Tacznosci do ustalen w sprawie: rozktadu horyzontalnego oraz postaci klucza, w jakim 01.01.1996 r.
(meteorologii) powinny by¢ przygotowywane prognozy wiatréw gornych i temperatury w

wykonywania lotow weztach siatki regularnej /grid/, przez §wiatowe centra prognoz obszarowych,
(COM/MET/OPS)  wydawania komunikatow specjalnych dotyczacych zmian temperatury na

(1990 r.). lotniskach, warunkéw zwigzanych z opracowywaniem informacji

Spotkanie zeglugi meteorologicznych oraz prognoz dla lotnisk, na ktoérych sa oparte nowe
powietrznej lotnicze klucze meteorologiczne, w rezultacie poprawki do Wzordéw Al, A2,
ograniczone do TA1, TA2 i SN, uwzgledniajace uaktualnione lotnicze klucze

rejonu Polnocnego  meteorologiczne, zautomatyzowanego przekazywania meldunkow z

Atlantyku (1992 r1.). powietrza, przedstawienia informacji dotyczacych zjawisk pogody,

Trzecie spotkanie niebezpiecznych dla lotéw na matych wysoko$ciach, wprowadzenia

zeglugi powietrznej minimalnej warto$ci progowej maksymalnej predkosci wiatru przyziemnego,

rejonu Azja/Pacyfik  przy ktorej powinna by¢ opracowana informacja SIGMET dla cyklonu

(1993r.) tropikalnego, obserwacji i przekazywania danych o uskoku wiatru
uwzgledniajac wprowadzenie nowoczesnych technologii, odnoszacych si¢ do
naziemnych urzadzen pomiarowych uskoku wiatru, wymiany
migdzynarodowej komunikatow METAR i SPECI, w celu zapewnienia
ostony meteorologicznej w ramach wydluzonego zasiggu operacji oraz lotow
dlugodystansowych prowadzonych przez scentralizowana kontrolg
operacyjna, wydania poprawki redakcyjnej, w celu zastapienia terminu
szkwatowa linia” przez ,,linia szkwalow”, wydania poprawek do Wzorow
SWL i SN w celu zapewnienia jednolitego przedstawiania poziomu izotermy
0°C oraz wprowadzenia poprawek do Wzoru A2, wprowadzenia do Wzoru
SN symboli dotyczacych erupcji wulkanicznej, stanu morza i temperatury
powierzchni morza, aktualizacji informacji dotyczacej operacyjnie
pozadanych doktadnos$ci pomiardw i obserwacji oraz aktualnie osigganych
doktadnos$ci pomiaréw i obserwacji, wprowadzenia kryteriéw dotyczacych
wlaczenia do informacji SIGMET danych o silnych falach gorskich.

71 Spotkanie zeglugi Definicje — automatyczne zalezne dozorowanie, aspekty czynnikow 11.03.1998 .
(Wydanie 13)powietrznej ludzkich, stuzba nadzoru aktywnosci wulkanicznej migdzynarodowych drog 20.07.1998 r.
ograniczone do lotniczych, centrum doradcze ds. cyklonow tropikalnych (TCAC), poziom, 05.11.1998 r.

rejonu Pétnocnego  centrum doradcze ds. pytu wulkanicznego (VAAC) oraz linia przekazywania
Atlantyku (1992r.)  danych VOLMET. Poprawki do ustalen w sprawie: wskazania wyznaczonej
(COM/MET/RAC). wladzy meteorologicznej w krajowym AIP, przedstawienia informacji
Spotkanie zeglugi dotyczacej roli aspektow czynnikoéw ludzkich, wprowadzenia 6-godzinnej i
powietrznej rejonu  36-godzinnej waznosci prognozy wiatrow gornych/temperatury WAFS,
Azji/Pacyfik (1993  wprowadzenia wymagan i nowego modelu informacji doradczej dotyczacej
r.). Trzydzieste 6sme chmury popiotu wulkanicznego, w formie graficznej, wymagan dotyczacych
spotkanie czestotliwosci uaktualniania informacji doradczej dotyczacej chmury popiotu
europejskiej grupy  wulkanicznego oraz funkcji jakie spetniaja VAAC i TCAC, poprawki
zeglugi powietrznej redakcyjnej w celu zapewnienia odpowiedniego stosowania porzadku
(EANPG/38). Stany  skrotow ,,RVR” i ,,RWY”. Poprawki do wykorzystywanych skrotow w celu
Zjednoczone. oznaczenia pogody biezacej, wprowadzenia wymagan dotyczacych
Sekretariat ICAO wykorzystania linii przekazywania danych VOLMET, meldunkow z
powietrza, wlaczenia prognoz temperatury do opracowywanych prognoz dla
lotniska, wprowadzenia wymagan dotyczacych ujednolicenia prognoz
obszarowych oraz dokumentacji lotniczej dla lotéw na matych wysokosciach,
w rezultacie poprawki do Zalacznika — Wzory map i formularzy; skreslenia
zapisu umozliwiajacego wykorzystanie jezyka narodowego przy
sporzadzaniu informacji SIGMET, wprowadzenia wymagan dotyczacych
dostarczania informacji meteorologicznej do wykorzystywanych
zautomatyzowanych systemow informacji przed lotem, zapewnienia
dostarczania informacji meteorologicznej dla scentralizowanego planowania
lotu w przypadku wydtuzonego zasiggu operacji, ilo§ciowego okres§lania
chmur CB i burz wykorzystywanego na mapach WAFS SIGWX, w rezultacie
poprawki do materiatu informacyjnego przedstawionego w Zatacznikach.

14/11/13 (xvi)
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Poprawka Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
72 Spotkanie zeglugi ~ Zmiany definicji cztonka zalogi lotu, danych wezta sieci w postaci 07.03.2001r.
(Wydanie 14)powietrznej numerycznej, dowddcy zatogi, centrum prognoz regionalnych. Wprowadzenie  16.06.2001 r.
ograniczone do definicji dla wysokosci sektora minimalnego, zapewnienia jakosci, kontroli 01.11.2001r.

rejonu Bliskiego jakosci, zarzadzania jakoscia, systemu jakosci i widzialno$ci. Wprowadzenie

Wschodu (1996 r.)  wymagan dotyczacych globalnej wymiany informacji OPMET. Aktualizacja
(COM/MET/RAC). formatu informacji doradczych ds. popiotow wulkanicznych i cyklonow
Dziewiate spotkanie tropikalnych. Wstgpne wymagania dotyczace transmisji informacji o
ASIA/PAC. przypadkowych emisjach materiatéw radioaktywnych. Wprowadzenie
Trzydzieste szoste, symbolu radiacji na mapach WAFX SIGWX. Aktualizacja operacyjnych
trzydzieste dziewiate wymagan dla danych $wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS),
i czterdzieste dotyczacych zwigkszenia czgstosci wydawania WAFS o wietrze gérnym i
spotkanie temperaturze - do czterech razy na dobg. Wprowadzenie FL140 i wilgotnosci
europejskiej grupy  do globalnych danych GRIB. Wprowadzenie kodu BUFR. Wprowadzenie
zeglugi powietrznej. symboli dla ,,silnych wiatréw przyziemnych” i ,,przestaniania przez gory”, na
Sekretariat ICAO  mapy SIGWX niskich pozioméw. Okre$lenie wymagan operacyjnych dla
lotniczych kluczy MET, dotyczacych wprowadzenia standardowej frazeologii
VOLMET. Zunifikowane stosowanie grup daty/czasu w kluczach METAR i
TAF. Wprowadzenie dodatkowego poziomu odniesienia dla wysokosci chmur
i poziomu zamarzania w informacjach GAMET. Rozr6znienie pomigdzy
poprawa i pogorszeniem widzialnosci i widzialno$ci pionowej, obnizeniem i
podwyzszeniem wysokosci podstawy chmur w komunikatach lotniczych i
prognozach. Wprowadzenie szablon6éw dla lokalnych komunikatow
meteorologicznych METAR/SPECI, TAF i SIGMET, algorytmu meldowania
turbulencji i podawania indeksu turbulencji. Zapewnienie elementéw MET dla
automatycznych systeméw informowania przed lotami i potaczonego
AIS/MET instruowania przed lotami. Wprowadzenie klauzul dotyczacych
zapewnienia i kontroli jakosci informacji MET. Wprowadzenie informacji
SIGMET w postaci graficznej i iloSciowe kryteria dla informacji SIGMET.
Wiaczenie miernikow rozpraszania w przod do zapewnienia danych RVR.
Poprawki redakcyjne.

73 Spotkanie sekcji Podziat Zatacznika na dwie czes$ci, nowe i uzupetnione definicje, uzupelienie  25.02.2004 r.
(Wydanie 15)(MET) meteorologii czesci gtownej NiZP, eliminacja potrzeby wydawania produktow WAFS w 12.07.2004 r.
(2002). Sekretariat  postaci map T4, wstgpne zalecenia utrzymania integralnosci prognoz WAFS, 25.11.2004 .

ICAO powiadamianie ACC, MWO i VAAC o aktywnos$ci wulkanicznej przez

wybrane krajowe obserwatoria wulkaniczne, wstgpne postanowienia
dotyczace wydawania informacji SIGMET o pyle wulkanicznym i cyklonach
tropikalnych w postaci graficznej przy wykorzystaniu klucza WMO BUFR,
wprowadzenie wzordéw dla specjalnego komunikatu z powietrza (downlink),
informacji doradczych o pyle wulkanicznym i cyklonie tropikalnym,
ostrzezen lotniskowych i o uskoku wiatru; wprowadzenie wymagan do
wydawania METAR i SPECI poprzedzajacych wznowienie operacji
lotniskowych; wprowadzenie wymagan dopuszczajacych stosowanie w pelni
zautomatyzowanych systemow obserwacyjnych podczas godzin nie-
operacyjnych; wprowadzenie przewazajacej widzialno$ci; wprowadzenie
wymagan do odwotania prognoz lotniskowych, ktore nie moga by¢ utrzymane
w ciagtym przegladzie; wprowadzenie wartosci $redniej dla pomiaru
widzialnosci i zmian w $redniej predkosci wiatru; wprowadzenie do uzycia
maksymalnej intensywnosci $wiatel do szacowania RVR dla METAR i
SPECI; likwidacja przyktadu 1 we Wzorze TB, wprowadzenie nowego
przyktadu 2 i 4 we Wzorze SWH, usunigcie zatacznika A i wprowadzenie
nowego zalacznika C opisujacego procedury awaryjne WAFC. Wydanie
poprawek.

(xvii) 14/11/13
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, Przyjeta dnia
Poprawka Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
74 Spotkanie grupy Uzupetnienie definicji ,,chmury o znaczeniu operacyjnym” oraz ,,dominujacej 21.02.2007 r.
(Wydanie 16)operacyjnej widzialnosci” 1 usunigcie definicji ,,obszaru serwisu (§wiatowy system 16.07.2007 r.
Swiatowego systemu prognoz obszarowych)”’; usunigcie wszystkich wymagan STT; wprowadzenie 7.11.2007 .
prognoz wymagan dla procedur zabezpieczen centrum doradczego do spraw pyhu 5.11.2008 .
obszarowych wulkanicznego (VAAC); eliminacja potrzeby uzupehiania prognoz
(WAFSOPSG). znaczacych zjawisk atmosferycznych; wprowadzenie prognoz wysokosci
Migdzynarodowa  standardowych poziomow lotu WAFS; eliminacja potrzeby wydawania
operacyjna grupa specjalnych lotniskowych raportow meteorologicznych (SPECI), gdy

14/11/13

powietrznych

wydawane sa co pot godziny rutynowe lotniskowe raporty meteorologiczne

obserwacji wulkandow(METAR); uzupelnienie raportowania porywow wiatru w lokalnej pracy

(IAVWOPSG).
Migdzynarodowy
zwiazek transportu
powietrznego
(IATA).
Sekretariat ICAO

biezacej i specjalnych raportow, gdy zastosowane sa procedury zmniejszania
hatasu; uzgodnienie kryteriow uzycia grupy zmian w TAF z tymi do wydania
SPECI; wprowadzenie stosowania warunkow do uzycia uniwersalnej postaci
dwojkowej do przedstawienia danych meteorologicznych (BUFR) postaci
kodu do rozpowszechniania METAR / SPECI i TAF na bazie dwustronnej;
wprowadzenie radaru nadzorujacego (SSR) w trybie S potaczenia danych w
automatycznych depeszach meteorologicznych; wyeliminowanie prognozy
odnoszacych si¢ do popiotu wulkanicznego i cyklondw tropikalnych z
SIGMET; wprowadzenie wymagania dostarczania map w standardzie WAFS
dla okreslonych obszaréw; wprowadzenie zabezpieczenia zapobiegajacego
modyfikacjom tresci meteorologicznej prognoz WAFS; podniesienie na
wyzszy poziom zabezpieczen dla sprzyjania uzyciu prognoz WAFS;
wyeliminowanie frontéw przyziemnych, stref konwergencji i chmur innych
niz Cb z prognoz wysokiego i $redniego poziomu SIGWX; doskonalenie
czasu publikacji prognoz SIGWX, zestrojenie formatu porad dotyczacych
pytu wulkanicznego z formatem porad dotyczacych cyklonow tropikalnych;
wprowadzenie kryterium odnoszacego si¢ do publikacji porad co do cyklonow
tropikalnych; uzupetnienie porad dotyczacych cyklonow tropikalnych o
sze$ciogodzinne prognozy; zmiana definicji sasiedztwa; rozszerzenie
automatycznego powiadamiania o turbulencji; wprowadzenie nowego wzorca
depesz GAMET; rozszerzenie okresu waznosci depesz TAF dla zaspokojenia
wymagan dhugich lotéw transportowych; wprowadzenie zabezpieczen dla
graficznego SIGMET dla wszystkich zjawisk; aktualizacja wzorca SIGMET
dla ujgcia chmur radioaktywnych; wprowadzenie ,,tsunami” do ostrzezen
lotniskowych; uzgodnienie zabezpieczen Zalacznika 3 i 11 dotyczacych
informacji meteorologicznych dostarczanych do jednostek ruchu lotniczego;
uzupehienie kryteriow wiaczania SIGMET i TAF do VOLMET i D-
VOLMET; usunigcie osiagalnej doktadnosci obserwacji i pomiaréw z
Dodatku A; aktualizacja pozadanej doktadnosci w Dodatku B oraz
uzupehienia wydawnicze.

(xviii)
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, Przyjeta dnia
Poprawka Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
75 Grupa studyjna ds.  Poprawka wprowadza postanowienia zwiazane z informacja SIGMET, 21.02.2010 .
(Wydanie 17)ostrzezen ostrzezeniami o uskoku wiatru, systemami zarzadzania jakoscia; usprawnienie =~ 12.07.2010 r.
meteorologicznych  poziomych, pionowych i czasowych rozdzielczosci dla prognoz WAFS i 18.11.2010 .
(METWSG). wprowadzenie klauzuli upowazniajacej do wdrozenia usprawnionych prognoz ~ 15.11.2012r.
Spotkanie grupy WAFS chmur cumulonimbus, oblodzenia i turbulencji; eliminacja
operacyjnej standardowych komunikatow gtosowych dotyczacych pogody i umozliwienie
$wiatowego systemu dostarczania do kabiny statku powietrznego graficznej informacji
prognoz meteorologicznej; usprawnienie dostarczania informacji dotyczacej pylu
obszarowych wulkanicznego i toksycznych $rodkdéw chemicznych; obserwacje i prognozy
(WAFSOPSG). dla lotniska umozliwiajace uzycie w petni automatycznego systemu
Grupa studyjna ds.  obserwacji w celu dostarczania lokalnych komunikatéw i zastapienie km/h
faczy przez m/s w celu okre$lania predkosci wiatru w jednostkach SI. Wprowadza
meteorologicznych takze znaczace poprawki zwigzane z terminologia dotyczaca nawigacji
Miedzynarodowa  opartej o charakterystyki (PBN) i operacyjnym wykorzystaniem sieci Internet.
operacyjna grupa
powietrznych
obserwacji wulkanow
(IAVWOPSG).
Grupa studyjna ds.
obserwacji i prognoz
lotniskowych
(AMOFSG). Grupa
studyjna ds.
wykorzystania
Internetu dla potrzeb
lotnictwa
(AUOPISG). Grupa
studyjna ds.
specjalnych
warunkow
operacyjnych
wymaganej
charakterystyki
operacyjnej
(RNPSORSG).
76 Grupa zadaniowa ds. Poprawka do definicji ,,lotnisko zapasowe”; wyjasnienie terminologii uzytej 27.02.2013
(Wydanie 18)dziatan specjalnych do okreslenia biur meteorologicznych; poprawka do postanowien dotyczacych ~ 15.07.2013
(SOTF). automatycznych systemow obserwacji meteorologicznych; wyjasnienie 14.11.2013
Grupa studyjnads. wymaganej domeny (obszaru) do informowania o zachmurzeniu w lokalnych 13.11.2014
obserwacji i prognoz regularnych i szczegdlnych komunikatach meteorologicznych; standaryzacja  (do pkt. 2.3.1 e) i
lotniskowych czasu realizacji dla wydania prognoz dla lotnisk (TAF); wlaczenie wymagania  4.1.5.2c) I)
(AMOFSG). prognoz do startu na wszystkich lotniskach; poprawka do wymagan Zalacznika 3)
Grupa studyjnads.  dotyczacych wymiany informacji OPMET (METAR, SPECI, TAF i SIGMET)
ostrzezen w zakresie wykorzystania rozszerzonego j¢zyka znakowego
meteorologicznych  (XML)/znakowego jezyka geograficznego (GML); uproszczenie
(METWSG). informowania o zasiegu widzialno$ci na drodze startowej zawierajace
Migdzynarodowa  poréwnywalne wymagania SPECI z kryteriami operacyjnymi uzywanymi w
operacyjna grupa Zataczniku 6 do Konwencji; usunigcie wymagania informowania o
powietrznych krysztatkach lodu; poprawka do wymagania dotyczacego informowania o
obserwacji wulkandwparametrach meteorologicznych w komunikatach METAR/SPECI i
(IAVWOPSG). komunikatach lokalnych w przypadku awarii automatycznych czujnikow
Spotkanie grupy (brak danych); usunigcie wymagania dla informowania o pogodzie ubieglej w
operacyjnej przypadku, gdy komunikaty SPECI sa wydawane wedtug decyzji Panstw;
Swiatowego systemu poprawka do wymagania dotyczacego informowania o stanie morza
prognoz umozliwiajaca przekazywanie alternatywnej informacji o wysokosci fali;
obszarowych dostosowanie wymagan grup zmian w prognozie TAF do tych, ktore sa
(WAFSOPSG). stosowane do wydania komunikatu SPECI; poprawka do informacji SIGMET
0 obserwowanej i prognozowanej intensywnosci burzy piaskowej/pytowej;
wyjasnienie dotyczace lokalizacji niebezpiecznych zjawisk w dokumentacji
informacji SIGMET;
(xix) 14/11/13
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Zalqgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Wstep
; Przyjeta dnia
Poprawka Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od

eliminacja odwotywania si¢ do natury uwolnienia materialow radioaktywnych
do atmosfery; usunigcie adreséw stron internetowych w odpowiednich
ustaleniach; wprowadzenie wymagania monitorowania potencjalnej
aktywnos$ci wulkanicznej przez zainteresowane Panstwa; polepszenie
wyjasnienia symboli dla wybuchu wulkanicznego i materialow
radioaktywnych (o znaczacej pogodzie uzywane w dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej); wlaczenie powotania si¢ na wiadomosci dla lotnictwa z
obserwatorium wulkanicznego (VONA); wlaczenie wymagania dotyczacego
powiadamiania o ustaniu, wstrzymaniu aktywnosci wulkanicznej przez
obserwatorium wulkaniczne Panstwa; wprowadzenie w tabeli A2-1 koncepcji
oszacowania pytu wulkanicznego; wprowadzenie w Tabeli A6-1 koncepcji
catkowitego FIR-U lub catkowitego CTA pokrytego, zastonigtego przez
chmurg pylu wulkanicznego i innych nowych wymagan oraz odpowiednich
przyktadéw; wlacznie ustalenia umozliwiajacego zalaczenie prognoz
temperatura/wiatr na specyficzne trasy; dodanie danych o wietrze i
temperaturze na poziomie lotu (FL)410 (175 hPa) i danych o wysokosci
geopotencjalnej na poziomie FL270 (300 hPa) i FL410 (175 hPa) w
prognozach siatkowych (prognozy numeryczne) przygotowywanych przez
centra $wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFCs); usunigcie uwagi
dotyczacej testowego charakteru prognoz siatkowych pochodzacych z
$wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS) dla prognoz oblodzenia,
turbulencji i chmur Cumulonimbus; i przeglad wspotrzednych dhugosci i
szeroko$ci geograficznej rogdéw (punktow granicznych) map tworzonych z
cyfrowych prognoz dostarczanych przez WAFS dla ustalonych obszaréw

pokrycia, zasiggu.

14/11/13

(xx)



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -24 -

Poz. 27

MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

CZESC PIERWSZA

CZESC GEOWNA NIZMP



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -25- Poz. 27




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -26— Poz. 27

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Uwaga. — Oznaczenie (RR) w niniejszych definicjach wskazuje, ze definicja zostala zaczerpnieta z przepisow
Miedzynarodowego Zwiqzku Telekomunikacyjnego (Radio Regulation of the International Telecommunication Union)
(patrz ,,Podrecznik dot. wymagan dla widma czestotliwosci radiowych dla lotnictwa cywilnego” wraz z
oswiadczeniem zatwierdzonej polityki ICAO, Doc 9718) (,, Handbook on Radio Frequency Spectrum Requirements for
Civil Aviation” including statement of approved ICAO policies, Doc 9718).

1.1 Definicje

Jesli w Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania dla Stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej sa uzywane ponizsze terminy, maja one nastgpujace znaczenie:

Aspekty czynnika ludzkiego/Human Factors principles. Zasady stosowane w lotniczych procesach
projektowania, certyfikacji, szkolenia, operacji i dziatalnos$ci eksploatacyjnej, zmierzajace do bezpiecznego
wspoéldzialania migedzy cztowiekiem i innymi skladowymi systemu, poprzez odpowiednie uwzglgdnienie
mozliwosci czlowieka.

Automatyczne zaleine dozorowanie (ADS)/Automatic dependent surveillance (ADS). Technika dozorowania, w
ktorej statki powietrzne automatycznie przekazuja, wykorzystujac tacza przesylania danych, informacje
uzyskiwane z pokladowych systeméw nawigacyjnych i okreSlania pozycji, tacznie ze znakiem
rozpoznawczym statku powietrznego, danych o pozycji w czterech wymiarach i odpowiednio dane
dodatkowe.

Biuletyn meteorologiczny/Meteorological bulletin. Tekst zawierajacy informacje meteorologiczne, poprzedzony
odpowiednim nagtéwkiem.

Biuro meteorologiczne/Meteorological office. Biuro przeznaczone do zapewnienia ostony meteorologicznej dla
migdzynarodowej zeglugi powietrzne;.

Centrum doradcze ds. cyklonow tropikalnych (TCAC)/Tropical cyclone advisory centre (TCAC). Centrum
meteorologiczne wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej w celu dostarczania
informacji konsultacyjnej do meteorologicznych biur nadzoru, $wiatowych centréw prognoz obszarowych
oraz migdzynarodowych bankéw danych OPMET dotyczacej potozenia, prognozy kierunku i predkosci
przemieszczania si¢ oraz maksymalnego wiatru przyziemnego i cisnienia w centrum cyklonu.

Centrum doradcze ds. chmury pytu wulkanicznego (VAAC)/Volcanic ash advisory centre (VAAC). Centrum
meteorologiczne wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej w celu dostarczania
informacji konsultacyjnej do meteorologicznych biur nadzoru, centrow kontroli obszaru, centrow informacji
powietrznej, §wiatowych centrow prognoz obszarowych oraz migdzynarodowych bankéw danych OPMET,
dotyczacych horyzontalnej i pionowej rozciagltosci oraz prognozy predkosci i kierunku przemieszczania sig
chmury pytu wulkanicznego, wystepujacego w atmosferze w nastgpstwie wybuchu wulkanu.

Chmury o znaczeniu operacyjnym/Cloud of operational significance. Chmury o podstawie ponizej 1500 m
(5000 ft) lub ponizej najwyzszej minimalnej wysokosci sektorowej, ktorakolwiek z nich jest wigksza, lub
chmura cumulonimbus lub cumulus wiezowy, wystepujace na dowolnej wysokos$ci.

Cyklon tropikalny/Tropical cyclone. Ogoélny termin dotyczacy cyklonu niefrontowego, w skali synoptycznej,
powstajacego nad oceanami w strefie zwrotnikowej lub podzwrotnikowej, z uporzadkowana konwekcja i
rozwinigta cyrkulacja cykloniczng wiatru przyziemnego.

Czlonek zalogi statku powietrznego/Flight crew member. Czlonek zatogi posiadajacy licencjg, ktéremu
powierzono petnienie obowiazkow istotnych dla prowadzenia statku powietrznego w czasie trwania lotu.

Dane w wezlach siatki w postaci cyfrowej/Grid point data in digital form. Komputerowo przetworzone dane
meteorologiczne dla zbioru punktéw regularnie rozmieszczonych na mapie przygotowane do transmisji z
komputera meteorologicznego do innego komputera w formie kodu odpowiedniego do zautomatyzowanego
wykorzystania.

Uwaga. — W wigkszosci przypadkow tego typu dane sq transmitowane kanalami telekomunikacyjnymi o
Sredniej lub duzej predkosci przesylania.

ZALCZNIK 3 1-1 14/11/13
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Rozdzial 1

Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna/Flight documentation. Drukowany lub pisany zestaw dokumentow, w
tym mapy lub formularze zawierajace informacje meteorologiczne dla lotu.

Dowddca zalogi/Pilot in-command. Pilot wyznaczony przez operatora lub wiasciciela statku powietrznego, w
przypadku lotnictwa ogolnego przeznaczenia, do pelnienia obowiqzkow dowddcy i ponoszenia
odpowiedzialnosci za bezpieczne wykonanie lotu.

Droga startowa/Runway. Scisle okreslona prostokqtna powierzchnia na lotnisku ladowym przygotowana do
startu i lqdowania statkow powietrznych.

Informacja AIRMET/AIRMET information. Informacja wydawana przez meteorologiczne biuro nadzoru,
dotyczaca okres$lonych zjawisk meteorologicznych wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej
trasie, ktore moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow na matych wysokosciach, a ktore nie zostaly
wiaczone do wydanej prognozy dla lotdéw na matych wysoko$ciach w danym rejonie informacji powietrzne;j
lub w jego czesci.

Informacja meteorologiczna/Meteorological information. Komunikat meteorologiczny, analiza, prognoza
pogody lub inny raport dotyczacy wystepujacych lub prognozowanych warunkéw meteorologicznych.

Informacja SIGMET/SIGMET information. Informacja wydana przez biuro meteorologicznego nadzoru,
dotyczaca faktycznego lub przewidywanego wystepowania okreslonych zjawisk meteorologicznych na trasie
lotu, ktére moga wplynaé na bezpieczenstwo statkdw powietrznych.

Komunikat meteorologiczny/Meteorological report. Zestawienie obserwowanych warunkéw meteorologicznych
odnoszacych sig¢ do okreslonego miejsca i czasu.

Komunikat z powietrza/Air-raport. Komunikat ze statku powietrznego w locie, przygotowany zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub meteorologicznych.
Uwaga. — Szczegdty dotyczqce postaci AIREP sq podane w PANS-ATM (Doc 4444).

Konsultacja/Consultation. Uzyskanie informacji od meteorologa lub osoby posiadajacej odpowiednie
kwalifikacje o wystepujacych i/lub przewidywanych warunkach meteorologicznych dotyczacych operacji
lotniczych; dyskusja zawierajaca odpowiedzi na pytania.

Kontrola jakosci/Quality control. Czgs¢ zarzadzania jako$cia ukierunkowana na spetnienie wymagan jakosSci
(1SO 9000%).

Lotnicza stacja telekomunikacyjna/Aeronautical telecommunication station. Stacja wykorzystywana w
lotniczej shuzbie telekomunikacyjne;j.

Lotnisko/Aerodrome. Powierzchnia na ziemi lub wodzie (wilacznie z budynkami, urzadzeniami i innym
wyposazeniem) przeznaczona w calosci lub w cze$ci do wykorzystania dla potrzeb przylotow, odlotéw i
naziemnego ruchu statkéw powietrznych.

Lotnisko zapasowe/Alternate aerodrome. Lotnisko, na ktore statek powietrzny moze lecie¢, jezeli nie jest
mozliwe lub celowe wykonywanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania lub wykonanie na nim
ladowania, na ktorym sa dostgpne niezbgdne stuzby i wyposazenie oraz moga by¢ spelnione wymagania
operacji lotniczych i ktore funkcjonuje operacyjnie w przewidywanym czasie wykorzystania. Lotniska
zapasowe dziela sig na:

Zapasowe po starcie (Take-off-alternate). Lotnisko zapasowe, na ktorym statek powietrzny mégiby ladowac,
jezeli bytoby to konieczne, wkrotce po starcie, a nie jest mozliwe wykorzystanie lotniska startu;

Zapasowe na trasie (En-route alternate). Lotnisko, na ktorym statek powietrzny mégiby ladowac, jezeli bytoby
to konieczne, w sytuacji zmian na trasie;

Zapasowe docelowe (Destination alternate). Lotnisko zapasowe, na ktore statek powietrzny moze lecie¢, jezeli
ladowanie na lotnisku zamierzonego ladowania stanie si¢ niemozliwe lub niecelowe.

Uwaga. — Lotnisko, z ktorego nastgpi odlot, moze by¢ rowniez lotniskiem zapasowym na trasie lub
zapasowym docelowym w danym locie.

% ISO Standard 9000 — Quality Management Systems — Fundamentals and Vocabulary.
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Rozdzial 1 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

Lotnicza stacja meteorologiczna/Aeronautical meteorological station. Stacja przeznaczona do wykonywania
obserwacji i komunikatow meteorologicznych do uzycia w migdzynarodowej zegludze powietrzne;j.

Lotniskowa tabela klimatologiczna/Aerodrome climatological table. Tabela zawierajaca dane statystyczne na
temat obserwowanej czgstotliwo$ci wystgpowania jednego lub  wigkszej liczby elementow
meteorologicznych na lotnisku.

Lotniskowe biuro meteorologiczne/Aerodrome meteorological office. Biuro przeznaczone do zapewnienia
ostony meteorologicznej dla lotnisk obstugujacych migdzynarodowa zeglugg powietrzna.

Lotniskowe zestawienia klimatologiczne/Aerodrome climatological summary. Zwarty opis okreslonych
elementow meteorologicznych na lotnisku wykonany w oparciu o dane statystyczne.

Mapa gornych poziomow atmosfery/Upper-air chart. Mapa meteorologiczna odnoszaca si¢ do okreslonej gornej
powierzchni lub warstwy w atmosferze.

Mapa prognostyczna/Prognostic chart. Przedstawiona graficznie na mapie prognoza okre$lonego elementu(ow)
meteorologicznego(ych), na okreslony czas lub okres dla okre§lonej powierzchni lub fragmentu przestrzeni
powietrznej.

Minimalna wysokosé¢ sektorowa/Minimum sektor altitude. Najnizsza dopuszczalna wysoko$¢ bezwzgledna,
ktéra zapewni minimalne przewyzszenie wynoszace 300 m (1000 ft) nad wszystkimi obiektami,
znajdujacymi si¢ w obszarze sektora okregu o promieniu 46 km (25 NM) i o $rodku wyznaczonym pomoca
radionawigacyjna.

Nadzor operacyjny/Operational control. Sprawowanie wtadzy nad rozpoczgciem, kontynuacja, zmiana kursu
oraz zakonczeniem lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnos$ci i wydajnosci
operacji lotniczej.

Nawigacja obszarowa (RNAV)/Area navigation (RNAV). Metoda nawigacji, ktora pozwala na loty statkow
powietrznych po dowolnie okre§lonym torze lotu w zasiggu naziemnych lub umieszczonych w przestrzeni
urzadzen nawigacyjnych, lub w granicach mozliwo$ci urzadzen autonomicznych, lub przy stosowaniu
kombinacji tych urzadzen.

Uwaga. — Nawigacja obszarowa obejmuje nawigacje opartq o charakterystyki systemu, jak rowniez
inne operacje, ktore nie mieszczq sie w definicji nawigacji opartej o charakterystyki systemu.

Nawigacja oparta na charakterystykach (PBN)/Performance-based navigation (PBN). Nawigacja obszarowa
oparta o wymagania charakterystyk systemu dla statku powietrznego wykonujacego lot po trasie ATS, przy
procedurze podejscia wedtug wskazan przyrzadow lub w okreslonej przestrzeni powietrzne;j.

Uwaga. — Wymagania charakterystyk systemu sq wyrazone w specyfikacjach nawigacyjnych
(specyfikacja RNP, specyfikacia RNAV) w kategoriach dokiadnosci, spojnosci, ciqglosci, dostepnosci i
Junkcjonalnosci, koniecznych dla wykonania zamierzonej operacji w konkretnej przestrzeni powietrzne;.

Obserwacja (meteorologiczna)/Observation (meteorological). Oszacowanie warto$ci jednego lub wiecej
elementdw meteorologicznych.

Obserwacja ze statku powietrznego/Aircraft observation. Ocena jednego lub kilku elementéw
meteorologicznych, dokonana ze statku powietrznego podczas lotu.

Obszar kontrolowany/Control area. Przestrzen powietrzna kontrolowana, rozciagajaca sie w gore od okre$lonej
granicy nad ziemia.

Odprawa (meteorologiczna)/Briefing. Ustny opis wystgpujacych i/lub prognozowanych warunkow
meteorologicznych.

Operacyjny plan lotu/Operational flight plan. Plan bezpiecznego przeprowadzenia operacji lotniczej
przygotowany przez operatora przy wzigciu pod uwage czynnikow takich jak osiagi samolotu inne niz
ograniczenia operacyjne oraz spodziewane warunki na trasie przelotu oraz lotniskach, ktore maja zostaé
wykorzystane.

1-3 14/11/13



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -29- Poz. 27

Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Rozdzial 1

Operator/Operator. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢ lub zamierzajace zajmowal sig
wykonywaniem operacji lotniczych.

Osrodek informacji powietrznej/Flight information centre. Organ ustanowiony w celu zapewnienia stuzby
informacji powietrznej i stuzby alarmowe;.

Organ/wieza kontroli lotniska/Areodrome control tower. Organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli
ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego.

Osrodek kontroli obszaru/Area control centre. Organ ustanowiony do zapewnienia shuzby kontroli ruchu
lotniczego — w odniesieniu do lotow kontrolowanych w podlegtych mu obszarach kontrolowanych.

Organ kontroli zblizanialApproach control unit. Organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego w odniesieniu do kontrolowanych lotow statkow powietrznych, przylatujacych lub odlatujacych z
jednego lub wigcej lotnisk.

Organ stuib poszukiwania i ratownictwa/Serach and rescue services unit. Ogélny termin, mogacy, w
zaleznosci od okolicznosci, oznacza¢ centrum koordynacji poszukiwania i ratownictwa, centrum
poszukiwania i ratownictwa nizszego szczebla lub posterunek alarmowy.

Organ stuzb ruchu lotniczego/Air traffic services unit. Wyrazenie ogolne, oznaczajace zarowno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej jak i biuro odpraw zatdg.

Osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa/Rescue coordination centre. Organ odpowiedzialny za
sprawne organizowanie stuzb wykonujacych poszukiwanie i ratownictwo oraz koordynowanie dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych w rejonie poszukiwania i ratownictwa.

Planowanie operacyjne/Operational planning. Planowanie operacji lotniczych przez operatora.

Poziom/Level. Wyrazenie ogolne, odnoszace si¢ do pozycji statku powietrznego w locie w plaszczyznie
pionowej i oznaczajace zardéwno wysokos¢ wzgledna, wysokos$¢ bezwzgledna, jak i poziom lotu.

Poziom lotu/Flight level. Powierzchnia o stalym ci$nieniu atmosferycznym, odniesiona do powierzchni o
cis$nieniu rownym 1013,2 hektopaskala (hPa) i oddzielona od innych takich powierzchni okreslonymi
przedziatami ci$nienia.

Uwaga 1. — WysokoSciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery wzorcowej (Standard
Atmosphere):

a) przy nastawieniu na QNH — bedzie wskazywaé wysokosé bezwzglednaq,
b) przy nastawieniu na QFE — bedzie wskazywacé wysokosé wzglednq nad poziomem odniesienia QFE,

¢) przy nastawieniu na cisnienie 1013,2 hPa — moze by¢ wykorzystany do okreslenia poziomow lotu.

s »

Uwaga 2. — Terminy , wysokos¢ wzgledna” i ,,wysokos¢ bezwzgledna”, uzyte w Uwadze 1, oznaczajq
wysokosci uzyskane z pomiaru cisnienia, a nie wysokosci geometryczne wzgledne i bezwzgledne.

Poziom przelotu/Cruising level. Poziom utrzymywany podczas znacznej czesci lotu.

Prognoza/Forecast. Zestawienie przewidywanych warunkdéw meteorologicznych na okreslony czas lub przedziat
czasu, w okre§lonym obszarze lub czgsci przestrzeni powietrzne;.

Prognoza obszarowa GAMET/GAMET area forecast. Prognoza obszarowa w postaci tekstu otwartego,
przedstawiona z wykorzystaniem obowiazujacych skrotow, przeznaczona dla lotdw na matych wysokosciach i
dotyczaca odpowiedniego rejonu informacji powietrznej lub jego czes$ci, opracowywana przez biuro
meteorologiczne wyznaczone przez zainteresowana wiladz¢ meteorologiczna. Jest przekazywana do biur
meteorologicznych sasiednich rejonéw informacji powietrznej, zgodnie z uzgodnieniami pomigdzy
zainteresowanymi wladzami meteorologicznymi.
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Prég drogi startowej/Threshold. Poczatek tej czgsci drogi startowej, ktora jest wykorzystywana do ladowania.

PrzewaZajgca widzialnos¢/Prevailing visibility. Warto$¢ widzialno$ci okre$lona zgodnie z jej definicja, jaka
wystepuje na obszarze minimum polowy kregu horyzontu lub co najmniej na potowie obszaru lotniska.
Obszar ten moze obejmowac ciagle i nieciagte sektory.

Uwaga. — Wartos¢ ta moze by¢é oszacowana na podstawie obserwacji wzrokowych i/lub
przyrzadowych. Jezeli sq zainstalowane przyrzqdy wowczas sq stosowane do otrzymania najlepszego
oszacowania przewazajqcej widzialnosci.

Punkt meldowania/Reporting point. Okreslone miejsce geograficzne, w odniesieniu do ktérego jest podawana
pozycja statku powietrznego.

Punkt odniesienia lotniska/Aerodrome reference point. Punkt okreslajacy geograficzna lokalizacje lotniska.

Regionalne porozumienie Zeglugi powietrznej/Regional air navigation agreement. Porozumienie zaakceptowane
przez Radg ICAO, zwykle za rada regionalnego posiedzenia w sprawie zeglugi powietrzne;j.

Rejon informacji powietrznej/Flight information region. Przestrzen powietrzna o okreslonych rozmiarach, w
ktdrej jest zapewniona stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa.

Ruchoma stuzba lotnicza (RR S1.32)/Aeronautical mobile service (RR S1.32). Stuzba ruchoma migdzy stacjami
lotniczymi a stacjami poktadowymi lub migdzy stacjami poktadowymi, w ktdrej moga uczestniczyé stacje
statkow ratowniczych. W shuzbie tej moga by¢ wykorzystywane radiolatarnie wskazujace miejsce zagrozenia,
pracujace na czgstotliwoSciach uzywanych w niebezpieczenstwie i sytuacjach zagrozenia.

Satelita meteorologiczny/Meteorological satellite. Sztuczny satelita Ziemi wykonujacy obserwacje
meteorologiczne i przekazujacy je na Ziemig.

Specyfikacja nawigacyjna/Navigation specyfication. Zestaw wymagan dla statku powietrznego i dla zatogi,
niezbednych dla wspierania operacji bazujacych na nawigacji opartej na charakterystykach, w okreslonej
przestrzeni powietrznej. Istnieja dwa rodzaje specyfikacji nawigacji:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP)/Required navigation performance (RNP)
specification. Specyfikacja nawigacji, bazujaca na nawigacji obszarowej, ktora zawiera wymaganie na
monitorowanie charakterystyk i ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV)/Area navigation (RNAV) specification. Specyfikacja nawigacji
bazujaca na nawigacji obszarowej, ktoéra nie zawiera wymagania na monitorowanie charakterystyk i
ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNAV, np. RNAV 5, RNAYV 1.

Uwaga 1. — Performance based navigation (PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, zawiera
szczegotowe wytyczne w sprawie specyfikacji nawigacyi.

Stata stuiba lotnicza (AFS)/Aeronautical Fixed Service (AFS). Stuzba telekomunikacyjna miedzy okre§lonymi
punktami statymi, przeznaczona glownie do zapewnienia bezpieczefistwa zeglugi powietrznej oraz
regularnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lotniczych.

Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN)/Aeronautical fixe telecommunicationnetwork (AFTN).
Ogolnoswiatowy system statych tacz lotniczych, stanowiacy czes¢ statej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej,
przeznaczony do wymiany depesz i/lub danych cyfrowych pomigdzy stalymi telekomunikacyjnymi stacjami
lotniczymi, posiadajacymi identyczne lub zgodne charakterystyki.

Standardowa powierzchnia izobaryczna/Standard isobaric surface. Powierzchnia izobaryczna uzywana
jednolicie na catym $wiecie do przedstawienia i analizy warunkow atmosferycznych.

Statek powietrzny/Aircraft. Kazde urzadzenie, ktoére moze uzyskiwa¢ no$no$¢ w atmosferze z oddziatywan
powietrza, innych niz pochodzace z oddzialywan powietrza na powierzchnig ziemi.
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Strefa przyziemienia/Touchdown zone. Cze$¢ drogi startowej potozona za progiem, przeznaczona do pierwszego
zetknigcia si¢ ladujacych samolotdéw z nawierzchnia drogi startowe;.

Swiatowe Centrum Prognoz Obszarowych (WAFC)/World area forecast centre (WAFC). Centrum
meteorologiczne, ktorego zadaniem jest przygotowywanie i dostarczanie prognoz istotnych zjawisk pogody,
prognoz goérnych dla obszaru kuli ziemskiej, w postaci cyfrowej i/lub graficznej, regionalnym centrom
prognoz obszarowych i bezposrednio Panstwom, za posrednictwem wlasciwych $rodkow statej stuzby
lotniczej.

Swiatowy System Prognoz Obszarowych (WAFS)/World area forecast system (WAFS). System $wiatowy, w
ramach ktorego $wiatowe 1 regionalne centra prognoz obszarowych dostarczaja w jednakowych,
standardowych postaciach lotnicze meteorologiczne prognozy na trasy.

VOLMET/VOLMET. Informacja meteorologiczna dla statkow powietrznych w locie.

Laqcze danych VOLMET (D-VOLMET)/Data link-VOLMET (D-VOLMET). Dostarczanie aktualnych
regularnych komunikatow meteorologicznych (METAR), komunikatéw specjalnych dla lotniska
(SPECI), prognoz dla lotniska (TAF), informacji SIGMET, informacji specjalnych z powietrza nie
uwzglednionych w SIGMET oraz, jesli sa dostgpne, informacje AIRMET, poprzez tacze danych.

Audycja VOLMET/ VOLMET broadcast. Dostarczanie aktualnych komunikatow METAR, SPECI, TAF
oraz SIGMET, poprzez ciagte i powtarzalne nadawanie transmisji foniczne;j.

Widzialnosé/Visibility. Widzialnos¢ dla celow lotniczych jest wieksza od:

a) najwigkszej odleglosci, z jakiej czarny obiekt o okre§lonych rozmiarach, umieszczony przy
powierzchni Ziemi jest widoczny i rozpoznawalny, gdy jest obserwowany na jasnym tle;

b) najwigkszej odleglo$¢, z jakiej $wiatla o intensywnosci $wiecenia 1 000 kandeli sa widoczne i
rozpoznawalne na nieo§wietlonym tle.

Wiadze meteorologiczne/Meteorological authority. Wtadze, w imieniu Umawiajacego si¢ Panstwa,
zapewniajace lub dziatajace na rzecz zapewnienia stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowe]j zeglugi
powietrznej.

Witasciwa wladza ATS/Appropriate ATS authority. Odpowiednia wiadza wyznaczona przez Panstwo,
odpowiedzialna za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrzne;.

Wozniesienie lotniska/Aerodrome elevation. Wzniesienie najwyzszego punktu pola wzlotdow mierzona od
$redniego poziomu morza.

Wzniesienie/Elevation. Pionowa odlegto$¢ punktu lub poziomu na powierzchni ziemi albo punktu lub poziomu z
nia zwigzanego, mierzona od $redniego poziomu morza.

Wydtuzony zasieg operacjilExtender range operation. Dowolny lot wykonywany samolotem z dwoma
turbinowymi jednostkami napedu, w ktérym czas lotu z predkoscia przy jednej niepracujacej jednostce
napedu (w warunkach atmosfery standardowej/ISA i przy pogodzie bezwietrznej), z punktu na trasie do
odpowiadajacego wymaganiom lotniska zapasowego, jest wigkszy niz prég czasu okre§lony przez
narodowego operatora.

Wysokos¢ bezwzgledna/Altitude. Odleglo$¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako
punkt, mierzona od $redniego poziomu morza (MSL).

Wysokosé wzgledna/(Height). Odleglos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt,
mierzona od okreslonego poziomu odniesienia.

Zasieg widzialnosci wzdtu? drogi startowej (RVR)/Runway visual range (RVR). Zakres odlegloéci, w ktorym
pilot samolotu, znajdujacego si¢ w osi drogi startowej, moze zobaczy¢ oznakowanie tej drogi lub $wiatta ja

obrysowujace, lub zidentyfikowac jej os.
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Zapewnienie jakosci/Quality assurance. Czg¢$C zarzadzania jako$cia ukierunkowana na dostarczenie
potwierdzenia, ze wymagania jakos$ci zostang spetnione (ISO 9000%).

Zarzqdzanie jakosciq/Quality management. Skoordynowane dzialania do kierowania organizacja i jej
nadzorowania w odniesieniu do jakosci (ISO 9000%).

1.2 OkreSlenia uzywane w ograniczonym znaczeniu

W niniejszym Zataczniku nastgpujace okreslenia sa wykorzystywane w podanym nizej ograniczonym znaczeniu:

a) dla uniknigcia nieporozumien w odniesieniu do okre$lenia ,stuzba” — pomiedzy stuzba
meteorologiczna jako jednostka administracyjna oraz $wiadczonymi ustugami, w pierwszym
znaczeniu uzywane jest okreslenie ,,wladze meteorologiczne”, a w drugim ,,ostona”;

b) ,,zapewni¢” — jest uzywane jedynie w zwiazku z zapewnieniem stuzby;

c) ,,wydanie” — jest uzywane jedynie w przypadku, kiedy nakaz rozciaga si¢ na przesylanie informacji
uzytkownikom;

d) ,uczyni¢ dostepnym” — jest uzywane jedynie w przypadkach, kiedy nakaz konczy si¢ w momencie
umozliwienia uzytkownikowi dost¢pu do informac;i;

e) ,dostarczy¢” — jest uzywane jedynie w przypadkach, gdy stosuje sie pkt ¢) lub d).

* [SO Standard 9000 — Quality Management Systems — Fundamentals and Vocabulary.
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ROZDZIAL 2. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga wstepna 1. — Ustala sie, Ze postanowienia niniejszego Zalqcznika odnosnie informacji
meteorologicznych sq podstawq zalozenia, ze obowiqzkiem Umawiajqcych sie Panstw jest dostarczenie, zgodnie z
Artykutem 28 Konwencji, informacji meteorologicznych, a odpowiedzialnos¢ za wykorzystanie takich informacji
Spada na uzytkownika.

Uwaga wstepna 2. — Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym przypisuje Panstwu rejestracji
prawo lub obowiqzek realizacji okreslonych funkcji. W Rezolucji A23-13 Zgromadzenie uznaje, zZe Panstwo rejestracji
moze nie by¢ zdolne do wilasciwego wypetnienia tych obowiqzkow, w przypadku gdy statek powietrzny jest
wypozyczony, czarterowany lub wymieniony — w szczegolnosci bez zatogi — przez uzytkownika statku powietrznego
innego Panstwa. W takich przypadkach Konwencja moze nie w petni okreslac prawa i obowiqzki uzytkownika danego
Panstwa, az do wejscia w zycie Artykutu 83 bis. Rada zaleca, aby jesli w opisanych wyzej okolicznosciach, Panstwo
rejestracji znajduje sie w sytuacji, w ktorej wlasciwe wypelnienie funkcji przypisanych im przez Konwencje jest
niemozliwe, to przekazuje ono Panstwu uzytkownika, po uzyskaniu jego akceptacji, te funkcje Panstwa rejestracji,
ktore mogq by¢ wiasciwie wypelnione przez Panstwo uzytkownika. Zrozumialym bylo, ze do czasu wejscia w Zycie
Artykutu 83 bis Konwencji, powyzsze dzialanie bedzie tylko sprawq wygody i nie wplynie na postanowienia
Konwencji Chicagowskiej, okreslajqcej obowiqzki Panstwa rejestracji, ani na obowiqzki Zadnego innego Panstwa.
Poniewaz Artykut 83 bis Konwencji wszedt w zZycie 20 czerwca 1997 r, to powyzsze porozumienia dotyczqce
przekazywania funkcji bedq obowiqzywacé w odniesieniu do Umawiajqcych sie Panstw, ktore ratyfikowaly odpowiedni
Protokot (Doc 9318) jako wykonanie warunkow okreslonych w Artykule 83 bis.

Uwaga wstepna 3. — W przypadku przewozow miedzynarodowych wykonywanych wspdlnie statkami
powietrznymi, z ktorych nie wszystkie sq zarejestrowane w jednym Panstwie, niniejszy Zalqcznik nie przeszkadza
zainteresowanym Panstwom zawieracé porozumienia dotyczqcego wspolnego wykonywania funkcji, natozonych na
Panstwo rejestracji postanowieniami niniejszego Zatqcznika.

2.1 Cel, znaczenie i postanowienia ogélne dotyczace stuzby meteorologicznej

2.1.1 Celem shuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej jest udzial w zapewnieniu
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrzne;.

2.1.2 Cel jest osiagany przez dostarczenie, nastgpujacym uzytkownikom: operatorzy, zatogi lotnicze, organy
stuzb ruchu lotniczego, organy stuzb poszukiwania i ratownictwa, zarzadzajacy lotniskami oraz inni zainteresowani
dziatalnoscia lub rozwojem migdzynarodowej zeglugi powietrznej, informacji meteorologicznych potrzebnych do
wykonywania ich funkcji.

2.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustala stuzbg meteorologiczna, ktora zapewni zaspokojenie potrzeb
miedzynarodowe] zeglugi powietrznej. Wykonywane jest to zgodnie z postanowieniami niniejszego Zatacznika i z
regionalnymi porozumieniami zeglugi powietrznej. Ustalenia okre$laja stuzbg meteorologiczna, ktéra bedzie
$wiadczona migdzynarodowej zegludze powietrznej nad wodami miedzynarodowymi i nad innymi obszarami
lezacymi poza terytorium Umawiajacych si¢ Panstw.

2.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznacza wladze, zwana dalej Wiadza Meteorologiczna, zapewniajaca
lub organizujaca w jego imieniu zapewnienie stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej.
Szczegoty dotyczace wyznaczonej Wiadzy Meteorologicznej sa zawarte w krajowym AIP, zgodnie z Zalacznikiem 15
ICAO, dodatek 1, GEN 1.1.
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2.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo zapewnia ze, wiadze meteorologiczne przestrzegaja wymagan Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej (WMO — World Meteorological Organization), w zakresie wyksztatcenia oraz
wyszkolenia personelu meteorologicznego §wiadczacego ustugi dla migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wyksztalcenia i wyszkolenia personelu meteorologicznego w zakresie
meteorologii lotniczej zawarte sq w publikacji WMO Nr 49 ,, Przepisy techniczne”, tom I — ,, Meteorologia ogdina,
normy i zalecane praktyki”, rozdzial B.4 — , Kwalifikacje i szkolenie” (,, Technical Regulation”, volume I —
,, General Meteorological Standards and Recommended Practices, Chapter B.4 — Education and Training”).

2.2 Dostarczanie, wykorzystanie i zarzadzanie jako$cig informacji meteorologicznych

2.2.1 W sprawach wplywajacych na zapewnienie stuzby meteorologicznej dla miedzynarodowej zeglugi
powietrznej sa utrzymane $ciste kontakty migdzy dostarczajacymi informacj¢ meteorologiczna i jej uzytkownikami.

2.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wyznaczona Wtadza Meteorologiczna wymieniona w pkt.
2.1.4, ustanowi i zapewni funkcjonowanie wlasciwie zorganizowanego systemu jakosci, sktadajacego si¢ z procedur,
proceséw i zasobdw niezbednych dla zapewnienia wysokiej jakosci informacji meteorologicznych uzytkownikom
wymienionym w pkt. 2.1.2.

2.2.3 Zalecenie. — Ustanowiony system jakosci, o ktorym mowa w pkt. 2.2.2, powinien spetniaé standardy
Miedzynarodowej Organizacji Standaryzacyjnej (ISO) 9000 i by¢ zatwierdzony przez upowaznionq organizacje.

Uwaga. — Standardy jakosciowe Miedzynarodowej Organizacji Standaryzacyjnej (ISO) 9000 podaja
podstawowe ramy dla rozwoju programu zapewnienia jakosci. W celu osiqgniecia skutecznosci szczegoly programu
zapewnienia jakosci powinny zosta¢ okreslone przez kazde Panstwo. Przewaznie sq one specyficzne dla kazdego
Panstwa. Wskazowki dotyczqce wykonania i wprowadzenia programu zapewnienia jakoSci zawarte sq w Manual on
the Quality Management System for Provision of Meteorological Sernice to International Air Navigation (Doc 9873).

2.2.4 Zalecenie. — System jakosci powinien zapewnié¢ uzytkownikom zgodnosé dostarczonej informacji
meteorologicznej z wymaganiami panstwowymi pod wzgledem odniesienia geograficznego i przestrzennego,
postaci/formatu, zawartosci, czasu i czestotliwosci rozpowszechniania, okresu waznosci, a takze doktadnosci
pomiarow, obserwacji i prognoz. Gdy system jakoSci wskazuje, zZe informacje meteorologiczne dostarczane
uzytkownikom nie spetniajq okreslonych wymagan i procedury automatycznej korekcji bledu nie majq zastosowania,
takie informacje nie powinny by¢ przekazane uzytkownikom, dopoki nie zostanq zatwierdzone przez ich wytworce.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce geograficznego i przestrzennego okreslenia formatu i zawartosci, czasu i
czestotliwosci  rozpowszechniania, okresu waznosci informacji meteorologicznej dostarczonej uzytkownikom
lotniczym sq podane w rozdziatach 3, 4, 6, 7, 8 i 9 niniejszego Zalqcznika i w odpowiednich regionalnych planach
zeglugi powietrznej. Informacje dotyczqce dokladnosci pomiarow, obserwacji i prognoz, zostaly podane odpowiednio
w zatqcznikach A i B.

2.2.5 Zalecenie. — W zakresie wymiany informacji meteorologicznej do celow operacyjnych, system jakosci
powinien zawiera¢ procedury weryfikacji i walidacji oraz srodki do monitorowania dotrzymywania ustanowionych
harmonogramow transmisji dla pojedynczych informacji i/lub biuletynow wymaganych do wymiany i czasow ich
zgloszenia do transmisji. System jakosci powinien mie¢ mozliwos¢ wykrycia przekroczenia czasu przekazania
informacji i biuletynow, ktore majq by¢ odebrane.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wymiany informacji meteorologicznej dla celéw operacyjnych, sq zawarte w
rozdziale 11 oraz dodatku 10 niniejszego Zalqcznika.
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2.2.6 Zalecenie. — Dowody zgodnosci systemu jakosci powinny byé wykazywane na podstawie audytu. Jezeli
zostanie zidentyfikowana niezgodnosé¢ systemu nalezy podjqé dzialania aby okveslic¢ i usunqé przyczyne. Wszystkie
obserwacje kontrolne powinny by¢é ewidencjonowane i wlasciwie dokumentowane.

2.2.7 Informacje meteorologiczne, dostarczane uzytkownikom wymienionym w pkt. 2.1.2, musza uwzgledniaé¢
aspekty czynnika ludzkiego oraz musza by¢ w postaci wymagajacej minimalnej interpretacji przez uzytkownikow, tak
jak to jest okreslone w nastgpnych rozdziatach.

Uwaga. — Material informacyjny dotyczqcy aspektow czynnika ludzkiego mozna znalez¢ w podreczniku Doc
9683 ,, Cztowiek — kryteria szkolenia” (,, Human Factor Training Manual”).

2.3 Powiadomienia wymagane od operatorow

2.3.1 Operator potrzebujacy ostony meteorologicznej lub zmian w aktualnej ostonie meteorologicznej,
zawiadamia o tym, z odpowiednim wyprzedzeniem, odpowiednie wiadze meteorologiczne Iub lotniskowe biuro
meteorologiczne. Minimalna dtugo$¢ okresu wymaganego wyprzedzenia powiadamiania zostaje ustalona pomiedzy
wladzami meteorologicznymi lub lotniskowym biurem meteorologicznym i operatorem.

2.3.2 Operator powiadamia wiadz¢ meteorologiczna o potrzebach w zakresie ostony meteorologicznej w
sytuacji, gdy:

a) planuje sig¢ nowe trasy lub nowe rodzaje dziatan lotnictwa;
b) muszg by¢ wykonane zmiany o dtugotrwalym charakterze w operacjach rozktadowych;
C) saplanowane inne zmiany, wptywajace na zapewnianie ostony meteorologicznej.

Taka informacja powinna zawiera¢ wszystkie szczegdty niezbedne do zaplanowania wiasciwych rozwigzan przez
wladze meteorologiczna.

2.3.3 Operator lub czlonek zatogi lotniczej musi zapewnié, ze tam, gdzie jest to wymagane przez wladzg
meteorologiczna w konsultacji z uzytkownikami, wiasciwe lotniskowe biuro meteorologiczne jest powiadamiane o:

a) rozktadzie lotow;
b) lotach wykonywanych poza rozktadem,;

c) lotach opdznionych, przy$pieszonych lub odwotanych.

2.3.4 Zalecenie. — Powiadomienie lotniskowego biura meteorologicznego o kazdym locie powinno zawieraé
nizej wymienione informacje, nie dotyczy to lotow planowych, dla ktorych mozna zrezygnowac z catosci lub czesci
informacji na podstawie uzgodnienia pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym i operatorem:

a) lotnisku startu i przewidywanym czasie startu;
b) lotnisku docelowym i przewidywanym czasie lqdowania;
C) trasie przelotu i przewidywanych czasach lqdowan i startow z lotniska/lotnisk posrednich;

d) lotniskach zapasowych niezbednych do wykonania operacyjnego planu lotu, wymienionych w stosownym
wykazie zawartym w regionalnym planie zeglugi powietrznej;
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e) poziomie przelotu;

f) rodzaju lotu, czy zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznosciq czy z przepisami dla lotow wedtug wskazan
przyrzqdow;

Q) rodzaju informacji meteorologicznych wymaganych przez zaloge statku powietrznego: dokumentacja
lotniczo-meteorologiczna i/lub odprawa meteorologiczna czy konsultacja;

h) czasie odprawy meteorologicznej, konsultacji i/lub wymaganej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.
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ROZDZIAL 3. SWIATOWY SYSTEM PROGNOZ
OBSZAROWYCH | BIURA METEOROLOGICZNE

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegolowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdzialem sq zawarte
w Dodatku 2.

3.1 Cel $wiatowego systemu prognoz obszarowych

Celem $wiatowego systemu prognoz obszarowych jest dostarczanie wladzom meteorologicznym oraz innym
uzytkownikom globalnych trasowych prognoz lotniczych w postaci cyfrowej. Cel powyzszy powinien by¢ osiagany
przez zintegrowany, $wiatowy i jednolity system tak dalece, jak jest to praktyczne, dziatajacy na podstawie zasady
koszt—efekt, przy uwzglednieniu wszystkich korzysci z zaawansowanych technologii.

3.2 Swiatowe o$rodki prognoz obszarowych

3.2.1 Umawiajace si¢ Panstwo, ktore przyjelo odpowiedzialno$¢ za zapewnienie WAFC w ramach §wiatowego
systemu prognoz obszarowych, powinno zorganizowa¢ dla tego centrum:

a)  przygotowywanie globalnych siatkowych prognoz numerycznych:
1) wiatru na poziomach gérnych;
2) temperatury i wilgotnosci na gornych poziomach atmosfery;
3) wysokos$ci geopotencjalnej poziomow lotu;
4) temperatury i wysokoS$ci tropopauzy wyrazonej w poziomach lotu;
5) kierunku, predkosci i wysokosci, w poziomach lotu, wiatru maksymalnego;
6)  chmur cumulonimbus;
7) oblodzenia; oraz

8) turbulencji;

b)  przygotowywac globalne prognozy istotnych zjawisk pogody (SIGWX);

c) opracowywac prognozy wymienione w pkt. a) i b), w formie cyfrowej dla shuzb meteorologicznych oraz
innych uzytkownikow w obszarze odpowiedzialnosci, na podstawie zalecen wladzy meteorologicznej
zatwierdzonych przez Umawiajace si¢ Panstwo;

d) przyjmowa¢ informacje, dotyczace uwolnienia materiatow radioaktywnych do atmosfery, od
wspotpracujacego w ramach WMO wyspecjalizowanego meteorologicznego regionalnego centrum
(RSMC), w celu numerycznego wyliczenia przemieszczania skazen na potrzeby reagowania
ratownictwa radiologicznego $rodowiska, w celu ujgcia powyzszych danych w prognozie istotnych
zjawisk pogody SIGWX;
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e)  ustanowié i utrzymywac wspolpracg z VAAC odno$nie wymiany danych o aktywnos$ci wulkanicznej, w
celu koordynacji informacji o wybuchach wulkanow w prognozie istotnych zjawiskach pogody SIGWX.

3.2.2 W przypadku przerwy w dziataniu danego WAFC, jego funkcje powinny by¢ realizowane przez inne
WAFC.

Uwaga. — Procedury awaryjne podejmowane w przypadku przerw w dzialaniu danego WAFC sq
aktualizowane przez WAFSOPSG (Word Area Forecast System Operations Group), a aktualna wersja jest dostepna
na stronie internetowej WAFSOPSG.

3.3 Lotniskowe biura meteorologiczne

3.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia jedno lub wigcej lotniskowych i/lub innych biur
meteorologicznych, wlasciwych dla zapewnienia ostony meteorologicznej wymaganej dla zaspokojenia potrzeb
migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j.

3.3.2 Lotniskowe biuro meteorologiczne wypetnia wszystkie lub czg$¢ z wymienionych nizej funkcji,
koniecznych do zaspokojenia potrzeb zwiazanych z prowadzeniem dziatan lotniczych w rejonie lotniska:

a)  opracowuje i/lub otrzymuje prognozy i inne istotne informacje dla lotow, ktore go dotycza. Zasigg
odpowiedzialnosci w zakresie opracowania prognoz jest odniesiony do lokalnej dostgpnosci i
mozliwo$ci wykorzystania prognoz trasowych i lotniskowych otrzymywanych z innych biur;

b)  opracowuje i/lub otrzymuje prognozy lokalnych warunkéw meteorologicznych;

c)  prowadzi ciagla obserwacje warunkéw meteorologicznych na lotnisku, dla ktérego ma przygotowywac
prognozy;

d)  zapewnia zatogom lotniczym i/lub innemu personelowi obstugujacemu loty odprawe meteorologiczna,
konsultacj¢ i dokumentacjg lotniczo-meteorologiczna;

e)  dostarcza uzytkownikom lotniczym inne informacje meteorologiczne;
f)  przedstawia dostgpne informacje meteorologiczne;
g)  wymienia informacje meteorologiczne z innymi lotniskowymi biurami meteorologicznymi;

h)  dostarcza otrzymane informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu lub
chmury pylu wulkanicznego, do zwiazanych z nim organéw stuzb ruchu lotniczego, organéow stuzb
informacji lotniczej i meteorologicznego biura nadzoru, jak ustalono pomigdzy odno$nymi wiadzami
meteorologicznymi, organem stuzby informacji lotniczej i wtadza ATS.

3.3.3 Lotniska, dla ktérych sa wymagane prognozy na ladowanie, powinny by¢ okre§lone przez regionalne
porozumienie zeglugi powietrzne;.

3.3.4 Dla lotnisk, na ktorych nie sa zlokalizowane lotniskowe biura meteorologiczne:

a) wlasciwe wladze meteorologiczne wyznacza jedno lub wigcej lotniskowych biur meteorologicznych, w
celu dostarczenia wymaganych informacji meteorologicznych;

b) kompetentne witadze zapewnia $rodki, przy pomocy ktorych informacje te moga by¢ dostarczane na
lotniska.
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3.4 Meteorologiczne biura nadzoru

3.4.1 Umawiajace si¢ Panstwo, przyjmujac odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb kontroli ruchu lotniczego
w ramach rejonu informacji powietrznej lub obszaru kontrolowanego, powinno powotaé¢ na podstawie regionalnego
porozumienia zeglugi powietrznej jedno lub wigcej meteorologicznych biur nadzoru lub uzgodni¢ z innym Panstwem
wykonywanie tego zadania.

3.4.2 Meteorologiczne biura nadzoru:

a) utrzymuje staly monitoring/nadzér warunkéw meteorologicznych majacych wptyw na dziatanie
lotnictwa w obszarze odpowiedzialnosci;

b)  opracowuje informacje SIGMET oraz inne dane odpowiednio do obszaru odpowiedzialnos$ci;

c) dostarcza informacje SIGMET, i jesli jest to wymagane, inne informacje meteorologiczne, do
zwigzanych z nim organéw stuzby ruchu lotniczego;

d)  rozpowszechnia informacje SIGMET;

e) w tych przypadkach, kiedy jest to wymagane przez regionalne porozumienie zeglugi powietrznej,
zgodnie z pkt. 7.2.1:

1) przygotowuje informacje AIRMET dla obszaru odpowiedzialnosci,
2)  dostarcza informacje AIRMET do odpowiednich organéw stuzby ruchu lotniczego,
3) rozpowszechnia informacje AIRMET,

f)  dostarcza otrzymane informacje dotyczace przederupcyjnej aktywno$ci wulkanu, erupcji wulkanu i
chmury pytu wulkanicznego, dla ktoérych nie wydano jeszcze informacji SIGMET, do zwiazanego z nim
ACC/FIC, tak jak ustalono pomiedzy odpowiednimi wiadzami meteorologicznymi i ATS oraz do
wlasciwego VAAC, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej;

g)  dostarcza otrzymane informacje dotyczace uwolnienia do atmosfery materialow radioaktywnych (w
rejonie nadzoru i sasiadujacym) do wspoélpracujacego ACC/FIC, zgodnie z porozumieniem pomigdzy
wladzg meteorologiczng i ATS, a takze do organdéw zeglugi powietrznej, zgodnie z porozumieniem
pomigdzy wiladzami meteorologicznymi i lotnictwa cywilnego. Informacja zawiera dane o miejscu i
czasie uwolnienia, a takze prognozowang trajektorie przemieszczania skazen.

Uwaga. — Informacja dostarczana jest przez wyspecjalizowane centra meteorologiczne (RSMC) WMO, dla
potrzeb modelu przemieszczenia dla ratownictwa Srodowiskowego, na prosbe przedstawiciela wiladz panstwa, W
ktorym doszto do emisji substancji radioaktywnej do atmosfery, lub Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej
(IAEA). Informacja jest rozsylana przez RSMC do jednego punktu kontaktowego narodowej stuzby meteorologicznej
dla kazdego kraju. Punkt ten jest odpowiedzialny za redystrybucje informacji wewnqtrz danego kraju. Co wigcej,
informacja jest dostarczana przez IAEA do RSMC wspoipotozone z VAAC London (wyznaczonym na punkt centralny),
ktore z kolei powiadamia ACC zainteresowane emisjq.

3.4.3 Zalecenie. — Granice obszaru obserwacji warunkéw meteorologicznych przez meteorologiczne biuro
nadzoru, powinny tak dalece, jak jest to mozliwe, pokrywac sie z granicami rejonu informacji powietrznej, lub z
obszarem kontrolowanym lub z kombinacjq rejonow informacji i/lub obszarow kontrolowanych.
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3.5 Centra doradcze ds. pylu wulkanicznego

3.5.1 Umawiajace si¢ Panstwo przyjmujac, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej,
odpowiedzialno$¢ za prowadzenie centrum doradczego ds. pylu wulkanicznego (VAAC) w ramach stuzby obserwacji
aktywnos$ci wulkanicznej w obszarze migdzynarodowych drog lotniczych, zapewnia, aby dane centrum po
otrzymaniu informacji, ze nastapit wybuch wulkanu lub jest spodziewana erupcja lub chmura pylu wulkanicznego
znalazta si¢ w obszarze odpowiedzialnosci:

a)  monitorowato dane z satelitow geostacjonarnych i okotobiegunowych, w celu okreslenia obecnos$ci i
zasiggu chmury pytu wulkanicznego w atmosferze w obszarze odpowiedzialnosci;

b)  uruchomito numeryczny model wyznaczania trajektorii przemieszczania si¢/dyspersji chmury pytu
wulkanicznego, celem prognozowania kierunku przemieszczania si¢ chmury pytu wulkanicznego, ktora
zostata zidentyfikowana, lub w stosunku do ktorej otrzymano informacje;

Uwaga. — Wykorzystywany model numeryczny moze by¢ wlasnosciq danego VAAC lub, w drodze
porozumienia, wlasnosciq innego VAAC.

c)  rozpowszechniato informacje doradcze odnosnie zasiggu i prognozy przemieszczania si¢ chmury pytu
wulkanicznego do:

1) meteorologicznych biur nadzoru, centrow kontroli obszaru i centrow informacji powietrznej,
obstugujacych rejony informacji powietrznej w rejonie odpowiedzialnosci, ktory moze byé
narazony na dziatanie zjawiska,

2) innych VACC, ktorych obszary odpowiedzialno$ci moga by¢ narazone na dziatanie zjawiska,

3) S$wiatowych centrow prognoz obszarowych, miedzynarodowych bankéw danych OPMET,
migdzynarodowych biur NOTAM oraz osrodkdéw wyznaczonych na mocy regionalnych porozumien
zeglugi powietrznej dla satelitarnego systemu dystrybucji,

4) linii lotniczych pozyskujacych informacje doradcza poprzez sie¢ AFTN za pomoca okreslonego
systemu zapytan;

Uwaga. — Adresy AFTN uzywane przez VAAC sq podane w , Podreczniku wulkanicznego
nadzorowania miedzynarodowych tras lotniczych” — ,, Procedury operacyjne i lista kontaktowa”
(., Handbook on the International Airways Volcano Watch”, |AVW, Doc 9766) oraz na stronie internetowej
ICAO IAVWOPSG.

d)  rozpowszechniato uaktualniona informacj¢ doradcza do meteorologicznych biur nadzoru, centrow
kontroli obszaru, centréw informacji powietrznej i VAAC okreslonych w pkt c), gdy jest to konieczne,
ale przynajmniej co 6 godzin, az do czasu, dopoki z danych satelitarnych nie bedzie mozliwo$ci
wyroéznienia chmury pytu wulkanicznego i dtuzej nie beda otrzymywane z danego obszaru komunikaty
0 obecnosci chmury pytu wulkanicznego oraz o dalszych erupcjach wulkanu.

3.5.2 Centra doradcze ds. pytu wulkanicznego pracuja w systemie 24-godzinnym.

3.5.3 W przypadku przerwy w dziataniu danego VAAC, jego funkcje powinny by¢ realizowane przez inne
VAAC albo inne centrum meteorologiczne, jak to okreslono przez panstwo utrzymujace dane VAAC.

Uwaga. — Procedury awaryjne podejmowane w przypadku przerw w dziataniu danego VAAC sq
przedstawione w ,, Podreczniku Miedzynarodowej Obserwacji Wulkanow”, (IAVW) (Doc 9766).

3.6 Krajowe stacje obserwacji wulkanéw

Umawiajace si¢ Panstwa, na terytorium ktorych znajduja si¢ aktywne lub potencjalnie aktywne wulkany, zapewniaja,
ze wybrane krajowe stacje obserwacji wulkanéw wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej
monitoruja te wulkany i gdy obserwuja:

a)  znaczng przederupcyjna aktywno$é wulkanow lub jej zaprzestanie;
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b)  erupcje wulkandw albo jej ustanie;
c)  pyt wulkaniczny w atmosferze
i przesyltaja te informacjg, tak szybko jak to praktycznie mozliwe, do odpowiednich dla nich ACC, MWO i VAAC.

Uwaga 1. — Przederupcyjna aktywnos¢ wulkaniczna w tym kontekscie oznacza niezwyklq i/lub narastajqcq
aktywnos¢é wulkanu, ktora moze by¢ zapowiedziq wulkanicznej erupcji.

Uwaga 2. — Doc 9766 zawiera materialy pomocnicze dotyczqce aktywnosci lub potencjalnej aktywnosci
wulkanow.

3.7 Centra doradcze do spraw cyklonu tropikalnego

Umawiajace si¢ Panstwo przyjmujac, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej, odpowiedzialno$é
za prowadzenie centrum doradczego ds. cyklonu tropikalnego TCAC, zapewnia, aby dane centrum:

a)  w obszarze odpowiedzialno$ci monitorowato rozwdj cyklondéw tropikalnych przy wykorzystaniu danych
z satelitbw geostacjonarnych i okotobiegunowych, danych radarowych i innych informacji
meteorologicznych;

b)  rozpowszechniato informacje doradcze dotyczace potozenia centrum cyklonu, jego kierunku i predkosci
przemieszczania, ci§nienia w centrum i maksymalnej predko$ci wiatru przyziemnego w poblizu centrow,
w postaci tekstu otwartego z wykorzystaniem obowiazujacych skrétow do:

1) meteorologicznych biur nadzoru w obszarze odpowiedzialnosci,

2) innych TCAC, ktorych obszary odpowiedzialno$§ci moga by¢ narazone na dziatanie danego
cyklonu,

3) swiatowych centrow prognoz obszarowych, migdzynarodowych bankéw danych OPMET oraz
centr6w wyznaczonych na mocy regionalnych porozumien zeglugi powietrznej do satelitarnej

dystrybucji danych;

c) jesli jest to konieczne, dostarczylo do meteorologicznych biur nadzoru uaktualnione informacje
doradcze, dotyczace kazdego cyklonu tropikalnego, przynajmniej co 6 godzin.
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ROZDZIAL 4. OBSERWACJE I KOMUNIKATY
METEOROLOGICZNE

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegolowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdzialem sq zawarte w
Dodatku 3.

4.1 Lotnicze stacje meteorologiczne i obserwacje

4.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zaklada, na lotniskach na swoim terytorium, takie lotnicze stacje
meteorologiczne, ktore sa dla niego konieczne. Lotnicza stacja meteorologiczna moze by¢ stacja samodzielna lub
moze by¢ potaczona ze stacja synoptyczna.

Uwaga. — Lotnicze stacje meteorologiczne mogq zawieraé czujniki zainstalowane poza lotniskiem, gdy jest to
uznane za zasadne przez wladze meteorologiczne w celu zapewnienia zgodnosci stuzby meteorologicznej dla
miedzynarodowej zZeglugi powietrznej z postanowieniami teqo Zalqcznika.

4.1.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo, jezeli regionalne porozumienie zeglugi powietrznej to
przewiduje, powinno zatozy¢ lub przewidzie¢ zalozenie lotniczych stacji meteorologicznych na instalacjach na
otwartym morzu lub w innych punktach, majqcych znaczenie w ostonie lotéw Smigtowcéw do instalacji na otwartym
morzu.

4.1.3 Lotnicze stacje meteorologiczne wykonuja regularne obserwacje w ustalonych odst¢pach czasowych. Na
lotniskach regularne obserwacje sa uzupeliane o obserwacje specjalne, jesli wystapia istotne zmiany parametréw
wiatru przy powierzchni ziemi, widzialnodci, zasiggu widzialno$ci na drodze startowej, pogody biezacej,
zachmurzenia i/lub temperatury.

4.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w wystarczajaco czestych odstgpach czasowych, prowadzi inspekcje
lotniczych stacji meteorologicznych, by zapewni¢ wysoki poziom obserwacji, sprawdzi¢ wlasciwe funkcjonowanie
przyrzadow i wskaznikow oraz by sprawdzi¢ czy rozmieszczenie przyrzadow nie zostalo znaczaco zmienione.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce przeprowadzania inspekcji lotniczych stacji meteorologicznych, jak réwniez
czestotliwosci inspekcji zawarte sq w ,, Podrecznik automatycznych meteorologicznych systemow pomiarowych na
lotniskach” (Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes) (Doc 9837).

4.1.5 Na lotniskach z drogami startowymi uzywanymi w operacjach przyrzadowych podej$¢ i ladowan dla
kategorii 1I i III nalezy zainstalowa¢ odpowiedni automatyczny sprzet do pomiardw, monitorowania i zdalnego
wskazywania parametrow wiatru przy powierzchni ziemi, widzialno$ci, zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowe;j,
wysokosci podstawy chmur, temperatury powietrza i temperatury punktu rosy oraz ci$nienia atmosferycznego dla
celow zabezpieczenia operacji podejscia do ladowania i ladowania oraz startu. Urzadzenia nalezy zintegrowaé w
automatyczny system pozyskiwania, przetwarzania, rozpowszechniania i zobrazowania, w czasie rzeczywistym,
parametrow meteorologicznych majacych wptyw na starty i ladowania. Przy projektowaniu powyzszych systemow
nalezy uwzgledni¢ aspekty czynnika ludzkiego oraz procedury awaryjne.

Uwaga 1. — Kategorie precyzyjnych podejsc i lqdowan sq opisane w Zatqczniku 6, Czesc 1.

Uwaga 2. — Material informacyjny dotyczqcy aspektow czynnika ludzkiego mozna znalezé w publikacji
,, Cztowiek — kryteria szkolenia” Doc 9683 (,, Human Factors Training Manual” Doc 9683).

4.1.6 Zalecenie. — Na lotniskach z drogami startowymi uzywanymi w operacjach przyrzqdowych podejsé i
ladowan dla kategorii I powinien by¢ zainstalowany, stosownie do potrzeb, odpowiedni automatyczny sprzet do

pomiardéw lub oszacowania parametréw, monitorowania i zdalnego wskazywania wiatru przy powierzchni ziemi,
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widzialnosci, zasiegu widzialnosci wzdiuz drogi startowej, wysokosci podstawy chmur, temperatury powietrza i
temperatury punktu rosy oraz cisnienia atmosferycznego dla celow zabezpieczenia operacji podejscia do lqdowania i
ladowania oraz startu. Urzqdzenia powinny by¢ zintegrowane w automatyczny system pozyskiwania, przetwarzania,
rozpowszechniania i zobrazowania, w czasie rzeczywistym, parametrow meteorologicznych majqcych wplyw na starty
i ladowania. Przy projektowaniu powyzszych systemow nalezy uwzglednic aspekty czynnika ludzkiego oraz procedury
awaryjne.

4.1.7 Zalecenie. — Zintegrowane automatyczne systemy uzywane do rozpowszechniania/zobrazowania danych
meteorologicznych powinny mie¢ mozliwos¢ recznego wprowadzania danych, obejmujqcych te elementy
meteorologiczne, ktorych obserwacje nie mogq by¢ dokonywane z wykorzystaniem urzqdzen automatycznych.

4.1.8 Obserwacje powinny stanowi¢ podstawg do przygotowania rozsytanych komunikatow na lotnisku ich
powstania oraz komunikatéw rozsytanych poza lotnisko ich powstania.

419 Ze wzgledu na zmienno$¢ elementéw meteorologicznych w czasie i przestrzeni, a takze na
niedoskonato$ci metod obserwacyjnych i ograniczenia spowodowane zdefiniowaniem niektoérych z tych elementow,
ustalone wartosci elementéw, podane w komunikacie, powinny by¢ rozumiane przez odbiorce¢ jako maksymalnie
przyblizone do aktualnych warunkéw w czasie obserwacji.

Uwaga. — Informacje na temat operacyjnie pozqdanych i aktualnie osiqgalnych dokiadnosci pomiarow i
obserwacji podane sq w Zalqczniku A.

4.2 Porozumienie miedzy wladzami ruchu lotniczego i meteorologicznymi

Zalecenie. — W celu uregulowania nizej wymienionych zagadnien powinno byé zawarte porozumienie miedzy
wladzami meteorologicznymi a wiasciwymi wladzami ATS dotyczqce:

a)  zaopatrzenia organow stuzb ruchu lotniczego we wskazniki powiqzane ze zintegrowanymi
automatycznymi systemami;

b)  kalibracji i utrzymania wskaznikéow/przyrzqdow;
c)  wykorzystania tych wskaznikow/przyrzadéw przez personel stuzb ruchu lotniczego;

d)  wykonywania uzupetniajqcych obserwacji wzrokowych (np. zjawisk meteorologicznych majqcych
znaczenie w strefach wznoszenia po starcie i podejscia do lgdowania), tam gdzie jest to niezbedne, jesli
sq one wykonywane przez personel stuzb ruchu lotniczego w celu uaktualnienia lub uzupetnienia
informacji dostarczanych przez stacje meteorologiczne;

e)  przekazywanie informacji meteorologicznych uzyskiwanych od ladujacych lub startujqcych statkow
powietrznych (np. dotyczqce uskoku wiatru);

f)  przekazywanie informacji uzyskiwanych z naziemnych radarow meteorologicznych, jezeli sq dostgpne.

Uwaga. — Zalecenia dotyczqce koordynacji pomiedzy ATS i lotniczymi stuzbami meteorologicznymi sq podane
w ,,Podreczniku w sprawie koordynacji pomiedzy stuzbami ruchu lotniczego, stuzbami informacji lotniczej i
lotniczymi stuzbami meteorologicznymi”, Doc 9377 (,,Manual on Coordination between Air Traffic Services
Aeronautical Information Services and Aeronautical Meteorological Services”, Doc 9377).

4.3 Regularne obserwacje i komunikaty

4.3.1 Na lotniskach regularne obserwacje sa wykonywane przez 24 godziny kazdego dnia (codziennie), jesli
nie ustalono inaczej pomiedzy wladza meteorologiczna, whasciwymi wladzami ATS i operatorami. Te obserwacje sa
wykonywane w odstgpie 1 godziny lub co 30 minut, jesli tak ustalono w regionalnym porozumieniu zeglugi
powietrznej. Na innych lotniczych stacjach meteorologicznych te obserwacje sa wykonywane zgodnie z ustaleniami
dokonanymi przez wladze meteorologiczne, przy uwzglednieniu wymagan organdéw stuzb ruchu lotniczego i operacji
lotniczych.
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4.3.2 Komunikaty z obserwacji regularnych sg wydawane jako:

a) lokalne komunikaty regularne przeznaczone do rozpowszechniania na lotnisku macierzystym (z
przeznaczeniem dla przylatujacych i odlatujacych statkow powietrznych); oraz

b)  komunikaty METAR do rozpowszechniania poza lotnisko macierzyste (przeznaczone gtéwnie dla
planowania lotoéw, transmisji VOLMET oraz D-VOLMET).

Uwaga. — Informacje meteorologiczne wykorzystywane w systemie ATIS (voice-ATIS i D-ATIS) sq
pozyskiwane z lokalnych komunikatow regularnych, zgodnie z Zatqcznikiem 11, pkt 4.3.6.1 g).

4.3.3 Na lotniskach, ktore nie dzialaja operacyjnie przez 24 godziny, zgodnie z pkt. 4.3.1, komunikat METAR

jest wydawany przed wznowieniem operacyjnej dziatalnosci lotniska zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi
powietrznej.

4.4 Obserwacje i komunikaty specjalne

4.4.1 Wykaz kryteridow dotyczacych obserwacji specjalnych jest ustalany przez wiadze meteorologiczne w
porozumieniu z wlasciwymi wtadzami ATS, operatorami i innymi zainteresowanymi.

4.4.2 Komunikaty z obserwacji specjalnych sa wydawane jako:

a) lokalne komunikaty specjalne tylko do rozpowszechniania na lotnisku macierzystym (z przeznaczeniem
dla Iadujacych i startujacych statkow powietrznych);

b)  komunikaty SPECI do rozpowszechniania poza lotnisko macierzyste (z przeznaczeniem gtéwnie dla
planowania lotéw, transmisji VOLMET i D-VOLMET), jezeli komunikaty METAR nie sa wydawane w
odstepach potgodzinnych.

Uwaga. — Informacje meteorologiczne wykorzystywane w systemie ATIS (voice-ATIS i D-ATIS) sq
pozyskiwane z lokalnych komunikatow specjalnych, zgodnie z Zatqcznikiem 11 ICAO, pkt 4.3.6.1 g).

4.43 Na lotniskach, ktore nie dzialaja operacyjnie przez 24 godziny, zgodnie z pkt. 4.3.1, nastgpuje
wznowienie wydawanych komunikatow METAR i SPECI, gdy to jest konieczne.

4.5.1 Lokalne komunikaty regularne i specjalne oraz komunikaty METAR i SPECI zawieraja nastgpujace
elementy w podanej kolejnosci:

a)  identyfikacje rodzaju komunikatu;

b)  wskaznik potozenia;

c)  czas obserwacji;

d) identyfikacja komunikatu (automatyczny, zagubiony), jezeli jest to dostepne;
e)  kierunek i predko$¢ wiatru przyziemnego;

f)  widzialno$¢;
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g)  zasigg widzialnosci na drodze startowej, gdy ma to zastosowanie;
h)  pogoda biezaca;

i)  wielkosci zachmurzenia, rodzaj (tylko dla chmur Cumulonimbus i chmur cumulus congestus) i
wysoko$¢ podstawy chmur lub kiedy jest mierzona widzialno$¢ pionowa;

j)  temperatura powietrza i temperatura punktu rosy;

k) ONH, i gdy stosuje si¢ QFE (QFE stosuje si¢ tylko w lokalnych komunikatach regularnych i
specjalnych).

Uwaga. — Wskazniki polozenia, o ktorych mowa w b) i ich znaczenia, sq opublikowane w wydawnictwie |CAO
Doc 7910 — ,, Wskazniki potozenia” (,, Location Indicators” Doc 7910).

4.5.2 Zalecenie. — Dodatkowo do elementéw wymienionych w pkt. 4.5.1 a) do k) lokalne komunikaty
regularne i specjalne powinny zawiera¢ uzupetniajqce informacje umieszczone po elemencie K).

4.5.3 Opcjonalne elementy umieszczone w informacji uzupehiajacej sa wtaczane do komunikatéw METAR i
SPECI zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej.

4.6 Obserwacje i komunikaty o parametrach meteorologicznych

4.6.1 Wiatr przyziemny

4.6.1.1 Wykonywane sa pomiary $redniego kierunku i $redniej predkosci wiatru przyziemnego oraz znacznych
zmian jego kierunku i predkosci oraz podawane w stopniach i metrach na sekundg (lub weztach), odpowiednio.

4.6.1.2 Zalecenie. — Jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla odlatujqcych statkéw
powietrznych, obserwacje wiatru przyziemnego dla tych komunikatow powinny by¢ reprezentatywne dla warunkow
wzdluz drogi startowej; jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla przylatujqcych statkow
powietrznych, obserwacje wiatru przyziemnego dla tych komunikatow powinny byc reprezentatywne dla strefy
przyziemienia.

4.6.1.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje wiatru przyziemnego powinny by¢
reprezentatywne dla warunkow wzdtuz calej drogi startowej, jezeli jest tylko jedna droga, lub kompleksu drog
startowych, jezeli jest wiecej niz jedna.

4.6.2 Widzialno$¢

4.6.2.1 Widzialno$¢ zgodnie z definicja podana w Rozdziale 1 jest mierzona lub obserwowana oraz podawana
w metrach lub kilometrach.

Uwaga. —  Wskazowki dotyczqce konwersji wskazan przyrzqdow pomiarowych w widzialnos¢ sq
przedstawione w Zalqczniku D.

4.6.2.2 Zalecenie. — Jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla odlatujqcych statkow
powietrznych, obserwacje widzialnosci dla tych komunikatow powinny by¢ reprezentatywne dla warunkow wzdiuz
drogi startowej. Jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla przylatujqcych statkow
powietrznych, obserwacje widzialnosci dia tych komunikatow powinny byé reprezentatywne dla warunkow w strefie
przyziemienia.

4.6.2.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje widzialnosci powinny by¢
reprezentatywne dla lotniska.
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4.6.3 Zasigg widzialnoséci wzdtuz drogi startowe;j

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce zasiegu widzialnosci wzdiuz drogi startowej sq zawarte w publikacji
.»Manual of Runway Visual Range Observing and Reporting Practices”, Doc 9328.

4.6.3.1 Zasigg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej zgodnie z definicja podana w Rozdziale 1 jest okreslany dla
wszystkich drog startowych uzywanych w operacjach przyrzadowych podejsc i ladowan dla kategorii IT i I11.

4.6.3.2 Zalecenie. — Obserwacje zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej zgodnie z definicjq podang w
Rozdziale 1 sq okreslane na wszystkich drogach startowych przeznaczonych do wykorzystania w okresach
ograniczonej widzialnosci, a w szczegdlnosci na:

a) drogach startowych precyzyjnego podejscia, uzywanych w operacjach przyrzqdowych podejsé i ladowan
dla kategorii dla I kategorii;

b)  drogach startowych wykorzystywanych do startéow i posiadajqcych swiatla krawedziowe duzej
intensywnosci i/lub swiatla osi centralnej drogi startowej.

Uwaga. — Drogi startowe precyzyjnego podejscia sq zdefiniowane w Zalqczniku 14, Tom I, Rozdzial 1
,, Instrument runway .

4.6.3.3 Zasigg widzialnosci wzdtuz drogi startowej okreslony zgodnie z 4.6.3.1 oraz 4.6.3.2 jest podawany w
metrach przez caty czas, kiedy widzialno$¢ lub zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej sa mniejsze niz 1500 m.

4.6.3.4 Oszacowanie zasiggu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej jest reprezentatywne dla:

a) strefy przyziemienia dla drogi startowej nieprecyzyjnego podejscia lub I kategorii przyrzadowych podejéé
i ladowan;

b) strefy przyziemienia i $srodkowego punktu dla drogi startowej Il kategorii przyrzadowych podejs¢ i
ladowan;

c) strefy przyziemienia, Srodkowego i koncowego punktu dla drogi startowej III kategorii przyrzadowych
podejsc¢ i ladowan;

4.6.3.5 Organy stuzb kontroli ruchu lotniczego oraz stuzby informacji lotniczej na lotnisku sa niezwtocznie
informowane o zmianach w funkcjonowaniu automatycznego sprzetu uzywanego do oszacowania zasiggu
widzialno$ci wzdtuz drogi startowe;.

4.6.4 Pogoda biezaca

4.6.4.1 Na lotnisku sa wykonywane obserwacje biezacej pogody, a wyniki sa przekazywane zgodnie z
potrzebami w komunikatach. Nastepujace zjawiska pogody biezacej sa identyfikowane jako minimum: deszcz,
mzawka, $nieg i opady marznace (whacznie z intensywnoscia), dymy, zamglenia, mgta, mgta marznaca oraz burza
(wlhacznie z burza w okolicy lotniska).

4.6.4.2 Zalecenie. — Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow informacja o pogodzie biezqcej
powinna by¢ reprezentatywna dla warunkow na lotnisku.

4.6.4.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI informacja o pogodzie biezqcej powinna by¢
reprezentatywna dla warunkéw na lotnisku oraz dla pewnych szczegdlnych zjawisk pogody dla jego okolic.
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4.6.5 Zachmurzenie

4.6.5.1 Wielko$¢ zachmurzenia, rodzaj chmur oraz wysoko$¢ ich podstawy sa obserwowane i gdy jest to
niezbegdne przekazywane w celu opisania zachmurzenia o znaczeniu operacyjnym. Jezeli niebo jest niewidoczne, jest
obserwowana widzialno§¢ pionowa, i gdy niezbedne przekazywana w komunikatach zamiast wielkosci
zachmurzenia, rodzaju chmur i wysokosci ich podstawy. Wysoko$¢ podstawy chmur i widzialno$¢ pionowa jest
podawana w metrach (lub stopach).

4.6.5.2 Zalecenie. — Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow obserwacje zachmurzenia,
powinny by¢ reprezentatywne dla progu(ow) drogi(ég) startowej(ych) w uzyciu.

4.6.5.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje zachmurzenia powinny byé
reprezentatywne dla warunkow na lotnisku i jego okolicy.

4.6.6 Temperatura i temperatura punktu rosy
4.6.6.1 Temperatura i temperatura punktu rosy sa mierzone i podawane w stopniach Celsjusza.

4.6.6.2 Zalecenie. — Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow oraz dla komunikatow METAR i
SPECI obserwacje temperatury i temperatury punktu rosy powinny by¢ reprezentatywne dla wszystkich drég
startowych.

4.6.7 Cisnienie atmosferyczne

Mierzone jest ci$nienie atmosferyczne a wartosci QNH i QFE sa przeliczane i podawane w hektopaskalach.

4.6.8 Informacje dodatkowe

Zalecenie. — Obserwacje wykonywane na lotniskach powinny zawieraé¢ dostepne dodatkowe informacje,
dotyczqce istotnych warunkéw meteorologicznych, szczegédlnie w strefach wznoszenia i podejscia do lqdowania. Jezeli
to mozliwe, informacja powinna okreslaé lokalizacje warunkéw meteorologicznych.

4.7 Komunikaty meteorologiczne z automatycznych systeméw pomiarowych

4.7.1 Zalecenie. — Komunikaty METAR i SPECI z automatycznych systemow obserwacji meteorologicznych
powinny by¢ wykorzystywane przez Panstwa, ktére sq w stanie to zrobié, poza operacyjnymi godzinami
funkcjonowania lotniska. W czasie operacyjnych godzin funkcjonowania lotniska, wykorzystuje sie te komunikaty, gdy
zostalo to ustalone przez wladze meteorologiczng w trybie konsultacji z uzytkownikami na podstawie dostepnosci i
efektywnosci wykorzystania personelu.

Uwaga. — Wskazowki uzycia systemow automatycznych obserwacji meteorologicznych sq podane w
., Podrecznik automatycznych meteorologicznych systeméw pomiarowych na lotniskach” (,Manual on Automatic
Meteorlogical Observing Systems at Aerodromes, Doc 9837).

4.7.2 Zalecenie. — Lokalne regularne i specjalne komunikaty z automatycznych systeméw obserwacji
meteorologicznych powinny byé wykorzystywane przez Panstwa, ktore sq w stanie to zrobié, w czasie operacyjnych
godzin funkcjonowania lotniska, gdy zostato to ustalone przez wladze meteorologiczng w trybie konsultacji z
uzytkownikami, na podstawie dostepnosci i efektywnosci wykorzystania personelu.

4.7.3 Lokalne regularne i specjalne komunikaty i komunikaty METAR i SPECI z automatycznych systemow
obserwacji meteorologicznych powinny by¢ oznaczane stowem ,,AUTO”.
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4.8 Obserwacje i komunikaty o aktywnos$ci wulkanicznej

Zalecenie. — O wystgpieniu przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu i chmury pyiu
wulkanicznego nalezy bezzwlocznie informowac odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego, organy stuzb informacji
powietrznej i meteorologiczne biura nadzoru. Raport powinien by¢ sporzqdzony w postaci formularza aktywnosci
wulkanicznej i zawiera¢ informacje w kolejnosci wymienionej ponizej:

a)  typ raportu, VOLCANIC ACTIVITY REPORT;

b)  identyfikator stacji, identyfikator potozenia lub nazwa stacji;

c) data/godzina raportu;

d)  polozenie wulkanu i nazwa, jesli jest znana;

e)  zwiezly opis wydarzenia zawierajqcy, jesli jest to mozliwe, poziom intensywnosci aktywnosci wulkanu,

miejsce erupcji, date, godzine, a takze informacje o ewentualnej obecnosci chmury pytu wulkanicznego,

tqcznie z kierunkiem przemieszczania si¢ i wysokosciq wystepowania.

Uwaga. — W tym kontekscie aktywnosé¢ wulkanu poprzedzajaca erupcje oznacza niezwyklq i/lub nasilajqcq sie
aktywnosé, ktora moze zapowiadaé erupcje wulkaniczng.
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Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegolowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdzialem sq zawarte w
Dodatku 4.

5.1 Zobowigzania Panstw

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo organizuje zgodnie z ustaleniami niniejszego rozdziatu — wykonywanie obserwacji
przez swoje zarejestrowane statki powietrzne, odbywajace loty na miedzynarodowych trasach lotniczych, oraz by te
obserwacje byly zapisywane/nagrywane i zglaszane.

5.2 Rodzaje obserwacji ze statku powietrznego
Ze statku powietrznego wykonywane sa nastgpujace obserwacje:
a)  regularne obserwacje podczas lotu po trasie oraz podczas wznoszenia po starcie;

b)  specjalne i inne nieregularne obserwacje podczas kazdej fazy lotu.

5.3 Regularne obserwacje ze statku powietrznego — opis

5.3.1 Zalecenie. — Jesli jest wykorzystywane fqcze przesytania danych ,,powietrze—ziemia” oraz zastosowany
Jest system automatycznego zaleznego dozorowania (ADS) Iub radar wtorny (SSR) z Mod S, zautomatyzowane
regularne obserwacje powinny by¢ wykonywane co 15 minut W czasie fazy lotu po trasie i co 30 s w czasie fazy
wznoszenia dla pierwszych 10 minut lotu.

5.3.2 Zalecenie. — W operacjach smiglowcow na/z lgdowiska znajdujqce sie na instalacjach na otwartym
morzu, wykonywane sq regularne obserwacje z helikopterow w punktach i w czasie, tak jak uzgodniono pomiedzy
wladzami meteorologicznymi a zainteresowanymi operatorami helikopterow.

5.3.3 W przypadku drog lotniczych o duzej intensywnos$ci ruchu lotniczego (np. zorganizowane przewozy),
sposrod statkdw powietrznych na kazdym poziomie lotu, wyznacza si¢ statek powietrzny wykonujacy w przyblizeniu
W godzinnych odstgpach, regularne obserwacje zgodnie z pkt. 5.3.1. Procedury wyznaczenia podlegaja regionalnemu

porozumieniu zeglugi powietrznej.

5.3.4 W przypadku, kiedy jest wymagane zglaszanie podczas fazy wznoszenia, na kazdym lotnisku
wyznaczony statek powietrzny wykonuje w godzinnych odstepach regularne obserwacje zgodnie z pkt. 5.3.1.

5.4 Regularne obserwacje ze statku powietrznego — zwolnienia

Statek powietrzny nieposiadajacy tacza transmisji danych ziemia-powietrze powinien by¢ zwolniony z wykonania
regularnych obserwacji.
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5.5 Specjalne obserwacje ze statku powietrznego

Obserwacje specjalne sa wykonywane przez wszystkie statki powietrzne, gdy tylko ponizsze warunki zostana
napotkane lub zachserwowane:

a)  umiarkowana lub silna turbulencja; lub
b)  umiarkowane lub silne oblodzenie; lub
c)  silne fale gorskie; lub

d)  burze bez gradu, ktore sa wbudowane, zamaskowane, o znacznych rozmiarach przestrzennych lub
wystepuja w liniach szkwatow; lub

e) Dburze z gradem, ktore sa wbudowane, zamaskowane, o znacznych rozmiarach przestrzennych lub
wystepuja w liniach szkwatow; lub

f)  silna burza pytowa lub piaskowa; lub
g)  chmura pytu wulkanicznego; lub
h)  przederupcyjna aktywnos$¢ wulkanu lub wybuch wulkanu.

Uwaga. — W tym kontekscie, przederupcyjna aktywnos¢ wulkanu oznacza niezwyklq i/lub wzrastajgcq
aktywnos¢ wulkanicznq, ktora moze sygnalizowac wystapienie erupcji wulkanicznej.

5.6 Inne obserwacje ze statku powietrznego

Jesli wystgpuja inne warunki meteorologiczne niz przedstawione w pkt. 5.5, ktore w opinii pilota dowddcy moga
wplyna¢ na bezpieczenstwo lub moga mie¢ znaczny wptyw na efektywno$¢ lotow innych statkdw powietrznych,
wowczas pilot dowodca powiadamia whasciwe organy stuzb ruchu lotniczego, tak szybko jak to praktycznie mozliwe.

Uwaga. — Oblodzenie, turbulencja i w duzym stopniu uskok wiatru sq zjawiskami, ktorych obserwacja W
czasie ich wystepowania z ziemi jest niemozliwa lub znacznie utrudniona. W wigkszosci przypadkow obserwacje ze
statkow powietrznych sq jedynym dostepnym dowodem wystepowania wymienionych zjawisk.

5.7 Przekazywanie komunikatow o obserwacjach ze statku powietrznego podczas lotu
5.7.1 Obserwacje ze statku powietrznego przekazywane sa przez tacza danych ziemia—powietrze. Jezeli tacza
danych ziemia—powietrze nie sa dostepne, specjalne i inne nieregularne obserwacje ze statku powietrznego sa

przekazywane przy wykorzystaniu tacznos$ci foniczne;.

5.7.2 Obserwacje ze statku powietrznego podczas lotu sa zgtaszane w czasie wykonywania obserwacji lub tak
szybko, jak jest to praktycznie mozliwe.

5.7.3 Obserwacje ze statku powietrznego sa zglaszane jako komunikaty z powietrza.

5.8 Przekazywanie komunikatow z powietrza przez jednostki ATS

Zainteresowana witadza meteorologiczna zawiera porozumienie z odpowiednimi wtadzami ATS dla zapewnienia, ze
jednostki ATS po odebraniu:
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a)  specjalnych komunikatow z powietrza przy pomocy taczno$ci fonicznej begda je przekazywaty, bez
opdznienia, do powiazanego z nimi meteorologicznego biura nadzoru; oraz

b)  regularnych i specjalnych komunikatow z powietrza przy pomocy laczy danych przekaza je bez
opdznienia do powiazanego z nimi meteorologicznego biura nadzoru i WAFC.

5.9 Rejestracja lotniczych obserwacji aktywnos$ci wulkanicznej i informowanie po wykonaniu lotu

Specjalne komunikaty z powietrza zawierajace obserwacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji
wulkanu lub chmury pytu wulkanicznego, powinny by¢ sporzadzane na formularzach specjalnych komunikatéw z
powietrza o aktywno$ci wulkanicznej. Kopia formularza powinna by¢ wlaczana do dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej, dostarczanej statkom powietrznym wykonujacym loty po trasach, ktére — w opinii wlasciwych
wladz meteorologicznych — moga by¢ narazone na oddziatywanie chmury pylu wulkanicznego.
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ROZDZIAL 6. PROGNOZY

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegolowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdzialem sq zawarte w
Dodatku 5.

6.1 Interpretacja i wykorzystanie prognoz

6.1.1 Z powodu czasowej i przestrzennej zmiennosci elementéw meteorologicznych, ograniczen zwiazanych z
metodami prognozowania i ograniczen powodowanych definicjami niektérych elementéow, okreslona warto$¢ danego
elementu, podana w prognozie, musi by¢ rozumiana przez odbiorcg jako najbardziej prawdopodobna warto$¢, ktorej
nalezy si¢ spodziewaé, ze dany element przyjmie w okresie waznosci prognozy. Podobnie, jesli w prognozie jest
podany czas wystapienia lub zmiany elementu, powinien on by¢ rozumiany jako czas najbardziej prawdopodobny.

Uwaga. — Informacja dotyczqca operacyjnie pozqdanej doktadnosci prognoz jest zawarta w Zatqczniku B.

6.1.2 Wydanie przez lotniskowe biuro meteorologiczne nowej prognozy, takiej jak regularna prognoza dla

lotniska, rozumiane jest jako automatyczne uniewaznienie kazdej prognozy tego samego typu wczesniej wydanej dla
tego samego migjsca i na ten sam okres waznosci lub jego czgsci.

6.2 Prognozy dla lotniska

6.2.1 Prognoza dla lotniska jest opracowywana, na podstawie regionalnego porozumienia zeglugi powietrznej,
przez lotniskowe biuro meteorologiczne wyznaczone przez wlasciwa wladze meteorologiczna.

Uwaga. — Lotniska, dla ktorych prognozy sq opracowywane oraz okres waznosci tych prognoz sq wymienione
w odpowiednie; czesci dokumentow FASID.

6.2.2 Prognoza dla lotniska jest wydawana o okreslonym czasie nie wczes$niej niz jedna godzing przed
poczatkiem jej okresu waznoSci i1 sklada si¢ ze zwigzlego przedstawienia prognozowanych warunkow

meteorologicznych na lotnisku, na okreslony okres.

6.2.3 Prognoza dla lotniska oraz jej zmiana jest wydawana jako komunikat TAF i zawiera nastgpujace
informacje, w ponizszej kolejnosci:

a)  identyfikacja rodzaju prognozy;

b)  grupa lokalizacji;

€)  czas wydania prognozy;

d) identyfikacja brakujacej prognozy, jesli ma to zastosowanie;
e) data i okres waznos$ci prognozy;

f) identyfikacja uniewaznionej prognozy, jesli ma to zastosowanie;
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g)  wiatr przy powierzchni ziemi;

h)  widzialnos¢;

i)  zjawisko pogody;

j)  zachmurzenie; oraz

k)  prognozowane istotne zmiany jednego lub wigcej tych elementow, w okresie waznosci.
Dodatkowe dane powinny by¢ zataczone w TAF zgodnie z regionalnymi porozumieniami zeglugi powietrznej.

Uwaga. — Widzialnos¢ w TAF dotyczy prognozy widzialnosci przewazajqcej.

6.2.4 Lotniskowe biura meteorologiczne, opracowujace TAF, powinny je stale sprawdzaé¢ i, jeSli jest to
konieczne, niezwtocznie wydawa¢ zmiany do nich. Diugo$¢ komunikatéw prognostycznych i liczba zmian podanych
w prognozie powinna by¢ ograniczona do minimum.

Uwaga. — Przewodnik po metodach utrzymania depesz TAF pod stalym nadzorem jest przedstawiony w
Rozdziale 3 ,, Podrecznika praktycznej meteorologii lotniczej”, ,,Manual of Aeronautical Meteorological Practice”
Doc 8896).

6.2.5 TAF, ktory nie moze by¢ w sposob ciagly sprawdzany, musi by¢ uniewazniony.

6.2.6 Zalecenie. — Okres waznosci regularnego komunikatu TAF nie powinien by¢é krétszy niz 6 godzin i nie
dtuzszy niz 30 godzin. Okres waznosci powinien by¢ okreslony w regionalnym porozumieniu zZeglugi powietrznej.
Regularny komunikat TAF wazny dla okresu krétszego niz 12 godzin powinien by¢ wydawany co kazde 3 godziny,
natomiast wazny od 12 do 30 godzin powinien by¢ wydawany co kazde 6 godzin.

6.2.7 Wydajac komunikat TAF, lotniskowe biura meteorologiczne zapewniaja, ze nie wigcej niz jeden TAF jest
wazny dla lotniska w danym czasie.

6.3 Prognozy do ladowania

6.3.1 Prognoza do ladowania jest opracowywana przez lotniskowe biuro meteorologiczne, wyznaczone przez
wlasciwe wladze meteorologiczne zgodnie z ustaleniami regionalnego planu zeglugi powietrznej. Te prognozy
spelniaja wymagania lokalnych uzytkownikow i statkow powietrznych znajdujacych si¢ w zasiggu 1 godziny lotu od
lotniska.

6.3.2 Prognozy do ladowania sa opracowywane w postaci prognoz TREND.
6.3.3 Prognoza TREND skfada sie ze zwigzlego opisu prognozowanych istotnych zmian warunkéw
meteorologicznych na lotnisku i jest dotaczona do lokalnych regularnych lub specjalnych komunikatow, lub

komunikatow METAR lub SPECI. Okres waznosci prognozy TREND wynosi 2 godziny od czasu wydania
komunikatu, ktorego czgs¢ stanowi prognoza do ladowania.

6.4 Prognozy do startu
6.4.1 Prognoza do startu jest opracowywana przez lotniskowe biuro meteorologiczne wyznaczone przez

wlasciwe wiadze meteorologiczne, jezeli jest to wymagane przez porozumienie pomigdzy wladza meteorologiczng i
operatorami.
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6.4.2 Zalecenie. — Prognoza do startu powinna odnosi¢ si¢ do okreslonego przedziatu czasu i zawieraé
informacje o prognozowanych warunkach ponad kompleksem drog startowych, dotyczqce kierunku i predkosci wiatru
przyziemnego i jego zmian, temperatury, cisnienia (QNH) oraz innych, lokalnie uzgodnionych elementow.

6.4.3 Zalecenie. — Prognoza do startu powinna by¢ dostarczona uzytkownikom i cztonkom zatég lotniczych na
zqdanie, na 3 godziny przed planowanym czasem startu.

6.4.4 Zalecenie. — Lotniskowe biura meteorologiczne opracowujqce prognozy do startu powinny w sposob
ciqgly sprawdzaé opracowane prognozy i — jesli jest to konieczne — niezwlocznie wydawaé zmiany do nich.

6.5 Prognozy obszarowe dla lotéw na malych wysokosciach

6.5.1 W przypadku gdy intensywnos$¢ dziatan lotniczych ponizej poziomu lotu FL100 (albo do poziomu lotu
FL150 w obszarach gorzystych lub wyzej, gdzie jest to konieczne) uzasadnia regularne wydawanie i
rozpowszechnianie prognoz obszarowych dla tych dziatan, czgstotliwos$¢, posta¢ i czas obowiazywania lub okres
waznosci prognoz i kryteria poprawek do nich powinny by¢ okre§lone przez wiladzg meteorologiczna w
porozumieniu z uzytkownikami.

6.5.2 W przypadku gdy intensywno$¢ dziatan lotniczych ponizej poziomu lotu FL100 uzasadnia wydanie
informacji AIRMET, zgodnie z pkt. 7.2.1, prognozy obszarowe dla tych dziatan sa przygotowywane w formacie
uzgodnionym przez wladze meteorologiczne. Jezeli sa uzywane obowiazujace skroty tekstu otwartego, prognoza jest
przygotowywana jako prognoza obszarowa GAMET przy wykorzystaniu skrotow i warto$ci zaaprobowanych przez
ICAO. Jezeli uzywa si¢ prognoz w postaci map, prognoza powinna by¢ przygotowana jako kombinacja prognoz
wiatrow gornych i temperatur na wysoko$ciach oraz zjawisk SIGWX. Prognoza obszarowa powinna pokrywaé
obszar od poziomu ziemi do FL100 (lub FL150 w obszarach gorskich, lub wyzej w razie konieczno$ci) i zawiera¢
informacje o niebezpiecznych zjawiskach pogody stwarzajacych zagrozenia dla lotow na matych wysokosciach.
Prognoza obszarowa jest uzupetniona przez informacje AIRMET oraz dodatkowe informacje wymagane dla lotow na
matych wysokos$ciach.

6.5.3 Prognozy obszarowe dla lotdow na matych wysokosciach przygotowywane jako uzupelniajace dla
informacji AIRMET, powinny by¢ sporzadzane co 6 godzin dla 6-godzinnych okreséw waznosci i przekazywane do
meteorologicznych biur nadzoru i/lub do zainteresowanych lotniskowych biur meteorologicznych nie pozniej niz 1
godzing przed rozpoczgciem ich okresow waznosci.
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ROZDZIAL 7. INFORMACJE SIGMET I AIRMET,
OSTRZEZENIA LOTNISKOWE,
OSTRZEZENIA I ALARMY O USKOKU WIATRU

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegotowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdziatem sq zawarte w
Dodatku 6.

7.1 Informacje SIGMET

7.1.1 Informacje SIGMET sa wydawane przez meteorologiczne biuro nadzoru i podaja tekstem otwartym, z
uzyciem obowiazujacych skrotow, zwiezty opis okreslonych, wystepujacych i/lub prognozowanych, istotnych zjawisk
meteorologicznych na trasie lotu, ktore moga wptywaé na bezpieczenstwo statkow powietrznych, a takze obraz
rozwoju tych zjawisk w czasie i w przestrzeni.

7.1.2 Informacje SIGMET sg anulowane, gdy w danym obszarze istotne zjawisko zaniklo lub juz nie oczekuje
si¢ jego wystapienia.

7.1.3 Okres waznosci informacji SIGMET nie przekracza 4 godzin. W szczegdlnym przypadku raportow
SIGMET dla chmur pylu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych okres wazno$ci powinien by¢ rozszerzony do 6
godzin.

7.1.4 Zalecenie. — Informacja SIGMET dotyczqca chmury pytu wulkanicznego i cyklonow tropikalnych
powinna byé¢ opracowana na podstawie informacji doradczej dostarczonej przez odpowiednie VAAC i TCAC
wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej.

7.1.5 Pomigdzy meteorologicznym biurem nadzoru a wiasciwym centrum kontroli obszaru/osrodkiem
informacji powietrznej jest utrzymywana $cista wspotpraca celem zapewnienia jednolito$ci informacji dotyczacej
chmury pytu wulkanicznego, zawartej w informacjach SIGMET oraz NOTAM.

7.1.6 Raporty SIGMET powinny by¢é wydawane nie wigcej niz 4 godziny przed rozpoczeciem OKresu
waznos$ci. W szczegélnym przypadku raportow SIGMET dla chmur pylu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych
wiadomos¢ ta powinna by¢ wydana tak szybko, jak to praktycznie mozliwe, ale nie wczeSniej niz 12 godzin przed
rozpoczeciem okresu wazno$ci wiadomoscei. Raporty SIGMET dla pylu wulkanicznego i cyklonow tropikalnych
powinny by¢ aktualizowane przynajmniej co 6 godzin.

7.2 Informacja AIRMET

7.2.1 Informacja AIRMET jest wydawana przez meteorologiczne biuro nadzoru, zgodnie z regionalnym
porozumieniem zeglugi powietrznej, uwzgledniajac intensywno$¢ ruchu lotniczego ponizej FL100. Informacja
AIRMET podaje zwigzty opis tekstem otwartym z uzyciem obowiazujacych skrotéw, zaobserwowanego i/lub
przewidywanego wystapienia okreslonych, istotnych zjawisk meteorologicznych na trasie lotu, ktére nie byly
wlaczone w Sekcje I prognozy obszarowej dla lotow na matych wysokosciach, sporzadzonej zgodnie z ustaleniami
zawartymi w Rozdziale 6, Sekcja 6.5, a ktore moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow na matych wysokosciach.
Informacja uwzglednia rowniez ewolucje zjawisk w czasie i przestrzeni.

7.2.2 Informacja AIRMET jest uniewazniania, kiedy zjawisko juz nie wystepuje lub nie jest diuzej
prognozowane na danym obszarze.

7.2.3 Okres waznosci informacji AIRMET nie powinien by¢ dtuzszy niz 4 godziny.
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7.3 Ostrzezenia lotniskowe

7.3.1 Ostrzezenia lotniskowe sa opracowywane i wydawane przez lotniskowe biura meteorologiczne
wyznaczone przez odpowiednia wiadz¢ meteorologiczna 1 zawieraja zwigzla informacj¢ o warunkach
meteorologicznych, ktére moga niekorzystnie wptywac na statki powietrzne na ziemi wiacznie z ich postojem oraz na
urzadzenia i stuzby lotniskowe.

7.3.2 Zalecenie. — Ostrzezenia lotniskowe powinny by¢ uniewazniane, kiedy warunki, jakich dotyczq, dhuzej
juz nie wystepujq lub nie prognozuje sie juz ich wystaqpienia na lotnisku.

7.4 Ostrzezenia o uskoku wiatru

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce tego tematu sq zawarte w , Podreczniku o uskoku wiatru na matych
wysokosciach”, ,,Manual on Low-Level Wind-Shear”, Doc 9817. Alarmy dotyczqce uskoku wiatru majq uzupetnié
ostrzezenia o uskoku wiatru i razem powinny rozszerzy¢ Swiadomosé wystepowania uskoku wiatru.

7.4.1 Ostrzezenia o uskoku wiatru sg przygotowywane dla danego lotniska przez lotniskowe biuro
meteorologiczne wyznaczone przez wladz¢ meteorologiczna dla danego lotniska, gdzie uskok wiatru uznano za
istotny czynnik, zgodnie z lokalnym porozumieniem z organami stuzb ruchu lotniczego i uzytkownikami. Ostrzezenia
o uskoku wiatru powinny zawiera¢ zwigzla informacje o obserwowanym lub prognozowanym uskoku wiatru, ktory
moze niekorzystnie wptywac na statek powietrzny na Sciezkach wznoszenia i podejscia do ladowania lub w czasie
wykonywania krggu migdzy poziomem drogi startowej a 500 m (1600 ft) i na statek powietrzny na drodze startowej
podczas dobiegu lub rozbiegu. Tam, gdzie lokalne warunki topograficzne sprzyjaja powstawaniu znacznych uskokow
wiatru na wysokosciach powyzej 500 m (1600 ft) nad poziomem drogi startowej, wysokos¢ 500 m (1600 ft) nie
powinna by¢ traktowana restrykcyjnie.

7.4.2 Zalecenie. — Ostrzezenia o uskoku wiatru dla startujacych i/lub ladujacych statkéw powietrznych
powinny zosta¢ uniewaznione, gdy meldunki ze statkow powietrznych wskazujaq, ze uskok juz nie wystepuje lub po
uplywie okreslonego czasu. Kryteria dotyczqce uniewaznienia, ostrzezenia o uskoku wiatru powinny by¢ zdefiniowane
lokalnie dla kazdego lotniska, zgodnie z ustaleniami pomiedzy wiadzami meteorologicznymi, wilasciwymi wladzami
ATS i z zainteresowanymi uzytkownikami.

7.4.3 Na lotniskach, gdzie uskok wiatru jest wykrywany przez zautomatyzowany, naziemny sprz¢t albo
wyposazenie do jego wykrywania, alarmy dotyczace uskoku wiatru powinny byé generowane przez te systemy.
Alarmy o uskoku wiatru powinny dawac zwigzte, aktualne informacje odnoszace si¢ do obserwowanej obecnosci
uskoku wiatru wlacznie ze zmianami wiatru czotowego i tylnego o warto$¢ 7,5 m/s (15 kt) lub wiekszych, ktore moga
niekorzystnie wptywac na statek powietrzny podczas ladowania lub startu albo dobiegu ewentualnie rozbiegu.

7.4.4 Zalecenie. — Alarmy dotyczqce uskoku wiatru powinny byé aktualizowane przynajmniej co minute.
Alarm dotyczqcy uskoku wiatru powinien by¢ odwoltywany, gdy tylko zmiana wiatru od dzioba i ogona zmniejsza sie
ponizej 7,5 m/s (15 kt).
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ROZDZIAL 8. LOTNICZA INFORMACJA
KLIMATOLOGICZNA

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegotowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdziatem sq zawarte w
Dodatku 7.

8.1 Postanowienia ogélne

Uwaga. — W przypadkach, kiedy nie mozna sprosta¢ wymogom lotniczej informacji klimatologicznej,
opierajqc sie na bazie krajowej — zbior, opracowanie i przechowanie danych z obserwacji mozna wykonywaé za
pomocq systemow komputerowych, dostepnych do wykorzystania miedzynarodowego. Odpowiedzialnos¢ za
przygotowanie niezbednej lotniczej informacji klimatologicznej moze zostaé okreslona zgodnie z porozumieniem
miedzy zainteresowanymi wladzami meteorologicznymi.

8.1.1 Lotnicze informacje klimatologiczne, potrzebne do planowania operacji lotniczych, sa przygotowywane
w postaci lotniskowych tabel klimatologicznych i lotniskowych zestawien klimatologicznych. Informacje sa
dostarczane uzytkownikom lotniczym zgodnie z uzgodnieniami pomigdzy wtadza meteorologiczna a uzytkownikami.

Uwaga. — Dane klimatologiczne potrzebne dla celow planowania na lotnisku, przedstawione sq w Zalqczniku
14, Tom I, pkt 3.1.4 i Zatqczniku A.

8.1.2 Zalecenie. — Lotnicze informacje klimatologiczne powinny normalnie bazowaé na obserwacjach
prowadzonych przez co najmniej 5 lat, a dlugosé okresu obserwacyjnego, powinna by¢ zaznaczona na dostarczonych
informacjach.

8.1.3 Zalecenie. — Dane kilimatologiczne, dotyczqce nowych lotnisk i dodatkowych drog startowych na

lotniskach juz istniejqcych, nalezy gromadzié, rozpoczynajqc od mozliwie najwczesniejszej daty w stosunku do
wprowadzenia lotnisk lub drdg startowych do eksploatacyi.

8.2 Lotniskowe tabele klimatologiczne

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panistwo powinno ustali¢ warunki dotyczqce zbierania i przechowywania
niezbednych danych obserwacyjnych, umozliwiajqce:

a)  opracowanie lotniskowych tabel klimatologicznych dla kazdego statego i zapasowego lotniska
miedzynarodowego na jego terytorium,

b)  udostgpnianie tabel klimatologicznych uzytkownikowi lotniczemu, w czasie uzgodnionym miedzy
wladzami meteorologicznymi i uzytkownikiem.
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8.3 Lotniskowe zestawienia klimatologiczne

Zalecenie. — Lotniskowe zestawienia klimatologiczne powinny odpowiadaé procedurom ustalonym przez
Swiatowq Organizacje Meteorologiczng. W przypadkach, kiedy istniejq urzqdzenia informatyczne do przechowania,
opracowania i otrzymania informacji, ww. zestawienia powinny by¢ publikowane lub przedstawiane w innej postaci,
wedlug zapotrzebowania uzytkownikow lotniczych. W przypadkach, kiedy brak jest urzqdzen informatycznych,
zestawienia nalezy przygotowywaé wykorzystujqc model ustalony przez Swiatowq Organizacje Meteorologiczng,
publikowaé i — w miare mozliwosci — uaktualnia.

8.4 Udostepnianie meteorologicznych danych obserwacyjnych

Kazda wtadza meteorologiczna, na zadanie i w miar¢ mozliwosci, udostgpnia dane meteorologiczne z obserwacji
niezbedne do dochodzen, badan lub analiz operacyjnych kazdej innej wiadzy meteorologicznej, operatorom i innym
zainteresowanym, ktorzy wykorzystuja meteorologi¢ w ramach migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j.
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CZ1.ONKOM ZA¥LOG LOTNICZYCH

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegotowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdziatem sq zawarte w
Dodatku 8.

9.1 Postanowienia ogélne
9.1.1 Informacje meteorologiczne powinny by¢ dostarczone operatorom i zatogom lotniczym, w celu:
a)  wstgpnego planowania lotow przez operatorow;

b)  zmiany planu w trakcie lotu, dokonanej przez operatora, z wykorzystaniem scentralizowanej kontroli
operacyjnej dla operacji lotniczych;

c)  wykorzystania przez cztonkow zatdg lotniczych przed startem;
d)  uzycia przez statki powietrzne w locie.

9.1.2 Informacje meteorologiczne dostarczone operatorom i cztonkom zatdg lotniczych odnosza si¢ do trasy
lotu pod wzgledem czasu, wysokosci i obszaru geograficznego. Zgodnie z tym, informacje powinny odnosié¢ si¢ do
wlasciwych ustalonych czaséw lub przedzialdw czasu i rozciagaja si¢ az do lotniska planowanego ladowania,
obejmujac rowniez warunki meteorologiczne prognozowane pomigdzy lotniskiem spodziewanego ladowania i

wybranym lotniskiem zapasowym, okre§lonym przez operatora.

9.1.3 Informacje meteorologiczne dostarczane operatorom i cztonkom zatég lotniczych powinny by¢ aktualne i
zawiera¢ nastgpujace dane, ustalone przez wladze meteorologiczne w porozumieniu z operatorem:

a)  prognozy:
1)  wiatru i temperatury powietrza na poziomach gérnych,
2)  wilgotno$ci na poziomach gornych,
3)  wysokosci geopotencjalnej poziomow lotu,
4)  poziomu lotu i temperatury tropopauzy,
5)  kierunku, predko$ci i poziomu lotu wiatru maksymalnego,
6)  zjawisk SIGWX;

Uwaga. — Prognozy wilgotnosci warstw na poziomach gornych, i wysokoSci geopotencjalnej
poziomow lotu sq uzywane jedynie w automatycznym planowaniu lotow i nie muszq by¢ prezentowane.

b)  Komunikaty METAR albo SPECI (wraz z prognozami TREND zgodnie z lokalnym porozumieniem
zeglugi powietrznej) dla lotnisk wylotu i wybranych do ladowania oraz startu, lotnisk na trasie i
zapasowych;
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c)  TAFizmiany do TAF, dla lotnisk startu i planowanego ladowania oraz dla lotnisk zapasowych po
starcie, na trasie i docelowych;

d) prognozy na start;
e) informacje SIGMET i wilasciwe specjalne meldunki z powietrza odnoszace si¢ do calej trasy;

Uwaga. — Odpowiednie specjalne meldunki z powietrza to te, ktore nie byly uzyte do przygotowania
SIGMET.

f) informacje dotyczace pytu wulkanicznego i cyklondw tropikalnych na catej trasie przelotu;

9) zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej prognozy obszarowe GAMET i/albo
prognozy obszarowe dla lotdw na niskich wysoko$ciach w postaci mapy przygotowanej jako
uzupetnienie informacji AIRMET, a takze informacja AIRMET dla lotow na niskich wysokos$ciach
stosowna dla catej trasy;

h)  ostrzezenia lotniskowe dla lokalnego lotniska;
i) satelitarne zdjecia meteorologiczne;
j) informacja z naziemnych radaréw meteorologicznych.

9.1.4 Prognozy wymienione w punkcie 9.1.3 a) powstaja na podstawie cyfrowych prognoz dostarczanych przez
WAFC za kazdym razem, gdy prognozy te obejmuja planowana trasa lotu z uwzglednieniem czasu, szerokosSci i
warunkéw geograficznych, z wyjatkiem sytuacji gdy zostalo zawarte inne porozumienie migdzy wiladzami
meteorologicznymi i operatorem.

9.1.5 Gdy prognozy sa oznaczone jako wydane przez WAFC, to nie wprowadza si¢ do nich zadnych
modyfikacji.

9.1.6 Mapy pochodzace z prognoz komputerowych dostarczane przez WAFC powinny by¢ dostgpne na
zyczenie odbiorcow, dla ustalonego obszaru odpowiedzialnosci, jak to pokazano w Dodatku 8, rysunek A8-1, A8-2 i
A8-3.

9.1.7 Jezeli prognozy dotyczace wiatru i temperatury powietrza na poziomach goérnych wymienione w punkcie
9.1.3 a) 1) sa dostarczane w postaci map, to sa to mapy prognostyczne na ustalony okres dla standardowych
pozioméw lotu jak to okreslono w Dodatku 2,1.2.2.a). Gdy prognozy zjawisk SIGWX wymienionych w punkcie 9.1.3
a) 6) sa dostarczane w postaci map, to powinny by¢ to mapy prognostyczne na ustalone okresy dla warstwy atmosfery
ograniczonej przez poziomy lotu, jak to okre$lono w Dodatku 2, pkt 1.3.2 i Dodatku 5, pkt 4.3.2.

9.1.8 Prognozy dotyczace wiatru i temperatury powietrza na poziomach gornych oraz zjawisk SIGWX ponad
poziomem lotu FL100 Zzadane przez operatora dla planowania lotu oraz przeplanowania trwajacego lotu powinny by¢
dostarczone, gdy tylko sa dostgpne, ale nie pdzniej niz 3 godziny przed wylotem. Inne meteorologiczne informacje
zadane do planowania lotu i zmian planéw podczas lotu powinny by¢ dostarczone tak szybko, jak jest to mozliwe.

9.1.9 Tam, gdzie jest to konieczne, wladze meteorologiczne Panstwa zapewniajacego ostong meteorologiczna
operatorom i cztonkom zatdg lotniczych, inicjuja wspotpracg z wtadzami meteorologicznymi innych Panstw dla
uzyskania wymaganych komunikatow i/lub prognoz.

9.1.10 Informacje meteorologiczne sa dostarczane operatorom i czlonkom zalég lotniczych w miejscu
okreslonym przez wladze meteorologiczna po konsultacjach z operatorami oraz w czasie uzgodnionym pomiedzy
lotniskowym biurem meteorologicznym a operatorami. Ostona meteorologiczna powinna zwykle ograniczaé si¢ do
lotow rozpoczynajacych si¢ na terenie zainteresowanego Panstwa. Dla lotniska, na ktorym nie jest zlokalizowane
lotniskowe biuro meteorologiczne, pomigdzy wladzami meteorologicznymi a wlasciwym operatorem uzgadniane sa
ustalenia dotyczace dostarczania informacji meteorologicznych.
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9.2 Odprawa meteorologiczna, konsultacja i prezentacja materialéw

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wykorzystania zautomatyzowanego systemu informacji przed lotem,
dotyczqce zapewnienia odpraw, konsultacji i prezentacji, sq przedstawione w pkt. 9.4.

9.2.1 Zalogom lotniczym i/lub innemu personelowi lotniczemu zapewnia si¢, na zadanie, odprawg
meteorologiczna i/lub konsultacje. Celem tych dziatan jest dostarczenie najs§wiezszych informacji o wystepujacych i
prognozowanych warunkach meteorologicznych na trasie planowanego lotu, lotnisku planowanego ladowania,
lotniskach zapasowych oraz innych, gdy ma to znaczenie albo dla wyjasnienia i podkreslenia informacji zawartych w
dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, lub jesli tak ustalono pomi¢dzy wiadzami meteorologicznymi a operatorem,
zamiast dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.

9.2.2 Informacje wykorzystywane do odprawy meteorologicznej i konsultacji, zgodnie z wymaganiami,
zawieraja wybrane lub wszystkie elementy wymienione w pkt. 9.1.3.

9.2.3 Jesli lotniskowe biuro meteorologiczne uwaza, ze rozwoj warunkéw meteorologicznych na danym
lotnisku bedzie si¢ znacznie réznit od prognozy dla tego lotniska wlaczonej do dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej, to zatodze statku powietrznego nalezy zwrdci¢é uwage na t¢ réznicg. Fragment odprawy
meteorologicznej dotyczacej réznicy jest odnotowany w czasie odprawy, a zapis powyzszego faktu jest dostgpny dla
operatora.

9.2.4 Wymagana odprawa meteorologiczna, konsultacja, prezentacja materiatéw i/lub dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna, jest zapewniana przez lotniskowe biuro meteorologiczne zwiazane z lotniskiem startu. Na
lotniskach, na ktorych takie ushugi sa niedostgpne, na podstawie uzgodnienia pomigdzy wladzami meteorologicznymi
a zainteresowanym operatorem, nalezy podja¢ przedsigwzigcia dla zaspokojenia wymagan zaldg lotniczych. W
wyjatkowych okoliczno$ciach, np. nadmierne opdznienie, lotniskowe biuro meteorologiczne zwigzane z lotniskiem
powinno, w miar¢ potrzeb, zapewni¢, a gdy jest to niemozliwe, zorganizowa¢ nowa odprawg meteorologiczna,
konsultacje¢ i/lub dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczna.

9.2.5 Zalecenie. — Zaloga lotnicza lub inny personel lotniczy, dla ktérego byla wymagana odprawa
meteorologiczna, konsultacja lub/i dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, powinna, w czasie ustalonym pomiedzy
lotniskowym  biurem meteorologicznym i zainteresowanym operatorem udacé si¢ do lotniskowego biura
meteorologicznego. Tam, gdzie warunki lokalne na lotnisku czyniq osobistq konsultacje lub odprawe meteorologicznq
niemozliwg, lotiskowe biuro meteorologiczne powinno prowadzi¢ obstuge przez telefon lub inne odpowiednie srodki
lqcznosci.

9.3 Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wykorzystania zautomatyzowanego systemu informacji przed lotem i
zapewnienia dokumentacji lotniczo-meteorologicznej sq przedstawione w pkt 9.4.

9.3.1 Zalecenie. — Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna powinna pokrywaé calq trase lotu oraz zawieraé
informacje wymienione w pkt. 9.1.3 a) 1) i 6, b) ¢) e) f) i, jesli to odpowiednie, g). Tym nie mniej jednak, zgodnie z
regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej lub jezeli tak przewiduje porozumienie miedzy wiadzq
meteorologiczng a operatorvem, dokumentacja lotniczo-meteorologiczna dla lotow trwajqcych ponizej dwoch godzin,
po krotkim postoju lub zawrdceniu moze by¢ ograniczona do operacyjnie niezbednej. Ale we wszystkich przypadkach
dokumentacja lotniczo-meteorologiczna powinna zawiera¢ informacje wymienione w pkt. 9.1.3 b), ¢), e), f) oraz, jesli
stosowne, g).

9.3.2 Kiedy tylko okaze si¢, ze informacja meteorologiczna wilaczana do dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej bedzie si¢ w powaznym stopniu r6zni¢ od dostepnej dla planowania przed lotem i dla zmiany planu
w locie, to uzytkownik jest natychmiast o tym informowany i, jesli jest to mozliwe, do realizacji jest dostarczana
nowa poprawiona informacja zgodnie z porozumieniem miedzy operatorem a odpowiednim lotniskowym biurem
meteorologicznym.
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9.3.3 Zalecenie. — W przypadkach powstania koniecznosci uaktualnienia dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej po jej dostarczeniu oraz przed startem statku powietrznego, lotniskowe biuro meteorologiczne
powinno, zgodnie z lokalnymi umowami, wyda¢ konieczny dodatek lub uaktualnienie dla operatora albo lokalnej
jednostki ruchu lotniczego w celu przekazania do statku powietrznego.

9.3.4. Wladza meteorologiczna zapewnia, ze informacja dostarczana zatogom statkow powietrznych zaré6wno
w postaci wydrukow, jak i1 wersji elektronicznej jest archiwizowana przez okres co najmniej 30 dni od jej wydania.
Informacja ta musi by¢ dostgpna, na zadanie, dla prowadzacych §ledztwo lub dochodzenie i w tym przypadku musi
by¢ przechowywana do czasu ich ukonczenia.

9.4 Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem zapewniajace informacje do odprawy,
konsultacji, planowania lotu oraz dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczng

9.4.1 W przypadku, gdy wladza meteorologiczna wykorzystuje zautomatyzowane systemy informacji przed
lotem, do dostarczania i prezentacji informacji meteorologicznej operatorom i cztonkom zatdg lotniczych, w celu
samodzielnej odprawy, planowania lotu i zestawienia dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, dostarczana i
prezentowana informacja musi spelnia¢ warunki zawarte w pkt. 9.1 do pkt. 9.3.

9.4.2 Zalecenie. — Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem, ktérych celem jest dostarczenie
spojnego, powszechnie dostepnego serwisu informacji meteorologicznej oraz informacji stuzby informacji lotniczej
dla operatorow, cztonkéw zatdg i innego odpowiedniego personelu lotniczego, powinny by¢ zatoZzone na podstawie
porozumienia miedzy wladzq meteorologicznq i wiasciwq wladzq lotnictwa cywilnego lub agencjq, ktorej przekazano
uprawnienie do dostarczania ustug, zgodnie z Zalqcznikiem 15, pkt 3.1.1 ¢).

Uwaga. — Odpowiedni serwis informacji meteorologicznej i lotniczej jest okreslony szczegolowo w pkt. 9.1 do
9.3 oraz Dodatku 8 i w Zalqczniku 15, odpowiednio pkt 8.11 8.2.

9.4.3 Tam, gdzie zautomatyzowany systemy informacji przed lotem jest uzywany w celu dostarczenia
spojnego, powszechnie dostepnego serwisu informacji meteorologicznej oraz informacji stuzby informacji lotniczej
dla operatorow, cztonkow zaldg i innego odpowiedniego personelu lotniczego, wlasciwa whadza meteorologiczna jest
odpowiedzialna za kontrole jakosci i zarzadzanie jakoscia dostarczanej informacji meteorologicznej, dostarczanej
srodkami takiego systemu, zgodnie z pkt. 2.2.2 Rozdziatu 2.

Uwaga. — Informacje dotyczqce odpowiedzialnosci za zapewnienie stuzby informacji lotniczej oraz kontroli
Jjakosci informacji, sq zawarte w Zatqczniku 15, Rozdziat 1,21 3.

9.5 Informacje dla statku powietrznego w locie

9.5.1 Informacje meteorologiczne do wykorzystania przez statki powietrzne w locie sa dostarczane przez
lotniskowe biuro meteorologiczne lub przez meteorologiczne biuro nadzoru do zwiazanego z nim organu stuzb ruchu
lotniczego i rozsytane dalej poprzez transmisje D-VOLMET lub VOLMET, zgodnie z ustaleniami regionalnego
porozumienia zeglugi powietrznej. Informacje meteorologiczne na potrzeby planowania przez operatoréw w trakcie
lotu statku powietrznego, powinny by¢ dostarczane na zadanie, jak uzgodniono miedzy wtadzami meteorologicznymi
lub wtadzami a odpowiednimi operatorami.

9.5.2 Informacje meteorologiczne do wykorzystania przez statek powietrzny w locie sa dostarczane organom
stuzb ruchu lotniczego, zgodnie z ustaleniami Rozdziatu 10.

9.5.3 Informacje meteorologiczne sa przekazywane za posrednictwem transmisji D-VOLMET lub VOLMET,
zgodnie z ustaleniami Rozdziatu 11.
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ROZDZIAL 10. INFORMACJE DLA SLUZB RUCHU
LOTNICZEGO, SLUZBY POSZUKIWANIA I RATOWNICTWA
ORAZ DLA SLUZB INFORMACJI LOTNICZEJ

Uwaga. — Specyfikacje techniczne oraz szczegotowe kryteria zwiqzane z niniejszym rozdziatem sq zawarte w
Dodatku 9.

10.1 Informacje dla organéw stuzb ruchu lotniczego

10.1.1 Wtadze meteorologiczne Wyznacza lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biuro
nadzoru, ktére beda obstugiwaé kazdy z organow stuzby ruchu lotniczego. Lotniskowe biuro meteorologiczne lub
meteorologiczne biuro nadzoru wyznaczone do obstugi, po uzgodnieniu zasad wspodtpracy, dostarcza lub organizuje
dostarczanie organowi stuzb ruchu lotniczego, aktualnych danych meteorologicznych, niezbednych do realizacji jego
funkcji.

10.1.2 Zalecenie. — Biurem meteorologicznym obstugujqcym wieze kontroli lotniska lub organ kontroli
zblizania powinno by¢ lotniskowe biuro meteorologiczne.

10.1.3 Biurem meteorologicznym obstugujacym osrodek informacji powietrznej lub centrum kontroli obszaru
jest meteorologiczne biuro nadzoru.

10.1.4 Zalecenie. — Tam, gdzie ze wzgledu na lokalne uwarunkowania, wygodniej jest, aby obowiqzki
wyznaczonego lotniskowego biura meteorologicznego lub meteorologicznego biura nadzoru petnity dwa lub wiecej
lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biura nadzoru, podzial odpowiedzialnosci powinien by¢
okreslony przez wladze meteorologiczne w konsultacji z wiasciwymi wladzami ATS.

10.1.5 Dowolne informacje meteorologiczne, wymagane przez organy stuzb ruchu lotniczego w zwiazku z
zagrozeniem bezpieczenstwa statku powietrznego, sa dostarczone tak szybko, jak jest to mozliwe.

10.2 Informacje dla organéw stuzby poszukiwania i ratownictwa

Lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru wyznaczone przez wladze meteorologiczne,
zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej, dostarczaja organom shuzb poszukiwania i ratownictwa
informacji meteorologicznych, ktérych potrzebuja, w postaci ustalonej na podstawie wzajemnych uzgodnien. W tym
celu, w czasie akcji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro meteorologiczne lub meteorologiczne
biuro nadzoru utrzymuje tacznos$¢ z organami stuzb poszukiwania i ratownictwa.
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10.3 Informacje dla organéw stuzb informacji lotniczej

Wtadza meteorologiczna, w koordynacji z odpowiednimi wladzami lotnictwa cywilnego, organizuje przesylanie

aktualnej informacji meteorologicznej do organow shuzby informacji lotniczej, niezbednej do wykonywania przez nia
swoich funkcji.
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ROZDZIAL 11. WYMAGANIA W ZAKRESIE
TELEKOMUNIKACJII | JEJ WYKORZYSTANIE

Uwaga 1. — Specyfikacje techniczne oraz szczegotowe kryteria odnoszqce sie do niniejszego rozdziatu zawarte
sq w Dodatku 10.

Uwaga 2. — Uznaje sie, ze kazde Umawiajqce sie Panstwo decyduje we wilasnym zakresie o organizacji
wewnetrznej oraz o odpowiedzialnosci w dziedzinie wprowadzenia urzqdzen lqcznosci, o ktorych mowa w niniejszym
rozdziale.

11.1 Wymagania w zakresie Srodk6éw lacznosci

11.1.1 Lotniskowym biurom meteorologicznym oraz, gdy jest to konieczne, lotniczym stacjom
meteorologicznym udostgpnia si¢ odpowiednie $rodki tacznos$ci umozliwiajace dostarczanie wymaganej informacji
meteorologicznej do organéw stuzb ruchu lotniczego. Wymienione biura i stacje dostarczaja informacje
meteorologiczne, w szczegblnosci do: wiez kontroli lotnisk, organow kontroli zblizania i lotniczych stacji
telekomunikacyjnych obstugujacych lotniska.

11.1.2 Meteorologicznym biurom nadzoru udostgpnia si¢ odpowiednie $rodki taczno$ci umozliwiajace
dostarczanie wymaganych informacji meteorologicznych, w szczegoélnosci: do o$rodkéw informacji powietrzne;j,
centréw kontroli obszaru i o$rodkdow koordynacji poszukiwania i ratownictwa oraz zwiazanych z nimi lotniczych
stacji telekomunikacyjnych. Dostarczane informacje meteorologiczne dotycza rejondéw informacji powietrznej,
obszarow kontrolowanych i rejonéw poszukiwania i ratownictwa, w zakresie kompetencji wymienionych stuzb.

11.1.3 W celu umozliwienia §wiatowym centrom prognoz obszarowych przekazywania produktow $wiatowego
systemu prognoz obszarowych do lotniskowych biur meteorologicznych, wtadz meteorologicznych oraz innych
uzytkownikow, zapewnia si¢ odpowiednie srodki tacznosci.

11.1.4 Srodki tacznosci pomiedzy lotniskowymi biurami meteorologicznymi oraz jesli jest to konieczne,
lotniczymi stacjami meteorologicznymi i wiezami kontroli lotniska lub organami kontroli zblizania, umozliwiaja
bezposrednia transmisje¢ foniczna. Czas zestawienia potaczenia powinien umozliwiaé¢ uzyskanie potaczenia w czasie
do 15 sekund.

11.15 Zalecenie. — Srodki lqcznosci pomiedzy lotniskowymi biurami  meteorologicznymi  lub
meteorologicznymi biurami nadzoru i osrodkami informacji powietrznej, centrami kontroli obszaru, osrodkami
koordynacji poszukiwania i ratownictwa oraz lotniczymi stacjami telekomunikacyjnymi powinny umozliwiaé:

a)  transmisje foniczng przy czasie zestawienia polqczenia umozliwiajqcym uzyskanie lqcznosci miedzy
wybranymi punktami w czasie do 15 sekund;

b)  przekazywanie materiatéw drukowanych, gdy odbiorca wymaga rejestracji; czas przestania depeszy nie
moze przekraczac¢ 5 minut.

Uwaga. — Przedstawiony w pkt. 11.1.4 i 11.1.5 termin ,,do 15 sekund” odnosi si¢ do tqcznosci telefonicznej za

posrednictwem centrali telefonicznej, natomiast termin ,,5 minut” — do przekazywania materiatow drukowanych
wymagajqcych retransmisji.
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11.1.6 Zalecenie. — Tam, gdzie jest to konieczne, srodki tqcznosci, wymienione w pkt. 11.1.4 i 11.1.5, powinny
by¢ uzupelnione innym rodzajem lqcznosci wizualnej lub fonicznej, np. telewizjq przemystowq lub wydzielonymi
systemami przetwarzania informacji.

11.1.7 Zalecenie. — Zgodnie z umowami pomiedzy wiadzami meteorologicznymi a uzytkownikami, nalezy
dokona¢ ustalen umozliwiajqcych uzytkownikom zestawienie odpowiednich srodkow lqcznosci w celu uzyskania
informacji meteorologicznych z lotniskowych biur meteorologicznych lub z innych wlasciwych zrodel.

11.1.8 Do wymiany informacji meteorologicznych migdzy biurami meteorologicznymi udostgpnia si¢ biurom
odpowiednie $rodki tacznosci.

11.1.9 Zalecenie. — W charakterze srodka lqcznosci, do wymiany operacyjnej informacji meteorologicznej,
powinna by¢ stosowana stala stuzba lotnicza lub, do wymiany niepriorytetowych informacji operacyjnych, publiczny
Internet, w zaleznosci od dostepnosci, zadowalajqcego dziatania i dwu/wielostronnych i/lub regionalnych porozumien
dotyczqcych zeglugi powietrznej.

Uwaga 1. — Tirzy satelitarne systemy dystrybucyjne stalej stuzby lotniczej zapewniajqce pokrycie kuli
ziemskiej, Wykorzystywane sq do zapewnienia globalnej wymiany operacyjnych danych meteorologicznych.
Wymagania zwiqzane z satelitarnymi systemami dystrybucji sq przedstawione w Zalqczniku 10, tom III, czes¢ 1, pkt
10.1i10.2.

Uwaga 2. — Wskazowki na temat niepriorytetowych informacji operacyjnych i pokrewnych aspektow
publicznego Internetu zawarte sq w Guidelines on the Use of the Public Internet for Aeronautical Applications (Doc
9855).

11.2  Wykorzystanie Srodkow lacznos$ci stalej stuzby lotniczej i Internetu — biuletyny meteorologiczne

Biuletyny meteorologiczne, zawierajace operacyjne informacje meteorologiczne przekazywane z wykorzystaniem
srodkow statej stuzby lotniczej lub Internetu, musza pochodzi¢ z wtasciwego biura meteorologicznego lub z lotniczej
stacji meteorologicznej.

Uwaga. — Biuletyny meteorologiczne, zawierajqce operacyjne informacje meteorologiczne dopuszczone do

przekazywania z wykorzystaniem srodkow stalej stuzby lotniczej, sq wymienione w Zalqczniku 10, Tom II, Rozdzial 4,
tacznie z odpowiednimi priorytetami i wskaznikami priorytetow.

11.3 Wykorzystanie Srodkow lacznosci stalej stuzby lotniczej — produkty
Swiatowego systemu prognoz obszarowych

Zalecenie. — Produkty Swiatowego systemu prognoz obszarowych w postaci cyfrowej powinny byé

przekazywane za pomocq Srodkow przekazu w postaci binarnej. Metode i kanaly transmisji, wykorzystywane do
rozpowszechniania danych, powinno okreslic¢ regionalne porozumienie zeglugi powietrznej.

11.4 Wykorzystanie Srodkéw lacznosci ruchomej stuzby lotniczej

Tres¢ 1 forma informacji meteorologicznych przekazywanych do i ze statkdw powietrznych musi by¢ zgodna z
ustaleniami niniejszego Zatacznika.
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11.5. Wykorzystywanie lotniczych laczy transmisji danych — tre$é komunikatu D-VOLMET

Informacje D-VOLMET zawieraja aktualne komunikaty METAR i SPECI, wraz z prognoza typu TREND, tam gdzie
jest to dostepne, informacje TAF i SIGMET, specjalne meldunki z powietrza nie objgte informacja SIGMET, oraz
tam, gdzie jest to mozliwe, informacje AIRMET.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce dostarczania komunikatow METAR i SPECI mozna speini¢, wykorzystujqc
tacze transmisji danych (D-FIS) stuzby informacji powietrznej, aplikacja o nazwie “Data link-aerodrome routine
meteorological report (D-METAR) service”; Wymagania dotyczqce dostarczania prognoz dla lotniska TAF mozna
spelni¢, wykorzystujac D-FIS, aplikacja o nazwie ,,Data link. Areodrome forecast (TAF) service”. \Wymagania
dotyczqce dostarczania informacji SIGMET mozna spelnic¢, wykorzystujqc D-FIS, aplikacja o nazwie ,,Data link.
SIGMET (D-SIGMET) service”. Szczegoly dotyczqce powyzszych ustug z wykorzystaniem lqczy transmisji danych sq

przedstawione w wydawnictwie ,, Podrecznik transmisji danych ATS” (, Manual of Air Traffic Services Data Link
Applications”, Doc 9694).

11.6 'Wykorzystanie lotniczej stuzby transmisji radiowej —
tre$¢ komunikatu VOLMET

11.6.1 Ciagle transmisje VOLMET, zwykle w pasmie VHF, zawieraja aktualne informacje METAR i SPECI
razem z prognoza TREND, gdy jest dost¢pna.

11.6.2 Regularne transmisje VOLMET, zwykle w pasmie HF, zawieraja aktualne informacje METAR i SPECI
razem z prognoza TREND, gdy jest dostgpna oraz w tych przypadkach, kiedy jest to okreslone w regionalnym
porozumieniu zeglugi powietrznej, powinny zawiera¢ informacje TAF i SIGMET.

11-3 14/11/13



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -70— Poz. 27

MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

CZESC DRUGA

DODATKI I ZALACZNIKI



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -71 - Poz. 27




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -72- Poz. 27

DODATEK 1. DOKUMENTACJALOTNICZO-METEOROLOGICZNA —

WZOR A

WZOR IS

WZOR SWH

WZOR SWM

WZOR SWL

WZOR TCG
WZOR VAG
WZOR SVA

WZOR SGE

WZOR SN

Zakacznik 3

WZORY MAP | FORMULARZY

(patrz Rozdzial 9 niniejszego Zalqcznika)

Informacje OPMET

Mapa wiatru i temperatury na goérnych poziomach atmosfery dla standardowej powierzchni
izobarycznej

Przyktad 1 Kierunek i predko$¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi
(odwzorowanie Mercatora)

Przyktad 2 Kierunek i predko$¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi
(odwzorowanie biegunowe stereograficzne)

Mapa istotnych zjawisk pogody (poziom wysoki)

Przyktad. Odwzorowanie biegunowe stereograficzne (pokazana rozciaglo$¢ pionowa pradu
strumieniowego)

Mapa istotnych zjawisk pogody (poziom $redni)

Mapa istotnych zjawisk pogody (poziom niski)
Przyktad 1
Przyktad 2

Informacja doradcza dotyczaca cyklonu tropikalnego, w postaci graficznej
Informacja doradcza dotyczaca pytu wulkanicznego, w postaci graficznej
Informacja SIGMET dla pytu wulkanicznego, w postaci graficznej

Informacja SIGMET dla zjawisk innych niz cyklon tropikalny i pyt wulkaniczny, w postaci
graficznej

Arkusz symboli stosowanych w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej

APP 1-1 14/11/13



Dziennik Urzgdowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego -73 - Poz. 27
Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrzne| Dodatek 1
INFORMACJE OPMET WZOR A
ESUEDBY _.................... METEOROUODGHCAL OFFICE (DATE, TIMEUTC) . . ..o iiieenns
INTENSITY

== “ flight); no indicator (moderabe);  + * (heavy, or 8 lornado/walerspout i the case of funnel cloudis)) ane used

o indicate the intensity o certain phinomena

PRt - partial BL - blowing T4 - thunderstorm
D# - low drifting 5H - showoen{s) FZ - freezing (supercooled)

DESCRIPTORS

Bl - shallcw

BC - patches

PRESENT WEATHER ABBREVIATIONS

OZ - drizre G5 - wmall hail andior
R& = rain o pellets
5N - sniow BR - sl

S0G — snow grains FG - fing

IC = ioe crystals (diamaond dust) FU - smoke

ML = ice pelleis WA = wolcanic aih
CR = hall DU - widespread dust
EXAMPLES

+5HRA - heavy shower of rain

FEDE - moderate freezing drizzie
«TSSMGR - thunderstorm with heavy snow and hail

SELECTED ICAD LOCATION INDICATORS

CvL

EDD
EBGLL

bdcntreal Pierre Ellio
Trudeaw/intl
Frankfurt/hain
LondanHeathrow

CRAMAC Casablamca’nfa

METAR CYLUL 2400007 Z7018GI0KT 5000 58 FEWOND BEMO4S MOZ W07 QODP95=

MAETAR EDDF 2409502 O3015KT 9999 FEWOZS 048005 1018 MOMGs

METAR LFPG 2410002 OPOT0ET 5000 SCTON0 Bcral40 02001 OO0 NOSIG=

SPECH GAMALC 2205308 MO06KT 5000 ~TSGRE BEMOISGTCL FEWD20COR 3CTO2G6 DROF Q1013=

TAF AMAD MZAA JMO855T 24092506 2401067 9999 FEWDID BECKG 2411/2413 VRBOIKT J000 MI

it 242200 24010KT CAYOK=

TAF FEAA 2404402 2406/ 2506 10004 WPS G000 MSC BECAMG 2415/ 2406 2000 SM OVC040 TEMPO
2B/ 24211000 5N BECKG 250072501 J20048P5 31500 BR ML BECMG 2503/ 2504 320100208P5 CAVDE=

TAF YESY 2404417 2406/2506 O5015KT 3000 BR SCTOMD BECAMG 2414/2414 3200EKT FM 2422 04020KT

CAVONG=
HECC SIGMET 2 VALID 240900/ 241200 HECA-

HECC CAIRC FIR SEV TLIRE 0835 M OF M2T FL 3900440 MOV E 25KMH NC.

HECA Caira/ing
HE[K  Wainobd foms Kenyatta

EIFK  Mew York(jchn F. Kennedy ingl SBCL Rio de [aneingCaledo intl

LFPG  PariuCharles de Caulle
MEAL Auckland nil

N

A - sand

HE - hame

PO - dust/sand whirls (dust devils)

5Q - squall

FC ~ funned clowd(s) (tomado or waleripout)
55 = sandsbarm

% - dusistorm

TS5 ~ thunderstorm with rmoderate wnow
SHRA - moderate snow and rain

(WABI Babrain nl
RITT Tokyo it

YSSY Sydney/Xingstord Smith int
ZRAA Beiing/Capital

14/11/13

APP1-2



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 74 -

Poz. 27

Dodatek 1

MAPA WIATRU | TEMPERATURY NA GORNYCH POZIOMACH ATMOSFERY DLA
STANDARDOWEJ POWIERZCHNI IZOBARYCZNEJ

Przyklad 1 Kierunek i predko$¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi (odwzorowanie Mercatora)

Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

WZOR IS

WMD) TERPERATLRE

FL

EIMED TINE FROCHOSTIC CHART

atures negative unbess

Temper.
prefied by &+ or PS5

LUinits used- kmoty; degrees Celsius
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MAPA WIATRU I TEMPERATURY NA GORNYCH POZIOMACH ATMOSFERY DLA STANDARDOWEJ WZ()R IS
POWIERZCHNI IZOBARYCZNEJ

Przyklad 2 Kierunek i predko§¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi (odwzorowanie biegunowe

stereograficzne)

UTC DATA O

Lirwts usve: knots; degrees Cesius
Wﬂtummm
xed by a + or P5

FELED) TIRME PROGNOSTIC CHART
VALID XX UTC 1K MK K

BASED D8y

1_':-‘3L
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MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM WYSOKI) WZOR SWH

Przyklad. Odwzorowanie biegunowe stereograficzne (pokazana rozciaglo$¢ pionowa pradu strumieniowego)
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MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM SREDNI) WZOR SWM
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Dodatek 1

MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM NISKI)
Przyklad 1

Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
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MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM NISKI)

Przyklad 2
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INFORMACJA DORADCZA DOTYCZACA CYKLONU TROPIKALNEGO, W POSTACI WZOR TCG
GRAFICZNEJ
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INFORMACJA DORADCZA DOTYCZACA PYLU WULKANICZNEGO, W POSTACI WZOR VAG

GRAFICZNEJ
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INFORMACJA SIGMET DLA CYKLONU TROPIKALNEGO, W POSTACI GRAFICZNEJ WZOR STC
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WZOR SVA

Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

INFORMACJA SIGMET DLA PYLU WULKANICZNEGO, W POSTACI GRAFICZNEJ
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Dodatek 1

INFORMACJA SIGMET DLA ZJAWISK INNYCH NIZ CYKLON TROPIKALNY I PYL

WULKANICZNY, W POSTACI GRAFICZNEJ
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DODATEK 2. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
SWIATOWEGO SYSTEMU PROGNOZ OBSZAROWYCH
| BIUR METEOROLOGICZNYCH

(patrz Rozdziaf 3 niniejszego Zatqcznika)

1. SWIATOWY SYSTEM PROGNOZ OBSZAROWYCH

1.1 Wzory i kody

WAFC stosuja jednakowe formaty i kody dla dostarczanych prognoz.

1.2 Prognozy dla gérnych warstw atmosfery w wezlach regularnej siatki

1.2.1 Prognozy wiatru, temperatur na gornych poziomach atmosfery, wilgotno$ci, kierunku i predkosci wiatrow
maksymalnych, wysokosci i temperatury tropopauzy, obszaré6w chmur cumulonimbus, oblodzenia, turbulencji nieba
bezchmurnego i w chmurach sa opracowywane cztery razy na dzien przez WAFC z waznoscia na 6, 9, 12, 15, 18, 21,
24,27, 30, 33 1 36 godzin od terminu waznosci (0000, 0600, 1200 i 1800 UTC) danych synoptycznych, na podstawie
ktérych zostaty opracowane. Powyzsze prognozy sa dostepne do transmisji tak szybko, jak jest to technicznie mozliwe,
ale nie p6zniej niz 6 godzin po czasie standardowych obserwacji.

1.2.2 Prognozy pogody opracowane w w¢ztach regularnej siatki przez WAFC powinny zawieraé:
a)  dane dotyczace wiatru i temperatury dla pozioméw lotu 50 (850 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390
(200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) i 530 (100 hPa);
b)  poziom lotu i temperaturg dla tropopauzy;
c)  kierunek, predko$¢ i wysokos$¢ wiatru maksymalnego;
d)  dane o wilgotnosci dla poziomow lotu 50 (850 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa);

e)  dlugos¢ horyzontalna i poziom lotu podstawy i wierzchotki cumulonimbusow;

f)  oblodzenie dla warstw skupionych na poziomach lotu 60 (800 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500
hPa), 240 (400 hPa) i 300 (hPa);

g)  turbulencji nieba bezchmurnego dla warstw skupionych na poziomach lotu 240 (400 hPa), 270 (350 hPa),
300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) i 450 (150 hPa);
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h)  turbulencje w chmurach dla warstw skupionych na poziomach lotu 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500
hPa), 240 (400 hPa), i 300 (300 hPa);

Uwaga 1. — Warstwy skupione na poziomach lotu opisanych w punktach od f) do h) majq glebokos¢
100hPa

Uwaga 2. — Warstwy skupione na poziomach lotu opisanych w punkcie g) majq glebokos¢ 50 hPa.
i)  dane dotyczace wysokosci geopotencjalnej dla pozioméw lotu 50 (850 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa), 270 (350 hPa) 240 (400 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa),
390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) i 530 (100 hPa).

1.2.3 Powyzsze prognozy w weztach regularnej siatki sa wydawane przez WAFC w postaci binarnej, przy
wykorzystaniu klucza GRIB zalecanego przez WMO.

Uwaga 1. — Posta¢ klucza GRIB jest opisana w publikacji WMO nr 306 ,, Podrecznik Kluczy”, tom 1.2, Czesé¢
B — ,,Klucze Binarne”.

1.2.4 Powyzsze prognozy w wezlach regularnej siatki sa przygotowywane przez WAFC dla wezlow siatki o
kroku 1.25° szerokosci i ditugosci geograficznej.

1.3 Prognozy istotnych zjawisk pogody (SIGWX)

1.3.1 Postanowienia ogolne

1.3.1.1 Prognozy istotnych zjawisk pogody, opracowane przez $wiatowy osrodek prognoz obszarowych,
powinny by¢ rozpowszechniane przez WAFC cztery razy w ciagu doby o stalych terminach (0000, 0600, 1200 i 1800
UTC) danych synoptycznych, na ktorych sa oparte i powinny by¢ wazne przez 24 godziny. Przekazywanie kazdej
prognozy powinno by¢ zakonczone tak szybko, jak jest to technicznie mozliwe, ale nie pdézniej niz na 9 godzin po
standardowym czasie obserwaciji.

1.3.1.2 Prognozy istotnych zjawisk pogody sa wydawane w postaci kodu binarnego z wykorzystaniem klucza
BUFR w postaci zalecanej przez WMO.

Uwaga. — Posta¢ klucza BUFR jest opisana w publikacji WMO nr 306 ,, Podrecznik Kluczy”, tom 1.2, Czesé
B — ,,Klucze Binarne”.

1.3.2 Typy prognoz SIGWX
Prognozy SIGWX powinny by¢ wydawane jako prognozy SIGWX dla wysokich poziomdéw pomigdzy 250 i 630.
Uwaga. — Prognozy SIGWX dla srednich poziomow — dotyczy poziomow lotu pomiedzy 100 i 250 dla
ograniczonych obszarow geograficznych, bedq wydawane do czasu, az dokumentacja lotu tworzona z prognoz
dotyczqcych cumulonimbusow, oblodzen i turbulencji w weztach regularnej siatki nie bedzie w petni spetniaé wymogow
uzycia.
1.3.3 Elementy ujgte w prognozach SIGWX

Prognozy SIGWX powinny zawiera¢ nastgpujace elementy:

a) cyklony tropikalne — pod warunkiem prognozy, ze 10-minutowy $redni wiatr przyziemny osiagnie lub
przewyzszy 17 m/s (34kt);
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b) linie silnego szkwatu;

c) umiarkowang albo silng turbulencje¢ (w chmurach albo w warunkach bezchmurnych);

d) umiarkowane lub intensywne oblodzenie;

e) burze piaskowe / pylowe o duzym zasiggu;

f)  chmury Cumulonimbus polaczone z burzami z wytadowaniami i ze zjawiskami od a) do e).

Uwaga. — Obszary chmur niekonwekcyjnych polgczone z wewnqtrzchmurowq sredniq i intensywnq turbulencjq
oraz umiarkowanym albo intensywnym oblodzeniem nalezy umieszcza¢ w prognozach SIGWX.

9) wysoko$¢ tropopauzy podana jako poziom lotu;

h) prady strumieniowe;

i) informacje o miejscu erupcji wulkanicznych, ktoére tworza chmury pylu majace znaczenie dla operacji
lotniczych, zawierajace: symbol erupcji wulkanicznej w potozeniu wulkanu oraz w oddzielnym oknie
tekstowym na mapie, symbol erupcji wulkanicznej, nazwe wulkanu (je$li znana) i dlugosé/szerokosé
geograficzna erupcji. Dodatkowo legenda mapy SIGWX powinna zawieraé informacje "SPRAWDZ
SIGMET, PORADY DLATC | VA, ORAZ ASTAM | NOTAM DLAVA".

j) informacje o miejscu uwolnienia do atmosfery materiatéw radioaktywnych majacych znaczenie dla operacji
powietrznych, obejmujace: symbol materiatdw radioaktywnych w atmosferze w miejscu uwolnienia oraz w
oddzielnym oknie na mapie symbol materiatow radioaktywnych w atmosferze, dlugos$é/szerokosé
geograficzna miejsca uwolnienia i (jesli znana) nazwa zrodla radioaktywnosci. Dodatkowo legenda mapy
SIGWX powinna zawiera¢ informacj¢ "SPRAWDZ SIGMET I NOTAM DLA RDOACT CLD".

Uwaga 1. — Prognozy SIGWX dla srednich poziomow zawierajq wszystkie powyzsze elementy.

Uwaga 2. — Elementy jakie majq by¢ ujete w prognozach SIGWX dla niskich poziomow (to jest poziomow lotu
ponizej 100), zostaly zawarte w Dodatku 5.

1.3.4 Kryteria wlaczania elementéw do prognoz SIGWX
Nastgpujace kryteria powinny by¢ zastosowane dla prognoz SIGWX:

a) elementy od a) do f) w 1.3.3 powinny by¢ wilaczane tylko wtedy, gdy ich wystapienie jest oczekiwane
pomigdzy nizszym i wyzszym poziomem prognozy SIGWX;

b) skrot ,,CB” powinien by¢ umieszczany, gdy odnosi si¢ do wystgpujacych lub oczekiwanego wystapienia
chmur Cumulonimbus:

1) gdy dotyczy to pokrycia przestrzennego rzedu 50% lub wiecej danego obszaru;
2)  wzdhuz linii z matymi lub bez przerw pomigdzy poszczegdlnymi chmurami;
3)  gdy sa ukryte w warstwach chmur albo we mgle;
c)  wlaczenie ,,CB” powinno by¢ traktowane jako wlaczenie wszystkich zjawisk pogody normalnie taczacych

si¢ z chmurami Cumulonimbus, czyli burze, umiarkowane lub intensywne oblodzenie, umiarkowana lub
intensywna turbulencja oraz grad,;
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d) tam, gdzie wybuch wulkanu albo wypuszczenie do atmosfery materiatéw radioaktywnych powoduje
umieszczenie symbolu wybuchu wulkanu albo symbolu radioaktywnoséci w prognozach SIGWX, symbole te
powinny by¢ umieszczane na prognozach bez wzgledu na to, do jakiej wysokosci kolumna pytu lub chmura
radioaktywna jest spodziewana lub raportowana;

e)  w przypadku zbieznoéci lub czeSciowego naktadania si¢ elementow a), i) i j) w pkt 1.3.3 najwyzszy priorytet
powinien by¢ przyznany elementowi i), nast¢pnie elementom j) i a). Element o najwyzszym priorytecie
powinien by¢ umieszczony w miejscu zdarzenia, a strzatka powinna by¢ wykorzystana do potaczenia
lokalizacji innych elementéw z odpowiednimi symbolami albo tekstowym objasnieniem.

2. LOTNISKOWE BIURA METEOROLOGICZNE
2.1 Uzycie produktow WAFS

2.1.1 Lotniskowe biura meteorologiczne stosuja do przygotowania dokumentacji lothiczo-meteorologicznej
produkty $wiatowego systemu prognoz obszarowych, zawsze gdy te prognozy pokrywaja wykorzystywane drogi
lotnicze z przestrzeganiem zakresu czasu, obszaru geograficznego oraz z uwzglednieniem ustalen zawartych w
regionalnym porozumieniu zeglugi powietrzne;j.

2.1.2 W celu wprowadzenia jednolitoSci i standaryzacji w odniesieniu do dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej odbierane dane WAFS GRIB i BUFR sa dekodowane do postaci standardowych map WAFS zgodnie
z odpowiednimi zaleceniami niniejszego Zatacznika. Zawarto$¢ i identyfikator oryginalnej prognozy WAFS nie moga
by¢ zmieniane.

2.2 Powiadomienie WAFC dotyczace znacznych rozbiezno$ci

Lotniskowe biura meteorologiczne uzywajace danych WAFS BUFR powinny powiadomi¢ natychmiast odpowiednie
WAFC, gdy w prognozach WAFS SIGWX zostang wykryte lub zaraportowane znaczne rozbiezno$ci dotyczace:

a) oblodzenia, turbulencji, chmur cumulonimbus, ktére sa czgsto niewidoczne, ukryte lub wystepuja na linii
szkwatow i burze piaskowo—pytowe; oraz

b) wybuchéw wulkanow albo wypuszczenia do atmosfery materiatow radioaktywnych, majacych znaczenie dla
operacji powietrznych.

WAFC otrzymujace taka wiadomos$¢ potwierdzaja jej otrzymanie wysylajacemu, wraz z krotkim komentarzem co do
meldunku i podjgtych dziatan, uzywajac tych samych §rodkow komunikacji co nadawca wiadomosci.

Uwaga. — Sposdb postepowania przy meldunkach o rozbieznosciach zostat opisany w ,, Podreczniku
Meteorologii Praktycznej” (,, Manual of Aeronautical Meteorological Practice” Doc 8896).

3. CENTRA DORADCZE DO SPRAW PYLU WULKANICZNEGO (VAAC)

3.1 Informacja doradcza o pyle wulkanicznym

3.1.1 Informacja doradcza o pyle wulkanicznym wydawana w postaci tekstu otwartego z wykorzystaniem
obowiazujacych skrotow ICAO oraz wartosci liczbowych powinna by¢ zgodna ze wzorem przedstawionym w Tabeli
A2-1. W przypadku braku obowiazujacych skrotow ICAO nalezy stosowac skrocony do minimum opis w jezyku
angielskim.
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3.1.2 W przypadku przygotowania informacji doradczej o pyle wulkanicznym opisanej w Tabeli A2-1, w postaci
graficznej nalezy stosowac specyfikacj¢ zgodna z Dodatkiem 1 i wyda¢, uzywajac:

a) formatu PNG; lub
b) klucza BUFR, w przypadku zmiany na posta¢ binarna.

Uwaga. — Postac¢ klucza BUFR jest opisana w publikacji WMO nr 306 ,, Podrecznik Kluczy”, tom 1.2, Czes¢ B
— ,,Klucze Binarne”.

4. KRAJOWE OBSERWATORIA WULKANOW

4.1 Informacja z krajowych obserwatoriow wulkanicznych

Zalecenie. — Informacja wysytana przez krajowe obserwatoria wulkanéw do odpowiednich ACC, MWO i VAAC
powinna zawierac:

.....

znany, numer wulkanu, lokalizacja (dtugosé/szerokosé), opis aktywnosci wulkanu,

b) informacje o erupcji wulkanu: data/czas (UTC) wydania komunikatu, czas erupcji, jesli jest rézny od czasu
wydania komunikatu, nazwa i, jesli jest znany, numer wulkanu, lokalizacja (dlugosc/szerokosé), opis erupcji
wlqcznie z tym, czy doszio do emisji pylu, jaki jest zasieg chmury pytu w czasie i po wybuchu; oraz

c) Informacje o0 zakoriczeniu erupcji: data/czas (UTC) wydania komunikatu i czas zakonczenia erupcji (UTC),
nazwa i, jesli jest znany, numer wulkanu; i lokalizacja (dtugosc¢/szerokoscé).

Uwaga 1. — Aktywnos¢ przederupcyjna w tym kontekscie oznacza niezwyklq i/lub wzrastajacq aktywnosé
wulkanu, ktora moze poprzedzaé wybuch wulkanu.

Uwaga 2. — Krajowe obserwatoria wulkanow mogq stosowa¢ format Volcano Obserwatory Notice for Aviation
(VONA) do przesytania informacji do zwiqzanego z nim ACCs, MWO i VAAC. Format VONA jest opisany w Handbook
on the International Airways Volcano Watch (IAVW) (Doc 9766), ktory jest dostepny na stronie internetowej 1CAO
IAVWOPSG..

5. CENTRA DORADCZE DO SPRAW CYKLONOW TROPIKALNYCH (TCAC)

5.1 Informacja doradcza o cyklonie tropikalnym

5.1.1 Informacja doradcza o cyklonie tropikalnym powinna by¢ wydana dla cyklonow tropikalnych, gdy
maksimum predkosci 10-minutowego $redniego wiatru przyziemnego przekracza lub jest spodziewane, ze przekroczy
17 m/s (34 kt) podczas okresu obejmowanego przez porade.

5.1.2 Informacja doradcza o cyklonie tropikalnym powinna mie¢ posta¢ zgodna z przyktadem przedstawionym w
Tabeli A2-2.

5.1.3 Zalecenie. — W przypadku przygotowania informacji doradczej o cyklonie tropikalnym opisanej w Tabeli
A2-2, w postaci graficznej nalezy stosowac specyfikacje zgodnq z Dodatkiem 1 i wydaé, uzywajqc:

a) formatu PNG; lub
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b) kiucza BUFR, w przypadku zmiany na postaé binarng.

Uwaga 1. — Postac klucza BUFR jest opisana w publikacji WMO nr 306 ,, Podrecznik Kluczy”, tom 1.2, Czes¢
B — ,,Klucze Binarne” .

Tabela A2-1. Szablon dla informacji doradczej o pyle wulkanicznym

Klucz: M = wlaczone obowiazkowo, czgs¢ kazdej informac;i;
C = wlaczone warunkowo, kiedy ma zastosowanie;
== podwdjna linia oznacza, ze tekst wystgpujacy za nig, powinien by¢ umieszczony w nastgpnej
linii.
Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczos¢ numerycznych produktow zawartych w informacji doradczej o pyle

wulkanicznym sq pokazane w dodatku 6, tabela A6-4.

Uwaga 2. — Objasnienia skrotow sq zawarte w dokumencie ,,Kody i skroty stosowane w miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym”, (Procedures for Air Navigation Services Abbreviations and Codes, PANS-ABC, Doc 8400).

Uwaga 3. — Umieszczenie dwukropka po kazdym nagtowku jest obowiqzkowe.

Uwaga 4. — Numeracja od [ do 18 jest wiqczona tylko dla objasnienia i nie jest czesciq informacji doradczej
tak jak pokazano w przykiladzie.

Element Szczegotowa Szablon(y) Przykiady
zawartos¢
1 Identyfikator typu | Typ informacji VAADVISORY VA ADVISORY
informacji (M)
2 Czas wydania Rok, miesiac, dzien, czas | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
(M) wUTC
3 Nazwa VAAC Nazwa VAAC VACC: nnnnnnnnnnnn VACC: TOKYO
(M)
4 Nazwa wulkanu | Nazwa i numer IAVCEI*> | VOLCANO: nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn. - VOLCANO: KARYMSKY 1000-13
(M) wulkanu [nnnnnn]
lub
UNKNOWN lub
UNNAMED VOLCANO: UNNAMED
5 Kraj lub region  Kraj lub region jesli PSN: Nnnnn lub Snnnn PSN: N5403 E15927
(M) raport o pyle nie Wnnnnn lub Ennnnn
lokalizuj 7
Pt £ nad Zadnym lub UNKNOWN
UNKNOWN PSN:
6 Numer informacji | Numer informacji: rok i | AREA: nnnnnnnnnNnNNNNnnn AREA: RUSSIA
(M) numer informacji
(oddzielna sekwencja dla
kazdego wulkanu)
7 Identyfikator typu | Typ informacji SUMMIT ELEV:  nnnnM (lub nnnnnFT) SUMMIT ELEV: | 1536M
informacji (M)
8 Czas wydania Rok, miesiac, dzien, czas | ADVISORY NR: nnnn/nnnn ADVISORY NR: | 2008/4
(M) wUTC
9 Zrédto informacji | Zrédto informacji INFO SOURCE: Free text up to 32 INFO SOURCE: | MTSAT-1R KVERT
(M) stosujace tekst otwarty characters KEMSD
10 | Kod koloréw (O) | Lotniczy kod kolorow AVIATION RED lub ORANGE lub AVIATION RED
COLOUR CODE: | YELLOW lub COLOUR
GREEN lub UNKNOWN | CODE:
lub NOT GIVEN lub
NIL
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Dodatek 2 Zalqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
Element Szczegotowa Szablon(y) Przykiady
zawartosé¢

11 | Szczegodty Szczegbty erupcji | ERUPTION | Free text up to 64 characters ERUPTION ERUPTION AT
erupcji (M) | (facznie z DETAILS: lub DETAILS: 20080923/0000Z

data/czasem UNKNOWN FL300
erupcji) REPORTED

12 | Czas Dzien i czas (W OBS (lub nn/nnnnZ OBS (lub EST) | 23/0100Z
obserwacji UTC) obserwacji EST) VA VADTG:
(lub (lub oszacowania) | DTG:
oszacowania) | pytu wulkanicznego
pylu (M)

13 | Obserwowan | Horyzontalna OBS VACLD TOP FLnnn lub SFC/FLnnn lub OBS VACLD FL250/300
a chmura (w stopniach i lub FLnnn/nnn lub N5400 E15930 —
pylu (M) minutach) oraz [nnKM WID LINE2 BTN (hnnNM WID N5400 E16100 —

pionowa EST VA LINE BTN)] EST VACLD: N5300 E15945
rozciaglo$é CLD: Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub MOV SE 20KT
obserwowanej Ennn[nn] — SFC/FL200
chmury pyhu lub Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N5130 E16130 —
jesli podstawa nie Ennn[nn][ - N5130 E16230 —
jest znana gérna Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N5230 E16230 —
granica Ennn[nn] — N5230 E16130
obserwowwnej Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub MOV SE 15KT
chmury pyhu; Ennn[nn] —

Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub TOP FL240 MOV
Ruch Ennn[nn]] w
obserwowanej MOV N nnKMH (lub KT) lub
chmury MOV NE nnKMH (lub KT) lub 40KMH

MOV E nnKMH (lub KT) lub

MOV SE nnKMH (lub KT) lub VANOT

MOV S nnKMH (lub KT) lub IDENTIFIABLE

MOV SW nnKMH (lub KT) lub FM SATELLITE

MOV W nnKMH (lub KT) lub DATA

MOV NW nnKMH (lub KT)3 WIND FL050/070

lub 180/12MPS

VANOT IDENTIFIABLE FM

SATELLITE DATA

WIND FLnnn/nnn

nnn/nn[n]MPS (lub KT)4 lub

WIND FLnnn/nnn VRBNnMPS (lub KT) lub

WIND SFC/FLnnn nnn/nn[n]MPS (lub KT) lub

WIND SFC/FLnnn VRBnnMPS (lub KT)

14 | Prognoza Dzien i czas (W FCST VA nn/nnnnZ FCSTVACLD | 23/0700Z
wysokoscii | UTC) (6 godzinod | CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn +6 HR: FL250/350
potozenia »czasu obserwacji | +6 HR: [nnKM WID LINE2 BTN (nnNM WID N5130 E16030 —
chmury pytu | (lub oszacowania) LINE BTN)] N5130 E16230 —
(+ 6 HR) pylu” wg punktu Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N5330 E16230 —
(M) 12); Ennn[nn] — N5330 E16030

Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub SFC/FL180
Prognoza Ennn[nn][ - N4830 E16330 —
wysokosci i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N4830 E16630 —
potozenia(w Ennn[nn] — N5130 E16630 —
stopniach i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N5130 E16330
minutach) dla Ennn[nn] —
kazdej chmury dla Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub NO VAEXP
okreslonego Ennn[nn]]3
przedziatu czasu. lub

NO VA EXP NOT AVBL

lub

NOT AVBL

lub NOT PROVIDED

NOT PROVIDED
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Zalacznik 3 — Stuzia meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Dodatek 2

Element Szezegotowa Szablon(y) Przykiady
zawartosé
15 | Prognoza Dzien i czas (w FCST VA nn/nnnnZ FCSTVACLD | 3/1300Z
wysokoscii | UTC) (12 godzin CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn +12 HR: SFC/FL270
potozenia od ,,czasu +12 HR: [nnKM WID LINE2 BTN (nnNM WID N4830 E16130 —
chmury pytu | obserwacji (lub LINE BTN)] N4830 E16600 —
(+12 oszacowania) pytu” Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub N5300 E16600 —
HR)(M) wg punktu 12); Ennn[nn] — N5300 E16130
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Prognoza Ennn[nn][ - NO VAEXP
wysokosci i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
potozenia (w Ennn[nn] — NOT AVBL
stopniach i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
minutach) dla Ennn[nn] — NOT PROVIDED
kazdej chmury dla Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
okres$lonego Ennn[nn]]3
przedziatu czasu. lub
NO VA EXP
lub
NOT AVBL
lub
NOT PROVIDED
16 | Prognoza Dzien i czas (W FCST VA nn/nnnnZ FCST VACLD 23/1900Z
wysokoscii | UTC) (18 godzin CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn +18 HR:
polozenia od ,,czasu +18 HR: [nnKM WID LINE2 BTN (nnNM NO VA EXP
chmury pylu | obserwacji (lub WID LINE BTN)]
(+18 oszacowania) pyhu” Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub NOT AVBL
HR)(M) wg punktu 12); Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub NOT PROVIDED
Prognoza Ennn[nn][ -
wysokosci i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
potozenia (w Ennn[nn] —
stopniach i Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
minutach) dla Ennn[nn] —
kazdej chmury dla Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
okreslonego Ennn[nn]]3
przedziatu czasu. lub
NO VA EXP
lub
NOT AVBL
lub
NOT PROVIDED
17 Komentarz | Komentarz jezeli RMK: Free text up to 256 characters RMK: LATEST REP FM
(M) jest niezbedny. lub KVERT
NIL (0120Z) INDICATES
ERUPTION HAS
CEASED. TWO
DISPERSING VACLD
ARE EVIDENT ON
SATELLITE IMAGERY
NIL
18 Nastepna Rok, miesiac, dzien | NXT nnnnnnnn/nnnnZ NXT 20080923/0730Z
Informacja | i czasw UTC ADVISORY: | or ADVISORY: NO LATER THAN
(M) NO LATER THAN nnnnnnnn/nnnnZ
nnnnnnnn/nnnnZ NO FURTHER
or ADVISORIES
NO FURTHER ADVISORIES WILL BE ISSUED BY
or nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ
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Dodatek 2 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

Uwagi. —

1. International Associacion of Volcanology and Chemistry of the Earth’s Interior (AVCEI).

2. Linia prosta miedzy dwoma punktami, narysowana na mapie w odwzorowaniu Mercatora, albo linia prosta
pomigdzy dwoma punktami, ktora przecina potudniki pod stalym katem.

3. Do 4 warstw.

4. Jesli informacja o pyle jest podawana (np. AIREP), ale chmura nie jest identyfikowana na zdjgciach satelitarnych.

Przyklad A2-1. Informacja doradcza o pyle wulkanicznym

FVFEO1 RJTD 230130
VAADVISORY

DTG:

VAAC:

VOLCANO:

PSN:

AREA:

SUMMIT ELEV:

ADVISORY NR:

INFO SOURCE:

AVIATION COLOUR CODE:

ERUPTION DETAILS:

OBS VADTG:

OBS VACLD:

FCST VACLD +06 HR:

FCST VACLD +12 HR:

FCST VACLD +18 HR:

RMK:

NXT ADVISORY:

20080923/0130Z

TOKYO

KARYMSKY 1000-13
N5403 E15927

RUSSIA

1536M

2008/4

MTSAT-1R KVERT KEMSD
RED

ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED
23/0100Z

FL250/300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20KT SFC/FL200 N5130
E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 — N5230 E16130 MOV SE 15KT

23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 — N5330 E16030 SFC/FL180
N4830 E16330 — N4830 E16630 — N5130 E16630 — N5130 E16330

23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 — N5300 E16130
23/1900Z NO VA EXP

LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES ERUPTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY

20080923/0730Z
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Dodatek 2

Tabela A2-2. Szablon dla informacji doradczej o cyklonie tropikalnym

Klucz: = = podwdjna linia oznacza, ze tekst wystgpujacy za nig powinien by¢ umieszczany w nastepne;j linii.

Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczos¢ numerycznych produktow zawartych w informacji doradczej o cyklonie
tropikalnym sq pokazane w dodatku 6, tabela A6-4.

Uwaga 2. — Objasnienia skrétow sq zawarte W dokumencie ,, Kody i skréty stosowane w miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym” (Procedures for Air Navigation Services Abbreviations and Codes, PANS-ABC, Doc 8400).

Uwaga 3. — Wszystkie elementy sq obowiqzkowe.
Uwaga 4. — Umieszczenie dwukropka po kazdym nagltowku jest obowiqzkowe.

Uwaga 5. — Numeracja od [ do 19 jest wiqczona tylko dla objasnienia i nie jest czesciq informacji doradczej,
tak jak pokazano w przykiadzie.

Element Szezegotowa zawartosé Szablon(y) Przykiady
1 Identyfikator Typ informacji TC ADVISORY TC ADVISORY
typu informacji
2 Czas wydania | Rok, miesiac, dzien, czas wydania w DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/1600Z
uTC
3 Nazwa TCAC | Nazwa TCAC (wskaznik potozenia lub | TCAC: | nnnn or nnnnnnnnnn TCAC: YUFO1
pelna nazwa)
TCAC: MIAMI
Nazwa cyklonu | Nazwa cyklonu tropikalnego lub ,NN” | TC: nnnnnnnnnnnn or NN TC: GLORIA
tropikalnego dla bezimiennego cyklonu tropikalnego
Numer Numer informacji (zaczynajac od ,,01” | NR: nn NR: 01
informacji dla kazdego cyklonu)
Potozenie Potozenie centrum cyklonu PSN: Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn]  PSN: N2706 WO07306
centrum tropikalnego (w stopniach i minutach) lub
cyklonu Ennn[nn]
tropikalnego
Kierunek i Kierunek i predko$¢ ruchu podana dla | MOV: N nnKMH (lub KT) lub MOV: NW 20KMH
predko$¢ ruchu | szesnastu punktow kompasu w km/h NNE nnKMH (lub KT) lub
(lub kt), albo poruszajacy si¢ powoli NE nnKMH (lub KT) lub
(<6 km/h (3kt)) albo stacjonarny ENE nnKMH (lub KT) lub
(< 2km/h (1kt)) E nnKMH (lub KT) lub
ESE nnKMH (lub KT) lub
SE nnKMH (lub KT) lub
SSE nnKMH (lub KT) lub
S nnKMH (lub KT) lub
SSW nnKMH (lub KT) lub
SW nnKMH (lub KT) lub
WSW nnKMH (lub KT) lub
W nnKMH (lub KT) lub
WNW nnKMH (lub KT) lub
NW nnKMH (lub KT) lub
NNW nnKMH (lub KT) lub
SLW lub
STNR
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Dodatek 2 Zalqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla migdzynarodowej Zeglugi powietrznej
Element Szezegotowa Szablon(y) Przykiady

zawartosé

8 Cisnienie w Cisnienie w centrum C: nnnHPA C: 965HPA
centrum cyklonu (w hPa)

9 Maksymalny Maksymalny wiatr przy = MAX WIND nn[n]MPS MAX WIND 22MPS
wiatr przy ziemi w poblizu centrum (lub nn[n]KT)
powierzchni ($rednia za 10 minut, w
ziemi m/s (lub kt))

10 | Prognoza Dzien i czas (w UTC) (6 | FCST PSN +6 nn/nnnnZ FCST PSN +6 HR: 25/22002
polozenia godzin od ,,DTG” HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] N2748 W07350
centrum (+6 podanego w p.2); lub
HR) Ennn[nn]

Prognoza potozenia (w
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropik.

11 | Prognoza Prognoza FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22MPS
maksymalnego | maksymalnego wiatru | WIND +6 HR: (lub nn[n]KT) WIND +6 HR:
wiatru przy przy powierzchni ziemi
powierzchni (6 godzin od ,,DTG”
ziemi (+6 HR) | podanego w p.2)

12 | Prognoza Dzien i czas (w UTC) FCSTPSN +12 | nn/nnnnZ FCST PSN +12 HR: 26/0400Z
potozenia (12 godzin od ,,DTG” HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] N2830 W07430
centrum (+12 | podanego w p.2); lub
HR) Ennn[nn]

Prognoza potozenia (w
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropik.

13 | Prognoza Prognoza FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX WIND 22MPS
maksymalnego | maksymalnego wiatru | WIND (lub nn[n]KT) +12 HR:
wiatru przy przy powierzchni ziemi | +12 HR:
powierzchni (12 godzin od ,,.DTG”
ziemi (+12 HR) | podanego w p.2)

14 | Prognoza Dziefi i czas (w UTC) FCST PSN +18 | nn/nnnnZ FCST PSN +18 HR: 26/1000Z
potozenia (18 godzin od ,,DTG” HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] N2852 W07500
centrum (+18 | podanego w p.2); lub
HR) Ennn[nn]

Prognoza potozenia
(w stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropik.

15 | Prognoza Prognoza FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX WIND 21MPS
maksymalnego | maksymalnego wiatru WIND (lub nn[n]KT) +18 HR:
wiatru przy przy powierzchni ziemi | +18 HR:
powierzchni (18 godzin od ,,.DTG”
ziemi (+18 HR) | podanego w p.2)

16 | Prognoza Dzien i czas (w UTC) FCST PSN +24 | nn/nnnnZ FCST PSN +24 HR: 26/1600Z
potozenia (24 godziny od ,,DTG” | HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] N2912 W07530
centrum (+24 | podanego w p.2); lub
HR) Ennn[nn]

Prognoza potozenia (w
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropik.

17 | Prognoza Prognoza FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX WIND 20MPS
maksymalnego | maksymalnego wiatru | WIND (lub nn[n]KT) +24 HR:
wiatru przy przy powierzchni ziemi | +24 HR:
powierzchni (24 godziny od ,,DTG”
ziemi (+24 HR) | podanego w p.2)
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Dodatek 2
Element Szezegblowa Szablon(y) Przyktady
zawartosc
18 RMK: Free text up to 256 characters RMK: NIL
lub
NIL
19 NXT MSG: [BFR] nnnnnnnn/nnnnZ NXT MSG: | 20040925/2000Z
lub
NO MSG EXP

Uwagi. —

1. Lokalizacja fikcyjna.

Przyklad A2-1. Informacja doradcza o pyle wulkanicznym

TC ADVISORY

DTG: 20040925/1600Z

TCAC: YUFO

TC: GLORIA

NR: 01

PSN: N2706 W07306

MOV: NW 20KMH

C: 965HPA

MAX WIND: 22MPS

FCST PSN +6 HR: 25/2200Z N2748 W07350
FCST MAX WIND +6 HR: 22MPS

FCST PSN +12 HR: 26/0400Z N2830 W07430
FCST MAX WIND +12 HR: 22MPS

FCST PSN +18 HR: 26/1000Z N2852 W07500
FCST MAX WIND +18 HR: 21MPS

FCST PSN +24 HR: 26/1600Z N2912 W07530
FCST MAX WIND +24 HR: 20MPS

RMK: NIL

NXT MSG: 20040925/2000Z
14/11/13 APP 2-12
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DODATEK 3. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
OBSERWACJI I KOMUNIKATOW METEOROLOGICZNYCH

(patrz Rozdziat 4 niniejszego Zalqcznika)

1. OGOLNE USTALENIA DOTYCZACE
OBSERWACJI METEORLOGICZNYCH

1.1 Zalecenie. — Przyrzqdy meteorologiczne uzywane na lotnisku powinny by¢ rozmieszczone w taki sposéb, by
dane z nich byly reprezentatywne dla obszaru, dla ktorego sq wykonywane pomiary.

Uwaga. — Wymagania zwiqzane z lokalizacjq i konstrukcja wyposazenia i instalacji na plaszczyznach
operacyjnych lotnisk, dotyczqce zmniejszenia do minimum zagrozZenia stwarzanego statkom powietrznym, zawiera
Zalqcznik 14 ICAO, Tom I, Rozdzial 9.

1.2 Zalecenie. — Przyrzqdy meteorologiczne na lotniczych Stacjach meteorologicznych powinny byé
rozmieszczone, wykorzystywane i obstugiwane, zgodnie z praktykami, procedurami i wymaganiami Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej (WMO).

1.3 Zalecenie. — Obserwatorzy na lotniskach powinni znajdowa¢ sie, o ile jest to mozliwe, w takim miejscu, by
dane obserwacyjne byly reprezentatywne dla obszaru, dla ktérego sq wykonywane.

1.4 Zalecenie. — W przypadkach, kiedy automatyczne urzqdzenia pomiarowe wchodzq w skiad zintegrowanego
polautomatycznego systemu, dane przekazywane miejscowym organom stuzby ruchu lotniczego powinny byc¢ czesciq
skladowq danych zbieranych w miejscowym organie stuzby meteorologicznej. Zobrazowanie wszystkich danych
powinno odbywaé sie jednoczesnie. Kazdy zobrazowany element meteorologiczny powinien by¢ zaopatrzony w
odpowiednie oznaczenie punktow, dla ktorych jest reprezentatywny.

2. OGOLNE WYMAGANIA DOTCZACE KOMUNIKATOW METEOROLOGICZNYCH
2.1 Format komunikatéw meteorologicznych

2.1.1 Lokalne komunikaty regularne i specjalne, sa wydawane tekstem otwartym z uzyciem obowiazujacych
skrotow zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A3-1.

2.1.2 METAR i SPECI sg wydawane zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A3-2 i rozpowszechniane w
postaci kluczy METAR i SPECI opisanych przez Swiatowa Organizacj¢ Meteorologiczna.

Uwaga. — Postaé kluczy METAR i SPECI opisana jest w Publikacji nr 306 WMO ,, Podrecznik kluczy”, tom
1, Czes¢ A— ,,Klucze alfanumeryczne”.

2.1.3 Zalecenie. — Komunikaty METAR i SPECI powinny byé rozpowszechniane na podstawie dwustronnych
uméw pomiedzy panstwami majqcymi mozliwosci ich rozpowszechniania w formie cyfrowej, dodatkowo
rozpowszechnianie METAR i SPECI powinno by¢ zgodne z pkt. 2.1.2.

2.1.4 Jezeli komunikaty METAR i SPECI sg rozpowszechniane w formie cyfrowej sa formatowane zgodnie z

globalnie interoperacyjnym modelem wymiany informacji i stosuje si¢ jezyki ,.extensible markup language
(XML)/geography markup language (GML)”.
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Dodatek 3

2.1.5 METAR i SPECI jezeli sa rozpowszechniane w formie cyfrowej powinny by¢ potaczone z odpowiednimi
metadanymi.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce modelu wymiany informacji XML/GML i charakterystyka metadanych sq
zawarte w Manual on the Digital Exchange of Aeronautical Meteorological Information (Doc 10003).

2.2 Uzycie CAVOK

Kiedy nastgpujace warunki wystgpuja rownoczes$nie w czasie obserwacji:
a)  widzialnoé¢ 10 km lub wigcej, i najnizsza widzialno$¢ nie jest odnotowana;

Uwaga 1. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach widzialnos¢ odnosi sie do
wartosci podawanej zgodnie z pkt. 4.2.4.2 i 4.2.4.3; w METAR i SPECI widzialnos¢ odnosi si¢ do
wartosci podawanej zgodnie z pkt. 4.2.4.4.

Uwaga 2. — Najmniejsza widzialnos¢ jest zgtaszana zgodnie z pkt. 4.2.4.4 a).
b)  brak chmur o znaczeniu operacyjnym;
c)  brak zjawisk istotnych dla lotnictwa, zgodnie z pkt. 4.4.2.3, 4.4.2.5 oraz 4.4.2.6

informacja o widzialnoéci, zasiggu widzialno$ci na drodze startowej, pogodzie biezacej, wielkosci zachmurzenia,
rodzaju chmur oraz wysokosci podstawy chmur jest zastgpowana we wszystkich komunikatach meteorologicznych
terminem ,,CAVOK”.

2.3 Kiryteria dla wydania lokalnego komunikatu specjalnego oraz SPECI

2.3.1 Wykaz kryteriow do wydania lokalnego specjalnego komunikatu obejmuje nastepujace elementy:
a)  wielkosci, ktore sa najblizsze minimom operacyjnym dotyczace uzytkownikow danego lotniska;
b)  wielkosci, ktore spetniaja inne, lokalne wymagania organdéw stuzb ruchu lotniczego i operatorow;

c)  wzrost temperatury powietrza o 2°C lub wiecej, w poréwnaniu z wartoscia okre§long w ostatnim
komunikacie, lub o inny alternatywny, prog wartosci, jaki zostat okre§lony w porozumieniu pomigdzy
wiadza meteorologiczna, wlasciwa wladza ATS i zainteresowanymi uzytkownikami;

d) informacje dodatkowa, dotyczaca powstania w strefach podejscia do ladowania i wznoszenia po starcie
istotnych warunkéw meteorologicznych opisanych w tabeli A3-1,;

e) od 13 listopada 2014 r., gdy sa stosowane procedury o ograniczeniu hatasu zgodnie z pkt. 7.2.7 PANS-
ATM (Doc 4444) i odchylenie od $redniej predkos$ci wiatru przyziemnego (porywy) wyniosto 2.5 m/s (5
kt) lub wigcej od wartosci przekazanej w ostatnim komunikacie, $rednia predkos¢ przed i/lub po zmianie
wynosita 7.5 m/s (15 kt) lub wigcej; oraz

f)  te wartosci, ktore stanowia kryteria dla opracowania SPECI.

2.3.2 Tam gdzie jest to wymagane zgodnie z pkt. 4.4.2 b) Rozdziatu 4, SPECI powinien by¢ wydawany w
przypadku spetnienia nastepujacych kryteriow:

a) $redni kierunek wiatru przyziemnego zmienit sie o 60° lub wiecej od podanego w ostatnim komunikacie, a
$rednia predkos¢ wiatru przed i/lub po zmianie kierunku wynosita 5 m/s (10 kt) lub wigce;j;

b) $rednia predkos§¢ wiatru przyziemnego zmienita si¢ o 5 m/s (10 kt) lub wigcej od podanej w ostatnim
komunikacie;

14/11/13 APP 3-2



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -101 - Poz. 27

Dodatek 3 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

c)  kiedy $rednia predko$¢ wiatru zostanie przekroczona o 5 m/s (10 kt) lub wiegcej (porywy) w stosunku do
warto$ci podanej w ostatnim komunikacie, a $rednia predkos¢ przed i/lub po zmianie byla rowna lub
wigksza 7.5 m/s (15 kt) lub wigcej;

d)  pojawilo sig, zakonczyto lub zmienito intensywnos¢ jedno z nast¢pujacych zjawisk:

— opady marznace,
— umiarkowane lub intensywne opady (facznie z opadami przelotnymi),
— burze (z opadami);

e)  pojawilo si¢ lub zakonczyto jedno z nastepujacych zjawisk:
— mgla marznaca,

— burza (bez opadow);
f)  wielko$¢ zachmurzenia w warstwie o podstawie ponizej 450 m (1 500 ft) zmienita sig:
1) od SCT lub mniej do BKN lub OVC; lub
2) od BKN lub OVC do SCT lub mniej.

2.3.3 Zalecenie. — Tam gdzie jest to wymagane zgodnie z pkt. 4.4.2 b) Rozdziatu 4, SPECI powinien by¢
wydawany w przypadku spetnienia nastepujqcych kryteriow:

a)  zmiany parametrow wiatru przekroczyly wartosci w stosunku do istotnych operacyjnie. Wartosci progowe
ustala wiadza meteorologiczna w konsultacji z wiasciwq wiladzq ATS i z zainteresowanymi operatorami,
biorgc pod uwage zmiany, ktore:

1)  wymagajq zmiany wykorzystywanej drogi startowej;

2)  Swiadczq o tym, Ze skiadowe tylnego i bocznego wiatru na drodze startowej przekroczyly wartosci
stanowiqce ograniczenia operacyjne dla typowych statkow powietrznych wykonujqcych loty na
danym lotnisku;

b) widzialnos¢ poprawia sie i zmiany osiqgajq/przekraczajq jedng lub wiecej z nizej wymienionych wartosci,
lub kiedy widzialnos¢ pogarsza sie i zmiany osiqgaja/przekraczajq jednq lub wiecej z nastepujqcych
wartosci

1) 800 m, 1500 m lub 3 000 m; oraz

2) 5 000 m w przypadkach gdy znaczna czesé¢ lotow wykonywana jest wedtug przepisow dla lotow z
widzialnosciq,

Uwaga 1. — W lokalnych i specjalnych komunikatach widzialnos¢ odnosi sie do wartosci podawanej zgodnie z
pkt. 4.2.4.214.2.4.3; w SPECI widzialnos¢ odnosi si¢ do wartosci podawanej zgodnie z pkt. 4.2.4.4.

>

Uwaga 2. — Widzialnos¢ odnosi sie do , przewazajqcej widzialnosci” z wyjqtkiem sytuacji gdy jedynie

najmniejsza widzialnosé jest zglaszana zgodnie z pkt. 4.2.4.4 b).

c) zasieg widzialnosci na drodze startowej polepsza/pogarsza sie, a zmiany osiqgajq lub przekraczajq jednq
lub wiecej z nastepujqcych wartosci albo gdy zasieg widzialnosci na drodze startowej pogarsza sig i
osiqga lub schodzi ponizej jednej lub wiecej z nastepujqcych wartosci: 50m, 175 m, 300 m, 550 m lub 800
m;

d)  pojawito sie, zakonczylo lub zmienilo intensywnosé jedno z nastepujqcych zjawisk:

— burza pytowa,
— burza piaskowa,
— chmury lejkowate (tornado lub traba wodna);
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e)  pojawilo sie lub zakonczyto jedno z nastepujqcych zjawisk lub ich kombinacja:

— niska zamie¢ pylowa, piaskowa lub sniezna,
— zamie¢ pylowa, piaskowa lub Sniezna,

— Szkwal;

f)  wysokosé podstawy najnizszej warstwy chmur, przy wielkosci zachmurzenia BKN lub OVC, rosnie lub
maleje, a jej wartosci osiqgnely lub przekroczyly wartosci, lub gdy wysokoS¢ podstawy najnizszej warstwy
chmur przy wielkosci zachmurzenia BKN lub OVC obniza sie i osiqga lub przekracza wartosci:

1) 30 m, 60m, 150 m lub 300 m (100 ft, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft); oraz

2) 450 m (1 500 ft), w przypadkach gdy znaczna ilo$¢ lotow wykonywana jest wedtug przepisow dla
lotow z widzialnosciq;

g)  niebo jest niewidoczne i widzialnos¢ pionowa rosnie lub maleje, a jej wartosci osiqgnely lub przekroczyly
jednq lub kilka z wartosci: 30 m, 60 m, 150 m Iub 300 m (100 fi, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft); oraz

h)  dowolne inne kryteria oparte na lokalnych minimach operacyjnych wedtug ustaleri pomiedzy wltadzami
meteorologicznymi i uzytkownikami.

Uwaga. — Inne kryteria oparte na lokalnych minimach operacyjnych nalezy rozwazyc rownoczesnie z
podobnymi kryteriami dla objecia grup zmian oraz dla nowelizacji TAF zgodnie z Dodatkiem 5 pkt 1.3.2 j).

2.3.4 Kiedy pogorszeniu jednego elementu pogody towarzyszy polepszenie innego, jest wydawany pojedynczy
komunikat SPECI, ktéry powinien by¢ traktowany jako komunikat o pogorszeniu warunkow.

3. ROZPOWSZECHNIANIE KOMUNIKATOW METEOROLOGICZNYCH

3.1 METAR i SPECI

3.1.1 METAR i SPECI sa przesytane do migdzynarodowych bankéw danych OPMET i centrow wyznaczonych
przez regionalne porozumienia zeglugi powietrznej w zakresie dziatalnoéci operacyjnej satelitarnych systemow
dystrybucyjnych stalej stuzby lotniczej, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrzne;.

3.1.2 METAR i SPECI sa rozpowszechniane na inne lotniska zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi
powietrznej.

3.1.3 SPECI dotyczace pogorszenia warunkow powinno by¢ rozpowszechniane natychmiast po obserwacji.
SPECI dotyczace pogorszenia jednego elementu pogody i polepszenia innego powinno by¢ rozpowszechniane
natychmiast po obserwacji.

3.1.4 Zalecenie. — SPECI dotyczqce polepszenia warunkéw powinno byé rozpowszechniane tylko po okresie
polepszenia warunkow utrzymujqcym sie przez 10 minut, poprawki powinny by¢é wprowadzone przed
rozpowszechnianiem, jesli jest to konieczne, powinny by¢ wskazane warunki przewazajqce pod koniec 10-minutowego
okresu.
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3.2 Lokalne komunikaty regularne i specjalne

3.2.1 Lokalne komunikaty regularne sa przekazywane do lokalnych organdéw stuzb ruchu lotniczego i
udostgpniane operatorom oraz innym uzytkownikom na lotnisku.

3.2.2 Lokalne komunikaty specjalne sa przesytane do lokalnych organow stuzb ruchu lotniczego, gdy tylko
wystapia okre$lone warunki. Jednakze, zgodnie z porozumieniem migdzy wladzami meteorologiczna i wlasciwymi
wladzami ATS, nie musza by¢ wydawane, jesli:

a) w lokalnej jednostce stuzby ruchu lotniczego istnicje wskaznik parametru meteorologicznego
odpowiadajacy wskaznikowi na stacji meteorologicznej i kiedy sa zawarte umowy dotyczace
wykorzystywania tego wskaznika do aktualizacji informacji zawartych w lokalnych komunikatach
regularnych i specjalnych; oraz

b)  wszystkie zmiany zasiggu widzialno$ci wzdluz drogi startowej, o co najmniej jeden przedziat w
stosowanej skali, sa przekazywane przez obserwatora na lotnisku lokalnemu organowi stuzby ruchu
lotniczego.

Lokalne komunikaty specjalne sg dostepne dla operatoréw i dla innych uzytkownikoéw na lotnisku.

4. OBSERWACJE | INORMOWANIE O ELEMENTACH METEOROLOGICZNYCH

Uwaga wstepna. — Wybrane kryteria majqce zastosowanie do informacji meteorologicznych, o ktérych mowa w
pkt. 4.1 do 4.8 w celu wlqczenia do komunikatéw dla lotnisk sq podane w formie tabelarycznej w dodatku C.

4.1 Wiatr przyziemny

4.1.1 Lokalizacja

4.1.1.1 Zalecenie. — Wiatr przyziemny powinien by¢ obserwowany na wysokosci 10 + 1 (30 £ 3 ft) nad ziemiq.

4.1.1.2 Zalecenie. — Reprezentatywne obserwacje wiatru przyziemnego powinny by¢ uzyskane przez
zastosowanie wiasciwie zlokalizowanych czujnikéw. Czujniki do obserwacji wiatru na potrzeby lokalnych regularnych i
specjalnych komunikatow, powinny by¢ rozmieszczone tak, by dawacé praktycznie najlepsze informacje o warunkach
wzdluz drogi startowej i strefy przyziemienia. Na lotniskach, na ktorych topografia lub przewazajqce warunki
meteorologiczne powodujq istotne zmiany wiatru przyziemnego w roznych czesciach drogi startowej, powinny by¢
rozmieszczone dodatkowe czujniki.

Uwaga. — Poniewaz, w praktyce, pomiar wiatru nie moze by¢ wykonywany bezposrednio na drodze startowej,
oczekuje sie, Zze obserwacje wiatru przyziemnego do startow i lgdowan, bedq mozliwie najlepszymi wskazaniami
wiatru, ktore samolot bedzie napotykat podczas startu i laqdowania.

4.1.2 Zobrazowanie

4.1.2.1 Wskazniki wiatru przyziemnego dotyczace kazdego czujnika sa umieszczone na stacji meteorologiczne;j,
a odpowiadajace im wskazniki we wlasciwych organach stuzb ruchu lotniczego. Wskazniki umieszczone na stacji
meteorologicznej i w pomieszczeniach organdw shuzb ruchu lotniczego sa podtaczone do tych samych czujnikéw, a
tam gdzie sa wymagane oddzielne czujniki, jak precyzuje pkt 4.1.1.2, wskazniki sq wyraznie oznaczone dla
identyfikacji drogi startowej i cze$ci drogi startowej monitorowanej przez kazdy czujnik.

4.1.2.2 Zalecenie. — Srednie wartosci i istotne zmiany w kierunku i predkosci wiatru przyziemnego dla kazdego
czujnika powinny by¢ uzyskiwane i zobrazowane przez zautomatyzowane urzqdzenia.
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4.1.3 Usrednianie

4.1.3.1 Okres usredniania obserwacji wiatru przyziemnego wynosi:

a) 2 minuty dla lokalnych komunikatow regularnych i specjalnych oraz dla zobrazowania na wskaznikach
wiatru, wykorzystywanych przez organy stuzb ruchu lotniczego;

b) 10 minut dla komunikatow METAR/SPECI, z wyjatkiem sytuacji gdy w ciagu 10 minut wystepuje
wyrazna nieciaglos$¢ kierunku i/lub predkosci wiatru, do okreslenia $rednich wartosci nalezy wykorzystac
tylko dane, ktére wystepowaty po okresie nieciagtosci. W takim przypadku nalezy odpowiednio skrocié
przedziat czasu usredniania.

Uwaga. — Wyrazna nieciqgtos¢ wystepuje jesli nastqpi nagta i utrzymujqca sie zmiana kierunku wiatru o 30°
albo wigcej, przy predkosci wiatru 5 m/s (10 kt) przed lub po zmianie, albo zmiana predkosci wiatru o 5 m/s (10 kt) lub
wiecej, trwajqca przynajmniej 2 minuty.

4.1.3.2 Zalecenie. — Okres usredniania dla pomiaréw odchylen od sredniej predkosci wiatru (porywow),
podawanych zgodnie z pkt. 4.1.5.2 ¢) powinien wynosi¢ 3 s dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow oraz
dla METAR i SPECI oraz dla wskaznikow wiatru uzywanych do zobrazowania odchylen od sredniej predkosci wiatru
(porywow) w organach stuzb ruchu lotniczego.

4.1.4 Doktadno$¢ pomiaréw

Zalecenie. — Podawany Sredni Kierunek i predkosé¢ wiatru przyziemnego, jak rowniez odchylenia od
Srednich wartoSci wiatru przyziemnego powinny uwzgledniac praktycznie pozqdang doktadnosé¢ pomiaréw, jak to
podano w Dodatku A.

4.1.5 Informowanie

4.1.5.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI kierunek i predkosé¢
wiatru przyziemnego jest podawana z krokiem co 10 stopni i co 1 metr na sekundg (lub 1 kt) odpowiednio. Kazda
obserwowana warto$¢ jest zaokraglana do najblizszej pelnej wartosci skali.

4.1.5.2 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz METAR i SPECI:
a)  wskazane sg uzyte jednostki predkosci wiatru;

b)  podawane sa odchylenia od $redniego kierunku wiatru w ciagu ostatnich 10 minut w nastepujacy sposob,
jesli catkowite odchylenie jest 60° lub wiecej:

1)  kiedy catkowite odchylenie jest 60° lub wiecej i mniej niz 180° oraz predkos$¢ wiatru wynosi 1,5
m/s (3 kt) lub wigcej, sa wowczas podawane odchylenia kierunku jako dwa skrajne kierunki,
pomigdzy ktérymi zmienia sig¢ kierunek wiatru;

2)  kiedy calkowite odchylenie jest 60° lub wiecej i mniej niz 180° oraz predkos$é wiatru jest mniejsza
niz 1,5 m/s (3 kt), kierunek wiatru jest podawany jako zmienny bez podawania $redniej wartosci
kierunku;

3)  kiedy catkowite odchylenie wynosi 180° lub wigcej, kierunek wiatru jest podawany jako zmienny
bez podawania $redniej wartosci kierunku

c) podawane sa odchylenia od $redniej predkos$ci wiatru (porywy) w ciagu ostatnich 10 minut kiedy
maksymalna predkos¢ wiatru przekracza/przewyzsza $rednia predkos$é:

1) od 13 listopada 2014 r., 0 2,5 m/s (5 kt) lub wiecej w lokalnych rutynowych i specjalnych
komunikatach, gdy stosowane sa procedury ograniczenia hatasu zgodnie z pkt. 7.2.7 PANSA-ATM
(Doc. 4444); lub
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2)  5m/s (10 kt) lub wigcej
d)  podawana jest cisza, kiedy predkos$¢ wiatru jest mniejsza niz 0,5 m/s (1 kt);

e)  kiedy predkos¢ wiatru wynosi 50 m/s (100 kt) lub wigcej, jest wowczas podawana jako wiecej niz 49 m/s
(99 kt);

f)  jezeli w ciagu 10-minutowego okresu wystapi znaczaca nieciaglo$¢ w kierunku i/lub predkosci wiatru, w
komunikatach sa podawane tylko odchylenia od $redniego kierunku i $redniej predkosci wiatru, ktore
wystapity po nieciaglosci.

Uwaga. — Patrz uwaga w pkt. 4.1.3.1.
4.1.5.3 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach:

a)  jezeli wiatr przyziemny jest obserwowany w wigcej niz jednej lokalizacji wzdtuz drogi startowej,
lokalizacje, dla ktorych te wartosci sa reprezentatywne musza by¢ oznaczone;

b)  jezeli w uzyciu znajduje si¢ wigcej niz jedna droga startowa i dla kazdej wykonuje si¢ obserwacje wiatru
przyziemnego, to nalezy podawac dostgpne wartos$ci wiatru dla kazdej z drog, wskazujac drogi startowe,
do ktorych odnosza si¢ podawane wartos$ci;

c)  jezeli sa podawane odchylenia od $redniej warto$ci kierunku wiatru zgodnie z pkt. 4.1.5.2 b) 2), nalezy
podawa¢ dwa skrajne kierunki, migdzy ktorymi zmienia si¢ kierunek wiatru przyziemnego; oraz

d)  jezeli sa podawane odchylenia od $redniej wartosci predkosci wiatru (porywy) zgodnie z pkt. 4.1.5.2 c),
nalezy podawac osiagnigta minimalng i maksymalng warto$¢ predkosci wiatru.

4.1.5.4 W komunikatach METAR i SPECI, kiedy sa podawane odchylenia od $redniej wartosci predko$ci wiatru
(porywy), zgodnie z pkt 4.1.4.2 ¢), nalezy podawac osiagnigta maksymalng warto§¢ predkosci wiatru.

4.2 Widzialnosé
4.2.1 Lokalizacja

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru widzialnosci sq uzyte systemy pomiarowe, to widzialnos¢ powinna byé
mierzona na wysokosci okoto 2,5 m (7.5 ft) nad drogq startowq.

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru widzialnosci sq uzyte systemy pomiarowe, reprezentatywne obserwacje
widzialnosci, powinny by¢ uzyskane z odpowiednio zlokalizowanych czujnikow. Czujniki do obserwacji widzialnosci
dla potrzeb lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow powinny by¢ tak zlokalizowane, by dawac praktycznie
najlepsze informacje o widzialnosci wzdtuz drogi startowej i w strefie przyziemienia.

4.2.2 Zobrazowanie

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru widzialnosci sq uzyte systemy pomiarowe, wskazniki widzialnosci dotyczqce
kazdego czujnika powinny by¢ umieszczone na stacji meteorologicznej, a odpowiadajqce im wskazniki we witasciwych
organach stuzb ruchu lotniczego. Wskazniki umieszczone na stacji meteorologicznej i w pomieszczeniach organow
stuzb ruchu lotniczego powinny by¢ podilqczone do tych samych czujnikow, a tam gdzie sq wymagane oddzielne
czujniki, jak precyzuje pkt 4.2.1, wskazniki powinny byé wyraznie oznaczone w celu identyfikacji obszaru, tj. drogi
startowej i czesci drogi startowej monitorowanej przez kazdy czujnik.
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4.2.3 Usrednianie

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru widzialnosci sq wykorzystane systemy przyrzadowe, wyniki pomiaréw powinny
by¢ aktualizowane minimum co 60 sekund w celu umozliwienia dostarczania aktualnych reprezentatywnych wartosci.
Okres usSredniania powinien wynosic:

a) 1 minute dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow i dla zobrazowania widzialnoSci W
organach stuzb ruchu lotniczego,

b) 10 minut dla METAR i SPECI, oprocz sytuacji Kiedy 10-minutowy okres bezposrednio poprzedza
obserwacje zawiera znaczqce zmiany w widzialnosci, wowczas tylko wartosci wystepujqce po zmianach
powinny by¢ wykorzystane do okreslenia srednich wartosci.

Uwaga. — Znaczqce zmiany wystepujq, kiedy nagla i trwata zmiana w widzialnosci, trwajqca co najmniej 2
minuty, osiqga lub przekracza kryteria dla wydania komunikatu SPECI, podane w pkt. 2.3.

4.2.4 Informowanie

4.2.4.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz METAR i SPECI widzialnos¢ jest podawana z
krokiem 50 m dla widzialno$ci mniejszej niz 800 m; z krokiem co 100 m — dla widzialno$ci rownej 1 wigkszej niz
800 m, ale mniejszej niz 5 km, z krokiem co 1 km — dla widzialno$ci réwnej 1 wigkszej niz 5 km, ale mniejszej niz
10 km. W przypadku widzialnosci wynoszacej 10 km i wigcej jest podawana jako 10 km oprocz warunkow
umozliwiajacych stosowanie skrétu CAVOK. Kazda obserwowana warto$¢ jest zaokraglana w dot do najblizszej pelne;j
warto$ci.

Uwaga. — Specyfikacja dotyczqca uzycia CAVOK jest podana w pkt. 2.2.

4.2.4.2 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach widzialno$¢ reprezentatywnej dla drogi startowej
lub drég startowych jest podawana razem z jednostkami uzytymi do okreslenia widzialnoSci.

4.2.4.3 Zalecenie. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach, kiedy do pomiaru widzialnosci sq
wykorzystywane systemy przyrzqdowe:

a)  jezeli obserwacja widzialnosci jest wykonywana z wiecej niz jednej lokalizacji wzdtuz drogi startowej, tak
Jak okreslono w rozdziale 4, pkt 4.6.2.2, wartosci reprezentatywne dla strefy przyziemienia sq podawane
Jako pierwsze, a nastepnie wartosci reprezentatywne dla punktow Srodkowego i koncowego drogi
startowej, lokalizacje, dla ktorych sq wykonywane obserwacje powinny by¢ wskazane w komunikacie;

b)  jezeli w uzyciu jest wiecej niz jedna droga startowa i widzialnosé jest obserwowana wzgledem tych drog,
widzialnos¢ dostepna dla kazdej z drog powinna by¢ podawana wraz ze wskazaniem drogi startowej.

4.2.4.4 Zalecenie. — W komunikatach METAR i SPECI widzialnos¢ powinna byé podawana jako przewazajqca
widzialnos¢, tak jak jest to zdefiniowane w Rozdziale 1. Jezeli widzialnos¢ nie jest jednakowa we wszystkich
kierunkach, i:

a)  kiedy najnizsza widzialnosé jest rozna od przewazajqcej widzialnosci i 1) jest mniejsza niz 1500 m lub 2)
jest mniejsza o mniej niz 50 procent przewazajqcej widzialnosé i jest mniejsza od 5000 m wowczas
najnizsza obserwowana widzialnos¢ powinna by¢ rowniez podawana, w miare mozliwosci wraz z
kierunkiem wzgledem punktu referencyjnego lotniska, oznaczonym zgodnie z osmioma kierunkami rozy
wiatrow. Jezeli najnizsza widzialnosé jest obserwowana w wiecej niz jednym kierunkach, wowczas podaje
sie najwazniejszy operacyjnie kierunek, oraz

b)  kiedy widzialnos¢ zmienia sie gwattownie i nie mozna okresli¢ przewazajqcej widzialnosci, powinno sie
podawacd jedynie najnizszq widzialnos¢ bez wskazywania kierunku.
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4.3 Zasieg widzialnosci wzdluz drogi startowej

4.3.1 Lokalizacja

4.3.1.1 Zalecenie. — Zasieg widzialnosci wzdiuz drogi startowej powinien by¢ szacowany na wysokosci okoto
2.5 m (7,5 ft) nad drogq startowq dla systemow przyrzqdowych lub powinien by¢ szacowany na wysokosci okoto 5 m
(15 ft) nad drogq startowq przez obserwatora.

4.3.1.2 Zalecenie. — Zasieg widzialnosci wzdiuz drogi startowej powinien by¢ szacowany z boku drogi
startowej w odleglosci od jej linii srodkowej nie wigkszej niz 120 m. Miejsce dla obserwacji powinno by¢
reprezentatywne dla strefy przyziemienia i powinno by¢ polozone w odleglosci okoto 300 m od progu drogi startowej.
Miejsce reprezentatywne dla srodkowego oraz koncowego punktu drogi startowej powinno byc¢ zlokalizowane w
odlegtosci od 1000 do 1500 m wzdtuz drogi startowej od jej progu i w odlegtosci okoto 300 m od drugiego konca drogi
startowej. Dokladne polozenie tych miejsc oraz, jesli to niezbedne, dodatkowych miejsc powinno byc¢ okreslone po
uwzglednieniu czynnikow lotniczych, meteorologicznych oraz klimatologicznych, takich jak: diugos¢ drogi startowej,
tereny podmokle, i tereny generujqce powstawanie mgiet.

4.3.2 Systemy przyrzadowe

Uwaga. — Poniewaz doktadnos¢ pomiaru moze si¢ zmienia¢ zaleznie od konstrukcji przyrzqdow, dlatego przed
dokonaniem wyboru przyrzqdu do oceny zasiegu widzialnosci wzdluz drogi startowej, nalezy sprawdzi¢ charakterystyki
pracy tego urzqdzenia. Kalibracja miernika rozpraszania do przodu (forward-scatter meter) musi by¢ identyfikowalna
i sprawdzalna zgodnie ze standardem miernika ekstynkcji atmosferycznej (transmisjometru), ktorego dokladnosé
zostata poddana weryfikacji w calym przewidywanym zakresie operacyjnego dziatania. Wskazowki dotyczqce
stosowania transmisjometrow i miernikow rozpraszania w przyrzqdowych systemach oceny zasiegu widzialnosci
wzdluz drogi startowej, sq podane w ,, Podreczniku wykonywania obserwacji i meldowania widzialnosci wzdluz drogi
startowej” (,, Manual of Runway Visual Range Observing and reporting Practices”’, Doc 9328).

4.3.2.1 Systemy wykorzystujace transmisjometry lub mierniki rozpraszania sa wykorzystywane do szacowania
zasiegu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej na wszystkich drogach startowych uzywanych w operacjach
przyrzadowych podejs¢ i ladowan dla kategorii I1i 111

4.3.2.2 Zalecenie. — Systemy przyrzqdowe, oparte na transmisyjometrach lub miernikach rozpraszania,
powinny by¢ stosowane do oceny zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej, na drogach startowych uzywanych w
operacjach przyrzqdowych podejsé i lqdowan dla kategorii 1.

4.3.3 Zobrazowanie

4.3.3.1 Jesli zasieg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej jest okreslany za pomoca przyrzadow, to wskaznik lub,
jesli jest to konieczne, wskazniki, umieszcza si¢ na stacji meteorologicznej, a odpowiadajace im wskazniki w
pomieszczeniach organéw shuzb ruchu lotniczego. Wskazniki musza by¢ podlaczone do tych samych przyrzadow
pomiarowych. Jezeli sa wykorzystywane oddzielne czujniki, tak jak wymieniono w pkt 4.3.1.2, wskazniki musza by¢
wyraznie oznaczone w celu identyfikacji drogi startowej oraz czgsci drogi startowej monitorowanej przez dany
czujnik.

4.3.3.2 Zalecenie. — Tam gdzie zasieg widzialnosci wzdluz drogi startowej jest okreslany przez obserwatora to
zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej powinien by¢ przekazywany do stosownej jednostki ATS, gdy nastqpi
zmiana do wartosci przekazywanych zgodnie ze skalq powiadamiania (oprocz zastrzezen opisanych w pkt. 3.2.2 a) lub
b)). Przekazywanie tych komunikatéw powinno byé skompletowane w ciqgu 15 s po zakoriczeniu obserwacji.

4.3.4 Usrednianie
Tam, gdzie do oceny widzialno$ci wzdluz drogi startowej, sa stosowane systemy przyrzadowe, aktualizacja wynikow

pomiaréw powinna nastgpowac przynajmniej co kazde 60 s, by umozliwi¢ dostarczanie biezacych, reprezentatywnych
wartoéci. Okres usredniania dla zasiggu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej wynosi:
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a) 1 minutg dla komunikatow lokalnych rutynowych i specjalnych oraz dla wskaznikow zasiggu
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej, w organach stuzb ruchu lotniczego;

b) 10 minut dla komunikatbw METAR i SPECI, z wyjatkiem okreséw 10-minutowych bezposrednio przed
obserwacja, w ktorych nastapita znaczna nieciaglo$¢ warto$ci widzialno$ci wzdluz drogi startowej. W
takiej sytuacji, do obliczenia warto$ci $redniej nalezy wykorzysta¢ tylko te wartosci, ktore zostaty
zmierzone po wystapieniu nieciagtosci.

Uwaga. — Znaczna nieciqgtos¢ wystepuje, gdy wystepuje gwattowna i utrzymujqca sie zmiana wartosci
widzialnosci wzdtuz drogi startowej, trwajqca co najmniej 2 minuty, ktora osiqga lub przekracza wartosci:
800m, 550 m, 300 m i 175 m.

4.3.5 Intensywno$¢ $wiatla na drodze startowej

Zalecenie. — Jesli do oceny widzialnoSci wzdiuz drogi startowej sq stosowane systemy przyrzqdowe, t0
obliczenia sq wykonywane osobno dla kazdej drogi startowej. Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej nie powinien
by¢ obliczany dla intensywnosci oswietlenia wynoszqcej 3% lub mniej, maksymalnej dostepnej wartosci intensywnosci
oswietlenia drogi startowej. Dla lokalnych i regularnych komunikatow intensywnos¢ oswietlenia wykorzystywana do
obliczen powinna by¢:

a) dla drogi startowej z wiqczonym oswietleniem — intensywnosciq oswietlenia aktualnie wykorzystywanego
na tej drodze;

b) dla drogi startowej z wylqczonym oswietleniem (lub z najnizszym ustawieniem podczas wznowienia
dziatania) — optymalnq intensywnosciq oswietlenia, ktéra bylaby odpowiednia dla operacyjnego
wykorzystania w przewazajqcych warunkach.

W komunikatach METAR i SPECI zasieg widzialnos¢ wzdluz drogi startowej jest obliczany na podstawie maksymalnej
intensywnosci swiatta dostepnego na drodze startowej.

Uwaga. — Zalecenia dotyczqce konwersji wskazan przyrzqdow na zasieg widzialnosci wzdituz drogi startowej
sq podane w zatqczniku D.

4.3.6 Informowanie

4.3.6.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz komunikatach METAR i SPECI zasigg
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej jest podawany z krokiem 25 m dla zasiggu widzialnosci wzdhuz drogi startowej do
400 m; z krokiem 50 m dla zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowej od 400 m do 800 m; i z krokiem 100 m dla
zasiggu widzialnosci wzdhuz drogi startowej powyzej 800 m. Kazda zaobserwowana warto$¢, nie pasujaca do skali
powiadamiania, jest zaokraglana w dot do najblizszej pelnej wartosci skali.

4.3.6.2 Zalecenie. — 50 m jest uwazane za dolnq granice, a 2000 m za gérnq granice dla zasiegu widzialnosci
wzdtuz drogi startowej. Poza tym zakresem w lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz METAR i SPECI
powinno by¢ jedynie wskazane, ze zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej jest mniejszy niz 50 lub wigkszy niz 2000
m.

4.3.6.3 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI:

a)  kiedy widzialno$¢ wzdluz drogi startowej jest powyzej maksymalnej wartoéci ktora moze by¢ okre§lona
przez uzytkowany system jest wowczas podawana wraz ze skrotem ,,ABV” w lokalnych regularnych i
specjalnych komunikatach i ze skrotem ,P” w METAR i SPECI poprzedzanym przez maksymalna
warto$¢, ktora moze by¢ okre§lona przez system;

b)  kiedy widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej jest ponizej minimalnej wartosci ktora moze by¢ okreslona
przez uzytkowany system jest wowczas podawana wraz ze skrotem ,,BLW” w lokalnych regularnych i
specjalnych komunikatach i ze skrotem ,,M” w komunikatach METAR i SPECI poprzedzanym przez
minimalna wartos¢, ktora moze by¢ okreslona przez system;
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4.3.6.4 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach:

a)  sadotaczane uzywane jednostki pomiarow;

b)  jezeli pomiar zasiggu widzialnosci wzdluz drogi startowej jest wykonywany tylko w jednej lokalizacji
wzdhuz drogi startowe;j tj. w strefie przyziemienia, wowczas nie dotacza si¢ identyfikatora lokalizacji;

C)  jezeli pomiar zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowej jest wykonywany w wigcej niz jednej
lokalizacji wzdtuz drogi startowej, wowczas warto$¢ reprezentatywna dla strefy przyziemienia podaje si¢
jako pierwsza, nastgpnie warto$¢ dla punktu srodkowego oraz koncowego drogi startowej; oraz

d) jezeli w uzyciu sa wiecej niz jedna droga startowa, wowczas podaje si¢ dostgpna wielko$¢ zasiggu
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej dla kazdej drogi startowej wraz z identyfikatorem tej drogi.

4.3.6.5 Zalecenie. — W METAR i SPECI:

a) powinny byé podawane jedynie wartosci zasiegu widzialnoSci wzdiuz drogi startowej dla strefy
przyziemienia bez wskazania lokalizacji na drodze startowej;

b) tam, gdzie do ladowania sq uzywane wigcej niz jedna droga startowa, powinna by¢ dotqczana wartosé
zasiegu widzialnosci wzdluz drogi startowej w strefie przyziemienia dla kazdej drogi startowej, dla
maksymalnie czterech drog, ktore powinny by¢ identyfikowane.

4.3.6.6 Zalecenie. — W komunikatach METAR i SPECI, jezeli do oceny zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi
startowej sq stosowane systemy przyrzqdowe, nalezy wykazywac zmiany zasiegu widzialnosci wzdluz drogi startowej z
okresu 10 minut bezposrednio poprzedzajqcych obserwacje, gdy w okresie 10 minut obserwowano wyraznq tendencje
zmiany zasiegu widzialnosci wzdhuz drogi startowej w ten sposob, zZe srednia wartosé w ciqgu pierwszych 5 minut
roznita si¢ o 100 m lub wiecej od Sredniej wartosci w ciqgu nastepnych 5 minut. W przypadku, kiedy obserwuje sie
tendencje zmiany zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej w strone zwigkszenia lub zmniejszenia, to dla oznaczenia
zmiany wykorzystuje sie odpowiednio skrét ,,U” lub ,,D”. Kiedy w ciqgu 10 minut wahania nie swiadczq o istnieniu
wyraznie zaznaczonej tendencji, to w komunikatach nalezy stosowaé skrot ,,N”. Gdy wskazania tendencji nie sq
dostepne to nie nalezy wykorzystywac¢ w komunikatach ww. skrotow.

4.4 Pogoda biezgca

4.4.1 Lokalizacja
Zalecenie. — Jezeli do obserwacji zjawisk pogody biezqcej wymienionych w pkt. 4.4.2.3, 4.4.2.5 i 4.4.2.6 sq
wykorzystywane systemy przyrzadowe, reprezentatywna informacja powinna pochodzi¢ z prawidfowo umieszczonych
czujnikow.

4.4.2 Informowanie

4.42.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach nalezy wykazywac¢ rodzaj i charakterystyke
zjawisk pogody biezacej oraz odpowiednio oceni¢ intensywnos¢ zjawiska.

4422 W METAR i SPECI nalezy wykazywa¢ rodzaj i charakterystyke zjawisk pogody biezacej oraz
odpowiednio oceni¢ intensywnos$¢ zjawiska lub jego odlegto$¢ w stosunku do lotniska.

4.4.2.3 Zalecenie. — Nizej wymienione rodzaje zjawisk pogody biezqcej nalezy podawaé w komunikatach

lokalnych regularnych i specjalnych oraz w METAR i SPECI, uzywajqc skrétowych oznaczen tych zjawisk oraz
odpowiednich kryteriow powiadomienia o zjawiskach istotnych dla lotnictwa.
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a) Opady
Mzawka Dz
Deszcz RA
Snieg SN
Snieg ziarnisty SG
Deszcz lodowy PL
Grad GR

— Powiadamia si¢ w przypadku, gdy srednica najgrubszych brylek lodu wynosi 5 mm lub wiecej.

Maly grad i/lub krupa Sniezna GS
— Powiadamia sie w przypadku, kiedy Srednica najgrubszych brylek wynosi mniej niz 5 mm.

b) Ograniczenie widzialnosci przez hydrometeory

Mgla FG
— Powiadamia si¢ przy widzialnosci mniejszej niz 1 000 m z wyjqtkiem przypadkow, kiedy stosuje sie
skroty ,,MI”, ,BC”, ,PR” lub ,,VC” (patrz pkt 4.4.2.6 i 4.4.2.7).

Zamglenie: BR

— Powiadamia sie przy widzialnosci minimum 1 000 m, ale nie wiecej niz 5 000 m

¢) Ograniczenie widzialnosci przez litometeory:

— Wymienione skroty nalezy wykorzystaé tylko w tym przypadku, gdy widzialnos¢ ograniczona przez
litometeory wynosi 5 000 m lub mniej, z wyjqtkiem ,,SA”, kiedy stosuje sie skrot ,,DR” (patrz pkt
4.4.2.6) i pylu wulkanicznego.

Piasek SA
Pyl (rozlegly) DU
Zmetnienie HZ
Dym FU
Pyt wulkaniczny VA

d) Inne zjawiska:

Wir pytowy/piaskowy (wichury pytowe) PO
Szkwat SQ
Trqba powietrzna (tornado lub trqba wodna) FC
Burza pylowa DS
Burza piaskowa SS

4.4.2.4 Zalecenie. — W automatycznych regularnych i specjalnych komunikatach, oraz METAR i SPECI oprécz
typow opadow wypisanych w punkcie 4.4.2.3 a) skrot UP powinien by¢ uzywany do opisu niesklasyfikowanych opadow,
gdy typ opadu nie moze by¢ zidentyfikowany przez automatyczny system obserwacyjny.
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4.4.2.5 Nizej wymienione rodzaje zjawisk pogody biezqcej, nalezy podawac¢ w lokalnych regularnych i
specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI, uzywajqc skrétowych oznaczen tych zjawisk oraz odpowiednich
kryteriow:

Burza: TS
— Wykorzystuje sie w celu powiadomienia o burzy z opadami zgodnie ze wzorcem pokazanym w
tabelach A3-1 i A3-2. Gdy styszy sie grzmot albo wykrywa blyskawice na obszarze lotniska
w ciqgu 10 minut, poprzedzajqcych termin obserwacji, natomiast nie obserwuje sie opadow
na lotnisku, nalezy wykorzystac¢ skrot ,,TS” bez oznaczen dodatkowych.

Opady marznqgce: FZ
— Przechiodzone krople wody lub opady; wykorzystuje sie z typami biezqcych zjawisk
atmosferycznych zgodnie ze wzorami pokazanymi w tabelach A3-1 i A3-2.

Uwaga. — Na lotniskach z obserwatorami, system wykrywania blyskawic moze zawierac¢ ludzkie obserwacje.
Dla lotnisk z automatycznym systemem obserwacyjnym, wskazowki odnosnie uzycia systemu wykrywania blyskawic w
celu informowania o burzach, zawarte sq¢ w Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromem
(Doc 9837).

4.4.2.6 Zalecenie. — Nizej wymienione rodzaje zjawisk pogody biezqcej, nalezy podawaé w komunikatach
lokalnych regularnych i specjalnych oraz w METAR i SPECI, uzywajqc skrotowych oznaczen tych zjawisk oraz
odpowiednich kryteriow:

Opady przelotne SH

—  Wykorzystuje sie w celu powiadomienia o przelotnym deszczu zgodnie ze wzorcem
pokazanym w tabelach A3-1 i A3-2. W celu powiadomienia o przelothym opadzie,
obserwowanym w okolicach lotniska (patrz pkt 4.4.2.7), nalezy wykorzystac¢ skrot ,,VCSH”
bez zaznaczenia rodzaju lub intensywnosci opadow.

Zamie¢ wysoka BL

— Wykorzystuje sie zgodnie ze wzorem pokazanym w tabelach A3-1 i A3-2 z typami aktualnych
zjawisk pogodowych podnoszonych przez wiatr na wysokos¢ 2 m (6 ft) lub wyzej nad
poziomem ziemi.

Zamiec niska DR

— Wykorzystuje sie zgodnie ze wzorem pokazanym w tabelach A3-1 i A3-2 z typami aktualnych
Zjawisk pogodowych podnoszonych przez wiatr do wysokosci 2 m (6 ft) nad poziomem ziemi.

Niska MI
— nizej niz 2 m (6 ft) nad poziomem ziemi.

Platy BC
— platy mgly losowo pokrywajqce lotnisko.

Czesciowo PR

— na znacznej czesci lotniska wystepuje mgla, pozostatly obszar jest od niej wolny.

4.4.2.7 Zalecenie. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz METAR i SPECI odpowiednia

intensywnos¢ oraz (jesli stosowane) odlegtos¢ do lotniska obserwowanych zjawisk biezqcej pogody sq podawane jako:
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(lokalne regularne i specjalne komunikaty) (METAR i SPECI)

Staby FBL _

Umiarkowany MOD (bez wskaznika)

Silny HVY +

Wykorzystuje sie zgodnie ze wzorem pokazanym w tabelach A3-1 1 A3-2 z typami aktualnych zjawisk pogodowych. Staba
intensywnos¢ powinna by¢ wskazana tylko dla opadow.

Okolice VC

— Pomiedzy 8 i 16 km od lotniskowego punktu odniesienia tylko w METAR i SPECI
z biezqcq pogodq zgodnie ze wzorcem pokazanym w tabeli A3-2, 0 ile nie wskazane
w pkt. 4.4.2.5 i pkt. 4.4.2.6.

4.4.2.8 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI:

a) jeden lub wigecej — maksymalnie trzy skroty oznaczen zjawisk pogody biezacej, znajdujacych sie w pkt
4423, 4425 i 44.2.6 ze wskazaniem, gdy jest to niezbedne, charakterystyk i intensywnosci lub
bliskosci zjawisk w stosunku do lotniska, tak aby da¢ peten obraz zjawisk istotnych dla dziatan
lotniczych;

b)  stosowne wskazanie intensywnosci lub bliskoSci powinno by¢é podane najpierw, a nastgpnie
charakterystyka i rodzaj zjawiska pogody;

c)  w przypadku, gdy obserwuje si¢ dwa rozne zjawiska pogody, nalezy je podawa¢ w dwoch oddzielnych
grupach, w ktorych wskaznik intensywno$ci lub odlegltosci do lotniska dotycza zjawiska pogody, ktore
podaje si¢ po danym indeksie. Rézne rodzaje opaddw, ktore wystepuja podczas obserwacji, nalezy
podawac w jednej grupie, przy czym najpierw podaje si¢ przewazajacy rodzaj opadow, poprzedzony tylko
jednym wskaznikiem intensywno$ci, oznaczajacym sumaryczng intensywnos¢ opadow.

4.4.2.9 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach i komunikatach METAR i SPECI zjawiska pogody
biezacej sa zastgpowane przez ,//” gdy te zjawiska nie moga by¢ obserwowane przez automatyczne systemy
obserwacji z powodu czasowego uszkodzenia systemu/czujnika.

4.5 Chmury

4.5.1 Lokalizacja

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru wielkoSci zachmurzenia oraz wysokosci podstawy chmur sq wykorzystywane
systemy przyrzqdowe, reprezentatywne obserwacje powinny by¢ wykonywane przy pomocy czujnikow odpowiednio
zlokalizowanych. Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow, w przypadku lotnisk z drogami precyzyjnego
podejscia, czujniki do pomiaru wielkosci zachmurzenia i wysokosci podstawy chmur powinny by¢ tak zlokalizowane,
aby byto mozliwe uzyskanie praktycznie najlepszych wskazan wysokosci podstawy chmur i wielkosci zachmurzenia w
obszarze srodkowego markera systemu ladowania przyrzadowego lub na lotniskach, gdzie nie jest uzywany sygnat
srodkowego markera w odlegtosci 900 do 1200 m (3000 do 4000 ft) od progu drogi startowej, od strony podejscia.

Uwaga. — Specyfikacja dotyczqca lokalizacji srodkowego markera dla przyrzadowego systemu lgdowania jest
podana w Zalqczniku 10, Tom I, Rozdzial 3 i w Dodatku C, Tabela C-5.
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4.5.2 Zobrazowanie

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru wielkosci zachmurzenia oraz wysokosci podstawy chmur sq wykorzystywane
systemy przyrzqdowe, wskazniki wysokosci podstawy chmur powinny by¢ zlokalizowane na stacji meteorologicznej, a
odpowiadajqce im wskazniki w odpowiednich organach stuzb ruchu lotniczego. Wskazniki na stacji meteorologicznej i
w organach stuzb ruchu lotniczego powinny byc¢ podiqczone do tych samych czujnikow, a tam gdzie sq wymagane
oddzielne czujniki zgodnie ze specyfikacjq w pkt. 4.5.1 wskazniki powinny by¢ wyraznie oznaczone w celu identyfikacji
obszaru monitorowanego przez kazdy czujnik.

4.5.3 Poziom odniesienia

Wysokos$¢ podstawy chmur powinna by¢ odniesiona do poziomu lotniska. Jesli jest wykorzystywana droga
startowa precyzyjnego podejscia, ktorej prog znajduje si¢ o 15 m (50 ft) lub wigcej, ponizej poziomu lotniska, powinny
zosta¢ dokonane ustalenia lokalne, aby wysoko$¢ podstawy chmur, przekazywana przybywajacemu statkowi
powietrznemu, odnosita si¢ do poziomu progu drogi startowej. Przekazujac komunikat z instalacji znajdujacych si¢ na
otwartym morzu, nalezy podawaé¢ wysokos$¢ podstawy chmur w stosunku do $redniego poziomu morza.

4.5.4 Informowanie

4.5.4.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI wysoko$¢ podstawy
chmur powinna by¢ podawana co 30 m (100 ft) do 3000 m (10000 ft). Kazda zaobserwowana warto$¢, ktora nie pasuje
do wskazanej skali powinna by¢ zaokraglona w d6t do najblizszej wartosci skali.

4.5.4.2 Zalecenie. — Na lotniskach na ktorych sq ustanowione procedury dla podejscia i ladowania w warunkach
ograniczonej widzialnosci, jak uzgodniono miedzy wladzami meteorologicznymi i odpowiednimi wiadzami ATS, w
lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach wysokos¢ podstawy chmur powinna by¢ podawana z krokiem 15 m
(50 1) do wartosci 90 m (300 fi) i z krokiem 30 m (100 ft )pomiedzy 90 m (300 fi) i 3000 m (10 000 ft) i widzialnos¢
pionowa z krokiem 15 m (50 ft) do wartosci 90 m (300 ft) i z krokiem 30 m (100 ft) pomiedzy 90 m (300 ft) i 600 m
(2000 ft). Kazda obserwowana wartos¢ ktora nie odpowiada skali przekazywania powinna byé zaokrqglona w dét do
najblizszego progu skali.

4.5.4.3 Zalecenie. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI:

a) wielkoS¢ zachmurzenia powinna by¢ podawana z wykorzystaniem skrotu ,, FEW” (1-2 oktanow), ,,SCT”
(3-4 oktanow), ,,BKN” (5-7 oktanow) lub ,,OVC” (8 oktanow);

b) chmury Cumulonimbus i wypietrzony Cumulus powinny by¢ podawane odpowiednio jako ,,CB” i ,, TCU”;
c) widzialnos¢ pionowa powinna by¢ podawana z krokiem co 30 m (100 ft) do wysokosci 600 m (2000 ft);

d)  jeSli nie wystepujq chmury istotnych operacyjnie i nie ma ograniczen widzialnoSci pionowej, a skrot
,, CAVOK” nie moze by¢ uzyty, to stosuje sie skrot ,,NSC”;

e)  jesli wystepuje kilka warstw lub rozleglych masywow chmur o znaczeniu operacyjnym, ich ilosé¢ i
wysokos¢ podstawy, powinna by¢ przekazywana porzqdku rosngcym w odniesieniu do wysokosci podstawy
chmur zgodnie z nastepujqcymi kryteriami:

1) najnizsza warstwa lub masyw — niezaleznie od wielkosci zachmurzenia — podaje sie jako FEW,
SCT, BKN lub OVC,

2) nastepna warstwa lub masyw pokrywajqcy wiecej niz 2/8 nieba — podaje sie jako SCT, BKN lub
OVC,

3) nastepna wyzsza warstwa lub masyw, pokrywajqcy wiecej niz 4/8 nieba — podaje sie jako BKN lub
OVC,

4)  chmury Cumulonimbus i/lub Cumulus wiezowy, jesli wystqpily i nie podano informacji w 1) - 3)
powyzej;
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f)  jezeli podstawa chmur jest rozmyta lub nieréwna lub zmienia sie gwaltownie, powinna byé¢ podawana
minimalna wysokos¢ podstawy chmur lub fragmentow chmur;

g) Jjezeli osobna warstwa (masa) chmur sktada si¢ z chmur Cumulonimbus i Cumulus wiezowy o wspdlnej
podstawie, jako typ chmury powinien by¢ podawany tylko Cumulonimbus.

Uwaga. — Cumulus wiezowy oznacza chmure Cumulus congestus o duzej rozciqgtosci pionowej.
4.5.4.4 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach:
a) nalezy podawac jednostki miary uzyte dla okreslenia wysoko$ci podstawy chmur i widzialnosci pionowej;

b) jezeli w uzyciu jest wigcej niz jedna droga startowa i obserwacje wysokosci podstaw chmur sa
wykonywane z pomoca przyrzadéw, nalezy podawaé wysoko$¢ podstawy chmur dla kazdej drogi
startowej wraz z identyfikatorem drogi.

45.45 Zalecenie. — W automatycznych lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow oraz METAR i
SPECI

a)  gdy rodzaj chmury nie moze byé obserwowany przez automatyczny system obserwacji, to rodzaj chmur w
kazdej grupie chmurowej powinien by¢ zastqpiony przez ,,///”;

b)  gdy automatyczny system obserwacji nie wykryt chmur, to powinno by¢ to wskazane poprzez uzycie skrétu
»NCD™;

c) gdy chmury Cumulonimbus i Cumulus wiezowy zostaly wykryte przez automatyczny system obserwacyjny i
ich wielkos¢ zachmurzenia i/lub wysokos¢ podstawy chmur nie moze by¢ obserwowana, wtedy wielkos¢
zachmurzenia i/lub wysokos¢ podstawy chmur jest zastqpiona przez ,,///”; oraz

d)  widzialnosé pionowa jest zastepowana przez ,,///” gdy niebo jest catkowicie przestoniete i wartosé
widzialnosci pionowej nie moze by¢ okreslona przez automatyczny system obserwacyjny z powodu
uszkodzenia systemu/czujnika.

4.6 Temperatura powietrza i punktu rosy

4.6.1 Zobrazowanie

Zalecenie. — Jezeli do pomiaru temperatury i temperatury punktu rosy sq wykorzystywane automatyczne
systemy pomiarowe, wskazniki temperatury i temperatury punktu rosy powinny byé zlokalizowane na stacji
meteorologicznej, a odpowiadajqce im wskazniki w odpowiednich organach stuzb ruchu lotniczego. Wskazniki na stacji
meteorologicznej i w organach stuzb ruchu lotniczego powinny by¢ podlqczone do tych samych czujnikow.

4.6.2 Informowanie

4.6.2.1 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI temperatura powietrza i
temperatura punktu rosy sa podawane z krokiem co jeden stopien Celsjusza. Kazda obserwowana warto$¢ temperatury,
ktéra nie pasuje do skali jest zaokraglana w gore do najblizszej petnej wartosci, tacznie z warto$cia 0,5°.

4.6.2.2 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI temperatura ponizej 0°C
jest oznaczona.
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4.7 Ci$nienie atmosferyczne

4.7.1 Zobrazowanie

Jezeli do pomiaru cisnienia atmosferycznego, QNH oraz jesli jest to wymagane, zgodnie z pkt. 4.7.3.2. b), QFE
sa wykorzystywane automatyczne systemy pomiarowe, wskazniki ci$nienia sa zlokalizowane na stacji
meteorologicznej, a odpowiadajace im wskazniki w odpowiednich organach stuzb ruchu lotniczego. Jezeli wartos$ci
QFE sg zobrazowane dla wigcej niz jednej drogi startowej, zgodnie ze specyfikacja w pkt. 4.7.3.2 d), wowczas
wskazniki powinny by¢ wyraznie oznaczone w celu identyfikacji drogi startowej, ktorej odpowiada wy$wietlana
warto$¢ QFE.

4.7.2 Poziom odniesienia

Zalecenie. — Poziomem odniesienia dla wyliczen QFE powinno by¢ wzniesienie lotniska. Dla drog startowych
nieprecyzyjnego podejscia, ktorych progi znajdujq sie na wysokosci 2 m (7 ft) lub wiecej, ponizej wzniesienia lotniska i
dla drog precyzyjnego podejscia — wartos¢ QFE, jesli jest wymagana, powinna odnosi¢ si¢ do wzniesienia
odpowiedniego progu.

4.7.3 Informowanie

4.7.3.1 Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow oraz dla MEATR i SPECI, QNH i QFE jest
obliczane w dziesiatych czesciach hektopaskali i podawane w zaokragleniu do pelnych warto$ci w postaci
czterocyfrowej. Wartosci QNH i QFE sa zaokraglane w dot do najblizszej peinej wartosci.

4.7.3.2 W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach:
a) dotacza si¢ QNH,;

b)  QFE jest dotaczane zgodnie z wymaganiami uzytkownika lub jezeli tak przewiduje lokalne porozumienie
pomigdzy kierownictwem stuzb meteorologicznej oraz ruchu lotniczego i operatorami;

C) opisuje si¢ jednostki miary uzyte dla QNH i QFE;

d) jezeli QFE jest wymagane dla wiecej niz jednej drogi startowej, odpowiednie wartosci QFE dla kazdej
drogi startowej sa podawane wraz z identyfikatorem kazdej drogi startowej.

4.7.3.3 W METAR i SPECI podaje si¢ tylko wartos¢ QNH.

4.8 Informacje dodatkowe
4.8.1 Informowanie

4.8.1.1 Zalecenie. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz w METAR i SPECI nastepujqce
zjawiska pogody ubieglej, to znaczy zjawiska pogody ubieglej obserwowane na lotnisku w okresie od wydania
ostatniego regularnego komunikatu lub w ciqgu ostatniej godziny, w zaleznosci od tego, ktory okres jest krotszy, ale
niewystepujqce w czasie obserwacji, sq podawane w ilosci maksymalnie do trzech grup, zgodnie z szablonami
przedstawionymi w tabelach A3-1 i A3-2 w postaci informacji uzupetniajqcej:

— opady marznqce

— umiarkowane lub intensywne opady (wiqczajac w to opady przelotne)
— wysoka zamie¢ Sniezna

— burze pylowe i piaskowe

— burze

— traby powietrzne (tornada lub traba wodna)

— pyt wulkaniczny
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Uwaga. — Wiadze meteorologiczne, w konsultacji z uzytkownikami, mogq uzgodnié nie przekazywanie
informacji o pogodzie ubieglej gdy wydawane sq komunikaty SPECI.
4.8.1.2 Zalecenie. — W lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach jako informacje uzupeiniajgce

powinny by¢ umieszczane nastepujqce istotne warunki meteorologiczne lub ich kombinacje:

chmury cumulonimbus
burza

umiarkowana lub silna turbulencja

CB
TS
MOD TURB, SEV TURB

— uskok wiatru WS
— grad GR
— linia silnych szkwatow SEV SQL

umiarkowane i silne oblodzenie

MOD ICE, SEV ICE

— opad marznqcy FzZDZ, FZRA
— silne fale gorskie SEV MTW

— burza pylowa lub piaskowa DS, SS

— wysoka zamie¢ sniezna BLSN

— burza, trqba powietrzna (tornado lub trqba wodna) FC

Lokalizacja warunkow powinna by¢ wskazana. Tam, gdzie to niezbedne, dodatkowa informacja powinna by¢ dolgczona
W postaci teksu otwartego z uzyciem obowiqzujqcych skrotow.

4.8.1.3 Zalecenie. — W automatycznych lokalnych regularnych i specjalnych komunikatach oraz METAR i
SPECI, dodatkowo do zjawisk pogody ubiegtej wymienionych w punkcie 4.8.1.1, nierozpoznane opady pogody ubiegtej
powinny zosta¢ zakodowane zgodnie ze wzorem zaprezentowanym w tabeli A3-2, gdy typ opadow nie moze zostac
rozpoznany przez automatyczny system obserwacyjny.

Uwaga. — Wiadze meteorologiczne, w konsultacji z uzytkownikami, mogq uzgodnié¢ nieprzekazywanie
informacji dodatkowych gdy wydawane sq komunikaty SPECI.

4.8.1.4 Zalecenie. — W komunikatach METAR i SPECI, gdy warunki lokalne sprzyjajq powstawaniu, powinna
by¢ dodawana informacja 0 uskoku wiatru.

Uwaga. — Lokalne warunki, odnoszqce sie do pkt. 4.8.1.4, dotyczq, ale nie wylqcznie, uskoku wiatru o niekrotko
trwalej naturze, taki, ktéry moze by¢ zwiqzany z dolnq inwersjq temperatury lub lokalnq topografiq.

4.8.1.5 Zalecenie. — W METAR i SPECI nastepujqce informacje powinny by¢ dotqczone do informacji
dodatkowych zgodnie z regionalnym porozumieniem zZeglugi powietrznej:

a) informacja o temperaturze powierzchni morza i stanie morza oraz wysokosci istotnego zafalowania z
lotniczych stacji meteorologicznych na instalacjach przybrzeznych, przeznaczonych do ostony operacji

smigtowcow, oraz

b) informacja o stanie drogi startowej dostarczana przez odpowiednie wiadze lotniskowe.
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Tabela A 3-1. Szablon dla lokalnych regularnych komunikatow (MET REPORT)
i lokalnych komunikatéow specjalnych (SPECIAL)

Klucz: M = wilaczone obowiazkowo, czg¢s¢ kazdej informacji

C = wlaczone warunkowo, w zalezno$ci od warunkow meteorologicznych

O = wlaczone opcjonalnie

Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczos¢ dla elementow liczbowych zawartych w lokalnych regularnych i

specjalnych komunikatach, przedstawione sq W tabeli A 3-4 niniejszego dodatku.

Uwaga 2. — Objasnienia do uzytych skrétow zawarte sq w dokumencie , Kody i skréty stosowane w
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym”(Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes,
PANS-ABC, Doc 8400).

powierzchni ziemi
(M)

Element Szczegdtowa zawartosé Szablon(y) Przyklady

okreslony w

Rozdziale 4
Identyfikacja typu Typ komunikatu MET REPORT or SPECIAL MET REPORT
komunikatu (M) SPECIAL
Wskaznik lokalizacji | Wskaznik lokalizacji ICAO (M) | nnnn Yupol
(M)
Czas obserwacji (M) | Data i czas obserwacji (UTC) nnnnnnZ 2216302
Identyfikacja Identyfikator automatycznego AUTO AUTO
automatycznego komunikatu (C)
komunikatu (C)
Wiatr przy Nazwa elementu (M) WIND WIND 240/4MPS

(WIND 240/8KT)

Droga startowa (0)?

RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]

WIND RWY 18 TDZ 190/6MPS

Czg$¢ drogi startowej (O)3 TDZ (WIND RWY 18 TDZ 190/12KT)
Kierunek wiatru (M) nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C | WIND VRB1IMPS
lub A | WIND CALM
VRB L (WIND VRB2KT)
Predkodé wi M ARV MPS (lub [ABY KT M | WIND VRB BTN 350/ AND 050/1MPS
redkos¢ wiatru (M) [ABVIN[N]MIMPS (1ub [ABVIn[n]KT) (WIND VRB BTN 350/ AND 050/2KT) WIND CALM
Znaczace zmiany predkosci (C)* | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] WIND VRB1IMPS
S . (WIND VRB2KT)
Znaczace zmiany kierunku (C)> | VRB BTN — WIND VRB BTN 350/ AND 050/1MPS
nnn/ AND WIND 270/ABVAIMPS
nnn/ (WIND 270/ABVI9KT)
Czgs¢ drogi startowej (0)° MID WIND 120/3MPS MAX9 MNM2
(WIND 120/6KT MAX18 MNM4)
Kierunek wiatru (M) nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C WIND 020/5MPS VRB BTN 350/ AND 070/
lub A | (WIND 020/10KT VRB BTN 350/ AND 070/)
VRB L WIND RWY 14R MID 140/6MPS
M
Predkosé wiatru (M) [ABVIN[][NIMPS (lub [ABV]In[n]KT) (WIND RWY 14R MID 140/12KT)
Znaczace zmiany predkosci (C) - MAX[ABV]nn[n] MNMn[n]
Znaczace zmiany kierunku (C)° | VRB BTN —
nnn/ AND
nnn/
Czes¢é drogi startowej (0)* END
Kierunek wiatru (O)® nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C
lub A
VRB L
M

Predko$¢ wiatru (0)3

[ABVIN[n][nIMPS (lub [ABV]n[n]KT)
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Element Szezegdtowa zawartosé Szablon(y) Przyktady
okreslony w
Rozdziale 4
Znaczace zmiany MAX[ABV]nn[n] MNMn[n]
predkosci (C)*
Znaczace zmiany VRB BTN —
kierunku (C)° nnn/ AND nnn/
Widzialnos¢ | Nazwa elementu (M) VIS C |VIS350M CAVOK
(M) A VISTKM
V | VIS 10KM
Droga startowa (O)? RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R] 2
VIS RWY 09 TDZ 800M END 1200M
Czesé drogi startowej (0)° | TDZ
Widzialno$¢ (M) n[n][n][n]M lub n[n]KM
Czes¢ drogi startowej (0)° | MID
Widzialnos¢ (M) n[n][n][n]M lub n[n]KM
Czeg$¢ drogi startowej (O)3 END VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ 4000M
Widzialnos¢ (0)° n[n][n][nIM lub n[n]KM
Zasigg Nazwa elementu (M) RVR RVR RWY 32 400M
widzialnosci RVR RWY 20 1600M
na drodze

startowej (C)°

Droga startowa (C)’

RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]

Widzialnos¢ (M)

TDZ

Zasieg widzialnosci na
drodze startowej (M)

Czgé¢ drogi startowej (C)®

Zasigg widzialnosci na
drodze startowej (C)?

[ABV lub BLW] nn[n][n]M

MID
[ABV lub BLW] nn[n][n]M

RVR RWY 10L BLW 50M

RVR RWY 14 ABV 2000M

RVR RWY 10 BLW 150M

RVR RWY 12 ABV 1200M
RVR RWY 12 TDZ 1100M MID ABV 1400M

Cze$é drogi startowej (C)®

END

RVR RWY 16 TDZ 600M MID 500M END
400M

Zasigg widzialnosci na
drodze startowej (C)?

[ABV lub BLW] nn[n][n]M

RVR RWY 26 500M RWY 20 800M

Pogoda biezaca Intensywnos'é pogody FBL lub —
(c)y** biezacej (C)° MOD lub HVY
Charakter i typ pogody DZ lub RA lub FG lub BR lub MOD RA
biezacej (C)*Y° SN Iub SG lub SAlub DU lub HVY TSRA
PL lub DS lub HZ lub FU lub HVY DZ
SS lub VA Iub SQ lub FBL SN
FZDZ Iub PO Iub FC Iub HZ
12 TS lub FG
FZUP*4 Iub
FC13 1t BCFG lub VA
SHGR lub
SHS 1ub BLSN lub HVY TSRASN
SHRA Iub BSSDXIIUUbb FBL SNRA
SHSN Iub
1 DRSN Iub FBLDZ FG
SHUP=“ lub FZFG lub HVY SHSN BLSN
TSGR lub MIFG lub
TSGS lub TSRA lub PREG HVY TSUP
TSSN lub TSUPL2 jub | lub
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Dodatek 3
Element Szezegétowa Szablon(y) Przyktady
okreslony w zawartosé
rozdziale 4
Chmury (M)* Nazwa elementu (M) CLD
Droga startowa (0)* | RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R] CLD NSC
Wielko$¢ zachmurzenia | FEWY Jub OBSC NSC CLD SCT 300M OVC 600M
(M) . o SCT lub lub (CLD SCT 1000FT OVC 2000FT)
lub widzialnos¢
pionowa (0)° BKN Iub NCD CLD OBSC VER VIS 150M
oveC lub /it 12 (CLD OBSC VER VIS 500FT)
Rodzaj chmur (C)° CB Iub — CLD BKN TCU 270M
TCU Iub (CLD BKN TCU 900FT)
2
Wysokos$¢ podstawy  n[n][n][n] [VER VIS CLD RWY 08R BKN 60M RWY 26 BKN 90M
o n[n][n]m (CLD RWY 08R BKN 200FT RWY 26 BKN
warto$¢ widzialnosci
pionowej (C)° (lub (lub VER 300FT)
n[nlinlin] VIS CLD /// CB [//M (CLD /// CB ///FT)
FT) n[n][n][n]F CLD /// CB 400M (CLD /// CB 1200FT)
lub ml CLD NCD
/M lub VER VIS
(lub JIIM (lub
HET)2 VER VIS //FT)L2
Nazwa elementu (M) T T17
Temperatura powietrza | [MS]nn TMS08
M)
Nazwa elementu (M) DP DP15
Temperatura punktu [MS]nn DPMS18
rosy (M)
Nazwa elementu (M) QNH QNH 0995HPA
NH 1009HPA
QNH (M) nnnnHPA Q
Nazwa elementu (O) | QFE QNH 1022HPA QFE 1001HPA

QFE (0)

[RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]] nnnnHPA
[RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R] nnnnHPA]

QNH 0987HPA QFE RWY 18 0956HPA
RWY 24 0955HPA

Okres zmian (C)°

Wiatr (C)°

FMnnnn and/lub TLnnnn
lub  ATnnnn

nnn/[ABV]n[n][n]MPS [MAX[ABV]nn[n]]
(lub nnn/[ABV]n[n]KT [MAX[ABV]nn])

Informacja Znaczace zjawiska | CB lub TS lub MOD TURB lub SEV TURB lub WS lub GR lub FC IN APCH
dodatkowa (C°) meteorologiczne (C)"  5gv/ SQL lub MOD ICE lub SEV ICE lub FZDZ lub FZRA lub WS IN APCH 60M-WIND 360/13MPS
SEV MTW Iub SS lub DS lub BLSN lub FC15 WS RWY 12
Lokalizacja zjawiska | |N APCH [n[n][n][n]M-WIND nnn/n[n]MPS] lub
© IN CLIMB-OUT [n[n][n][n]M-WIND nnn/n[r]MPS]
(IN APCH [n[n][n][n]FT-WIND nnn/n[n]KT] lub
IN CLIMB-OUT [n[n][n][n]FT-WIND nnn/n[n]KT]) lub
RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]
Pogoda biezaca (C)*** | REFZDZ lub REFZRA lub REDZ lub RE[SH]RA lub RERASN REFZRA
lub RE[SHISN lub RESG lub RESHGR lub RESHGS lub CB IN CLIMB-OUT RETSRA
REBLSN lub RESS lub REDS lub RETSRA Iub RETSSN Iub
RETSGR lub RETSGS Iub REFC lub REPL lub REUPZ lub
REFZUP2 lub RETSUPYZ 1ub RESHUP12 lub REVA lub RETS
Prognoza Trend Nazwa elementu (M) TREND
0)* L
© Wskaznik zmian (M)” | NOSIG ~ BECMG lub TEMPO TREND NOSIG

TREND BECMG FEW 600M
(TREND BECMG FEW 2000FT)

TREND TEMPO 250/18 MPS MAX25
(TREND TEMPO 250/36KT MAX50)

APP 3-21

14/11/13




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -120- Poz. 27
Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla migdzynarodowej Zeglugi powietrznej Dodatek 3
Element Szezegotowa Szablon(y) Przyklady
okreslony w zawartosé¢
rozdziale 4
Widzialnogé (C)° VIS nn][n][n]m C TREND BECMG AT1800 VIS 10KM NSW
lub A | TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG
VIS n[n]KM V | TREND BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
o
Intensywno$é¢ FBL lub — NSW K TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG
zjawisk pogody MOD lub AT1230 VIS 8KM NSW CLD NSC
©y HVY
Charakterystyka i DZ lub RA FG lub BR TREND TEMPO FM0300 TL0430 MOD FZRA
typ zjawiska lub SN lub lub SA lub TREND BECMG FM1900 VIS 500M HVY SNRA
pogody (C)°*01 SG lub PL DU lub HZ TREND BECMG FM1100 MOD SN TEMPO
lub DS lub lub FU lub FM1130 BLSN
SS lub VA Iub SQ
FZDZ lub lub PO lub
FZRA lub FC lub TS lub BCFG
SHGR lub lub BLDU lub
SHGS lub SHRA lub | BLSA lub BLSN lub
SHSN lub TSGR lub | DRDU lub DRSA lub
TSGS lub TSRAIub | DRSN lub FZFG lub
TSSN MIFG lub PRFG
Nazwa elementu CLD
©y
Wielkos¢ FEW lub OBS NSC TREND BECMG AT1130 CLD OVC 300M
zachmurzenia SCT lub (TREND BECMG AT1130 CLD OVC 1000FT)
i widzialnos¢ BKN lub
pionowa (C)° ovC
Rodzaj chmur (C)9 CB lub — TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
TCU 360M
Wysokosé n[r][n][n]M [VER VIS (TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
podstawy lub (lub n[n][n]M 1200FT)
widzialnos¢ n[n][n][n]F (lub VER
pionowa (C)° T) VIS n[n][n][n]FT)]
Uwagi. —
1. Lokalizacja fikcyjna.
2. Wartosci opcjonalne dla jednej lub wigcej drdg startowych.
3. Wartosci opcjonalne dla jednej lub wiecej czesci drogi startowej.
4, Bedzie dolqczone zgodnie z pkt 4.1.5.2 ¢).
5. Bedzie dolqczone zgodnie z pkt 4.1.5.2b) 1).
6. Bedzie dolqczane, jesli widzialnosé¢ lub zasieg widzialnosci na drodze startowej < 1 500 m.
7. Bedzie dolqczane zgodnie z pkt 4.3.6.4 d).
8. Bedzie dolqczane zgodnie z pkt 4.3.6.4 ¢).
9. Bedzie dolqczane, kiedy tylko da sie zastosowac.
10.  Jedna lub wiecej, maksymalnie trzy grupy zgodnie z pkt 4.4.2.7, 4.8.1.1. i Dodatkiem 5 pkt 2.2.4.3.
11.  Opady typu wymienionego w pkt 4.4.2.3 a) odpowiednio lqczone zgodnie z pkt. 4.4.2.7 i Dodatkiem 5 pkt 2.2.4.1. Tylko umiarkowane lub silne

opady sq zaznaczane w prognozie TREND zgodnie z pkt. 2.2.4.1 w Dodatku 5.

12.  Tylko dla automatycznych komunikatow.

13.  Trudne zastosowanie do wskazywania tornad lub trgb wodnych, umiarkowane do wskazywania chmur lejowych nie stykajqcych si¢ z ziemiq.

14. Do czterech warstw chmur zgodnie z pkt. 4.5.4.2 e).

15.  Objasnienie tekstem otwartym bedzie uzyte zgodnie z pkt. 4.8.1.2.

16.  Bedzie dolqczane zgodnie z pkt. 6.3.2 Rozdzial 6.

17.  Liczba wskaznikéw zmian bedzie ograniczana do minimum zgodnie z pkt. 2.2.1 Dodatek 5, zwykle nie przekraczajqc trzech grup.
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Dodatek 3 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
Tabela A3-2. Szablon METAR i SPECI
Klucz: M = wilaczone obowiazkowo, cz¢$¢ kazdej informacji
C = wilaczone warunkowo, w zalezno$ci od warunkéw meteorologicznych
O = wlaczone opcjonalnie

Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczos¢ dla elementow liczbowych zawartych w lokalnych regularnych i specjalnych
komunikatach, przedstawione sq w tabeli A3-5 niniejszego dodatku.

Uwaga 2. — Objasnienia do uzytych skrotow zawarte sq w dokumencie ,Kody i skroty stosowane w
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym” (,, Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes”,
PANS-ABC, Doc 8400).

Element Szczegotowa
okreslony w goron Szablon(y) Przyktady
. zawartos¢
Rozdziale 4
o METAR
Identyfikacja . METAR, METAR COR, SPECI or SPECI COR
. ITyp komunikatu (M) METAR COR
komunikatu (M)
SPECI
IWskaznik IWskaznik lokalizacji ICAO
o nnnn YuDO1
lokalizacji (M) (M)
Czas obserwacji [Data i czas obserwacji nnnnnnZ
2216302
(M) (UTC) (M)
Identyfikacja )
Identyfikator
automatycznego AUTO
automatycznego lub IJAUTO or NIL
lub utraconego ) NIL
. utraconego komunikatu (C)
komunikatu (C)?
KONIEC METAR, JESLI KOMUNIKAT ZOSTAL UTRACONY
\Wiatr przy ziemi|,, . . 24004MPS VRBO1MPS
M) Kierunek wiatru (M) nnn \VRB (24008KT) (VRBO2KT)
(PInn[n] 00000MPS (00000KT)
Predko$¢ wiatru (M) 19006MPS (19012KT)
140P149MPS (140P99KT)
(Zg;czqce zmiany predkosci| GPInN[n] 12003G09MPS
(12006G18KT)
Jednostki miary (M) MPS (or KT) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Istotne zmiany kierunku  [nnnVnnn — 02005MPS 350070
(C)* (02010KT 350V070)
IWidzialnos$¢ przewazajaca 0350 CAVOK
IWidzialnos¢ (M) lub minimalna (M)? nnnn 7000 9999
0800
Zasigg o A . Cc
widzialnosci na Wle'alnos.c "Tm'mfi]?al nnnn[N] or nnnn[NE] or nnnn[E] or nnnn[SE] or A 2000 1200NW
drodze startowej Kierunek widzialnosci nnnn[S] or nnnn[SW] or nnnn[W] or nnnn[NW] \Y% 6000 2800E
()7 minimalnej (C)° o 6000 2800
K |R32/0400
Nazwa elementu (M) R R12R/1700
R10/M0050
Droga startowa (M) nn[L]/or nn[C]/or nn[R]/ R14L/P2000
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Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Dodatek 3
Element s S
okreslony w et Szablon(y) Przyklady
rozdziale 4 zawartosc
Zasigg widzialnosci na [P lub M]nnnn R16L/0650 R16C/0500
drodze startowej (C)8 R16R/0450 R17L/0450
Ostania tendencja R12/1100U
Zasiegu widzialnoscina (U, D lub N R26/0550N R20/0800D
drodze startowej (C)8 R12/0700
Intensywnos¢ lub
Pogoda bliskoéé pogod “lub+ - Vo
biezaca (C)~ p gll Y
biezacej (C)
DZ lub RA lub FG 1ub BR lub RA HZ VCFG
SN lub SG lub VCSH
PL Iub DS lub SA lub DU lub +TSRA FG VCTS
HZ lub FU lub  [FG lub PO +DZ VA
SS lub VCBLS
FZD7 lub VAIub SQIlub  |lub —SN MIFG A
PO lub TSIlub  |FC lub
FZRA lub +TSRASN
12 BCFG lub DS lub
FZUP** lub BLDU Iub SS lub —SNRA
FC® lub u . DZFG
.. BLSA lub TS lub
Charakterystki i typ SHGR lub BLSN Iub SH Iub +SHSN BLSN
pogody biezacej (M)12 SHGS lub DRDU Iub BLSN Iub UP
SHRA lub DRSA lub BLSA FZUP
SHSN lub TSUP FZUP
SHUP]_Z lub DRSN lub lub
TSGR Iub FZFG lub BLDU lub
MIFG lub VA
TSGS lub PREG "
TSRA lub lub //12
TSSN lub
TSUP* lub UP®
FEWnNNnN lub FEW015VV005 NSC
SCTnnn lub OV C030 vV/II
BKNnnn lub SCT010 OVC020
Wielko$¢ zachmurzenia [OVCnnn lub
. VVnnn lub NSC
14 || wysoko$é podstawy  [FEW///* lub 12
Cchmury (M)™ b widzialnose sctizwp  |VVI2 lub NCD
pionowa (M) BKN///* lub BKN/// 111015
OVC///*? lub
IInnn*2 lub
111+
BKN009TCU NCD |
. 2 CB lub — SCT008
Rodzaj chmur (C) TCU Iub /12 BKNO25CB BKNO025///
///CB
Temperatura i .
Temperatura i 17/10
teur?]ii:zi[gsra temperatura punktu rosy [MInn/[M]nn 02/M08
?M) Yo v MO1/M10
Ciénienie (M) [Nazwa elementu (M) |Q Q0995
Q1009
QNH (M) nnnn Q1022
Q0987
REFZDZ lub REFZRA lub REDZ lub RE[SH]RA lub
RERASN lub RE[SH]SN lub RESG lub RESHGR lub
Informacja Pocoda ubicet C)2'1° RESHGS lub REBLSN lub RESS lub REDS lub REFZRA
dodatkowa (C)[ 08042 Ub1eeta RETSRA lub RETSSN lub RETSGR lub RETSGS Iub RETSRA
RETS lub REFC lub REVA lub REPL lub REUP12 lub
REFZUP*? lub RETSUP12 lub RESHUP?*?
WS R03
Uskok wiatru (C)? WS Rnn[L] lub WS Rnn[C] lub WS Rnn[R] lub WS WS ALL RWY
ALL RWY WS R18C
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Dodatek 3 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
Element Szczegotowa zawartosé Szablon(y) Przykiady
okreslony w
rozdziale 4
Temperatura powierzchni morzai | W[M]nn/Sn lub W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
stan morza (C)*® W12/H75
Stan Oznaczenie drogi R nn[L]/ lub Rnn[C)/ lub Rnn[R]/ R/ISNOCLO  |R99/421594
drogi startowej (M) R/SNOCLO
startowej
©* Osad na drodze nlub/ CLRD// R14L/CLRD//
startowej (M)
Wielko$é nlub/
zanieczyszczen drogi
startowej (M)
Grubos¢ osadu (M) nn lub //
Wspolczynnik tarcia lub | nn lub //
warunki hamowania
(M)
Prolg7n02a trend | Wskaznik zmian (M)"® NOSIG | BECMG lub TEMPO NOSIG BECMG FEW020
©)
Okres zmian (C)? FMnnnn and/lub
TLnnnn
lub
ATnnnn
Wiatr (C)? nnn[PInn[n][G[P]nn[n]IMPS TEMPO 25018G25MPS
(lub (TEMPO 25036G50KT)
nnn[P]nn[G[P]nn]KT)
\
Widzialno$¢ przewazajaca (C)? nnnn C BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
A
v | BECMG TL1700 0800 FG
2 BECMG AT1800 9000 NSW
BECMG FM1900 0500 +SNRA
BECMG FM1100 SN TEMPO
FM1130 BLSN
TEMPO FMO0330 TL0430 FZRA
Intensywnos¢ zjawisk pogody (C)™ - lub + —
Charakterystyka i typ zjawiska DZ lub RAlub |G lub BR lub N
pogody (C)****2 SN Iub SGlub |SAlub DU lub S
PLIlub DS lub |HZ lub FU lub w
SS lub VA lub SQ lub
FZDZ lub PO lub FC lub
FZRA lub TS lub BCFG
SHGR lub lub BLDU lub
SHGS lub BLSA lub
SHRA lub BLSN lub
SHSN lub DRDU lub
TSGR lub DRSA lub
TSGS lub DRSN lub
TSRA lub FZFG lub
TSSN MIFG lub
PRFG
Wielko$¢ zachmurzenia i wysoko$é FEWnnn lub VVnnn lub N TEMPO TL1200 0600 BECMG
podzstawy lub widzialno$¢ pionowa SCTnnn VVI/I/I S AT1200 8000
© lub c NSW NSC
BKNnnn
lub BECMG AT1130 OVC010
OVCnnn
Rodzaj chmur (C)? CBlubTCU — TEMPO TL1530 +SHRA
BKNO012CB
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Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Dodatek 3
Uwagi. —

1. Lokalizacja fikcyjna.
2. Bedzie dotaczone, kiedy da sig zastosowac.
3. Bedzie dotaczone, zgodnie z pkt. 4.1.5.2 ).
4, Bedzie dotaczone, zgodnie z pkt. 4.1.5.2b) 1).
5. Bedzie dotaczone, zgodnie z pkt. 4.2.4.4 b).
6. Bedzie dotaczane, zgodnie z pkt. 4.2.4.4 a).
7. Bedzie dotaczane, jesli widzialno$é lub RVR < 1500 m,dla maksymalnie czterech drog startowych zgodnie z pkt. 4.3.6.5 b).
8. Bedzie dotaczane, zgodnie z pkt. 4.3.6.6.
9. Jedna lub wigcej, maksymalnie do trzech grup, zgodnie z pkt. 4.4.2.8 a,4.8.1.1 i p. 2.2.4.1 w Dodatku 5.
10. Bedzie dotaczane, kiedy da sig zastosowac, nie kwalifikowane dla intensywno$ci umiarkowanej zgodnie z pkt. 4.4.2.7.
11. Opady typu wymienionego w pkt. 4423 a) moga byé¢ 1laczone zgodnie z pkt. 4428 ¢ i pkt. 2241
w  Dodatku 5. Tylko umiarkowane lub  silne opady beda opisywane w  prognozie trend,  zgodnie
z pkt. 2.2.4.1 w Dodatku 5.
12. Tylko dla komunikatéw z zautomatyzowanych systemow obserwacyjnych.
13. Trudne zastosowanie do wskazywania tornad lub trab wodnych, umiarkowane (niekwalifikowane) do wskazywania chmur lejowych nie
stykajacych sig z ziemia.
14. Do czterech warstw chmur, zgodnie z pkt. 4.5.4.3 ¢).
15. Bedzie dotaczane, zgodnie z pkt. 4.8.1.5 a).
16. Bedzie dotaczane, zgodnie z pkt. 4.8.1.5b).
17. Bedzie dotaczane, zgodnie z pkt. 6.3.2 w Rozdziale 6.
18. Liczba wskaznikow zmian powinna by¢ minimalna, zgodnie z pkt. 2.2.1 w Dodatku 5, zwykle nie przekracza trzech grup.
Tabela A3-3. Uzycie wskaznikéw zmian w prognozie trend
Wskaznik zmian Wskaznik czasu i okres Znaczenie
NOSIG — nie sg prognozowane zadne znaczace zmiany
BECMG FM nininin; TLNoNaNoN, zmiana jest zaczyna si¢ o ngn;nin; UTC i jest zakonczona o nanpnpn, UTC
prognozowana
TLnnnn zaczyna si¢ na poczatku okresu prognozy trend i jest
zakonczona o nnnn UTC
FMnnnn zaczyna si¢ o nnnn UTC i jest zakonczona wraz z koncem
okresu prognozy trend
ATnnnn wystapi o nnnn UTC (okre$lony czas)
— a) | zaczyna si¢ na poczatku okresu prognozy trend i jest
zakonczona wraz z koncem okresu prognozy trend, lub
b) | czas jest niepewny
TEMPO FMn;ninin; TLNoNoNoN, prognozowane sg zaczyna si¢ o n;n;nin; UTC i ustaje o nonnpn, UTC
chwilowe wahania . . .
TLnnnn zaczyna sig¢ na poczatku okresu prognozy trend i ustaje o nnnn
uTC
FMnnnn zaczyna si¢ o nnnn UTC i ustaje wraz z koficem okresu
prognozy trend
— zaczyna si¢ na poczatku okresu prognozy trend i ustaje wraz z
koncem okresu prognozy trend
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Dodatek 3 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej eglugi powietrznej

Tabela A 3-4. Przedzialy i rozdzielczo$¢ dla liczbowych wartosci elementow
zawartych w lokalnych komunikatach meteorologicznych

Element okreslony w rozdziale 4 Przedzial Rozdzielczos¢
Droga startowa: Bez jednostek 01-36 1
Kierunek wiatru: ’ true 000-360 10
Predkos¢ wiatru: MPS 1-99* 1
KT 1-199*
Widzialno$¢: M 0-750 50
M 8004900 100
KM 5-9 1
KM 10- 0 (stata wartos¢: 10 KM)
Zasigg widzialnosci na drodze M 0-375 25
startowej M 400-750 50
M 800-2 000 100
Widzialno$¢ pionowa: M 0-75** 15
M 90-600 30
FT 0-250** 50
FT 300-2 000 100
Chmury: wysoko$¢ podstawy: M 0—75** 15
M 90-3000 30
FT 0-250** 50
FT 300-10000 100
Temperatura; °C -80 — +60 1
Temperatura punktu rosy:
QNH; QFE: hPa 0500-1 100 1

*  Brak jest wymagan lotniczych dla komunikatu o wietrze przyziemnym o predkosci 50 m/s (100 kt) lub wigksze;j.
W razie potrzeby, zapis moze by¢ wykorzystywany dla komunikatow o wietrze do 99 m/s (199 kt) dla celow
nielotniczych.

** W warunkach podanych w pkt. 4.5.4.3; w innym przypadku rozdzielczo$¢ 30 m (100 ft).
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Zalqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Dodatek 3

Tabela A3-5. Przedzialy i rozdzielczos¢ dla liczbowych wartosci elementow zawartych
w komunikatach METAR i SPECI

Element okreslony w rozdziale 4 Przedziat Rozdzielczos¢
Droga startowa: (bez jednostek) 01-36 1
Kierunek wiatru: true 000-360 10
Predko$é wiatru: MPS 1-99* 1
KT 1 199 .
Widzialnos¢: M 0000 - 0750 50
M 0800 — 4900 100
5000 — 9000 1000
M 10000 - 0 (stata warto$é: 9999)
M
Zasigg widzialnosci na drodze startowe;: M 0000 — 0375 25
M 0400 - 0750 50
0800 — 2000 100
M
Widzialno$¢ pionowa: 30 m (100 FT) 000 - 020 1
Chmury: wysokos$¢ podstawy: 30 m (100 FT) 000 - 100 1
Temperatura, o°C -80 - +60 1
temperatura punktu rosy:
QNH: hPa 0850 - 1100 1
Temperatura powierzchni morza: o°C -10 - +40 1
Stan morza: (bez jednostek) 0-9 1
Wysokos¢ istotnego zafalowania M 0-999 0.1
Stan drogi Oznaczenie drogi startowej: (bez jednostek) 01 -36; 88; 99 1
startowej .
Osad na drodze startowej: (bez jednostek) 0-9 1
Wielko$¢ zanieczyszczen (bez jednostek) 1;2;5;9 —
drogi startowej:
Wspdtczynnik tarcia / (bez jednostek) 00 -95; 99 1

warunki hamowania:

* Brak jest wymagan lotniczych dla komunikatu o wietrze przyziemnym o predkosci 50 m/s (100 kt) lub wigkszej. W razie
potrzeby, zapis moze by¢ wykorzystywany dla komunikatéw o wietrze do 99 m/s (199 kt) dla celéw nielotniczych.
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Przyklad A3-1. Komunikat regularny

a)  Lokalny komunikat regularny (ta sama lokalizacja i warunki meteorologiczne jak dla METAR):

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M RVR RWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 300M OVC 600M T17 DP16 QNH 1018HPATREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG AT1800
VIS 10KM NSW

b) METAR dla YUDO (Donlon/International)*:

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/1000U DZ FG SCT010 OVC020 17/16 Q1018 BECMG
TL1700

0800 FG BECMG AT1800 9999 NSW
Znaczenie obu komunikatow:

Komunikat regularny dla Donlon/International*, wydany 22 bm., o godzinie 1630 UTC, kierunek wiatru przy
ziemi 240 stopni, predko$¢ wiatru 4 metry na sekunde, widzialno§¢ 600 metrow,(widzialnos¢ wzdhuz drogi
startowej w lokalnym raporcie; przewazajaca widzialnos¢ w METAR); widzialnos$¢ dla strefy przyziemienia
drogi startowej nr 12 wynosi 1 000 metréw i wykazuje tendencj¢ wzrostowa w ciagu ostatnich 10 minut
(tendencja zasiggu widzialnoSci na drodze startowej wiaczana jest tylko do depesz METAR), mgla i
umiarkowana mzawka, zachmurzenie 3/8 do 4/8 o podstawie 300 metrow, 8/8 o podstawie 600 metrow,
temperatura 17 stopni Celsjusza, temperatura punktu rosy 16 stopni Celsjusza, QNH 1 018 hektopaskali,
prognoza trend w ciggu dwoch nastgpnych godzin; widzialnos¢ bedzie 800 metrow we mgle do 1700 UTC
(wzdtuz pasa w raporcie lokalnym; przewazajaca widzialno$¢ w depeszy METAR); od 1800 UTC widzialno$¢
wzrosnie do 10 kilometréw 1 wigcej (wzdtuz pasa w raporcie lokalnym; przewazajaca widzialno$¢ w depeszy
METAR); nie wystapia zadne istotne zjawiska pogody.

* Lokalizacja fikcyjna
Uwaga. — W niniejszym przykladzie jednostkami sq ,,metry na sekunde” i ,,metry”, ktorve sq uzyte odpowiednio

dla predkosci wiatru i wysokosci podstawy chmur. Zamiast nich, zgodnie z Zalqcznikiem 5, mogq by¢ uzyte
odpowiednie alternatywne jednostki spoza uktadu SI: ,,wezly” i ,,stopy”.

Przyklad A3-2. Komunikat specjalny

a)  Lokalny komunikat specjalny (ta sama lokalizacja i warunki pogodowe jak w SPECI):

SPECIAL YUDO 151115Z WIND 050/25KT MAX37 MNM10 VIS 1200M RVR RWY 05 ABV 1800M HVY
TSRA CLD BKN CB 500FT T25 DP22 QNH 1008HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS 8KM NSW NSC

b)  SPECI dla YUDO (Donlon/International)*

SPECI YUDO 1511157 05025G37KT 3000 1200NE+TSRA BKNO005CB 25/22 Q1008 TEMPO TL1200 0600
BECMG AT1200 8000 NSW NSC

Znaczenie obu komunikatow:
Wybrany specjalny komunikat dla Donlon/International* wydany w dniu 15 bm. o godzinie 1115 UTC, kierunek

wiatru przyziemnego 050 stopni, predkos¢ wiatru 25 weztow, porywy migdzy 10 i 37 weztéw (minimalny wiatr
nie jest wlaczany do SPECI), widzialnos$¢ 1 200 metrow (wzdtuz pasa w lokalnym raporcie specjalnym),
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przewazajaca widzialnos¢ 3 000 metrow (w SPECI) z minimalng widzialnoscia 1200 metrow w kierunku
potnocno-wschodnim (zmiany widzialnosci dla réznych kierunkow podajemy tylko w SPECI), zasigg
widzialno$ci na drodze startowej ponad 1 800 metréw na pasie 05 ( zasieg widzialnosci na drodze startowej hie
jest wymagany w SPECI z przewazajaca widzialnoscia 3 000 metréw); burza z silnym deszczem, zachmurzenie
5/8-7/8 Cumulonimbus o podstawie 500 stop, temperatura 25 stopni Celsjusza, temperatura punktu rosy 22
stopnie Celsjusza, QNH 1 008 hektopaskali, prognoza trend w ciagu nastgpnych dwoéch godzin, widzialnosé
chwilowo 600 metréw (wzdtuz pasa w lokalnym raporcie specjalnym; przewazajaca widzialnos¢ w SPECI) od
1115 do 1200 UTC, od 1200 UTC widzialno$¢ 8 km (wzdluz pasa w lokalnym raporcie specjalnym; przewazajaca
widzialno$¢ w SPECI), burza zaniknie i nie przewiduje si¢ istotnych zjawisk pogody i znaczacych chmur.

* Lokalizacja fikcyjna:

Uwaga. — W niniejszym przykladzie jednostkami sq ,, metry na sekunde” i ,,metry”, ktore uzyte sq odpowiednio
dla predkosci wiatru i wysokosci podstawy chmur. Zamiast nich, zgodnie z Zalqcznikiem 5, mogq by¢ uzyte
odpowiednie alternatywne jednostki spoza uktadu SI: ,, wezty” i ,,stopy”.

Przyklad A3-3. Komunikat o aktywnos$ci wulkanicznej

VOLCANIC ACTIVITY REPORT YUSB* 231500 MT TROJEEN* VOLCANO N5605 W12652 ERUPTED
231445 LARGE ASH CLOUD EXTENDING TO APPROX 30000 FEET MOVING SW

Znaczenie:

Komunikat o aktywnos$ci wulkanicznej, wydany przez stacjg meteorologiczna Siby/Bistock, o godzinie 1500
UTC w dniu 23 bm. Erupcja wulkanu Mt. Trojeen potozonego 56 stopni 5 minut szeroko$ci geograficznej
potnocnej i 126 stopni 52 minuty dlugosci geograficznej zachodniej, 0 godzinie 1445 UTC dnia 23;
zaobserwowano duza chmurg pytu rozbudowana do wysokosci okoto 30 000 stop, przemieszczajaca si¢ w
kierunku potudniowo-zachodnim.

* Lokalizacja fikcyjna.
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DODATEK 4. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
OBSERWACJI I KOMUNIKATOW ZE STATKOW POWIETRZNYCH

(patrz Rozdzial 5 niniejszego Zalgcznika)

1. ZAWARTOSC KOMUNKATOW Z POWIETRZA

1.1 Regularne komunikaty z powietrza przesylane laczem ,,powietrze—ziemia”

1.1.1 Jesli jest wykorzystywane lacze przesytania danych ,,powietrze—ziemia” oraz zastosowanie ma ADS lub SSR w
trybie Modu S, to elementami sktadowymi regularnych komunikatéw z powietrza sa:

Oznacznik rodzaju depeszy
Znak rozpoznawczy statku powietrznego

Blok danych 1
Szerokos¢ geograficzna
Dhugos$¢ geograficzna
Poziom
Czas

Blok danych 2
Kierunek wiatru
Predko$é¢ wiatru
Wskaznik doktadnosci pomiaru wiatru
Temperatura powietrza
Turbulencja (jesli dane sa dostgpne)
Wilgotnos¢ (jesli dane sa dostgpne)

Uwaga. — Jesli jest stosowane ADS lub SSR w trybie Modu S, to wowczas wymagania dotyczqce regularnych
komunikatow z powietrza mogq by¢ spelnione przez potqczenie zasadniczego bloku danych ADS/SSR w Modzie S (blok
danych 1) i bloku danych z informacjami meteorologicznymi (blok danych 2), dostepnych w meldunkach ADS Iub SSR
w Modzie S. Format komunikatow ADS jest okreslony w pkt. 4.11.4 i Rozdziat 13 PANS — ATM (Doc 4444), a format
Wiadomosci SSR w Modzie S jest okreslony w Zalqczniku 10 ICAO, Tom III, Czesé I ,, Cyfrowe systemy transmisji
danych” (,, Digital Data Communication Systems”) Rozdziat 5.

1.1.2 Jesli jest wykorzystywane tacze przesytania danych ,,powietrze—ziemia” a ADS i SSR w Modzie S nie maja
zastosowania, to elementy sktadowe regularnych komunikatéw z powietrza powinny by¢:

Oznacznik rodzaju depeszy
Sekcja 1 (informacje o pozycji)

Znak rozpoznawczy statku powietrznego
Pozycja lub szerokos$¢ i dlugos¢ geograficzna
Czas

Poziom lotu lub wysokos$¢ bezwzglgdna
Nastepna pozycja i przewidywany czas
Powiazane punkty nawigacyjne
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Sekcja 2 (informacje operacyjne)

Przyblizony czas przylotu
Pozostaly mozliwy czas lotu

Sekcja 3 (informacje meteorologiczne)

Temperatura powietrza

Kierunek wiatru

Predkos¢ wiatru

Oblodzenie samolotu

Wilgotnos¢ (jesli dane sa dostgpne)

Uwaga. — Jesli wykorzystywane jest tqcze przesytania danych ,,powietrze—ziemia”, a ADS i SSR w Modzie S
nie majq zastosowania, to wymagania dotyczqce regularnych komunikatow z powietrza mogq by¢ speinione przy
wykorzystaniu kanatu tqcznosci ,, kontroler—pilot”, poprzez tqcze przesytania danych CPDLC (aplikacja ,, Position
report” (meldunek o polozeniu)). Szczegoly dotyczqce wykorzystania lqczy przesylania danych okreslone sq w

., Podreczniku transmisji danych ATS” (,Manual of Air Traffic Services Data Link Applications”, Doc 9694) i w
Zalqczniku 10 ICAO, Tom III, Czes¢é .

1.2 Specjalne komunikaty z powietrza przesylane laczem ,,powietrze—ziemia”

Jesli jest wykorzystywane tacze przesylania danych ,,powietrze—ziemia”, elementami skltadowymi specjalnych
komunikatéw z powietrza sa:

Oznacznik rodzaju depeszy
Znak rozpoznawczy statku powietrznego

Blok danych 1
Szerokos¢ geograficzna
Dhugo$¢ geograficzna
Poziom
Czas

Blok danych 2
Kierunek wiatru
Predkos¢ wiatru
Wskaznik doktadnosci pomiaru wiatru
Temperatura powietrza
Turbulencja (jesli dane sa dane)
Wilgotnos¢ (jesli dane sa dostgpne)

Blok danych 3

Wybrany z listy przedstawionej w tabeli A4-1 jeden z warunkoéw uprawniajacy do wydania specjalnego
meldunku z powietrza.

Uwaga 1. — Wymagania dotyczqce specjalnego komunikatu z powietrza, mogq byc¢ spetnione z wykorzystaniem
tqczy przesytania danych (D-FIS) (aplikacja specjalny meldunek z powietrza ,,Special air—report service”). Szczegoly
dotyczqce wykorzystania tqczy przesylania danych okreslone sq w Doc 9694.

Uwaga 2. — W przypadku przekazywania specjalnego komunikatu z powietrza dotyczqcego przederupcyjnej
aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu lub chmury pytu wulkanicznego, dodatkowe wymagania sq przedstawione w

pkt. 4.2.
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1.3 Specjalne komunikaty z powietrza przesylane droga foniczna

Jesli jest wykorzystywana tacznos$¢ foniczna, elementami sktadowymi w specjalnych komunikatach z powietrza sa:

Oznacznik rodzaju depeszy

Sekcja 1 (Informacja pozycyjna)
Znak rozpoznawczy statku powietrznego
Pozycja lub dtugosc i szerokosé¢ geograficzna
Czas

Poziom lotu lub zakres poziomow

Sekcja 3 (Informacja meteorologiczna)
Wybrany z listy przedstawionej w tabeli A4-1, jeden z warunkéw uprawniajacy do wydania specjalnego
meldunku z powietrza.

Uwaga 1. — Komunikaty z powietrza uwazane sq za regularne. Oznacznik rodzaju depeszy dla specjalnego
komunikatu z powietrza okreslony jest w PANS — ATM (Doc 4444), Zalqcznik 1.

Uwaga 2. — W przypadku przekazywania specjalnego komunikatu z powietrza, dotyczqcego przederupcyjnej
aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu lub chmury pytu wulkanicznego, dodatkowe wymagania przedstawia pkt 4.2.

2. KRYTERIADOTYCZACE INFORMOWANIA

2.1 Wstep

Jezeli tacze przesylania danych ,powietrze—ziemia” jest wykorzystywane do przekazywania komunikatow z
powietrza, wowczas beda one zawiera¢ dane odnosnie kierunku wiatru, predkosci wiatru, wskaznik doktadnosci

wiatru, temperatury, turbulencji i wilgotnosci, wedtug ponizszych kryteriow.

2.2 Kierunek wiatru

Kierunek wiatru powinien by¢ podawany stopniach, a wartosci powinny zosta¢ zaokraglone do pelnych wartosci.

2.3 Predkos¢ wiatru

Predko$¢ wiatru powinna by¢ podawana w metrach na sekundg (m/s) lub weztach (kt), zaokraglonych do 1 m/s (1 kt).

Jednostki pomiarowe uzyte do pomiaru predkosci wiatru powinny by¢ opisane.

2.4 Wskaznik dokladnos$ci pomiaru wiatru

Warto$¢ wskaznika doktadnos$ci pomiaru wiatru nalezy podawac jako 0, gdy kat skrgtu wynosi mniej niz 5

ijako 1, gdy kat skretu wynosi 5° Iub wigcej.
2.5 Temperatura

Temperatura powinna by¢ opisywana z doktadnoscia do dziesiatych czgsci stopnia Celsjusza (°C).
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2.6 Turbulencja

Turbulencja powinna by¢ opisywana w jednostkach szybko$ci rozproszenia wiru (EDR).

2.6.1 Regularne komunikaty z powietrza

O turbulencji nalezy informowa¢ w komunikatach podczas lotu po trasie. Komunikaty dotyczy¢ maja 15-minutowego
okresu bezposrednio poprzedzajacego obserwacj¢. Nalezy poda¢ zaréwno $rednia, jak i maksymalng wartosé
turbulencji, facznie z czasem wystapienia warto$ci maksymalnej zaokraglonej do najblizszej minuty. Wartos¢ $rednig i
maksymalng nalezy podawa¢ w kategoriach indeksu turbulencji EDR. Czas wystapienia warto$ci szczytowej nalezy
podawaé zgodnie z tabela A4-1. O turbulencji nalezy informowaé podczas fazy wznoszenia dla pierwszych 10 minut
lotu i meldunki powinny odnosi¢ si¢ do 30-sekundowego okresu przed obserwacja. Nalezy obserwowa¢ maksymalne

nat¢zenie turbulencji.

2.6.2 Interpretacja komunikatu o turbulencji

Turbulencj¢ nalezy uwazaé za:
a) silna, gdy warto$¢ maksymalna indeksu turbulencji EDR przekracza 0,7;

b) umiarkowana, gdy warto$¢ maksymalna indeksu turbulencji EDR jest wigksza od 0,4 i mniejsza badz rowna
017;

) staba, gdy warto$¢ maksymalna indeksu turbulencji EDR jest wigksza od 0,1 i mniejsza badz rowna 0,4; oraz
d) nil (brak turbulencji), gdy warto$¢ maksymalna indeksu turbulencji EDR mniejsza lub réwna 0,1.

Uwaga. — EDR jest miarq turbulencji niezaleznq od statku powietrznego. Zaleznos¢ pomiedzy indeksem EDR i
odczuwaniem turbulencji jest funkcjq typu statku powietrznego, jego masy, ksztattu, konfiguracji i predkosci wzgledem
powietrza. Wartosci EDR podane powyzej opisujq poziom intensywnosci dla sredniej wielkosci transportowego statku
powietrznego przy typowych warunkach trasy (to jest: wysokosci, predkosci wzgledem powietrza i masie).

2.6.3 Specjalne komunikaty z powietrza

Specjalne komunikaty z powietrza dotyczace turbulencji nalezy przekazywaé podczas kazdej fazy lotu, gdy warto$¢
maksymalna EDR przekroczy 0,4. Specjalne komunikaty z powietrza dotyczace turbulencji maja odnosi¢ si¢ do 1-
minutowego okresu bezposrednio poprzedzajacego obserwacjg¢. Nalezy poda¢ zaréwno $rednia, jak i maksymalna
warto$¢ turbulencji. Warto$¢ srednia i maksymalna nalezy podawac w kategoriach indeksu turbulencji EDR. Specjalne
komunikaty z powietrza nalezy przekazywac¢ co 1 minut¢ do chwili, gdy maksymalna wartos¢ EDR zmniejszy si¢

ponizej 0,4.

2.7 Wilgotnos¢é
Wilgotno$¢ powinna by¢ podawana jako wilgotno$¢ wzgledna, zaokraglona do catkowitych wartosci.

Uwaga. — Zakresy i rozdzielczos¢ dla elementow meteorologicznych zawartych w komunikatach z powietrza sq

przedstawione w tabeli A4-3.
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3. WYMIANA KOMUNIKATOW Z POWIETRZA

3.1 Odpowiedzialno$¢ meteorologicznych biur nadzoru

3.1.1 Meteorologiczne biuro nadzoru przekazuje bez opdznienia specjalne komunikaty z powietrza otrzymane
przy wykorzystaniu srodkéw tacznosci fonicznej, do WAFC.

3.1.2 Meteorologiczne biuro nadzoru przekazuje bez opoznienia otrzymywane specjalne komunikaty z
powietrza dotyczace przederupcyjnej aktywnoséci wulkanu, erupcji wulkanu lub chmury pytu wulkanicznego, do
wilasciwych VAAC.

3.1.3 Jesli w meteorologicznym biurze nadzoru zostal przyjety specjalny komunikat z powietrza, ale wedtug
synoptyka zjawisko, ktoére bylo przyczyna wydania komunikatu nie bedzie dalej wystgpowalo i nie ma potrzeby
wydania informacji SIGMET, mimo to nalezy rozpowszechni¢ powyzszy specjalny komunikat z powietrza, zgodnie z
zasadami wysylania informacji SIGMET, ustalonymi w pkt. 1.2.1 w Dodatku 6, tzn. do meteorologicznych biur
nadzoru, WAFC i innych biur meteorologicznych, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrzne;j.

Uwaga. — Wzor uzywany do specjalnych komunikatow z powietrza majqcych potqczenie z lotniskiem znajduje
sie w Dodatku 6, Tabela A6-1.

3.2 Odpowiedzialno$¢ swiatowych centrow prognoz obszarowych

Komunikaty z powietrza otrzymane przez WAFC sa dalej rozpowszechniane jako podstawowe dane meteorologiczne.
Uwaga. — Rozpowszechnianie podstawowych danych meteorologicznych jest zwykle realizowane z
wykorzystaniem globalnego systemu telekomunikacyjnego WMO.

3.3 Dodatkowe rozsylanie komunikatéw z powietrza

Zalecenie. — W przypadku, gdy dla zaspokojenia specjalnych potrzeb lotniczych lub meteorologicznych, jest
wymagane dodatkowe rozpowszechnianie komunikatow z powietrza, powinno by¢é to ustalone pomiedzy
zainteresowanymi Wladzami meteorologicznymi.

3.4 Posta¢ komunikatéw z powietrza

Komunikaty z powietrza sa rozpowszechniane w takiej postaci, w jakiej zostaly odebrane.

4. SZCZEGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE KOMUNIKOWANIA
O USKOKU WIATRU I PYLE WULKANICZNYM

4.1 Informowanie o uskoku wiatru

4.1.1 Zalecenie. — Jesli przekazuje si¢ obserwacje ze statku powietrznego, dotyczqcq obserwowanego uskoku
wiatru w czasie fazy wznoszenia lub podejscia do ladowania, nalezy podac w niej typ statku powietrznego.

4.1.2 Zalecenie. — W przypadku, kiedy w komunikatach i w prognozach podaje sie informacje o uskoku wiatru
dla fazy wznoszenia lub podejscia do lqdowania, ale faktycznie uskok wiatru nie wystepuje, dowodca zatogi powinien
powiadomié o tym wlasciwy organ stuzb ruchu lotniczego, tak szybko, jak jest to mozliwe, chyba ze dowddcy zatogi
jest wiadome, ze wiasciwy organ stuzb ruchu lotniczego zostal juz o tym powiadomiony przez poprzedni statek
powietrzny.
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4.2 Informowanie o aktywnosci wulkanicznej po wykonaniu lotu

Uwaga. — Szczegolowe instrukcje dotyczqce sporzqdzania i przekazywania rezultatow obserwacji dotyczqcych
aktywnosci wulkanicznej sq podane w PANS — ATM, (Doc 4444), Zalqcznik 1.

4.2.1 Po przybyciu statku powietrznego na lotnisko, uzytkownik statku powietrznego lub cztonek zalogi
lotniczej bezzwlocznie dostarcza do lotniskowego biura meteorologicznego wypetniony formularz komunikatu o
aktywnosci wulkanicznej. Jezeli na lotnisku dostgp do lotniskowego biura meteorologicznego jest utrudniony,
wypehiony formularz powinien by¢ przekazany zgodnie z miejscowymi ustaleniami, dokonanymi pomigdzy wtadza
meteorologiczna i uzytkownikami.

4.2.2 Otrzymany przez lotniskowe biuro meteorologiczne wypetiony formularz komunikatu o aktywnosci
wulkanicznej, jest bezzwlocznie przekazywany do meteorologicznego biura nadzoru, odpowiedzialnego za
prowadzenie meteorologicznego nadzoru w rejonie informacji powietrznej, w ktorej aktywno$¢ wulkanu zostata
zaobserwowana.

Tabela A4-1. Szablon dla specjalnego komunikatu z powietrza (downlink)

Klucz: M =
CcC =

wlaczone obowiazkowo, czgs¢ kazdej informacji

wiaczone warunkowo, kiedy ma zastosowanie

Uwaga. — Informacja jest przekazywana przez dowddce zalogi. Aktualnie tylko informacja o warunkach ,,SEV
TURB” jest generowana automatycznie (patrz pkt 2.6.3).

Element okreslony w Szczegolowa zawartosé Szablon(y) Przykiady
rozdziale 5
Identyfikacja typu komunikatu Typ komunikat z powietrza (M) ARS ARS
(M)
Identyfikacja statku powietrznego | Znak wywotawczy statku powietrznego (M) nnnnnn VA812
(M)
BLOK DANYCH 1
Szeroko$¢ geograficzna (M) Szeroko$¢ geograficzna w stopniach i minutach (M) Nnnnn lub Snnnn S4506
Dlugos¢ geograficzna (M) Dlugos¢ geograficzna w stopniach i minutach (M) Wnnnnn lub Ennnn E01056
Poziom (M) Poziom lotu (M) FLnnn lub FLnnn to FLnnn FL330
FL280 to FL310
Czas (M) Czas wystapienia w godzinach i minutach (M) OBS AT nnnnZ OBS AT 12162
BLOK DANYCH 2
Kierunek wiatru (M) Kierunek wiatru w stopniach (M) nnn/ 262/
Predko$é¢ wiatru (M) Predko$¢ wiatru w kilometrach na godzing (lub nnNMPS (lub nnnKT) 40MPS (080KT)
wezlach) (M)
Wskaznik doktadno$ci pomiaru Wskaznik doktadno$ci pomiaru wiatru (M) n 1
wiatru (M)
Temperatura (M) Temperatura powietrza w dziesiatkach stopni C (M) T[M]nnn T127
TM455
Turbulencja (C) Wskaznik turbulencji w setkach m” s? i czas EDRnn/nn EDR064/08
wystapienia maksymalnej wartosci (C)*
Wilgotnos¢ (C) Wzgledna wilgotnos¢ w % (C) RHnnn RHO54
BLOK DANYCH 3
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Warunki powodujace wydanie
specjalnego komunikatu z powietrza
(M)

Uwaga:
1. Czas wystgpienia podawac zgodnie z tabelq A4-2.
2. Turbulencja podawana zgodnie z pkt. 2.6.3.

SEV TURB [EDRnn]? lub SEV TURB EDRO076
SEV ICE lub VA CLD FL050/100
SEV MTW lub

TS GR® lub

TS® lub

HVY SS* lub

VA CLD [FL nnn/nnn] lub

VAS [MT
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn] lub

MOD TURB [EDRnnn]? lub
MOD ICE

3. Zakryte, wbudowane i rozlegte burze lub burze na linii szkwatow.

4. Burza pylowa lub piaskowa.
5. Aktywnos¢ przederupcyjna lub wybuch wulkanu.

Tabela A4-2. Opisywany czas wystapienia wartosci szczytowej turbulencji

Wartosé szczytowa turbulencji wystepujqca w ciqgu 1-minutowego okresu Podawana wartosé
... minut przed obserwacjq
0-1 0
1-2 1
2-3 2
13-14 13
14 -15 14
Informacja niedost¢pna 15

Tabela A4-3. Zakresy i rozdzielczos¢ dla elementow meteorologicznych zawartych
w komunikatach z powietrza

Elementy okreslone w Rozdziale 5 Zakres Rozdzielczosé
Kierunek wiatru ° true 000 - 360 1
Predko$¢ wiatru MPS 00-125 1
KT 00 - 250 1
Wskaznik dokladnosci pomiaru wiatru: (indeks)* 0-1 1
Temperatura °C -80 - + 60 0.1
Turbulencja: regularny komunikat z powietrza: m”s* 0-2 0.01
(czas wystapienia)* 0-15 1
Turbulencja: specjalny komunikat z powietrza: m”s? 0-2 0.01
Wilgotnosé % 0-100 1
* Bez jednostek
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DODATEK 5. SPECYFIKACJE TECHNICZNE
DOTYCZACE PROGNOZ

(patrz Rozdzial 6 niniejszego Zalqcznika)

1. KRYTERIA DOTYCZACE TAF

1.1 Struktura TAF

1.1.1 TAF jest wydawany zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A5-1 i rozsylany w postaci kodu TAF
okreslonego przez Swiatowa Organizacj¢ Meteorologiczna.

Uwaga. — Postac¢ kodu TAF jest przedstawiona w publikacji WMO Nr 306, ,, Podrecznik kluczy”, tom 1.1, czes¢
— A, ,,Klucze alfanumeryczne” (Nr 306 ,,Manual on Codes” Tom 1.1, part A ,, Alphanumeric Codes”).

1.1.2. Zalecenie. — TAF w kodzie WMO BUFR powinien by¢ rozsytany na podstawie dwustronnych umow
pomiedzy zainteresowanymi panstwami, dodatkowo do rozsytania komunikatow TAF zgodniez 1.1.1.

1.1.3 Jezeli TAF jest rozpowszechniany w formie cyfrowej jest formatowany zgodnie z globalnie
interoperacyjnym modelem wymiany informacji i stosuje si¢ jezyki ,,extensible markup language (XML)/geography
markup language (GML)”.

1.1.4 Jezeli TAF jest rozpowszechniany w formie cyfrowej, jest potaczony z odpowiednimi metadanymi.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce modelu wymiany informacji, XML/GML i profili metadanych sq zawarte w
Manual on the Digital Exchange of Aeronautical Meteorological Information (Doc 10003).

1.2 Elementy meteorologiczne zawarte w TAF
Uwaga. — Informacje o operacyjnie pozqdanej dokladnosci prognoz zawiera zalqcznik B.
1.2.1 Wiatr przyziemny

W prognozach wiatru przyziemnego powinien by¢ podawany przewazajacy kierunek wiatru. Kiedy nie jest mozliwym
podanie w prognozie przewazajacego kierunku wiatru ze wzgledu na prognozowanie zmienno$ci wiatru, np. podczas
warunkow stabego wiatru (mniej niz 1,5 m/s (3 kt)) lub burzy, prognoza kierunku wiatru powinna by¢ oznaczona jako
wiatr zmienny uzywajac skrétu ,,VRB”. Jezeli jest prognozowany wiatr o predkosci mniejszej niz 0,5 m/s (1 kt),
prognozowana predkosé wiatru powinna by¢é oznaczona jako cisza. Jezeli prognoza wiatru maksymalnego (porywy)
przekracza prognozowane warto$ci $redniej predkosci wiatru o 5 m/s (10 kt) lub wigcej to podawana jest prognoza
maksymalnej predkosci wiatru. Jezeli prognozowana predkos¢ wiatru wynosi 50 m/s (100 kt) lub wigcej, powinna by¢
podana jako wigcej niz 49 m/s (99 kt).

1.2.2 Widzialnosé

Zalecenie. — Jezeli prognozowana widzialnosé jest mniejsza niz 800 m powinna by¢ podawana z krokiem co 50
m, kiedy prognoza wynosi 800 m i wiecej, ale mniej niz 5 km, powinna by¢ podawana z krokiem co 100 m, dla wiecej
niz 5 km, ale mniej niz 10 km z krokiem co 1 km, oraz 10 km i wiecej wowczas jest podawana jako 10 km, oprocz
warunkow umozliwiajqcych stosowanie CAVOK.
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Prognozowana powinna by¢ przewazajqca widzialnosé. Jezeli prognozowana jest widzialnos¢ zmienna w roznych
kierunkach, a przewazajqca widzialnosé nie moze by¢ prognozowana, podaje sie najnizszq prognozowanq widzialnosé.

1.2.3 Zjawiska pogody

Jedno lub wigcej, maksymalnie do trzech nizej wymienionych zjawisk pogody lub ich kombinacji, razem z ich
charakterystykami i — jezeli mozliwe — intensywno$cia, powinny by¢ prognozowane, jesli jest oczekiwane ich
wystapienie na lotnisku:

marznace opady,

marznaca mgla,

umiarkowany lub silny opad (facznie z opadem przelotnym),

— niska zamie¢ pytowa, piaskowa lub $niezna,

— wysoka zamie¢ pytowa, piaskowa lub $niezna burza pytowa,

— burza piaskowa,

— burza (z/bez opadu),

— szkwat,

— traba powietrzna (tornado lub traba wodna),

— inne zjawiska meteorologiczne zawarte w Dodatku 3, pkt 4.4.2.3, zgodnie z ustaleniami wiladz
meteorologicznych z wladzami ATS i zaangazowanymi operatorami.

Prognozowane zakonczenie wystgpowania tych zjawisk jest oznaczone skroétem ,,NSW”.

1.2.4 Chmury

Zalecenie. WielkoS¢ zachmurzenia powinna by¢ prognozowana z wykorzystaniem skrotow ,,FEW”, ,,SCT”,
LBKN” lub ,,OVC”, stosownie do warunkow. Jezeli prognozowane jest catkowite pokrycie nieba i zachmurzenie nie
moze by¢ zaprognozowane, a informacja o pionowej widzialnosci jest dostepna na lotnisku, powinna byé
prognozowana widzialnos¢ pionowa, ktorej wartos¢ zapisywana jest po skrocie ,,VV”. Jezeli jest prognozowane
wystqpienie kilku warstw lub mas chmur, ich wielkos¢ zachmurzenia i wysokos¢ podstawy powinny by¢ wlqczone w
nastepujqcym porzqdku:

a)  najnizsza warstwa lub masa niezaleznie od wielkosci zachmurzenia jest prognozowana jako FEW, SCT,
BKN lub OVC odpowiednio;

b)  nastepna warstwa lub masa pokrywajqca wiecej niz 2/8 jest prognozowana jako SCT, BKN lub OVC
odpowiednio;

c) nastepna wyzsza warstwa lub masa pokrywajqca wiecej niz 4/8 jest prognozowana jasko BKN lub OVC
odpowiednio;

d)  chmury cumulonimbus i/lub wypietrzone chmury konwekcyjne zawsze gdy sq prognozowane i nie
uwzglednione w a) do c).

Informacja o zachmurzeniu powinna by¢ ograniczona do chmur o znaczeniu operacyjnym; gdy nie prognozuje sie
chmur o znaczeniu operacyjnym, a ,, CAVOK” nie ma zastosowania, to nalezy uzy¢ skrotu ,, NSC”.
1.2.5 Temperatura
Zalecenie — W przypadku, kiedy zgodnie z regionalnym porozumieniem Zeglugi powietrznej, jest wlqczona

prognoza temperatury, nalezy okresli¢ prognozowanq temperature maksymalnq i minimalng, w czasie okresu waznosci
prognozy TAF, wraz z okresleniem czasu ich wystqpienia.
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1.3 Uzycie grup zmian

Uwaga. — Zasady uzycia wskaznikow zmian i czasu w komunikacie TAF sq podane w tabeli A5-2.

1.3.1 Stosowane kryterium do wlaczenia grup zmian do prognozy TAF lub zmiany prognozy TAF oparte jest na
jednym z nast¢pujacych zjawisk lub ich kombinacji, dla ktérych prognozowane jest rozpoczecie, zakonczenie lub
zmiana w intensywnosci:

— marznaca mgla;

— marznace opady,

— umiarkowany lub silny opad (facznie z opadami przelotnymi),
— burza,

— burza pylowa,

— burza piaskowa.

1.3.2 Zalecenie — Stosowane kryteria do wiqczenia grup zmian do prognozy TAF lub zmiany prognozy TAF
powinny by¢ oparte na nastepujqcych zasadach:

a)  gdy jest prognozowana zmiana Sredniego kierunku wiatru przyziemnego o 60° lub wiecej, Srednia predkosé
wiatru przed i po zmianie wynoszqca 5 m/s (10kt) albo wigcej;

b)  gdy jest prognozowana zmiana sredniej predkosci wiatru przyziemnego o 5 m/s (10 kt) lub wieksza;

C)  gdy prognozowane sq zmiany od Sredniej predkosci wiatru przyziemnego (porywy) o 5 m/s (10 kt) lub
wiecej, Srednia predkosc wiatru przed i po zmianie wynoszqca 7,5 m/s (15 kt) lub wiecej;

d)  gdy prognozowana zmiana wiatru przyziemnego przekroczy wartosci istotne operacyjnie. Progowe
wartoSci powinny by¢ ustalone przez wladze meteorologiczng, w konsultacji z odpowiedniq wladzq ATS i
zainteresowanymi operatorami, biorqc pod uwage zmiany wiatru, ktore:

1)  wymagajq zmiany wykorzystywanej(ch) drogi(dg) startowej(ych),

2)  zasygnalizujq, Ze skiadowa tylna i boczna wiatru na drodze startowej, bedzie zmieniaé sie przez
wartosci stanowiqce giowne ograniczenia operacyjne dla typowych statkow powietrznych
wykonujqcych loty na danym lotnisku,

e)  gdy prognozowana widzialnos¢ poprawi sie i zmieni, osiqgajqc lub przekraczajqc jednq lub wiecej
nastepujqcych wartosci, lub gdy prognozowana widzialnos¢ pogorszy sie i zmieni, osiqgajqc Ilub
przekraczajqc jednq lub wiecej nastepujqcych wartosci:

1) 150 m, 350 m, 600 m, 800 m, 1 500 m lub 3 000 m, lub

2) 5 000 m, w przypadku gdy jest wykonywana znaczna liczba lotow godnie z przepisami dla
wykonywania lotow z widocznosciq ( VFR);

f)  gdy jest prognozowane rozpoczecie lub zakorczenie wystqpienia ktoregokolwiek z nastepujqcych zjawisk
pogody lub ich kombinacji:
— niska zamie¢ pylowa, piaskowa lub sniezna,
— zawieja pylowa, piaskowa lub sniezna,
— szkwat,

— trqba powietrzna (tornado lub trqba wodna).

9)  gdy prognozowana wysokos¢ podstawy najnizszej warstwy lub masy chmur o wielkosci zachmurzenia BKN
lub OVC, podwyzszy sie i zmieni, osiqgajqc lub przekraczajqc jednq lub wiecej nastepujqcych wartosci, lub
gdy wysokos¢ najnizszej warstwy lub masy chmur o zachmurzeniu BKN lub OVC obnizy sie i zmieni,
osiqgajqc lub przekraczajqc jednq lub wiecej nastepujqcych wartosci,:

1) 30 m, 60 m, 150 m lub 300 m (100 ft, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft), lub

2) 450 m (1 500 ft,) w przypadku gdy jest wykonywana znaczna liczba lotéw zgodnie z przepisami dla
wykonywania lotow z widocznosciq ( VFR),
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h)  gdy prognozowana jest zmiana wielkosci zachmurzenia warstwy lub masy chmur ponizej 450 m (1500 ft):

od NSC, FEW lub SCT do BKN lub OVC, lub

od BKN lub OVC do NSC, FEW lub SCT;

i)  gdy prognozowana pionowa widzialnos¢ ma osiqgnqé lub przekroczyé albo pogorszyé sie, przechodzqc
przez jednq z podanych wartosci: gdy prognozowana widzialnos¢ pionowa poprawi sie i zmieni, osiqgajqc
lub przekraczajqc jedng lub wiecej nastepujacych wartosci, lub gdy prognozowana widzialnos¢ pionowa
pogorszy sie i zmieni osiqgajqc lub przekraczajqc jednq lub wiecej nastepujgcych wartosci: 30 m, 60 m,
150 m lub 300 m (100 ft, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft); oraz

j)  dowolne inne kryteria oparte na minimach operacyjnych lotniska, zgodnie z porozumieniami pomiedzy
wladzami meteorologicznymi i operatorami.

Uwaga. — Inne kryteria oparte na minimach operacyjnych lotniska nalezy uwzglednic¢ rownolegle z podobnymi
kryteriami wydania komunikatu SPECI, okreslonymi w pkt 2.3.3 h) Dodatku 3.

1.3.3 Zalecenie. — W przypadkach, gdy jest konieczne wykazanie zmiany jednego z elementow, wymienionych w
pkt 6.2.3 rozdzialu 6, zgodnie z kryteriami podanymi w pkt 1.3.1, nalezy zastosowac¢ wskazniki zmian ,, BECMG” lub
»TEMPO”, po ktorych okresla sie przedzial czasu, w ktorym prognozuje si¢ wystqpienie zmiany. Nalezy podaé
poczqtek i koniec okresu w pelnych godzinach UTC. Po wskazniku zmiany nalezy poda¢ tylko te elementy, dla ktorych
prognozowane sq istotne zmiany. Jednakze, w przypadku istotnych zmian dotyczqcych zachmurzenia, nalezy wykazaé
WSZystkie grupy chmur, w tym warstwy i masy chmur, ktorych zmian nie przewiduje sie.

1.3.4 Zalecenie. — Wskaznik zmiany ,,BECMG” i zwiqzanq z nim grupe czasowq nalezy zastosowaé do
opisania zmian, gdy jest prognozowane, ze warunki meteorologiczne osiqgnq Ilub przekroczq ustalone wartosci
progowe w sposob regularny lub nieregularny w nieokreslonym momencie czasu w okresie zmiany. Okres zmiany
zwykle nie powinien przekraczaé 2 godzin, a w Zadnym wypadku nie powinien przekroczy¢ 4 godzin.

1.3.5 Zalecenie. — Wskaznik zmiany ,,TEMPO” i zwiqzanq z nim grupe czasowq nalezy zastosowaé do
opisania prognozowanych czestych lub rzadkich, tymczasowych zmian warunkow meteorologicznych, ktore osiqgng lub
przekroczq ustalone wartosci progowe i trwajqce przez okres krotszy niz jedna godzina w kazdym przypadku a lqcznie,
obejmq mniej niz polowe okresu prognozowanego, w ktorym prognozowane jest wystgpienie zmian. Jezeli prognozuje
sie, Ze tymczasowa zmiana ma trwacé jednq godzine lub diuzej, nalezy zastosowaé wskaznik zmiany ,,BECMG”,
zgodnie z pkt 1.3.4 lub okres waznosci powinien by¢ podzielony zgodnie z pkt 1.3.6.

1.3.6 Zalecenie. — W przypadkach, gdy prognozuje sie istotnq zmiane jednego zespolu przewazajqcych
warunkow meteorologicznych na bardziej lub mniej zupelnie inny zespol warunkow, okres waznosci powinien byé
podzielony na mniejsze samodzielne okresy, stosujqc skrot ,,FM”, bezposrednio po ktorym umieszcza sie
szesciocyfrowq grupe czasowq sktadajqcq sie z dni, godzin i minut UTC, okreslajaca czas wystgpienia prognozowanej
zmiany. Wydzielony okres nastepujacy po skrocie ,,FM”, powinien by¢ samodzielnq prognozq, i wszystkie
prognozowane warunki podane przed skrotem powinny by¢ zastqpione przez te ktove nastepujq po skrocie.

1.4 Uzycie grup prawdopodobienstwa

Zalecenie. — Prawdopodobieristwo wystqpienia alternatywnych wartosci prognozowanego elementu lub
elementow powinno by¢ wskazywane, gdy jest to konieczne, za pomocq skrotu ,,PROB” i nastepujqcego po nim
prawdopodobienstwa w dziesigtkach procentow oraz okres, w ktorym prognozowana(e) alternatywna(e) wartosc(ci)
zostanie(q) zastosowana(e). Informacje o prawdopodobienstwie nalezy podawac po prognozowanym elemencie lub
elementach, a nastepnie alternatywnq wartos¢ elementu lub elementow. Prawdopodobienstwo prognozowanych
tymczasowych zmian warunkow meteorologicznych powinno by¢ wskazywane, gdy jest to konieczne, za pomocq skrotu
,PROB” i nastepujqcego po nim prawdopodobienstwa w dziesiqtkach procentow, umieszczone przed wskaznikiem
zmiany ,, TEMPO” i powiqzanq grupq czasowq.
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Prawdopodobienstwo alternatywnej wartosci lub zmiany mniejszej niz 30% nie powinno by¢ uwazane za wystarczajqco
istotne aby byto wskazywane. Prawdopodobienistwo alternatywnej wartosci lub zmiany o 50% lub wiecej, dla celow
lotniczych, nie powinno by¢ uwazane za prawdopodobienstwo, jednakze zamiast niego powinno by¢ wskazane, gdy jest
konieczne, przez uzycie wskaznika zmiany ,,BECMG” lub ,,TEMPO” lub przez podzielenie okresu waznosci uzywajqc
skrotu ,,FM”. Grupa prawdopodobienstwa nie powinna by¢ uzywana ze wskaznikiem zmiany ,,BECMG” ani
wskaznikiem czasu ,,FM”.

1.5 Liczba grup zmian i prawdopodobienstwa

Zalecenie. — Liczba grup zmian i grup prawdopodobienistwa powinna by¢ sprowadzana do minimum i nie
powinna zwykle przekracza¢ pieciu grup.

1.6 Rozpowszechnianie TAF
Prognozy TAF i ich zmiany sg przesytane do migdzynarodowych bankoéw danych OPMET oraz centrow wyznaczonych

przez regionalne porozumienie zeglugi powietrznej w zakresie dziatalno$ci operacyjnej satelitarnych systemow
dystrybucyjnych statej stuzby lotniczej, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrzne;.

2. KRYTERIA DOTYCZACE PROGNOZ TREND

2.1 Format prognoz trend

Prognozy trend sa wydawane zgodnie z szablonem podanym w Dodatku 3, Tabele A3-1 i A3-2. Jednostki i skale uzyte
w prognozach trend sa takie same jak w komunikatach, do ktorych sa dotaczane.

Uwaga. — Przykiad prognozy trend zostal podany w Dodatku 3.

2.2 Elementy meteorologiczne zawarte w prognozie trend

2.2.1 Ogdlne wymagania

Prognoza trend wskazuje istotne zmiany jednego lub wigcej elementdw, takich jak wiatr przyziemny, widzialnose,
pogoda aktualna i zachmurzenie. Uwzglednione sa tylko te elementy prognozy, dla ktérych prognozowane sg istotne
zmiany. Jednakze, w przypadku istotnych zmian dotyczacych zachmurzenia, wykazuje si¢ wszystkie grupy
zachmurzenia, wlaczajac warstwy i masy, dla ktorych nie prognozowano zmiany. W przypadku istotnej zmiany
widzialno$ci nalezy takze wskazaé zjawisko, ktére wywotato ograniczenie widzialnosci. Jesli nie prognozuje si¢
wystapienia zmian, musi to by¢ wskazane przez uzycie terminu ,,NOSIG”.

2.2.2 Wiatr przyziemny

Prognoza trend wskazuje zmiany wiatru przyziemnego, ktére dotycza:

a) zmiany $redniego kierunku wiatru o 60° lub wiecej, $redniej predkosci przed i/lub po zmianie wynoszacej
Sm/s (10 kt) lub wigcej;

b) zmian $redniej predko$ci wiatru o 5 m/s (10 kt) lub wiecej; oraz
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C) zmian wiatru o warto$ci o znaczeniu operacyjnym. Prog zmian jest okre§lany przez wiadzg
meteorologiczna w uzgodnieniu z wladzami ATS oraz operatorami biorac pod uwage zmiany, ktore
wymagaja:

1)  zmian uzywanej drogi startowej,

2) wskazania, ze sktadowe tylnego i bocznego wiatru na drodze startowej bgda przekraczaty wartosci
odpowiadajace gtownym ograniczeniom operacyjnym dla typowych statkow powietrznych
wykonujacych loty na danym lotnisku.

2.2.3 Widzialno$¢

Gdy prognozuje sig, ze widzialno$¢ poprawi si¢ i zmieni na lub przekroczy jedna lub wigcej nastepujacych wartosci
lub gdy prognozuje si¢, ze widzialno$¢ pogorszy si¢ i zmieni na lub przekroczy jedna lub wigcej nastgpujacych
wartos$ci: 150 m, 350 m, 600 m, 800 m, 1 500 m lub 3 000 m to w prognozie trend wskazywane sg te zmiany. Jesli jest
prowadzona znaczna ilo$¢ lotdow zgodnie z przepisami wykonywania lotow z widzialno$cia, prognoza dodatkowo
uwzglednia zmiang na lub przekroczenie widzialnosci 5 000 m.

Uwaga. — W prognozie trend dolqczonej do lokalnych regularnych i specjalnych komunikatow, widzialnosé
dotyczy prognozowanej widzialnosci reprezentatywnej wzdiuz drogi(-og) startowej(-ych); w prognozie trend dolqczanej
do komunikatow METAR i SPEC widzialnos¢ dotyczy prognozy przewazajqcej widzialnosci.

2.2.4 Zjawiska pogody

2.2.4.1 Prognoza trend wskazuje prognozowane rozpoczgcie lub zakonczenie wystgpowania lub zmiang
intensywnosci jednego lub wigcej, maksymalnie do trzech nastepujacych zjawisk pogody lub ich kombinacji:
— opady marznace,
— umiarkowane lub intensywne opady (tacznie z opadami przelotnymi),
— burza (z opadem)
— burza pylowa,
— burza piaskowa,

— inne zjawiska pogody zgodnie z dodatkiem 3, pkt 4.4.2.3, zgodnie z ustaleniami wtadz meteorologicznych
z wladzami ATS i zaangazowanymi operatorami.

2.2.4.2 Prognoza trend wskazuje prognozowane rozpoczecie lub zakonczenie wystgpowania jednego lub wigcej,
maksymalnie do trzech nastepujacych zjawisk pogody lub ich kombinacji:

— mgtla marznaca,

— zamie¢ pylowa, piaskowa lub $niezna,
— burza (bez opadu),

— szkwat,

— traba powietrzna (tornado lub traba wodna).
2.2.4.3 Catkowita liczba zjawisk podawanych w pkt. 2.2.4.1 oraz w pkt. 2.2.4.2 nie przekracza 3.

2.2.4.4 Prognozowane zakonczenie zjawisk wykazuje si¢ za pomoca skrotu ,,NSW”.

2.2.5 Zachmurzenie

Prognoza trend wykazuje zmiany, gdy prognozowana wysokos$¢ podstawy warstwy chmur o wielko$ci zachmurzenia
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BKN i OVC podwyzszy si¢ i zmieni na lub przekroczy jedna Iub wigcej nastepujacych wartosci, lub gdy wysokosc
warstwy chmur o wielkos$ci zachmurzenia BKN lub OVC obnizy si¢ i zmieni na lub przekroczy jedna lub wigcej
nastgpujacych wartosci: 30 m, 60 m, 150 m, 300 m i 450 m (100 ft, 200 ft, 500 ft, 1 000 ft i 1 500 ft). Gdy wysoko$¢
podstawy warstwy chmur jest ponizej lub prognozowany jest spadek lub podstawa podniesie si¢ powyzej 450 m (1 500
ft), to prognoza trend, wskazuje zmiany w wielko$ci zachmurzenia od FEW lub SCT wzrastajace do BKN lub OVC
albo zmiany od BKN lub OVC zmniejszajace si¢ do FEW lub SCT. Jezeli nie wystgpuja chmury o znaczeniu
operacyjnym i nie mozna zastosowac skrétu ,,CAVOK™ to stosowany jest skrot ,,NSC”.

2.2.6 Widzialno$¢ pionowa

Prognoza trend wykazuje zmiany, gdy prognozowane jest wystagpienie lub utrzymywanie si¢ catkowitego pokrycia
nieba, a informacja o pionowej widzialnosci jest dostgpna na lotnisku, i prognozowane jest polepszenie sig¢ widzialno$ci
pionowej i zmiana na lub przekroczenie jednej lub wigcej nastgpujacych wartosci: 30 m, 60 m, 150 m lub 300 m (100
ft, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft) lub gdy prognozowane jest pogorszenie si¢ widzialnosci pionowej i przekroczenie jednej
lub wigcej nastgpujacych wartosci: 30 m, 60 m, 150 m Iub 300 m (100 ft, 200 ft, 500 ft lub 1 000 ft).

2.2.7 Kryteria dodatkowe

Kryteria wykazywania zmian oparte na minimach operacyjnych lotniska, dodatkowo do tych wyspecyfikowanych w
pkt. 2.2.2 do 2.2.6, stosuje si¢ po uzgodnieniu mi¢gdzy wladza meteorologiczna i zainteresowanymi operatorami.

2.3 Uzycie wskaznikow zmian

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce uzycia wskaznikow zmian w prognozach trend zawarte sq w Dodatku 3, Tabela
A3-3.

2.3.1 Jesli jest prognozowane wystapienie zmian, prognoza trend rozpoczyna si¢ od jednego ze wskaznikow
zmiany: ,,BECMG” lub ,,TEMPO”.

2.3.2 Wskaznik zmiany ,,BECMG” stosuje si¢ do opisania prognozowanych zmian, gdy prognozowane jest, ze
warunki meteorologiczne osiagna lub przekrocza ustalone wartosci progowe w sposob regularny lub nieregularny.
Okres w ktorym, lub czas o ktorym, jest prognozowane wystapienie zmian jest wskazywany stosujac skroty ,,FM”,
,»TL” lub ,,AT”, odpowiednio, po kazdym ze wskaznikOw nastgpuje grupa czasowa zwierajaca godziny i minuty. Gdy
prognozuje sig, ze zmiany rozpoczna si¢ i zupetnie zakoncza w okresie prognozy, poczatek i koniec wykazywany jest
przez uzycie skrotoéw odpowiednio ,,FM” i ,,TL”, facznie z ich dotaczonymi grupami czasowymi. Gdy prognozowana
zmiana rozpocznie si¢ na poczatku okresu prognozy trend ale zakonczy si¢ catkowicie przed koncem tego okresu
prognozy, skrot ,,FM” tacznie z dotaczona grupa czasowa jest pomijany i stosuje si¢ tylko skrot ,, TL” z dotaczona do
niego grupa czasowa. Gdy prognozowana zmiana wystepuje w okresie prognozy trend ale zakonczy si¢ catkowicie w
koncu okresu prognozy, skrot ,,TL” lacznie z jego grupa czasowa jest pomijany i stosuje si¢ tylko skrot ,,FM” z
dotaczona do niego grupa czasowa. Gdy prognozuje si¢ wystapienie zmiany o okreslonym czasie w okresie prognozy
trend stosowany jest skrot ,,AT” z dotaczona do niego grupa czasowa. Gdy prognozowana zmiana rozpocznie si¢ na
poczatku okresu prognozy trend i calkowicie zakonczy si¢ w koncu okresu prognozy lub gdy prognozowana zmiana
wystapi wewnatrz okresu prognozy trend w nieokre§lonym czasie skroty ,,FM”, ,,;TL” lub ,,AT” z dotaczonymi do nich
grupami czasowymi sa pomijane i stosuje si¢ sam wskaznik zmiany ,,BECMG”.

2.3.3 Wskaznik zmiany , TEMPO” jest stosowany do opisania prognozowanych zmian warunkow
meteorologicznych o charakterze tymczasowym, ktore osiagna lub przekrocza ustalone wartosci i trwaja przez okres
krotszy niz jedna godzina w kazdym przypadku, a tacznie obejma mniej niz potowg okresu, w ktéorym prognozowane
jest wystapienie zmian. Okres, w trakcie ktorego prognozuje si¢ wystgpowanie zmian o charakterze tymczasowym,
wskazywany jest skrotami ,,FM” i/lub ,,TL”, odpowiednio, po kazdym z nich wystgpuje grupa czasowa zawierajaca
godziny i minuty. Gdy prognozuje sig, ze tymczasowe zmiany warunkéw meteorologicznych rozpoczna sig i zupetnie
zakoncza w okresie prognozy, poczatek i koniec tymczasowych zmian wykazywany jest przez uzycie skrotow
odpowiednio ,,FM” i ,,TL”, facznie z ich dotaczonymi grupami czasowymi.
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Gdy prognozuje sig, ze tymczasowe zmiany rozpoczng si¢ na poczatku okresu prognozy trend ale zakoncza si¢
catkowicie przed koncem tego okresu prognozy, skrot ,,FM” lacznie z dotaczona grupa czasowa jest pomijany i stosuje
si¢ tylko skrot ,,TL” z dotaczona do niego grupa czasowa. Gdy prognozowana zmiana wystgpuje w okresie prognozy
trend ale zakonczy sig catkowicie w koncu okresu prognozy, skrot ,,TL” tacznie z jego grupa czasowa jest pomijany i
stosuje si¢ tylko skrot ,,FM” z dotaczona do niego grupa czasowa. Gdy prognozuje sig, ze tymczasowe zmiany
rozpoczng si¢ na poczatku okresu prognozy trend i catkowicie zakoncza si¢ na koncu okresu prognozy oba skroty
»FM” 1,,TL” z dotaczonymi do nich grupami czasowymi sa pomijane i stosuje si¢ sam wskaznik zmiany ,,TEMPO”.

2.4 Uzycie wskaznikow prawdopodobienstwa

Wskaznik ,,PROB” nie jest uzywany w prognozach trend.

3. KRYTERIA DOTYCZACE PROGNOZ NA START
3.1 Format prognoz do startu

Zalecenie. — Postaé prognozy do startu powinna byé¢ uzgodniona pomiedzy wladzami meteorologicznymi i
zainteresowanym operatorami. Kolejnos¢ elementow w prognozie oraz uzywana terminologia, jednostki i przedzialy
wartosci, powinny by¢ takie same jak te uzywane w komunikatach dla danego lotniska.

3.2 Zmiany do prognoz do startu

Zalecenie. — Kryteria do opracowania zmian prognoz do startu dla kierunku i predkosci wiatru przyziemnego,
temperatury i cisnienia oraz kazdych innych elementow uzgodnionych lokalnie, powinny by¢ uzgodnione pomiedzy
wladzq meteorologiczng a zainteresowanymi operatorami. Kryteria powinny by¢ zgodne z odpowiadajqcymi im
kryteriami dla komunikatow specjalnych opracowywanych dla lotniska zgodnie z pkt 2.3.1 w Dodatku 3.

4. KRYTERIA DOTYCZACE PROGNOZ OBSZAROWYCH
DLA LOTOW NA MALYCH WYSOKOSCIACH

4.1 Format i treS¢ prognoz obszarowych GAMET

Prognozy obszarowe w formacie GAMET powinny mie¢ dwie sekcje: Sekcja I — odnoszaca si¢ do informacji o
niebezpiecznych zjawiskach pogodowych na trasie lotu na niskich wysokosciach, przygotowana na podstawie
wydanych informacji AIRMET, oraz Sekcj¢ II — odnoszaca si¢ do dodatkowych informacji wymaganych podczas
lotow na niskich wysokosciach. Kolejnos¢ i tre$¢ elementdw w prognozie obszarowej GAMET, gdy zostanie ona
przygotowana, powinna by¢ zgodna ze wzorcem pokazanym w tabeli A5-4. Dodatkowe elementy w Sekcji Il powinny
by¢ zawarte zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej. Elementy ujete juz w depeszy SIGMET nie
powinny by¢ uymowane w prognozach obszarowych GAMET.

4.2 Zmiany do prognoz obszarowych GAMET

Gdy zjawisko pogodowe niebezpieczne dla lotow na matych wysokosciach zostato zawarte w prognozie obszarowej
GAMET i gdy zjawisko to si¢ nie pojawia lub nie jest juz dtuzej prognozowane, to nalezy wydac¢ prognoze¢ GAMET
AMD, zmieniajac tylko odpowiednie elementy pogodowe.

Uwaga. — Szczegoly dotyczqce wydania informacji AIRMET zmieniajqcej sie prognozy obszarowej w
odniesieniu do zjawisk niebezpiecznych dla lotow na matych wysokosciach sq podane w Dodatku 6.
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4.3 Zawarto$¢ prognozy obszarowej w postaci mapy dla lotéw na malych wysokos$ciach

4.3.1 Gdy prognozy dla lotow na matych wysokosciach sa przedstawiane w postaci mapy, to prognoza wiatru i
temperatury gérnych warstw atmosfery powinna by¢ przygotowana dla punktéw odleglych od siebie o nie wigcej niz
500 km (300 NM) i dla co najmniej nast¢pujacych wysokosci: 600, 1500 i 3000 m (2000, 5000 i 10 000 ft), oraz 4500
m (15 000 ft) dla obszaréw gorskich.

4.3.2 Gdy prognozy dla lotow na matych wysokosciach sg przedstawiane w postaci mapy, to prognoza istotnych
zjawisk SIGWX jest wydawana jako prognoza SIGWX dla niskich pozioméw lotu do FL100 (albo do poziomu FL150
dla obszarow gorskich, lub wyzszego gdy jest to konieczne). Prognozy istotnych zjawisk atmosferycznych SIGWX dla
niskich pozioméw powinny zawieraé nastgpujace elementy:

a)  zjawisko bedace powodem wydania informacji SIGMET jak to okreslono w Dodatku 6 i ktére jak sie
oczekuje wptynie na loty na niskich wysoko$ciach; oraz

b)  elementy w prognozie obszarowej dla lotdéw na niskich wysokosciach jakie podano w tabeli A5-4 oprocz
elementow dotyczacych:

1)  wiatru i temperatur na gornych poziomach atmosfery, oraz
2)  prognozy QNH.

Uwaga. — Wskazowki uzycia terminow ,,ISOL”, ,,OCNL” i ,,FRQ” odnoszqcych sie do chmur cumulonimbus i
wypietrzajqcych si¢ chmur cumulus oraz burz podano w Dodatku 6.

4.4 Wymiana prognoz obszarowych dla lotow na maltych wysokos$ciach

Prognozy obszarowe dla lotow na matych wysoko$ciach przygotowane w oparciu o wydane informacje AIRMET sa
wymieniane pomigdzy lotniskowymi biurami meteorologicznymi i/lub meteorologicznymi biurami nadzoru
odpowiedzialnymi za wydanie dokumentacji dla lotdéw na niskich wysoko$ciach w odpowiednich obszarach informacji
powietrznej.
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Tabela A5-1. Szablon dla TAF

Klucz: M = wlaczone obowiazkowo, czgs¢ kazdej informacji
C = wlaczone warunkowo, w zalezno$ci od warunkéw meteorologicznych lub od metod
obserwacyjnych
O = wilaczone opcjonalnie

Uwaga 1. — Zakresy i rozdzielczosé¢ dla liczbowych wartosci elementow zawartych w TAF przedstawia tabela
A5-4 niniejszego dodatku.

Uwaga 2. — Objasnienia uzytych skrotow sq zawarte w dokumencie ,, Kody i skréty stosowane w
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym” (,, Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes”,
(PANS-ABC, Doc 8400).

Element okreslony Szczegélowa zawartosé Szablon(y) Przyktady
w rozdziale 6
Identyfikacja typu prognozy | Typ prognozy (M) TAF lub TAF AMD lub TAF COR TAF
(M) TAF AMD
Wskaznik lokalizacji (M) Wskaznik lokalizacji ICAO (M) nnnn YUDO
Czas powstania prognozy Dzien i czas powstania prognozy = nnnnnnZ 1600002
(M) w UTC (M)
Identyfikacja brakujacej Identyfikator brakujacej prognozy = NIL NIL
prognozy (C) ©)
KONIEC TAF JESLI PROGNOZA ZAGINELA
Dziefi i okres waznosci Dzien i okres wazno$ci prognozy | nnnn/nnnn 1606/1624
prognozy (M) wUTC (M) 0812/0918
Identyfikacja odwotanej Identyfikator odwotanej prognozy = CNL CNL
prognozy (C) (©)
KONIEC TAF JESLI PROGNOZA ODWOLANA
Wiatr przyziemny (M) Kierunek wiatru (M) nnn lub VRB2 24004MPS; VRBO1MPS
(24008KT); (VRBO2KT)
19005MPS (19010KT)
Predko$¢ wiatru (M) [PInn[n] 00000MPS (00000KT)
140P49MPS (140P99KT)
Znaczace zmiany predkosci (C)° G[P]Inn[n] 12003G09MPS
(12006G18KT)
Jednostki miary (M) MPS (lub KT) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Widzialnos¢ (M) Przewazajaca widzialnoéé¢ (M) nnnn C 0350 CAVOK
A | 7000
V | 9000
O 9999
4,5 Iy . 6 K
Pogoda (C)* Intensywno$é zjawisk pogody (C)° | - lub + -
Charakterystyka i typ zjawiska pogody DZ lub RAlub  FG lub BR lub RA HZ
©y SN lub SG lub | SAlub DU lub +TSRA FG
PLIub DS lub | HZ lub FU lub
SS lub VA lub SQ lub -FZDZ PRFG
FZDZ lub PO lub FC lub
FZRA lub TS lub
SHGR lub BCFG lub
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Element okreslony Szezegolowa Szablon(y) Przykitady
w Rozdziale 6 zawartosé¢
SHGS lub BLDU lub
SHRA lub BLSA lub
SHSN lub BLSN lub
TSGR lub DRDU lub
TSGS lub DRSA lub
TSRA lub DRSN lub
TSSN FZFG lub
MIFG lub
PRFG
Chmury (M)® Wielko$¢ zachmurzenia i FEWnNnn VVnnn | NSC
wysokos¢ podstawy chmur lub lub lub FEW010 VV05
widzialno$¢ pionowa (M) ;C}I("I;Innnnnnlijubb VIl oVC020 Wil NSC
ovCnnn SCT005 BKN012
Rodzaj chmur (C)* CBlubTCU | -- SCT008 BKN025CB
Temperatura (O)° Nazwa elementu (M) X TX25/1013Z TN09/1005Z
Temperatura maksymalna (M) Minn/ TX05/2112Z TNMO02/2103Z
Czas wystapienia temperatury nnnnZ
maksymalnej (M)
Nazwa elementu (M) TN
Temperatura minimalna (M) [M]nn/
Czas wystapienia temperatury nnnnZ

Oczekiwane znaczace
zmiany jednego lub
wigcej ww. elementow w
okresie wazno$ci
prognozy (C)**

minimalnej (M)

Wskaznik zmiany lub
prawdopodobienstwa (M)

PROB30 [TEMPO] lub PROB40 [TEMPO]
lub BECMG lub
TEMPO Iub FM

Okres wystgpowania lub
zmiany (M)

nnnn/nnnn lub nnnnnn1l

Wiatr (C)* nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]IMPS TEMPO 0815/0818
lub 25017G25MPS
VRBnnMPS (TEMPO 0815/0818
(lub 25034G50KT)
nnn[P]nn[G[P]nn]KT TEMPO 2212/2214
lub 17006G13MPS 1000
VRBNnKT) TSRA SCT010CB BKN020
(TEMPO 2212/2214 17012G26KT
1000
TSRA SCT010CB BKN020)
Przewazajaca widzialno$¢ nnnn C BECMG 3010/3011 00000MPS
©* A | 2400
\% OVvC010
0
K (BECMG 3010/3011 00000KT
2400 OVC010)
Intensywnos$¢ zjawisk -lub + - NSW PROB30 1412/1414 0800 FG
pogody (C)°
Typ i charakterystyka DZIlubRA | FGlub BECMG 1412/1414 RA
zjawiska pogody (C)*” lub BR lub SA TEMPO 2503/2504 FZRA
SN lub SG | lub
lub DU lub HZ TEMPO 0612/0615 BLSN
PLIub DS | lub
lub FU lub VA PROB40 TEMPO 2923/3001 0500
SS lub lub FG
FzDZIlub | SQ lub PO
FZRA lub lub
SHGR Iub | FClub TS
SHGS lub | lub
BCFG lub
BLDU lub
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Element okreslony Szczegotowa Szablon(y) Przykiady
w Rozdziale 6 Zawartosc
SHRA lub BLSA lub
SHSN lub BLSN lub
TSGR lub DRDU lub
TSGS lub DRSA lub
TSRA lub DRSN lub
TSSN FZFG lub
MIFG lub
PRFG
Wielko$¢ zachmurzenia i FEWnnn lub | VVnnn NSC FM051230 15015KMH 9999 BKN020
wysoko$¢ podstawy chmur SCTnnn lub | lub (FM051230 15008KT 9999 BKN020)
lub widzialnos¢ pionowa (C)* | BKNnnn lub | VV///
OVCnnn BECMG 1618/1620 8000 NSW NSC
Rodzaj chmur (C)* -
odz2) chmur (CJ CB lub TCU BECMG 2306/2308 SCTO15CB BKN020
Uwagi:

© © N o g > w DR

minimalne).

10. Bedzie dotaczane zgodnie z pkt. 1.3, 1.4 oraz pkt. 1.5.

Lokalizacja fikcyjna.
Bedzie dotaczane zgodnie z pkt. 1.2.1.
Bedzie dotaczana, zgodnie z pkt. 1.2.1.

Bedzie dotaczane, kiedy tylko da si¢ zastosowac.

Zjawiska pogody beda dotaczane zgodnie z pkt. 1.2.3.

Do czterech warstw zgodnie z pkt. 1.2.4.

11.  Stosowany tylko ze wskaznikiem FM.

Jedna lub wigcej, maksymalnie trzy grupy zgodnie z pkt. 1.2.3.

Bedzie dotaczane, kiedy tylko da si¢ zastosowaé zgodnie z pkt. 1.2.3. Brak okreslenia dla umiarkowanej intensywnosci.

Bedzie dotaczane zgodnie z pkt. 1.2.5, zawiera¢ bedzie maksymalnie cztery temperatury (dwie maksymalne i dwie

Tabela A5-2. Uzycie wskaznikéw zmian i czasu w TAF

Wskaznik czasu lub
zZmian

Okres czasu

Znaczenie

FM

ndndnhnhnmnm

Uzywane do wskazania znaczacych zmian w wigkszosci elementow
pogody, wystgpujacych dnia ngng 0 godzinie nyn, minut nyn,, czasu
UTC; wszystkie elementy podane przed grupa ,,FM” sa zastapione
przez elementy wskazane po tej grupie.

BECMG

nd1indlnhlnhl/nd2nd2nh2nh2

Prognozowane zmiany zaczynaja si¢ dnia ngiNg; O godzinie NpgNy,
(UTC) i sa zakonczone dnia ngNng, 0 godzinie npny, (UTC). Okres
zmian nie powinien przekracza¢ 2 godzin, a w zadnym przypadku nie
moze przekracza¢ 4 godzin.

TEMPO

nd1indlnhlnhl/nd2nd2nh2nh2

Tymczasowe zmiany zaczynajace si¢ dnia nging; 0 godzinie Nnuinyg
(UTC) i ustajacych dnia ngng, 0 godzinie npnp, (UTC); tylko te
elementy dla ktorych zmiana jest prognozowana nalezy podawac po
~TEMPO”; Tymczasowe zmiany powinny by¢ zawsze krotsze od 1
godziny, ich taczny czas trwania musi by¢ krotszy od potowy okresu
Ng1Nd1Mh1MhaMNa2Nd2Mh2Nh2

PROBnNN --

nd1indlnhlnhl/nd2nd2nh2nh2

TEMPO

nd1indlnhlnhl/nd2nd2nh2nh2

Prawdopodobienstwo wystapienia --
prognozowanego elementu w % ; nn =30% lub

nn = 40% tylko; umieszczane po opisywanym

elemencie. Prawdopodobienstwo

wystapienia
chwilowych zmian.
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Tabela A 5-3. Szablon depeszy GAMET

Klucz: M = wlaczone obowiazkowo, czgs$¢ kazdej informacji
C = wilaczone warunkowo, w zalezno$ci od warunkéw meteorologicznych lub od metod
obserwacyjnych
O = wilaczone opcjonalnie
= = podwojna linia wskazuje, ze tekst powinien by¢ umieszczony w nastgpnej linii
Dokiadna
Element iy Szablon Przyklady
zawartosc
Wskaznik potozenia Wskaznik ICAO komoérki ATS |Nnnn yucc!
obstugujacej FIR albo CTA do
FIR/CTA ktorych odnosi sie GAMET (M)
(M)
Identyfikacja (M) Identyfikacja depeszy (M) GAMET GAMET
Okres waznosci Grupa dzien-czas identyfikujaca VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 220600/221200
okres waznosci w UTC (M)
(M)
Identyfikator potozenia |Wskaznik potozenia nnnn- YUDO-!
lotniskowego biura lotniskowego biura
meteorologicznego lub | meteorologicznego lub
meteorologicznego biura /meteorologicznego biura
nadzoru nadzoru wydajacego depeszg z
oddzielajacym tacznikiem (M)
(M)
Nazwa FIR/CTA lub nnnn nnnnnnnnnn FIR[/n] [BLW FLnnn] YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL120
jego czgsci
lub
M
M) nnnn nnnnnnnnnn CTA[/n] [BLW FLnnn] YUCC AMSWELL FIR
Szablon(y)
Doktadna Identyfikator
Element zawartosé i czas Zawartosé¢ Polozenie Przykiady
Wskaznik poczatku Wskaznik identyfikacji SECN | SECN |
tku Sekcjil (M
Sekcji 1 (M) poczatiu Sekeji I (M)
Wiatr przy powierzchni  |Rozlegty przyziemny wiatr |SFC WSPD: [n]nn MPS [N of Nnn lub Snn] SFC WSPD: 10/12 16 MPS
ziemi (C) przewyzszajacy 15 m/s (30 (lub lub
kt) [nn/nn] [n]nn KT) [S of Nnn lub Snn] SFC WSPD: 40 KT E OF W110
lub
Widzialno$¢ przy Widzialnos¢ na rozlegtym |SFC VIS: nnnn M FG lub BR [W of Wnnn lub | SFC VIS: 06/08 3000 M BR N
powierzchni ziemi (C) | obszarze przy powierzchni lub SA lub DU Ennn] lub of N51
ziemi ponizej 5000 m [nn/nn] lub HZ lub FU  [E of Wnnn lub
wilaczajac w to zjawiska lub VA lub PO Ennn] lub
atmosferyczne powodujace lub DS lub SS
ograniczenie widzialnosci lub DZ lub RA [nnnnnnnnnn]2
lub SN lub SG
lub IC lub FC
lub GR lub GS
lub PL lub SQ
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Wzor(y)
Dokladna Identyfikator
Element zawartosé i czas Zawartos¢ Polozenie Przyklady
Wskaznik poczatku Wskaznik identyfikacji SECN I SECN |
Sekcji 1 (M) poczatku Sekcji I (M)
Istotne warunki Istotne warunki atmosferyczne SIGWX: ISOL TS SIGWX: 11/12 ISOL TS
pogodowe obejmujace burze z piorunami lub OCNL TS
i intensywne burze piaskowe  [M/nn] lub FRQ TS SIGWX: 12/14 SS S OF
oraz pylowe lub OBSC TS N35
lub EMBD TS
lub HVY DS lub
HVY SS lub
SQL TS lub
ISOL TSGR lub
OCNL TSGR lub
FRQ TSGR lub
OBSC TSGR lub
EMBD TSGR lub
SQL TSGR lub
VA
Przestonigcie gor (C) Przestonigcie gor MT OBSC: nnnnnnnnnNn2 MT OBSC: MT PASSES
[nn/nn] S OF N48
Zachmurzenie Rozlegly obszar przerywanego SIG CLD: BKN lub OVC SIG CLD: 06/09 OVC
zachmurzenia lub petnego z nnn[n]}/nnn[n] M 800/1100 FT AGL
© wysokoscia podst iejsza MV/AN] (lub
ysokoscia podstawy mniejsza
od 300 m (1000 ft) ponad nnn[n}/nnn[n] FT) N OF N51 10/12 ISOL
poziomem ziemi (AGL) lub AGL lub AMSL ISOL TCU 1200/8000 FT
i lub AGL
ponad $rednim poziomem OCNL lub FRQ
morza (AMSL) i/lub lub
pojawienie si¢ chmur OBSC
cumulonimbus (CB) lub EMBD
CB3 lub TCU3
nnn[n]/nnn[n] M (lub
nnn[n])/nnn[n] FT)
AGL lub AMSL
Oblodzenie Oblodzenie (poza tym, ktore ICE: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn ICE: MOD FL050/080
pojawia si¢ w chmurach lub
© konwekceyjnych i intensywnym MOD ABV FLnnn
oblodzeniem dla ktorego lub
zostata juz wystana depesza SEV FLnnn/nnn
SIGMET) lub
SEV ABV FLnnn

Turbulencja

Turbulencja ( poza ta, ktora
pojawia si¢ w chmurach

TURB: [nn/nn]

MOD FLnnn/nnn
lub

juz wydana depesza SIGMET)

© konwekcyjnych i intensywna MOD ABV FLnnn
turbulencja dla ktorej zostata lub
juz wystana depesza SIGMET) SEV FLnnn/nnn
lub
SEV ABV FLnnn
Fala gorska Fala gorska (poza intensywna | \pTW: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn
fala gorska dla ktorej zostata
© lub

MOD ABV FLnnn
lub

SEV FLnnn/nnn
lub

SEV ABV FLnnn

APP 5-14
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podczas okresu waznos$ci

Wzor(y) Przyktady
Doktadna Identyfikator
Element zawartos¢ i czas Zawartos¢ Polozenie
SIGMET Depesze SIGMET stosowalne |SIGMET n[,n] [,n] SIGMET APPLICABLE: 3,5
©) dla FIR/CTA lub podobszaru | APPLICABLE:
tegoz, dla ktorego prognoza
obszarowa jest wazna
lub HAZARDOUS WX NIL (C)4 HAZARDOUS WX NIL HAZARDOUS WX NIL
Wskaznik poczatku Wskaznik identyfikujacy SECN I SECN I
Sekcji 1l poczatek Sekcji I
Osrodki uktadéw Osrodki uktadow barycznych i |PSYS: [nn] L [n]Jnnn HPAlub H  Nnnnn lub PSYS: 06 L 1004 HPA N5130
barycznych i fronty fronty oraz ich spodziewane [n]nnn HPA Snnnn E01000
(M) przemieszczenie i rozwoj lub Wnnnnn lub MOV NE 25KT WKN
FRONT Ennnnn
lub NIL lub
Nnnnn lub
Snnnn
Wnnnnn lub
Ennnnn TO
Nnnnn
lub Snnnn
Wnnnnn
lub Ennnnn
MOV N lub NE lub E _
lub
SE lub S lub SW lub
w
lub NW
nnKMH (nnKT)
WKN lub NC lub
INTSF
Wiatr i temperaturana |Wiatr i temperatura na gornych \WIND/T: [n]Jnnn M (lub [n]nnn |Nnnnn lub WIND/T: 2000 FT 270/18
gornych poziomach dla przynajmniej nastepujacych lub Snnnn MPS PS03
atmosfery wysokosci: 600, 1500 i 3 000 FT) Wnnnnn lub 5000 FT 250/20 MPS MS02
(M) m nnn/[n]Jnn MPS Ennnnn 10000 FT
(2000, 5000 i10 000 ft) (lubr nnn/[n]nn KT) |lub 240/22 MPS MS11
PSnn lub MSnn [N of Nnn lub
Zachmurzenie Informacja o zachmurzeniu nie |CLD: [nn/nn] [ABV] nnnn FT AGL ﬁﬂ)n] CLD: BKN SC 2500/8000 FT
(M) zawarta w sekcji |, lub AMSL [S of Nnn lub AGL
a zawierajaca rodzaj, wysoko$¢ snn]
podstawy dolnej i gornej chmur lub
nad poziomem ziemi (AGL) [W of Wnnn Iub
albo nad $rednim poziomem Ennn] lub
morza (AMSL) [E of Wnnn lub
Wysokos¢ izotermy zero | Wskazanie wysokos$ci poziomu |[FZLVL: [n]nnn HPA Ennn] FZLVL: 3000 FT AGL
(M) (lub pozioméw) izotermy 0°C lub
nad poziomem ziemi albo [nnnnnnnnnn]2
$rednim poziomem morza
(AMSL), jesli poziom izotermy
0°C jest ponizej gornego
poziomu danej prognozy
Prognoza QNH (M) Prognoza najnizszego QNH MNM QNH: Tnn HGT [n]n M MNM QNH: 1004 HPA

Temperatura
powierzchni morza i stan
morza

©)

Erupcje wulkaniczne (M)

Temperatura powierzchni morza
i stan morza jesli SA wymagane
przez regionalna umowg zeglugi
powietrznej

Nazwa wulkanu

SEA:

VA:

APP

Tnn HGT [n]n M

nnnnnnnnnn lub NIL

5-15

SEA: TISHGT5M

VA: ETNA
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Uwagi:
1. Lokalizacja fikcyjna.
2. Dowolny tekst opisujacy dobrze znang geograficzna lokalizacj¢ powinien by¢ ograniczony do minimum.

3. Polozenie CB lub/i TCU powinno by¢ okreslone dodatkowo do duzych obszarow zachmurzenia petnego Iub
przerywanego, jak to pokazano w przyktadzie.

4. Gdy nie bylto elementéw ujetych w sekeji 1.

Tabela A5-4. Zakresy i rozdzielczo$é dla liczbowych wartosci elementéw zawartych w TAF

Element okreslony w Rozdziale 6 Zakres Rozdzielczosé¢
Kierunek wiatru °true 000 —360 10
Predkosé¢ wiatru: MPS 00-49*
KT 00 — 199*
Widzialno$¢: MMMM 0000 — 0750 50
0800 — 4900 100
5000 — 9000 1000
10000 - 0 (ustalona warto$¢: 9999)
Widzialno$¢ pionowa: 30 M (100 FT) 000 - 020 1
Zachmurzenie: wysoko$¢ podstawy 30 M (100 FT) 000 - 100 1
Temperatura powietrza °C -80-+60 1
(maksymalna i minimalna)
**  Brak jest wymagan lotniczych dla komunikatu o wietrze przyziemnym o predkosci 50 m/s (100 kt) lub wigkszej. W razie
potrzeby, zapis moze by¢ wykorzystywany dla komunikatow o wietrze do 99 m/s (199 kt) dla celow nielotniczych.

PRZYKLAD AS5-1 TAF

TAF dla YUDO (Donlon/International)*:

TAF YUDO 160000Z 1606/1624 13005MPS 9000 BKN020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020 TEMPO
1608/1612 17006G12MPS 1000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999 BKN020

Znaczenie prognozy:

Prognoza lotniskowa dla Donlon/International*, wydana w dniu 16 bm. o godzinie 0000 UTC, wazna od 0600 UTC do 2400
UTC dnia 16 bm., kierunek wiatru przy ziemi 130 stopni, predkos¢ wiatru 5 metréw na sekundg, widzialno$¢ 9 kilometrow,
zachmurzenie 5/8 do 7/8 o podstawie 600 metréw; miedzy godzinami 0600 UTC i 0800 UTC, zachmurzenie zmieni sig i
prognozowane jest 3/8 do 4/8 Cumulonimbus o podstawie 450 m i 5/8 do 7/8 o podstawie 600 m, chwilowe zmiany migdzy
godzinami 0800 UTC i 1200 UTC, kierunek wiatru przy ziemi 170 stopni, predkos¢ wiatru 6 metrow na sekundg, porywy do
12 metrow na sekundg, widzialnos¢ 1 000 metrow z powodu burzy z umiarkowanym opadem deszczu, 3/8 do 4/8
Cumulonimbus o podstawie 300 metrow i 5/8 do 7/8 o podstawie 600 metrow, od godziny 1230 UTC kierunek wiatru
przyziemnego 150 stopni, predkos¢ wiatru 4 metry na sekundg, widzialnos¢ 10 km lub wigcej, zachmurzenie 5/8 do 7/8 o
podstawie 600 metrow.

* Lokalizacja fikcyjna

Uwaga. — W niniejszym przykladzie jednostkami sq , metry na sekunde” i ,,metry”, ktére zostaly uzyte odpowiednio dla
predkosci wiatru i wysokosci podstawy chmur. Zamiast nich, zgodnie z Zalqcznikiem 5 ICAO, moga by¢ uzyte odpowiednie
alternatywne jednostki spoza uktadu SI: ,,wezly” i ,,stopy”.
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Przyklad A5-2 Kasowanie TAF

Znaczenie prognozy:
Zmieniony TAF dla Donlon/International* wydany 16 bm. o godzinie 1500 UTC anulujacy poprzednio wydanej
prognozy TAF waznej od 0600 UTC do 2400 UTC dnia 16 bm.

* Lokalizacja fikcyjna

Kasowanie TAF dla YUDO (Donlon/International)*:

TAF AMD YUDO 161500Z 1606/1624 CNL

Przyklad A5-3 Prognoza obszarowa GAMET

SECN |
SFC WSPD:
SFCVIS:
SIGWX:
SIG CLD:
ICE:

TURB:
SIGMETS APPLICABLE:
SECN I
PSYS:
WIND/T
CLD:
FZLVL:
MNM QNH:
SEA:

VA:

Znaczenie:

Sekcja |

widzialnos¢ przy ziemi:
istotne zjawiska pogody:

istotne chmury:

predkosé wiatru przy ziemi:

YUCC GAMET VALID 220600/221200 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL120

10/12 16 MPS

06/08 3000 M BR N OF N51

11/12 ISOL TS

06/09 OVC 800/1100 FT AGL N OF N51 10/12 ISOL TCU 1200/8000 FT AGL
MOD FL050/080

MOD ABV FL090

3,5

06 L 1004 HPA N5130 E01000 MOV NE 25 KT WKN

2000 FT 270/18 MPS PS03 5000 FT 250/20 MPS MS02 10000 FT 240/22 MPS MS11
BKN SC 2500/8000 FT AGL

3000 FT AGL

1004 HPA

T15 HGT 5M

NIL

Prognoza obszarowa dla lotow na matych wysokosciach (GAMET) wydana dla podobszaru 2
Amswell (identyfikowana jako YUCC Amswell centrum kontroli obszaru) ponizej FL120 przez
Donlon/International* lotniskowe biuro meteorologiczne (YUDO); informacja jest wazna od 0600
UTC do 1200 UTC dnia 22 bm.

migdzy 1000 UTC a 12000 UTC 16 m/s
migdzy 0600 UTC a 0800 UTC 3000 metrow na poinoc od 51 N (z powodu zamglenia)
migdzy 1100 UTC a 1200 UTC pojedyncze burze bez gradu

migdzy 0600 UTC a 0900 UTC 8/8 o podstawie 800, gérna granica 1100 stép nad poziomem
ziemi na potnoc od 51 N; miedzy 1000 UTC a 1200 UTC pojedyncze wypigtrzone cumulusy o
podstawie 1200 stop, gorna granica 8000 stép nad poziomem ziemi
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Dodatek 5

oblodzenie:
turbulencja:
informacje SIGMET:

Sekcja 11

uktad ci$nienia:

wiatr i temperatura

zachmurzenie:

wysoko$¢ izotermy zero
minimalne QNH

morze:

pyt wulkaniczny:

*..Lokalizacja fikcyjna.

umiarkowane miedzy poziomem lotu FL0O50 a FLO80
umiarkowana powyzej poziomu lotu FL090 (przynajmniej do poziomu lotu FL120)

315 dostepne w terminie waznosci dla danego podobszaru

0 0600 UTC uktad niskiego ci$nienia 1004 hPa z centrum na 51.5 stopniu szerokos$ci
geograficznej podinocnej i 10.0 stopniu dhlugosci geograficznej wschodniej,
oczekiwany ruch w kierunku pdélocno-wschodnim z predkoscia 25 weziow,
stabnacy;

na 2000 stép powyzej poziomu gruntu kierunek wiatru 270 stopni, predkos¢ 18 my/s,
temperatura plus 3 stopnie Celsjusza, na 5000 stop nad poziomem gruntu, kierunek
wiatru 250 stopni, predkos¢ 20 m/s, temperatura minus 2 stopnie Celsjusza, 10000
stop nad poziomem gruntu kierunek wiatru 240 stopni, predko$é wiatru 22 m/s,
temperatura minus 11 stopni Celsjusza

5-7/8 stratocumulus, podstawa 2500 stop, gorna granica 8000 stop powyzej poziomu
ziemi;

3000 stop nad poziomem gruntu

1004hPa

temperatura powierzchni 15 stopni Celsjusza, stan morza 5 metrow;

Nil.

14/11/13
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DODATEK 6. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
INFORMACJI SIGMET, AIRMET, OSTRZEZEN LOTNISKOWYCH
ORAZ OSTRZEZEN O USKOKU WIATRU

(patrz Rozdzial 7 niniejszego Zatqcznika)

Uwaga. — Sposob formowania nagtowkow dla informacji SIGMET, AIRMET oraz informacji doradczej
dotyczqcej cyklonow tropikalnych i chmur pytu wulkanicznego przedstawia publikacia WMO Nr 386, ,, Podrecznik
Swiatowego systemu telekomunikacyjnego GTS” (,,Manual on the Global Telecommunication System”).

1. SPECYFIKACJE DOTYCZACE INFORMACJI SIGMET

1.1 Format informacji SIGMET

1.1.1 Zawarto$¢ i kolejnos¢ elementow w informacji SIGMET jest zgodna z szablonem przedstawionym w tabeli
A6-1.

1.1.2 Komunikaty zawierajace informacje SIGMET sa oznaczane jako: ,,SIGMET”.

1.1.3 Kolejny numer opracowanej informacji SIGMET, o ktorym mowa w tabeli A6-1, odpowiada liczbie
informacji SIGMET wydanych dla rejonu informacji powietrznej od godziny 0001 UTC danego dnia. Meteorologiczne
biura nadzoru dla obszaréw, ktore samodzielnie obejmujg wigcej niz jeden FIR i/lub CTA wydaja osobne informacje
SIGMET dla kazdego FIR i/lub CTA wewnatrz swojego obszaru odpowiedzialnosci.

1.1.4 Zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A6-1 tylko jedno z wymienionych zjawisk moze by¢
zawarte w informacji SIGMET z wykorzystaniem jednego z nizszej wymienionych skrotow:

burza:

— ukryta (zamaskowana) OBSC TS
— whudowana EMBD TS

— czesta FRQ TS

— linia szkwatow SQL TS

— ukryta (zamaskowana) z gradem OBSC TSGR
— wbudowana z gradem EMBD TSGR
— czgsta z gradem FRQ TSGR
— linia szkwalow z gradem SQL TSGR

cyklon tropikalny:

— cyklon tropikalny ze $rednia predkos$cia (z okresu 10 TC (+ nazwa cyklonu)
minut) wiatru przyziemnego 17 m/s (34 kt) lub wigcej,
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turbulencja:

— silna turbulencja, SEV TURB
oblodzenie:

— silne oblodzenie, SEV ICE

— silne oblodzenie z powodu marznacego deszczu, SEV ICE (FZRA)
fale gorskie:

— silne fale gorskie, SEV MTW

burza pytowa:

— silna burza pytowa, HVY DS

burza piaskowa:

— silna burza piaskowa, HVY SS

pyt wulkaniczny:

— pyt wulkaniczny, VA (+ nazwa wulkanu, jesli jest znana)
chmura radioaktywna RDOACT CLD

1.1.5 Informacja SIGMET nie zawiera zb¢dnych materialow opisowych. Do opisu zjawisk pogody, dla ktoérych
informacja SIGMET jest wydana, nie wiacza si¢ zadnego dodatkowego materiatu opisowego, oprocz wykazanego w pkt
1.1.4. W informacji SIGMET, dotyczacej burz lub cyklonu tropikalnego, nie umieszcza si¢ odniesien do turbulencji i
oblodzenia, zwiazanych z tym zjawiskiem.

1.1.6 Zalecenie. — Meteorologiczne biuro nadzoru, ktore jest w stanie, powinno wydawa¢ informacje SIGMET w
formie cyfrowej dodatkowo do wydawania tych informacji SIGMET w postaci tekstu otwartego zgodnie z pkt 1.1.1.

1.1.7 Rozpowszechniany SIGMET w formie cyfrowej jest formatowany zgodnie z globalnym modelem wymiany
informacji i stosowaniu jezyka znacznikow ,,extensible markup language (XML)/geography markup language (GML)”.

1.1.8 Rozpowszechniany SIGMET w formie cyfrowej powinien by¢ potaczony z odpowiednimi metadanymi.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce modelu wymiany informacji, XML/GML i profili metadanych sq zawarte w
Manual on the Digital Exchange of Aeronautical Meteorological Information (Doc 10003).

1.1.9 Zalecenie. — Wydawany SIGMET w formie graficznej powinien by¢ zgodny ze specyfikacjq Dodatku 1.

1.2 Rozpowszechnianie informacji SIGMET

1.2.1 Informacje SIGMET sa rozpowszechniane do meteorologicznych biur nadzoru WAFC oraz do innych biur
meteorologicznych, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej. Informacje SIGMET dotyczace
chmury pytu wulkanicznego sa takze kierowane do odpowiednich VAAC.

1.2.2 Informacja SIGMET jest przesytana do migdzynarodowych bankéw danych meteorologicznych OPMET
oraz do o$rodkéw wyznaczonych na podstawie regionalnych porozumien zeglugi powietrznej dotyczace operacyjnych
satelitarnych systemow dystrybucyjnych stalej stuzby lotniczej, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi
powietrznej.
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2. SPECYFIKACJE DOTYCZACE INFORMACJI AIRMET

2.1 Format informacji AIRMET

2.1.1 Zawartosc 1 kolejnos¢ elementéw w informacji AIRMET jest zgodna z szablonem przedstawionym w tabeli
AB-1.

2.1.2 Kolejny numer opracowanej informacji AIRMET, o ktorym mowa w tabeli A6-1, odpowiada liczbie
informacji AIRMET wydanych dla rejonu informacji powietrznej od godziny 0001 UTC danego dnia. Meteorologiczne
biura nadzoru dla obszarow, ktore samodzielnie obejmuja wigcej niz jeden FIR i/lub CTA wydaja osobne informacje
AIRMET dla kazdego FIR i/lub CTA wewnatrz swojego obszaru odpowiedzialno$ci.

2.1.3 Obszar informacji powietrznej w razie koniecznosci jest dzielony na podobszary.

2.1.4 Zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A6-1 tylko jedno z wymienionych zjawisk moze by¢
zawarte w informacji AIRMET, z wykorzystaniem jednego z nizszej wymienionych skrétow:

Na poziomach przelotowych ponizej FL.100 (lub ponizej FL150 w obszarach gorzystych lub wyzszego, gdzie jest
to konieczne):

— predko$¢ wiatru przyziemnego:

— $rednia predko$¢ wiatru przyziemnego, na  SFC WSPD
znacznym obszarze, powyzej 15 m/s (30 ko) (+ predkos¢ wiatru oraz uzyta jednostka).
— widzialno$¢ przyziemna:

— widzialno$¢ na znacznym obszarze ponizej SFC VIS
5000 m,.wla(czaj ac 7] aw'lsko‘ mgteorcr)lc')glczne (+ widzialnosc)
powodujace ograniczenie widzialnos$ci
(+ jedno ze zjawisk meteorologicznych lub ich kombinacja: BR,
DS., DU, DZ, FC, FG, FU, GR, GS, HZ, IC, PL, PO, RA, SA, SG,

SN, SQ, SS lub VA)

— burze:
— pojedyncze, izolowane burze bez gradu ISOLTS
— przypadkowe burze bez gradu OCNLTS
— pojedyncze, izolowane burze z gradem ISOL TSGR
— przypadkowe burze z gradem OCNL TSGR

— catkowicie zastonigte gory lub szczyty gor:
— gory lub szczyty niewidoczne MT OBSC
— zachmurzenie:

— zachmurzenie catkowite lub poprzerywane
na znacznym obszarze o podstawie ponizej 300
m (1000 ft) nad poziomem ziemi:

— poprzerywane BKN CLD (+ wysoko$¢ podstawy, gorna granica i jednostka)
— calkowite OVC CLD (+ wysoko$¢ podstawy, gorna granica i jednostka)
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— chmury Cumulonimbus wystepujace jako:

— pojedyncze, izolowane ISOL CB
— przypadkowe OCNL CB
— czeste FRQ CB
— chmury Cumulus wypigtrzone, wystgpujace jako:
— pojedyncze, izolowane ISOLTCU
— przypadkowe OCNLTCU
— czgste FRQ TCU
— oblodzenie:
— umiarkowane oblodzenie (pomijajac MOD ICE

oblodzenie w chmurach konwekcyjnych)
— turbulencja:

— umiarkowana turbulencja (pomijajac MOD TURB
turbulencj¢ w chmurach konwekcyjnych)

— fale gorskie

— umiarkowane fale gorskie MOD MTW

2.1.5 Informacja AIRMET nie moze zawiera¢ zbgdnych materiatdw opisowych. Do opisu zjawisk pogody
bedacych przedmiotem informacji AIRMET, nie wlacza si¢ zadnego dodatkowego materiatu opisowego, z wyjatkiem
przedstawionego w pkt 2.1.4. W informacji AIRMET, dotyczacej burz lub chmur Cumulonimbus, nie uwzglednia si¢
turbulencji i oblodzenia, zwiazanych z tym zjawiskiem.

Uwaga. — Wymagania odnosnie informacji SIGMET, ktore majq zastosowanie dla lotow na matych
wysokosciach sq przedstawione w pkt. 1.1.4.

2.2 Rozpowszechnianie informacji AIRMET

2.2.1 Zalecenie. — Informacje AIRMET powinny byé rozpowszechniane do meteorologicznych biur nadzoru w
sqsiadujqcych rejonach informacji powietrznej oraz do innych meteorologicznych biur nadzoru lub lotniskowych biur
meteorologicznych, zgodnie z uzgodnieniami miedzy zainteresowanymi wladzami meteorologicznymi.

2.2.2 Zalecenie. — Informacje AIRMET powinny by¢ przesytane do miedzynarodowych bankéw danych
meteorologicznych oraz do osrodkow wyznaczonych przez regionalne porozumienie zeglugi powietrznej dotyczqce

operacyjnych satelitarnych systeméw dystrybucyjnych stalej stuzby/ustug lotniczej, zgodnie z regionalnym
porozumieniem zeglugi powietrznej.

3. SPECYFIKACJE DOTYCZACE SPECJALNYCH KOMUNIKATOW Z POWIETRZA

Uwaga. — Dodatek ten jest zwiqzany z przekazywaniem specjalnych komunikatow z powietrza. Ogolne zalecenia
dotyczqce specjalnych komunikatow z powietrza sq zawarte w Dodatku 4.

3.1 Zalecenie. — Specjalne komunikaty z powietrza powinny byé przekazywane do 60 minut po ich wydaniu.

3.2 Zalecenie. — Informacja o wietrze i temperaturze, zawarta w automatycznych specjalnych komunikatach z
powietrza, nie powinna by¢ przekazywana do innych statkow powietrznych w locie.
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4. SZCZEGOLOWE KRYTERIA DOTYCZACE INFORMACJI SIGMET, AIRMET ORAZ SPECJALNYCH
KOMUNIKATOW Z POWIETRZA (1acze w gore)

4.1 ldentyfikacja rejonu informacji powietrznej

Zalecenie. — W przypadku kiedy przestrzen powietrzna jest podzielona na rejon informacji powietrznej FIR i
gorny rejon informacji powietrznej (UIR), informacje SIGMET powinny by¢ identyfikowane przez wskaznik lokalizacji
Jjednostki stuzby ruchu lotniczego obstugujqcej dany FIR.

Uwaga. — Informacja SIGMET dotyczy calej przestrzeni wewnqtrz bocznych granic FIR, t0 znaczy FIR oraz
UIR. Szczegolne obszary i/lub poziomy lotu objete oddzialywaniem zjawisk meteorologicznych, bedacych przyczyng
wydania informacji SIGMET, sq okreslane w tekscie informacji.

4.2 Kryteria dotyczace zjawisk wlaczanych do informacji SIGMET, AIRMET
oraz specjalnych komunikatéw z powietrza (lacze w gére)

4.2.1 Zalecenie. — Obszar burz oraz chmur Cumulonimbus powinien by¢ rozumiany jako:

a) zastonigete (OBSC), jesli jest zastonieta przez zmetnienie, dymy lub nie sq wyraznie widoczne z powodu
ciemnosci;

b) wbudowane (EMBD), jesli jest wbudowane w warstwe chmur i sq trudne do rozpoznania;

C) izolowane (ISOL), jezeli sktada sie z oddzielnych obiektow, ktore oddziatujq lub ich oddziatywanie jest
prognozowane na obszarze o maksymalnym przestrzennym zasiegu do 50 % obszaru zainteresowania (na
okreslony czas lub w okreslonym terminie waznosci),

d) przypadkowe (OCNL), jesli sktadajq sie z wyraznie odseparowanych elementéw, ktére oddziatujq lub ich
oddzialywanie jest prognozowane na obszarze o pokryciu przestrzennym miedzy 50% a 75% obszaru
zainteresowania (na okreslony czas lub w okreslonym terminie waznosci).

4.2.2 Zalecenie. — Obszar burz jest rozumiany jako czesty (FRQ) jezeli burze sq polozone bardzo blisko lub bez
separacji miedzy sqsiednimi burzami z maksymalnym pokryciem przestrzennym wiecej niz 75% rozpatrywanej

powierzchni, na ktérq oddziatujq lub ich oddziatywanie jest prognozowane (w okreslonym terminie waznosci).

4.2.3 Zalecenie. — Linia szkwatéw (SQL) powinna wskazywacé na burze wzdtuz linii z matymi odstepami lub bez
pomiedzy poszczegolnymi chmurami.

4.2.4 Zalecenie. — Grad (GR) powinien by¢ uzywany jako dalszy opis burz w razie koniecznosci.

4.2.5 Zalecenie. — Silna i umiarkowana turbulencja (TURB) powinna odnosi¢ sie tylko do: turbulencji na
niskich poziomach zwiqzanej z silnymi wiatrami przy powierzchni ziemi, przeplywem wirowym lub turbulencjq w
chmurach lub poza nimi (CAT). Oznaczenie turbulencji nie powinno by¢ wykorzystywane w polqczeniu z chmurami
konwekcyjnymi.

4.2.6 Turbulencja jest rozumiana jako:

a) silna, zawsze gdy warto$¢ wskaznika turbulencji EDR przekracza 0,7; oraz
b) umiarkowana, zawsze gdy wskaznik turbulencji EDR jest wiekszy niz 0,4, ale mniejszy lub rowny niz 0,7.
4.2.7 Zalecenie. — Silne oraz umiarkowane oblodzenie (ICE) powinno odnosié¢ sie do oblodzenia w chmurach

innych niz chmury konwekcyjne. Deszcz marznqcy (FZRA) powinien by¢ powiqzany z warunkami silnego oblodzenia
spowodowanych deszczem marznqcym.
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4.2.8 Zalecenie. — Fale gorskie (MTW) powinny by¢ rozumiane jako:

a) silne, zawsze gdy towarzyszy im prqd zstepujacy 3.0 m/s (600 ft/min) lub wiecej i/lub jest obserwowana lub
prognozowana silna turbulencja; oraz

b) umiarkowane, zawsze gdy towarzyszy im prqd zstepujqcy 1.75-3.0 m/s (350-600 ft/min) i/lub jest
obserwowana lub prognozowana umiarkowana turbulencja.

4.2.9 Zalecenie. — Burza piaskowa/pytowa jest rozumiana jako:
a) silna, zawsze gdy widzialnos¢ jest ponizej 200 m i niebo jest niewidoczne; oraz
b) umiarkowana zawsze gdy widzialnosé jest:
1) ponizej 200 m i niebo jest widoczne; oraz

2) pomiedzy 200 m i 600 m.

5. SPECYFIKACJE DOTYCZACE OSTRZEZEN LOTNISKOWYCH

5.1 Format i rozpowszechnianie ostrzezen lotniskowych

5.1.1 Ostrzezenia lotniskowe sa wydawane zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A6-2 oraz zgodnie z
wymaganiami operatorow lub stuzb lotniskowych oraz sg rozpowszechniane zgodnie z lokalnymi porozumieniami.

5.1.2 Numer kolejny wedlug wzoru z tabeli A6-2 powinien odpowiada¢ numerowi ostrzezenia lotniskowego
wydanego dla danego lotniska od 0001 UTC danego dnia.

5.1.3 Zalecenie. — Zgodnie z szablonem w tabeli A6-2 ostrzezenia lotniskowe powinny odnosié sie do
wystqpienia lub prognozowanego wystaqpienia, jednego lub wiecej z wymienionych zjawisk:

— cyklon tropikalny (jest wiqczany, jesli prognozowana srednia 10-minutowa predkos¢ wiatru przyziemnego na
lotnisku przekroczy 17 m/s (34 kt) lub wigcej),

— burza,

— grad,

— Snieg (fqcznie z prognozowanym lub obserwowanym nagromadzeniem Sniegu,),
— opad marzngcy,

— szron lub szadz,

— burza piaskowa,

— burza pylowa,

— uniesiony piasek lub pyt,

— silny wiatr przyziemny i porywy wiatru,
— szkwat,

— mroz,

— pyt wulkaniczny,

— tsunami,

— osadzanie si¢ pytu wulkanicznego,

— toksyczne substancje_chemiczne,

— inne zjawiska zgodnie z lokalnym porozumieniem.
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5.1.4 Zalecenie. — Wykorzystanie dodatkowego tekstu do skrétéw wymienionych w szablonie przedstawionym w
tabeli A6-2 powinno byé ograniczone do minimum. Dodatkowy tekst powinien byé przygotowany w postaci tekstu
otwartego z wykorzystaniem obowiqzujqcych skrotow ICAO oraz wartosci liczbowych. Jezeli brak jest skrotu ICAO,
nalezy stosowac opis w jezyku angielskim.

5.2 Kryteria ilo$ciowe dla ostrzezen lotniskowych

Zalecenie. — Jezeli ilosciowe kryteria sq niezbedne do wydania ostrzezen lotniskowych, dotyczqcych np. oczekiwanej
maksymalnej predkosci wiatru lub prognozowanej wysokosci/sumy opadu sniegu, powinny by¢ one okreslone w
porozumieniu pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a uzytkownikami ostrzezen.

6. SPECYFIKACJE DOTYCZACE OSTRZEZEN O USKOKU WIATRU

6.1 Wykrywanie uskoku wiatru

Zalecenie. — Informacje dotyczqce wystgpienia uskoku wiatru powinny pochodzic z:
a) naziemnych urzqdzen do teledetekcyjnej identyfikacji uskoku wiatru, np. radaru dopplerowskiego;

b) naziemnych urzqdzen do wykrywania uskoku wiatru, np. systemu czujnikow pomiaru wiatru przyziemnego
i/lub cisnienia, rozmieszczonych w sposob umozliwiajqcy monitorowanie okreslonej(ych) drogi(og)
startowej(ych) oraz powiqzanej z nimi Sciezki startu i lgdowania;

C) obserwacji ze statku powietrznego podczas fazy podejscia do lqdowania i wznoszenia po starcie,
wykonywanych zgodnie z ustaleniami rozdziatu 5; oraz

d) innych informacji meteorologicznych, np. z odpowiednio rozmieszczonych czujnikow na istniejqcych
wiezach i masztach w poblizu lotniska lub na pobliskich wzniesieniach terenu.

Uwaga. — Uskok wiatru jest zwykle zwiqzany z jednym lub wiecej wymienionych zjawisk:

— burzami, ,,microbursts” (silny prad zstepujacy), trabami powietrzna (tornado lub trgba wodna) oraz
szkwalami przed liniq frontu,

— powierzchnie frontow,

— silne wiatry przyziemne zwiqzane z lokalnym uksztattowaniem terenu,

— fronty bryzowe nad morzem,

— fale gorskie (wlqczajqc rotory na matych wysokosciach w rejonie lotniska),

— inwersja temperatury na niskich wysokosciach.

6.2 Format i rozpowszechnianie ostrzezen o uskoku wiatru

Uwaga. — Informacje o uskoku wiatru sq rowniez wlqczane jako uzupetniajqca informacja do lokalnych
regularnych i specjalnych komunikatow oraz do METAR i SPECI, zgodnie z szablonem przedstawionym w tabelach A3 -
1 oraz A3-2.

6.2.1 Ostrzezenia o uskoku wiatru sa przygotowywane zgodnie z szablonem przedstawionym w tabeli A6-3 i
rozpowszechniane zgodnie z lokalnym porozumieniem.

6.2.2 Numer kolejny wedlug wzoru z tabeli A6-3 powinien odpowiada¢ numerowi ostrzezenia o uskoku wiatru
wydanego dla danego lotniska od 0001 UTC danego dnia.
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6.2.3 Zalecenie. — Uzycie tekstu dodatkowego, poza skrétami wymienionymi we wzorcowej tabeli A6-3, powinno
by¢ ograniczone do minimum. Dodatkowy tekst powinien by¢ przygotowany tekstem otwartym przy uzyciu
zaakceptowanych przez ICAO skrotow i wartosci numerycznych. Jesli nie sq dostepne skroty zaaprobowane przez
ICAO, to nalezy uzy¢ tekstu otwartego w jezyku angielskim.

6.2.4 Zalecenie. — Jesli do sporzqdzenia lub potwierdzenia poprzednio wydanego ostrzezenia o uskoku wiatru
korzysta sie z informacji z powietrza, do ostrzezenia powinien by¢ wlqczony w postaci niezmienionej komunikat ze
statku powietrznego, wraz z typem statku powietrznego zgodnie z lokalnymi porozumieniami.

Uwaga 1. — Jednoczesnie mogq wystepowacé¢ dwa rozne ostrzezenia o uskoku wiatru, jedno dla ladujqcych,
drugie dla startujqcych statkow powietrznych, zgloszone przez lqdujqce i startujqce statki.

Uwaga 2. — Ustalenia dotyczqce przekazywania meldunku o intensywnosci uskoku wiatru sq w trakcie rozwoju.
Jednakze uznaje sie, ze piloci informujqcy o uskoku wiatru, mogaq uzywaé okreslen jakosciowych ,,umiarkowany”,
., silny”, ., bardzo silny”, opartych na ich subiektywnych oszacowaniach napotkanego uskoku wiatru.

6.2.5 Alarmy o wystapieniu uskoku wiatru powinny by¢ rozsytane z naziemnych zautomatyzowanych systemow
detekcji uskoku wiatru, zgodnie z lokalnymi porozumieniami dotyczacymi tego zjawiska.

6.2.6 Zalecenie. — Tam, gdzie obserwuje sie zjawiska microbursts, na podstawie meldunkow pilotow Ilub
wykrywane przez umieszczone na ziemi urzqdzenia do rozpoznawania uskokow wiatru, ostrzezenia o uskoku wiatru i

alarmy dotyczqce wystapienia uskoku wiatru powinny zawiera¢ szczegétowe odniesienia do zjawiska microburst.

6.2.7 Tam, gdzie informacja z naziemnych zautomatyzowanych systemow detekcji uskoku wiatru jest uzywana
do przygotowania alarmow dotyczacych wystapienia uskoku wiatru, to — 0 ile jest to wykonalne — alarm taki powinien
odnosi¢ si¢ do okreslonych czesci drogi startowej 1 wzdluz $ciezki podejscia i wznoszenia, wedtug ustalen pomiedzy
wladzami meteorologicznymi, odpowiednimi wladzami ATS a operatorami.
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Tabela A6-1. Szablon dla informacji SIGMET i AIRMET oraz specjalnego komunikatu z powietrza (uplink)

Klucz: M
C

wlaczone obowiazkowo, czgs¢ kazdej informacji
wilaczone warunkowo, kiedy ma zastosowanie
podwojna linia oznacza, ze tekst wystgpujacy za nia, powinien by¢ umieszczony w nastgpnej

linii

Uwaga. — Zakres i rozdzielczos¢ dla elementow liczbowych zawartych w informacjach SIGMET/AIRMET

oraz specjalnych komunikatach z powietrza sq przedstawione w tabeli A 6-4 niniejszego Dodatku.

Element Szablon(y)
okreslony
w rozdziale 5 Szezegotowa SPECIAL
i dodatku 6 zawartosé SIGMET AIRMET AIR-REPORT Przyklady
Wskaznik Wskaznik ICAO nnnn — YUCC3
lokalizacji FIR/ICTA | jednostki ATS YUDD3
(m)? obstugujacej FIR
lub CTA, ktérym
odpowiada
informacja
SIGMET/AIRMET
(M)
Identyfikacja (M) Identyfikacja SIGMET [nn]n AIRMET [nn]n ARS SIGMET 5
informacji i kolejny SIGMET A3
numer* (M) AIRMET 2
ARS
Okres waznosci (M) Grupa data-czasu VALID nnnnnn/nnnnnn —5 VALID
wskazujaca na okres 221215/221600
waznosci w UTC VALID
(M) 101520/101800
VALID
251600/252200
Wskaznik Wskaznik nnnn- YUDO-3
lokalizacji MWO lokalizacji MWO YUSO-3
(M) pochodzenia
informacji
Z separujacym
tacznikiem (M)
Nazwa FIR/ CTA Nazwa FIR/ CTA® nnnn nnnnnnnNnnn nnnn nnnnnnnnnn nnnnnn YUCC AMSWELL
lub identyfikacja dla ktérego jest FIR[/UIR] FIR[/n] FIR3
statku powietrznego wydana informacja lub nnnn YUDD SHANLON
(M) SIGMET/AIRMET nnnnnnnnnn CTA FIR/UIR3
lub indeks YUCC AMSWELL
wywolawczy statku FIR/23
powietrznego (M) YUDD SHANLON
FIR3
VA812

JEZELI INFORMACJA SIGMET JEST KASOWANA, PATRZ NA SZCZEGOLY ZNAJDUJACE SIE NA KONCU SZABLONU

Zjawisko (M)’ Opis zjawiska OBSC® TS[GR’] SFC WSPD TS SEV TURB
powodujacego EMBD TS[GR] nn[n]MPS TSGR FRQTS
wydanie informacji FRQ™ TS[GR] (lub SFC WSPD SEV TURB OBSC TSGR
SIGMET/AIRMET SQL* TS[GR] nn[n]KT) SEV ICE EMBD TSGR
© TC nnnnnnnnnn lub SFC VIS nnnnM SEV MTW TC GLORIA
NN* (nn)¥’ HVY SS TC NN
SEV TURB* I1SOL™ TS[GR]9 VACLD [FL VA ERUPTION
SEV ICE® OCNL"™ TS[GR] nnn/nnn] MT ASHVAL
SEV ICE (FZRA)® MT OBSC VA [MT PSN S15
SEV MTW* BKN CLD nnnnnnnnnn] E073 VACLD
HVY DS nnn/[ABV]nnnnM MOD TURB MOD TURB
HVY SS (lub BKN CLD MOD ICE MOD MTW
[VAERUPTION] nnn/[ABV]nnnnFT) ISOL CB
[MT] [nnnnnnnnnn] OVC CLD BKN CLD 120/900M
[PSN nnn/[ABV]nnnnM (BKN CLD
Nnn[nn] lub (lub OVC CLD 400/3000FT)
Snn[nn] nnn/[ABV]nnnnFT)
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Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 166 — Poz. 27
Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrzne j Dodatek 6
Element Szablon(y)
okreslony
wrozdziale 5 = Szczegdlowa SPECIAL
i dodatku 6 zawartos¢é SIGMET AIRMET AIR-REPORT Przyktady
Ennn[nn] lub Wnnn[nn]] ISOL®cB® OVC CLD
VACLD OCNL™ CB 270/ABV3000M
RDOACT CLD FRQ"CB (ovc cLD
ISOL*® TCU20 900/ABV10000FT)
OCNL™TCU20 SEV ICE
FRQ" TCU RDOACT CLD
MOD TURB*
MOD ICE®
MOD MTW*
Obserwowane Wskaznik czy OBS [AT nnnnZ] OBS AT nnnnZ OBS AT 1210z
lub informacja FCST [AT nnnnZ] OBS
prognozowane dotyczy FCST AT 18157
zjawisko (M) obserwacji i
oczekiwanej
kontynuacji
lub prognozy
(M)
Lokalizacja Lokalizacja (w Nnn[nn] Wnnn[nn] lub NnnnnWnnnnn S OF N54
c)® odniesieniu do Nnn[nn] Ennn[nn] lub lub N OF N50
dhugoscei i Snn[nn] Wnnn[nn] lub NnnnnEnnnnn N2020 WO07005
szerokosci Snn[nn] Ennn[nn] lub N2706 W07306
geograficznej, lub SnnnnWnnnnn N48 E010
w stopniach i N OF Nnn[nn] lub lub N OF N1515 AND
minutach) S OF Nnn[nn] lub SnnnnEnnnnn W OF E13530
N OF Snn[nn] lub W OF E1554
S OF Snn[nn] lub N OF LINE S2520
[AND] W11510 — S2520
W OF Wnnn[nn] lub W12010
E OF Wnnn[nn] lub WI N6030 E02550
W OF Ennn[nn] lub -
E OF Ennn[nn] N6055 E02500 —
lub N6050 E02630
[N OF, NE OF, E OF, SE OF, S OF, SW OF, W OF, ENTIRE FIR
NW OF] ENTIRE CTA
[LINE] Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]
lub
WI27 Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
[Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]
lub
ENTIRE FIR*
lub
ENTIRE CTA*
Poziom (C)* Poziom lotu [SFC/FLnnn lub [SFC/InnnnM (lub [SFC/JnnnnFT) FLnnn lub FL180
lub wysokos$¢ lub nnnnM FL050/080
bezwzgledna i FLnnn/nnn lub TOP FLnnn lub [TOP] ABV FLnnn (lub nnnnFT) TOP FL390
zasieg lotu® lub % SFC/FL070
©) CB TOP [ABV] FLnnn WI nnnKM OF CENTRE TOP ABV FL100
(lub CB TOP [ABV] FLnnn WI nnnNM OF CENTRE) FL310/450
lub CB TOP FL500 WI
CB TOP [BLW] FLnnn WI nnnKM OF CENTRE 270KM
(lub CB TOP [BLW] FLnnn WI nnnNM OF CENTRE) OF CENTRE
lub # (CB TOP FL500
FLnnn/nnn [APRX nnnKM BY nnnKM] wi
[nnKM WID LINE® BTN (nnNM WID LINE BTN)] 150NM OF
[Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] CENTRE)
— Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] FL310/350 APRX
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]] 220KM BY 35KM
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]]
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Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 167 - Poz. 27

Dodatek 6 Zalqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej
Element Szablon(y)
okreslony
w rozdziale 5 Szczegotowa SPECIAL
i dodatku 6 zawartos¢ SIGMET AIRMET AIR-REPORT Przyklady
(lub FLnnn/nnn [APRX nnnNM BY nnnNM] FL390
[Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]
— Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]])
Przemieszczanie Przemieszczanie MOV N [nnKMH] lub MOV NNE [nnKMH] lub _ MOV E 40KMH
lub prognozowane lub prognoza MOV NE [nnKMH] lub MOV ENE [nnKMH] lub (MQV E 20KT)
przemieszczanie przemieszczania w MOV E [nnKMH] lub MOV ESE [nnKMH] lub MOV SE
©)* kierunku MOV SE [nnKMH] lub MOV SSE [nnKMH] lub STNR
okre$lanym przy MOV S [nnKMH] lub MOV SSW [nnKMH] lub
pomocy 16 MOV SW [nnKMH] lub MOV WSW [nnKMH] lub
kierunkéw busoli MOV W [nnKMH] lub MOV WNW [nnKMH] lub
lub zjawisko MOV NW [nnKMH] lub MOV NNW [nnKMH]

stacjonarne (C) (lub MOV N [nnKT] lub MOV NNE [nnKT] lub
MOV NE [nnKT] lub MOV ENE [nnKT] lub
MOV E [nnKT] lub MOV ESE [nnKT] lub
MOV SE [nnKT] lub MOV SSE [nnKT] lub
MOV S [nnKT] lub MOV SSW [nnKT] lub
MOV SW [nnKT] lub MOV WSW [nnKT] lub
MOV W [nnKT] lub MOV WNW [nnKT] lub

MOV NW [nnKT] lub MOV NNW [nnKT]) lub

STNR
Zmiana Oczekiwane INTSF lub WKN lub NC _ WKN
intensywnosci zmiany
()id intensywnosci (C)
Prognoza Prognoza FCST nnnnZ TC CENTRE _ _ FCST 2200Z TC
potozenia (C)% potozenia chmury Nnn[nn] lub Snn[nn] CENTRE
.31 poiotu wnnn[nn] N2740 WO07345
wulkanicznego lub lub Ennn[nn] FCST 1700Z VA
centrum TC lub lub CLD
innego FCST nnnnZ VA CLD APRX APRX S15 EQ75 —
niebezpiecznego [nnKM WID LINE25 BTN S15 E081 —
zjawiska® na (nnNM S17 E083 —
koniec waznosci WID LINE BTN)] S18 EQ79 —
informacji Nnn[nn] lub Snn[nn] S15 EQ75
SIGMET (C) Wnnn[nn] FCST 0500Z
lub Ennn[nn] ENTIRE FIR
— Nnn[nn] lub Snn[nn] FCST 05002
Wnnn[nn] ENTIRE CTA
lub Ennn[nn] FCST 0500Z NO
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn] VAEXP

Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]
[ = Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]
[AND]*®

lub

FCST nnnnZ

ENTIRE FIR24

lub

FCST nnnnz

ENTIRE CTA24

lub

FCST nnnnZ NO VA EXP
lub®

[FCST nnnnZ Nnn[nn]
Wnnn[nn] lub

Nnn[nn] Ennn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Snn[nn] Ennnfnn]

lub

N OF Nnn[nn] lub

S OF Nnn[nn] lub

N OF Snn[nn] lub
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Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 168 — Poz. 27

Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrzne j Dodatek 6
Element Szablon(y)
okreslony
w rozdziale 5 Szczegotowa SPECIAL
i dodatku 6 zawartos¢ SIGMET AIRMET AIR-REPORT Przyklady
S OF Snn[nn]
[AND]

W OF Wnnn[nn] lub

E OF Wnnn[nn] lub

W OF Ennn[nn] lub

E OF Ennn[nn]

lub

[N OF, NE OF, E OF, SE OF,
S OF, SW OF, W OF, NW
OF]

[LINE] Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
N[nn]

lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn]

lub

WI27 Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub Ennn[nn] —
Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn]

lub Ennn[nn] —

Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn]

lub Ennn[nn] —

Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn]

lub Ennn[nn]]

LUB
Anulowanie Anulowanie CNL SIGMET [nn]n CNLAIRMET _ CNL SIGMET 2
SIGMET/ depeszy SIGMET/ | nnnnnn/nnnnnn [nn]n 101200/10160030
AIRMET® (C) AIRMET lub nnnnnn/nnnnnn CNL SIGMET 3
w odniesieniu do CNL SIGMET 251030/251430 VA
jej identyfikacji [nn]n nnnnnn/nnnnnn MOV
[VA MOV TO nnnn FIR]* TO YUDO FIR30
CNLAIRMET
151520/15180030
Uwagi.—
1. Bez wiatru i temperatury przekazywanych do innego statku powietrznego w locie zgodnie z pkt. 3.2.
2. Patrz pkt 4.1.
3. Lokalizacja fikcyjna.
4. Zgodnie z pkt. 1.1.3 i pkt. 2.1.2.
5. Patrz pkt 3.1.
6. Patrz pkt 2.1.3.
7. Zgodnie z pkt. 1.1.4 oraz pkt. 2.1.4.
8. Zgodnie z pkt. 4.2.1 a).
9. Zgodnie z pkt. 4.2.4.

10. Zgodnie z pkt. 4.2.1b).

11.  Zgodnie z pkt. 4.2.2.

12.  Zgodnie z pkt. 4.2.3.

13.  Stosowane dla nienazwanego cyklonu tropikalnego.
14.  Zgodnie z pkt. 4.2.5i pkt. 4.2.6.

15.  Zgodnie z pkt. 4.2.7.

16. Zgodnie z pkt. 4.2.8.

17.  Zgodnie z pkt. 2.1.4.

18. Zgodnie z pkt. 4.2.1c).

19. Zgodnie z pkt. 4.2.1d).

20.  Uzycie cumulonimbus CB i wypigtrzony cumulus TCU jest ograniczone do AIRMET zgodnie z pkt. 2.1.4.
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Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 169 — Poz. 27

Dodatek 6 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

21. W przypadku, gdy to samo zjawisko pokrywa wigcej niz jeden obszar wewnatrz FIR, elementy moga zostac
powtorzone jesli zachodzi taka potrzeba.

22.  Tylko dla informacji SIGMET o pyle wulkanicznym i cyklonach tropikalnych.

23.  Tylko dla informacji SIGMET o cyklonach tropikalnych.

25.  Tylko dla informacji SIGMET o pyle wulkanicznym.

26.  Stosowane w przypadku dwoch chmur pytu wulkanicznego lub dwdch centrow cyklonéw tropikalnych
jednoczesnie oddziatywujacych na FIR.

27. Liczba wspotrzednych powinna by¢ ograniczona do niezbgdnego minimum i zazwyczaj nie wigcej niz siedem.

28.  Opcjonalnie stosowane dodatkowo do Przemieszczania si¢ lub prognozowanego Przemieszczania sig.

29. Stosowane do zjawisk groznych innych niz chmura pytu wulkanicznego lub cyklon tropikalny.

30. Koniec informacji (kiedy SIGMET/AIRMET sg kasowane).

31. Poziom zjawisk pozostaje staly w okresie prognozy.

Uwaga. — Zgodnie z pkt. 1.1.5 oraz 2.1.5 silne lub umiarkowane oblodzenie oraz silna lub umiarkowana
turbulencja (SEV ICE, MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB), zwiqzane z burzami, chmurami Cumulonimbus lub
cyklonami tropikalnymi, nie sq dolqczane.
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Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrzne j Dodatek 6

Tabela A6-2. Szablon dla ostrzezen lotniskowych

Klucz: M = wlaczone obowiazkowo, czes¢ kazdej informacji
C wlaczone warunkowo, gdy ma zastosowanie

Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczos¢ dla elementow liczbowych zawartych w ostrzezeniach lotniskowych sq
przedstawione w tabeli A 6-4 niniejszego Dodatku.

Uwaga 2. — Objasnienia uzytych skrétéw zawarte sq w dokumencie ,, Kody i skroty stosowane w
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym” (Procedures for Air Navigation Services — |ICAO Abbreviations and Codes
(PANS-ABC, Doc 8400)).

Element Szczegotowy sktad Szablony Przyktady
Wskaznik lokalizacji lotniska (M | Wskaznik lokalizacji lotniska nnnn yucct
Identyfikacja typu informacji (M) | Typ informacji | kolejny numer AD WRNG [n]n AD WRNG 2
Czas waznosci (M) Dzien i czas okresu waznosci w VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 211230/211530
uTC
JESLI OSTRZEZENIE LOTNISKOWE JEST ODWOLANE, SZCZEGOLY PRZEDSTAWIONE SA NA KONCU SZABLONU
Zjawisko (M)? Opis zjawiska powodujacego TC3 nnnnnnnnnn lub TC ANDREW
wydanie ostrzezenia [HVY] TS lub HVY SN 25CM
lotniskowego GR lub SFC WSPD 20MPS MAX 30
[HVY] SN [nnCM]3 lub VA
[HVY] FZRA lub TSUNAMI
[HVY] FZDZ lub
RIMEA4 lub
[HVY] SS lub
[HVY] DS lub
SAlub
DU lub
SFC WSPD nn[n]MPS
MAX nn[n]

(SFC WSPD nn[n]KT
MAX nn[n]) lub

SFC WIND nnn/nn[n]MPS
MAX nn[n]

(SFC WIND nnn/nn[n]KT
MAX nn[n]) lub

SQ lub FROST lub

TSUNAMI lub
VA[DEPO] lub
TOX CHEM lub
Free text up to 32 characters5
Obserwowane lub prognozowane | ldentyfikacja czy zjawisko jest OBS [AT nnnnZ] lub OBS AT 12002
zjawiska (M) obserwowane, i spodziewamy si¢ | FCST OBS
jego trwania lub prognozowane
Zmiany w intensywnosci (C) Oczekiwane zmiany INTSF lub WKN
intensywnosci WKN lub
NC
LUB
Odwotanie ostrzezenia Odwotanie ostrzezenia CNL AD WRNG [n]n CNL AD WRNG 2
lotniskowego® lotniskowego zgodnie z nnnnnn/nnnnnn 211230/2115306
identyfikacja.
Uwagi. —
1. Lokalizacja fikcyjna.
2. Jedno zjawisko lub ich kombinacja zgodnie z pkt. 5.1.3.
3. Zgodnie z pkt. 5.1.3.
4.  Szron lub szadz, zgodnie z pkt. 5.1.3.
5. Zgodnie z pkt. 5.1.4.
6. Koniec informacji (kiedy ostrzezenie lotniskowe jest odwotane).
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Dodatek 6

Zalqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

Klucz: M
C =

Tabela A6-3. Szablon dla ostrzezen o uskoku wiatru

wlaczone obowiazkowo, czgs¢ kazdej informacji;
wlaczone warunkowo, gdy ma zastosowanie.
Uwaga 1. — Zakres i rozdzielczosé¢ dla elementow liczbowych zawartych w ostrzezeniach o uskoku wiatru sq
przedstawione w tabeli A 6-4 niniejszego Dodatku.
Uwaga 2. — Objasnienia uzytych skrétéw sq zawarte w dokumencie ,, Kody i skroty stosowane w
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym” ,, Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and
Codes”, PANS-ABC, Doc 8400).

Element Szczegolowy sktad Szablony Przykiady
Wskaznik lokalizacji lotniska (M) | Wskaznik lokalizacji lotniska nnnn YUCC1
Identyfikacja typu informacji (M) | Typ informacji i kolejny numer WS WRNG [n]n WS WRNG 1

Czas wydania depeszy | okres
waznosci (M)

Dzien i czas wydania depeszy,
oraz gdy ma to zastosowanie,
okres waznosci w UTC

nnnnnn [VALID TL nnnnnn] lub
[VALID nnnnnn/nnnnnn]

211230 VALID TL 211330
221200 VALID 221215/221315

JESLI OSTRZEZENIE O USKOKU WIATRU JEST ODWOLANE, SZCZEGOLY PRZEDSTAWIONE SA NA KONCU SZABLONU

Zjawisko (M)

Identyfikacja zjawiska i jego
lokalizacja

[MOD] lub [SEV] WS IN APCH
lub

[MOD] lub [SEV] WS [APCH]
RWYnnn

lub

[MOD] lub [SEV] WS IN
CLIMB-OUT

lub

[MOD] lub [SEV] WS CLIMB-
OUT RWYnnn lub

MBST IN APCH lub

MBST [APCH] RWYnnn

lub

MBST IN CLIMB-OUT lub
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

WS APCH RWY12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT
MBST APCH RWY26
MBST IN CLIMB-OUT

Obserwowane, komunikowane
lub prognozowane zjawiska (M)

Szczegbly dotyczace zjawiska
©y

Identyfikacja czy zjawisko jest
obserwowane, lub komunikowane
i oczekiwane jego trwanie lub
prognozowane

Opis zjawiska powodujacego
wydanie ostrzezenia o uskoku
wiatru

REP AT nnnn nnnnnnnn lub
OBS [AT nnnn] lub

FCST

SFC WIND: nnn/nnMPS (lub
nnn/nnKT) nnnM

(nNnFT)-WIND: nnn/nnMPS (lub
nnn/nnKT)

lub

nnKMH (lub nnKT) LOSS nnKM
(lub nnNM)

FNARWYnn
lub

nnKMH (lub nnKT) GAIN
nnKM (lub nnNM)

FNARWYnn

REP AT 1510 B747
OBS AT 1205
FCST

SFC WIND: 320/5MPS
60M-WIND: 360/13MPS
(SFC WIND: 320/10KT
200FT-WIND: 360/26KT)
60KMH LOSS 4KM
FNARWY13

(30KT LOSS 2NM
FNARWY13)

LUB

Odwotanie ostrzezenia o uskoku
wiatru®

Uwagi. —
1. Lokalizacja fikcyjna.

Odwotanie ostrzezenia o uskoku
wiatru zgodnie z identyfikacja.

2.  Dodatkowe wymagania w pkt. 6.2.3.
3. Koniec informacji (kiedy ostrzezenie o uskoku wiatru jest anulowane).

CNL WS WRNG [n]n
nnnnnn/nnnnnn

APP 6-15
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Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrzne j

Dodatek 6

Tabela A6—4. Zakresy i rozdzielczo$é dla wartosci liczbowych elementéw zawartych
w informacjach doradczych o pyle wulkanicznym i cyklonach tropikalnych,
komunikatach SIGMET/AIRMET oraz ostrzezeniach lotniskowych i ostrzezeniach o uskoku wiatru

* bez jednostki

Element okreslony w Dodatku 2 i 6 Zakres Rozdzielczosé¢
Wysoko$¢ szczytu M 000 -8 100 1
FT 000 - 27 000 1
Numer informacji doradczej dla VA (indeks)* 000 -2 000 1
dla TC (indeks)* 00-99 1
Maksymalny wiatr MPS 00-99 1
przyziemnego KT 00 - 199 1
Ci$nienie hPa 850 — 1 050 1
Predko$¢ wiatru MPS 15-49 1
przyziemnego: KT 30-99 1
Widzialno$¢ przy ziemi M 0000 — 0750 50
M 0800 - 5 000 100
Chmury — wysokos¢ M 000 - 300 30
podstawy: FT 000 — 1 000 100
Chmury — wysoko$é¢ M 000 -2 970 30
wierzchotkow: M 3000 — 20 000 300
FT 000 -9900 100
FT 10 000 - 60 000 1000
Szeroko$¢ o(stopnie) 00-90 1
‘(minuty) 00-60 1
Dtugosé¢ o(stopnie) 000 - 180 1
‘(minuty) 00 -60 1
Poziom lotu 000 — 650 10
Ruch KMH 0-300 10
KT 0-150 5

Przyklad A6-1. Komunikaty SIGMET i AIRMET i odpowiednie anulowania

SIGMET

AIRMET

YUDD SIGMET 2 VALID 101200/101600 YUSO —
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST

S OF N54 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E WKN
FCST 1600Z S OF N54 AND E OF W010

YUDD AIRMET 1 VALID 151520/151800 YUSO —
YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS
N OF S50 TOP ABV FL100 STNR WKN

Anulowanie SIGMET

YUDD SIGMET 3 VALID 101345/101600 YUSO —
YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2
101200/101600

Anulowanie AIRMET

YUDD AIRMET 2 VALID 151650/151800 YUSO —
YUDD SHANLON FIR CNL AIRMET 1
151520/151800

14/11/13
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Dodatek 6 Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej

Przyklad A6-2 Informacja SIGMET dla cyklonu tropikalnego

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR TC GLORIA OBS AT 1600Z N2706 W07306 CB TOP FL500 WI 150NM OF
CENTRE

MOV NW 10KT NC FCST 2200Z TC CENTRE N2740 W07345

Znaczenie:

Trzecia informacja SIGMET wydana dla FIR AMSWELL" (YUCC) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO), od godziny 0001 UTC, informacja jest wazna od godziny 1600 UTC do 2200
UTC dnia 25 bm., cyklon tropikalny Gloria byt obserwowany o godz. 1600 UTC w lokalizacji 27 stopni 6
minut szerokos$ci geograficznej pétnocnej i 73 stopni 6 minut dtugosci geograficznej zachodniej z gorna granica
chmur cumulonimbus na poziomie FL500 w promieniu 150 mil morskich, oczekiwany ruch cyklonu w
kierunku péinocno zachodnim z predkoscia 10 weztow, nie oczekuje si¢ zmian intensywnosci, prognoza
pozycji centrum cyklonu tropikalnego na 2200 UTC to 27 stopni 40 minut pétnoc i 73 stopni 45 minut zachod.

* Lokalizacja fikcyjna.

Przyklad A6-3 Informacja SIGMET dla pylu wulkanicznego

YUDD SIGMET 2 VALID 211100/211700 YUSO —

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN S1500 E07348 VA CLD OBS AT 1100Z
APRX 220KM BY 35KM S1500 E07348 — S1530 E07642 FL310/450 MOV SE 65KMH FCST 1700Z VA CLD
APRX S1506 E07500 — S1518 E08112 — S1712 E08330 — S1824 E07836

Znaczenie:

Druga informacja SIGMET wydana dla FIR SHANLON* (YUDD) przez Shanlon/International”
meteorologiczne biuro nadzoru (YUSO) od 0001 UTC, informacja jest wazna od 1100 UTC do 1700 UTC w
dniu 21 bm.; erupcja pytu wulkanicznego wulkanu Mount Ashval  pofozonego na 15 stopniu potudnie i 73
stopniu 48 minucie wschod; chmura pytu wulkanicznego byta obserwowana o 1100 UTC migdzy poziomami FL
310 oraz FL450 w przyblizeniu na obszarze 220 km na 35 km migdzy 15 stopniem potudnie i 73 stopniem 48
minut wschod oraz 15 stopniem 30 minut potudnie i 76 stopni 42 minut wschod; pomigdzy poziomami FL310 i
FL450, oczekiwany ruch chmur pytu wulkanicznego w kierunku potudniowy-wschod z predkoscia 65 km/h;
prognozuje si¢ na 1700 UTC lokalizacj¢ chmury w przyblizeniu na obszarze ograniczonym nastgpujacymi
punktami: 15 stopni 6 minut potudnie i 75 stopni wschod, 15 stopni 18 minut potudnie i 81 stopni 12 minut
potudnie, 17 stopni 12 minut potudnie i 83 stopnie 30 minut wschod, i 18 stopni 24 minuty potudnie i 78 stopni
36 minut wschod.

* Lokalizacja fikcyjna.
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Przyklad A6—4 Informacja SIGMET dla chmury radioaktywnej

YUCC SIGMET 2 VALID 201200/201600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 1155Z W1 S5000 W14000 — S5000 W13800 — S5200
W13800 —S5200 W14000 — S5000 W14000 SFC/FL100 STNR WKN

Znaczenie:

Druga informacja SIGMET, wydana dla FIR AMSWELL* (YUCC) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO), od godziny 0001 UTC, informacja jest wazna od godziny 1200 UTC do 1600
UTC dnia 20 bm., chmura radioaktywna byta obserwowana o godzinie 1155 UTC migdzy poziomem ziemi a
FL100 wewnatrz obszaru okreslonego nast¢pujacymi punktami: od 50 stopni 0 minut potudnie i 140 stopni 0
minut zachod do 50 stopni 0 minut potudnie i 138 stopni 0 minut zachdd, 52 stopni 0 minut potudnie i 138
stopni 0 minut zachdéd do 52 stopni 0 minut poludnie i 140 stopni 0 minut zachdd. Prognozowane jest
stacjonarne potozenie chmury ze stabnaca intensywnoscia.

* Lokalizacja fikcyjna.

Przyklad A6-5 Informacja SIGMET dla silnej turbulencji

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL250 MOV E 40KMH WKN FCST
1600Z S OF N2020 E OF W06950

Znaczenie:

Piqta informacja SIGMET, wydana dla FIR AMSWELL* (YUCC) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO), od godziny 0001 UTC, informacja jest wazna od godziny 1215 UTC do 1600
UTC dnia 22 bm., silna turbulencja byta obserwowana o godzinie 1210 UTC, potozenie 20 stopni 20 minut
poitnoc i 70 stopni 5 minut zachod na poziomie FL250; oczekiwane jest przemieszczanie turbulencji w kierunku
wschodnim z predkosciq 40 km/h i oslabienie jej intensywnosci; prognozOwane polozenie o 1600 UTC na
potudnie od 20 stopnia 20 min potnoc i na wschod od 69 stopnia 50 minut zachod.

* Lokalizacja fikcyjna.
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Przyklad A6-6 Informacja AIRMET dla umiarkowanych fal gérskich

YUCC AIRMET 2 VALID 221215/221600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 1205Z N48 E010 FL080 STNR NC

Znaczenie:

Druga informacja AIRMET, wydana dla AMSWELL* FIR (YUCC) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/Intemational* (YUDO), od godziny 0001 UTC; informacja jest wazna od godziny 1215 UTC do 1600
UTC dnia 22 biezacego miesiaca; umiarkowana fala gorska zostala zaobserwowana o godzinie 1205 UTC, 48
stopni szerokosci geograficznej potnocnej i 10 stopni dhugosci geograficznej wschodniej, na poziomie lotu
080; oczekuje si¢ ze fala pozostanie stacjonarna i nie nastapia zadne zmiany intensywnosci.

* Lokalizacja fikcyjna.
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DODATEK 7. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
LOTNICZEJ INFORMACJI KLIMATOLOGICZNEJ

(patrz Rozdzial 8 niniejszego Zatqcznika)

1. PRZETWARZANIE LOTNICZEJ INFORMACJI KLIMATOLOGICZNEJ

Zalecenie.— Dane z obserwacji meteorologicznych, dotyczqce lotnisk regularnych i zapasowych, nalezy

gromadzi¢, opracowywac i przechowywac¢ w takiej postaci, ktora pozwoli przygotowaé lotniskowq informacje
klimatologicznq.

2. WYMIANA LOTNICZEJ INFORMACJI KLIMATOLOGICZNEJ
Zalecenie.— Lotnicze informacje klimatologiczne powinny byé, na Zadanie, wymieniane miedzy wiadzami

meteorologicznymi. Operatorzy oraz inni uzytkownicy lotniczy, potrzebujqcy takich informacji, powinni zwracaé sie
w tej sprawie do wlasciwej wladzy meteorologicznej, odpowiedzialnej za ich przygotowanie.

3. ZAWARTOSC LOTNICZEJ INFORMACJI KLIMATOLOGICZNEJ

3.1 Lotniskowe tablice klimatologiczne

3.1.1 Zalecenie. — Lotniskowe tabele klimatologiczne powinny zawieraé:

a)  wartosci sSrednie elementow meteorologicznych i ich odchylenia, wiqczajqc wartosci maksymalne i
minimalne parametrow meteorologicznych (np. temperatury powietrza), oraz/lub

b)  czestos¢ wystepowania zjawisk pogody biezqcej, majqcej wplyw na operacje lotnicze na lotnisku (np.
burz piaskowych); oraz/lub

C)  czestos¢ wystgpowania okreslonych wartosci jednego lub kombinacji dwéch, lub wiecej parametréw
(np. kombinacji stabej widzialnosci i niskiej podstawy chmur).

3.1.2 Zalecenie. — Lotniskowe tabele klimatologiczne powinny zawieraé informacje niezbedne do
przygotowania lotniskowych zestawien klimatologicznych, zgodnie z pkt. 3.2.

3.2 Lotniskowe zestawienia klimatologiczne
Zalecenie. — Lotniskowe zestawienia klimatologiczne powinny zawierac:

a) czestotliwoS¢é wystepowania zasiegu widzialnosci na drodze startowej/widzialnosci i/lub wysokosci
podstawy najnizszej warstwy chmur o wielkosci zachmurzenia BKN lub OVC o zasiegu ponizej
ustalonych wartosci w ustalonym czasie;
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b)  czestotliwosé wystepowania widzialnosci ponizej ustalonych wartosci w ustalonym czasie;

C)  czestotliwosé wystepowania wysokosci podstawy najnizszej warstwy chmur o wielkosci zachmurzenia
BKN Iub OVC, o zasiegu ponizej ustalonych wartosci w ustalonym czasie;

d)  czestotliwosé wystepowania zbieznych kierunkéw i predkosci wiatru wewnaqtrz ustalonych zakresow;

e) czestotliwos¢ wystepowania temperatury powietrza przy powierzchni ziemi, w ustalonych 5-stopniowych
(5°C) zakresach, w okreslonym czasie; oraz

f)  Srednie wartosci i ich odchylenia, wiqczajac maksymalne i minimalne wartosci parametréw

meteorologicznych, niezbedne do celow planowania operacyjnego, uwzgledniajqc obliczenia
charakterystyk startowych.

Uwaga. — Modele zestawien klimatologicznych, wymienionych w a) do e) sq opisane w pkt. C.3.2, Tom II,
,, Przepisow Technicznych WMO”, dokument nr 49, publikacja ,, Technical Regulations”, Volume I, C. 3.2.

14/11/13

APP 7-2



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -179 - Poz. 27




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 180 - Poz. 27

DODATEK 8. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE OBSLUGI
OPERATOROW I CZLONKOW ZALOG POWIETRZNYCH

(patrz Rozdzial 9 niniejszego Zatqcznika)

Uwaga. — Specyfikacje zwiqzane z dokumentacjq lotniczo-meteorologiczng (fqcznie ze wzorami map i
szablonami) sq podane w Dodatku 1.

1. SRODKI DOSTARCZANIA | FORMAT INFORMACJI METEOROLOGICZNYCH

1.1 Informacje meteorologiczne sa dostarczane operatorom i cztonkom zatdg lotniczych, zgodnie z ustaleniami
pomiedzy wladzami meteorologicznymi a wilasciwym operatorem, na jeden lub na wiecej z przedstawionych
sposobow i ponizej przedstawionej kolejnosci, ktora nie oznacza priorytetow ich waznosci:

a)  materiat pisany lub drukowany, wlaczajac okreslone mapy i formularze;

b)  dane w postaci cyfrowej;

c)  odprawa meteorologiczna przed lotem;

d)  Kkonsultacja;

e)  prezentacja materialow; oraz

f)  uwzgledniajac pkt a) do e), za pomoca zautomatyzowanego systemu informacji przed lotem,
umozliwiajacego  samodzielne uzyskanie niezbednej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej,
zapewniajac jednoczesnie dostgp operatorom i czlonkom zatdg lotniczych, do mozliwosci konsultacji,
jesli jest ona konieczna, w lotniskowym biurze meteorologicznym, zgodnie z pkt. 5.1.

1.2 Wtadze meteorologiczne w konsultacji z operatorem ustalaja:

a)  rodzaj i posta¢ dostarczanych informacji meteorologicznych; oraz

b)  metody i $rodki dostarczania informacji.

1.3 Zalecenie. — Na Zyczenie operatora, informacje meteorologiczne dostarczane dla potrzeb planowania
lotéw powinny zawieraé dane do ustalenia najnizszego, nadajqcego sie do uzytku poziomu lotu.

2. SPECYFIKACJE DOTYCZACE INFORMACJI
DLA WSTEPNEGO PLANOWANIA LOTOW i ZMIANY PLANU W TRAKCIE LOTU

2.1 Format informacji dotyczacej gérnych warstw atmosfery w wezltach regularnej siatki

Informacje w wezlach regularnej siatki dotyczace goérnych warstw atmosfery sa dostarczane przez WAFC do celow
wstgpnego planowania lotow lub zmiany planu lotu w trakcie lotu w formie kodu GRIB.
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Uwaga. — Kod GRIB jest opisany w publikacji WMO Nr 306 ,, Podrecznik kluczy”, Tom 1.2, Czes¢ B — ,, Kody
binarne” (,, Manual on Codes”, tom 1.2, part B— ,, Binary Codes”).

2.2 Format informacji o istotnych zjawiskach pogody

Informacje o istotnych zjawiskach pogody dostarczane przez WAFS do wstgpnego planowania lotow oraz dla zmiany
planu lotu w trakcie lotu sa przedstawiane w postaci kodu BUFR.

Uwaga. — Kod BUFR jest opisany w publikacji WMO Nr 306 ,, Podrecznik kluczy”, tom 1.2, czes¢ B — ,, Kody
binarne” (,,Manual on Codes”, tom 1.2, part B— ,, Binary Codes”).

2.3 Specyficzne wymagania dotyczace operacji $§miglowcow

Zalecenie. — Do informacji meteorologicznej zebranej w celu wykonywania wstepnego planowania i zmiany
planu lotu w trakcie lotu przez operatorow smigtowcow wykonujqcych loty na instalacje na otwartym morzu, nalezy
wlqczy¢ dane obejmujace warstwy od poziomu morza do poziomu lotu FLI100. W szczegolnosci, nalezy wykazac
prognozowanq widzialnos¢ przy powierzchni, wielkos¢, typ (w przypadkach, kiedy dane sq dostepne), podstawe i
wierzchotki chmur ponizej FL100, stan morza, temperature powierzchni morza, srednie cisnienie na poziomie morza,
wystepujqce i prognozowane wystgpienie turbulencji i oblodzenia, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi
powietrznej.

3. SPECYFIKACJE DOTYCZACE ODPRAW METEOROLOGICZNYCH I KOSULTACJI

3.1 Wymagania dotyczace zobrazowania informacji

Zalecenie. — Prezentowany material powinien by¢é tatwo dostepny dla czionkéw zafég lotniczych i dla innego
wiasciwego personelu lotniczego.

4. SPECYFIKACJE DOTYCZACE DOKUMENTACJI LOTNICZO-METEOROLOGICZNEJ

4.1 Prezentacja dokumentacji lotniczo-meteorologicznej

4.1.1 Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, odnoszaca sie do prognozy wiatru i temperatury powietrza na
gornych poziomach atmosfery oraz zjawisk SIGWX, powinna by¢ prezentowana w postaci map. Dla lotow na matych
wysokosciach sa uzywane alternatywne prognozy obszarowe GAMET.

Uwaga. — Wzory map iformy przygotowania dokumentacji lotniczo-meteorologicznej sq podane w Dodatku
1. Wzory map i sposoby ich wykonania sq opisane przez Swiatowq Organizacje Meteorologiczng (WMO) na podstawie
odpowiednich wymagan operacyjnych podanych przez Miedzynarodowq Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

4.1.2 Zalecenie. — Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna dotyczqca prognoz wiatru i temperatury na
gornych poziomach atmosfery dla polqczonych szczegolnych tras lotu jest dostarczana gdy to uzgodniono pomiedzy

wiadzq meteorologicznq a operatorem.

Uwaga. — Wskazowki w zakresie projektowania, tworzenia i stosowania polqczonych map sq podane w
podreczniku Manual of Aeronautical Meteorological Practice (Doc 8896).

4.1.3 Komunikaty METAR i SPECI (wtacznie z prognozami trend wydawanymi zgodnie z regionalnymi
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porozumieniami zeglugi powietrznej), TAF, GAMET, SIGMET, AIRMET i informacje doradcze na temat pyltu
wulkanicznego i cyklonow tropikalnych powinny by¢ prezentowane zgodnie ze wzorami w Dodatkach odpowiednio
1, 2, 3, 51 6. Informacje te otrzymane od innych biur meteorologicznych powinny by¢ wlaczone do dokumentacji
lotniczo-meteorologicznej bez dokonywania w nich zmian.

Uwaga. — Przyktady postaci prezentacji METAR /SPECI i TAF sq podane w Dodatku 1.

4.1.4 Zalecenie. — Wskazniki polozenia i skréty uzyte powinny byé wyjasnione w dokumentacji lotniczo-
meteorologiczne;j.

4.1.5 Zalecenie. — Wzory i legenda map wiqczonych do dokumentacji lotniczo-meteorologicznej powinny by¢
wydrukowane w jezyku angielskim francuskim, rosyjskim lub hiszpanskim. Tam, gdzie jest to odpowiednie, nalezy uzyé
zatwierdzonych skrotow. Nalezy wskazac¢ jednostki uzyte dla kazdego elementu; powinny one byc¢ zgodne z
Zalqcznikiem 5 ICAO.

4.2 Mapy w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej

4.2.1 Charakterystyka map

4.2.1.1 Zalecenie. — Mapy wiqczone do dokumentacji lotniczo-meteorologicznej powinny by¢ wyrazne i
czytelne oraz posiadaé odpowiednie charakterystyki fizyczne:

a) dlawygody — najwigksze wymiary map powinny mieé rozmiar okoto 42x30 cm (standard A3), a najmniejsze
okoto 21x30 cm (standard A4). Wybor rozmiaru mapy powinien zaleze¢ od dlugosci trasy i od ilosci
SzCzegotow, ktore na podstawie ustalen pomiedzy wiadzami meteorologicznym a uzytkownikami, powinna
zawierac¢ mapa;

b) gltéwne elementy geograficzne, takie jak linie brzegowe, glowne rzeki i jeziora, powinny byé przedstawione
tak, by tatwo mozna je byto rozpoznaé,

C) na mapach przygotowanych przez komputer, dane meteorologiczne powinny mieé pierwszenstwo nad danymi
tta mapy, likwidujqc te ostatnie, w przypadku pokrywania sie ich na mapie;

d) gtéwne lotniska powinny by¢ zaznaczone kropkq i oznaczone pierwszq literq nazwy miasta, ktore jest
obstugiwane przez to lotnisko, tak jak okresla tablica AOP odpowiedniego regionalnego planu zeglugi
powietrznej;

e) siatka geograficzna powinna byé zaznaczona, z réwnoleznikami i potudnikami, w postaci linii kropkowanych
€0 10° szerokosci i diugosci. Kropki powinny znajdowacé sie w odstepie jednego stopnia geograficznego;

f) wartosci szerokosci i diugosci geograficznych powinny byé wpisane w réznych miejscach (tj. nie tylko przy
krawedziach mapy);

g) legenda mapy powinna by¢é jasna i czytelna, powinna przedstawia¢ nazwe swiatowego osrodka prognoz

obszarowych, lub dla produktow nie WAFS centrum powstania dokumentu, rodzaj mapy, date i czas
waznosci, oraz jesli jest to konieczne, w jednoznaczny sposob uzyte rodzaje jednostek.

4.2.1.2 Informacje meteorologiczne, wiaczone do dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, powinny by¢
przedstawione w sposob nastepujacy:

a)  wiatr na mapach powinien by¢ przedstawiony na wystarczajaco gestej siatce punktdw, przy pomocy
strzalek z pidrkami i zamalowanymi choragiewkami;
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b)  temperatura powinna by¢ przedstawiona w postaci liczb na wystarczajaco ggstej siatce wspotrzgdnych
geograficznych;

c) dane dotyczace wiatru i temperatury, wybrane z serii danych otrzymywanych ze $wiatowego centrum
prognoz obszarowych, powinny by¢ przedstawione na dostatecznie ggstej siatce wspolrzednych
geograficznych;

d)  symbole wiatru powinny mie¢ pierwszefstwo przed temperaturami, a obydwa elementy, przed znakami tla.

4.2.1.3 Zalecenie. — Mapy opracowane dla krétkich przelotéw powinny pokrywaé ograniczone obszary, tak jak
ustalono w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej i posiadac skale 1:15x10 °,

4.2.2 Zestawy dostarczanych map

4.2.2.1 Minimalny zestaw map dla lotow na poziomach FL250 — FL630, powinien zawiera¢ mapy istotnych
zjawisk pogody w gornych warstwach atmosfery SIGWX (dla FL250 — FL630) oraz mapy prognostyczne wiatru i
temperatury dla poziomu 250 hPa. Zestawy aktualnych map, dla planowania lotu przed lotem i planowania w trakcie
lotu oraz dla dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, powinny by¢ ustalone porozumieniem migdzy whadzami
meteorologicznymi i wlasciwymi operatorami.

4.2.2.2 Mapy, ktore sa dostarczane, musza by¢ tworzone na podstawie prognoz cyfrowych dostarczanych z
WAFC-6w, zawsze gdy prognoza ta pokrywa przewidywang tras¢ lotu w odpowiednim czasie, wysokosci i obszarze
geograficznym, dopoki nie zostanie to zmienione porozumieniem pomigdzy wladza meteorologiczng a
zainteresowanymi operatorami.

4.2.3 Wskazniki wysokosci

W dokumentacji lotniczo-meteorologicznej wskazania wysokosci powinny by¢é podawane w sposob
nastegpujacy:

a)  wszystkie informacje dotyczace warunkow meteorologicznych na trasie lotu, takie jak: wysokosci wiatrow
gornych, turbulencji albo wysokos$ci dolnej i gbrnej granicy chmur, powinny by¢ w zasadzie wyrazone w
poziomach lotu, moga rowniez by¢ wyrazone przez ci$nienie, wysoko$¢ bezwzgledna, lub dla lotow na
malych wysokosciach przez wysokos$¢ nad poziomem gruntu/ziemi;

b)  wszystkie odniesienia do warunkéw meteorologicznych na lotnisku (np. wysoko$é podstawy chmur),
powinny by¢ wyrazone przez wysoko$¢ wzgledem poziomu lotniska.

4.3 Specyfikacje dotyczace lotéw na malych wysokos$ciach

4.3.1 W postaci map
Zalecenie. — W przypadku, gdy prognozy sq dostarczane w postaci map, dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna dla lotow na malych wysokosciach, wlqczajqc w to loty odbywajqce sie zgodnie z zasadami lotow z
widocznosciq na wysokosciach do poziomu lotu FL 100 (do poziomu lotu FL 150 — w obszarach gorzystych lub
wyzej), gdzie jest to konieczne powinna zawiera¢ ponizsze informacje, stosownie do lotu:

a) dane z informacji SIGMET i AIRMET;

b)  mapy wiatru i temperatur powietrza na gérnych poziomach atmosfery, jak przedstawiono w Dodatku 5, pkt

43.1;

c)  mapy istotnych zjawisk pogody, jak przedstawiono w dodatku 5, pkt 4.3.2.
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4.3.2 W postaci tekstu otwartego z uzyciem obowiazujacych skrétow

Zalecenie. — W przypadku, gdy prognozy nie dostarczane w postaci map, dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna dla lotow na malych wysokosciach, wiqczajqc w to loty odbywajqce si¢ zgodnie z przepisami dla
lotow z widocznosciq na wysokosciach do FL100 (do FL150 — w obszarach gorzystych lub wyzszego, gdzie jest to
konieczne), powinna zawierac ponizsze informacje, stosownie do lotu:

a) informacje SIGMET i AIRMET; oraz

b) prognozy obszarowe GAMET.

Uwaga. — Przykiad postaci prognozy obszarowej GAMET zaprezentowano w Dodatku 5.

5. SPECYFIKACJE DOTYCZACE AUTOMATYCZNYCH SYSTEMOW
INFORMACJI PRZED LOTEM DLA INFORMOWANIA,
KONSULTACJI, PLANOWANIA LOTOW
ORAZ DOKUMENTACJI LOTNICZO-METEOROLOGICZNEJ

5.1 Dostep do systemu

Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem, zapewniajace $rodki do uzyskania samodzielnej odprawy, musza
roOwniez zapewnia¢ operatorom lub czlonkom zaldg lotniczych, dostep do konsultacji (jesli sa one konieczne) z
lotniskowym biurem meteorologicznym, przy wykorzystaniu telefonu lub innych odpowiednich srodkow tacznosci.

5.2 Szczegolowa specyfikacja systemow

Zalecenie. — Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem wykorzystywane do dostarczenia informacji

meteorologicznej dla samodzielnej odprawy, planowania wstepnego i dokumentacji lotniczo-meteorologicznej,
powinny:

a)  prowadzi¢ ciqglq i terminowq aktualizacje bazy danych i monitoring waznosci i integralnosci
zgromadzonych informacji meteorologicznych;

b)  umozliwiaé dostgp do systemu operatorom i cztonkom zalog lotniczych i innym uzytkownikom lotniczym
przez odpowiednie srodki tqcznosci;

C)  stosowac procedury dostepu i zapytan oparte na zastosowaniu tekstu otwartego z uzyciem obowiqzujgcych
skrotow - lokalizacyjne oznaczenia ICAO i wskaznik typu danych lotniczych kluczy meteorologicznych,
wprowadzonych przez WMO lub w oparciu interfejs uzytkownika menu-driven albo w oparciu o inne
odpowiednie mechanizmy, zgodnie z uzgodnieniami pomiedzy wladzq meteorologiczna a zainteresowanymi
operatorami;

d)  zapewni¢ uzytkownikowi uzyskanie szybkiej odpowiedzi na zapytanie o informacje.

Uwaga. — Skréty i kody oraz lokalizacyjne oznaczenia ICAO, sq przedstawione w dokumencie ,, Kody i skroty
stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym” (Procedures for Air Navigation Services ICAO Abbreviations
and Codes PANS-ABC, Doc. 8400) i ,, Wskaznikach potozenia”, (Location Indicators Doc 7910). Wskazniki typu
kodowanych lotniczych danych meteorologicznych, sq zawarte w publikacji WMO Nr 386, ,, Podrecznik swiatowego
systemu telekomunikacyjnego” (,, Manual on the Global Telecommunication System”).
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6. SPECYFIKACJE DOTYCZACE INFORMACIJI
DLA STATKU POWIETRZNEGO W LOCIE

6.1 Dostarczanie informacji na Zadanie statku powietrznego w locie

Zalecenie. — Jesli statek powietrzny podczas lotu, potrzebuje informacji meteorologicznych, to lotniskowe
biuro meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru, ktore odebrato prosbe, powinno zorganizowac dostarczenie
informacji, jesli jest to konieczne, z pomocq innego lotniskowego biura meteorologicznego lub meteorologicznego
biura nadzoru.

6.2 Informacja dla planowania w locie przez operatora

Zalecenie. — Informacje meteorologiczne potrzebne operatorowi dla celéw planowania w trakcie lotu statku
powietrznego, powinny by¢ dostarczane w czasie trwania lotu oraz powinny zawieraé niektore lub wszystkie
wymienione dane:

a) METAR i SPECI (wlqczajac w to prognozy trend zgodnie z regionalnym porozumieniem Zeglugi
powietrznej);

b)  TAFizmiany TAF;

C) informacje SIGMET i AIRMET oraz specjalne raporty z powietrza odnoszqce sie do lotu, o ile nie ujeto ich
w depeszy SIGMET;

d) informacje o wietrze i temperaturze powietrza na gornych poziomach atmosfery;
e)  informacje doradcze na temat pytu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych odnoszqce sig do lotu; oraz

f)  inne informacje meteorologiczne w postaci alfanumerycznej lub graficznej zgodnie z ustaleniami pomiedzy
wladzami meteorologicznymi a operatorem.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce graficznego przedstawiania informacji w kokpicie zawarte sq w Manual of
Aeronautical Meteorological Practice (Doc 8896).
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Rys. A8-1. Ustalone obszary pokrycia prognozami WAFS w postaci map — odwzorowanie Mercatora
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DODATEK 9. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
INFORMOWANIA SEUZB RUCHU LOTNICZEGO,
SEUZB POSZUKIWANIA 1 RATOWNICTWA
ORAZ SLUZB INFORMACJI LOTNICZEJ

(patrz Rozdzial 10 niniejszego Zatqcznika)
1. INFORMACJA DOSTARCZANA ORGANOM SEUZB RUCHU LOTNICZEGO

1.1 Wykaz informacji dla wiezy kontroli lotniska

Lotniskowe biuro meteorologiczne dostarcza wiezy kontroli lotniska, w miar¢ potrzeb, nastgpujace informacje
meteorologiczne:

a)

b)

<)

d)

€)

lokalne komunikaty regularne i specjalne, komunikaty METAR i SPECI, TAF oraz prognozy trend
wlaczajac w to zmiany do nich, dotyczace danego lotniska;

informacje SIGMET i AIRMET, ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru i ostrzezenia lotniskowe;

inne lokalnie uzgodnione informacje uzupeiniajace, takie jak prognozy wiatru przyziemnego, celem
okreslenia mozliwo$ci zmiany drogi startowej;

otrzymane informacje dotyczace chmur pylu wulkanicznego, dla ktdrych nie wydano jeszcze informacji
SIGMET, zgodnie z uzgodnieniami migdzy zainteresowanymi wtadzami meteorologicznymi i wiadzami

ATS;

otrzymane informacje o przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej i/lub erupcji wulkanicznej wedhug
umowy pomigdzy odpowiednimi wladzami meteorologicznymi i wladzami ATS.

1.2 'Wykaz informacji dla organéw Kkontroli zblizania

Lotniskowe biuro meteorologiczne dostarcza organom kontroli zblizania, w miar¢ potrzeb, nast¢pujace informacje
meteorologiczne:

a)

b)

c)
d)

lokalne komunikaty regularne i specjalne, komunikaty METAR i SPECI, TAF i prognozy trend oraz
zmiany do nich, dotyczace lotniska (lotnisk), ktore obstuguje dany organ kontroli zblizania;

informacje SIGMET i AIRMET, ostrzezenia o uskoku wiatru i odpowiednie specjalne meldunki z
powietrza, dla przestrzeni powietrznej obstugiwanej przez organ kontroli zblizania oraz ostrzezenia
lotniskowe;

inne uzupehiajace informacje meteorologiczne, zgodnie z uzgodnieniami lokalnymi;

otrzymane informacje dotyczace chmur pytu wulkanicznego, dla ktorych nie wydano jeszcze informacji
SIGMET, zgodnie z ustaleniami migdzy zainteresowanymi wtadzami meteorologicznymi i wtadzami ATS;
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€)

otrzymane informacje o przederupcyjnej aktywno$ci wulkanicznej i/lub erupcji wulkanicznej wedhug
umowy pomi¢dzy odpowiednimi wtadzami meteorologicznymi i wtadzami ATS.

1.3 'Wykaz informacji dla centrum kontroli obszaru i o$rodkéw informacji powietrznej

Nastgpujace informacje meteorologiczne powinny by¢ dostarczane, w miar¢ potrzeb, centrum kontroli obszaru lub
osrodkom informacji powietrznej przez powiazane z nimi meteorologiczne biuro nadzoru:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

METAR i SPECI, wlaczajac w to aktualne dane o cisnieniu dla lotnisk i dla innych lokalizacji, TAF i
prognozy trend oraz zmiany do nich, obejmujace rejon informacji powietrznej lub obszar kontrolowany,
oraz, jesli jest to wymagane, przez osrodek informacji powietrznej lub centrum kontroli obszaru, dla
lotnisk sasiednich rejondéw informacji powietrznej, jako okreslono w regionalnym porozumieniu zeglugi
powietrznej;

prognozy wiatru i temperatury powietrza na goérnych poziomach atmosfery oraz istotnych zjawisk pogody
na trasie lotu i zmiany do nich, w szczegdlno$ci obejmujace takie zjawiska, podczas ktorych lot zgodnie z
przepisami dla wykonywania lotdow z widzialno$cia moze okazaé¢ si¢ niemozliwy do wykonania,
informacje SIGMET i AIRMET, oraz odpowiednie specjalne meldunki z powietrza dotyczace rejonu
informacji powietrznej lub kontrolowanego obszaru, a takze sasiednich rejonéw informacji powietrzne;j,
jesli tak ustala regionalne porozumienie zeglugi powietrznej i tego wymaga osrodek informacji
powietrznej lub centrum kontroli obszaru, dla sasiednich regionow informacji powietrzne;j;

kazda inna informacj¢ meteorologiczna wymagana przez osrodek informacji powietrznej lub centrum
kontroli obszaru, w celu spelnienia wymagan statkéw powietrznych w locie. Jesli wymagana informacja
nie jest dostepna w odpowiednim meteorologicznym biurze nadzoru, powinno si¢ ono zwr6ci¢ o pomoc do
innego biura, w celu jej dostarczenia;

otrzymane informacje dotyczace chmur pylu wulkanicznego, dla ktorych nie wydano jeszcze informacji
SIGMET, zgodnie z uzgodnieniami pomigdzy zainteresowanymi wtadzami meteorologicznymi i wiadzami

ATS;

otrzymane informacje, dotyczace przypadkowego uwolnienia do atmosfery materialdow radioaktywnych,
zgodnie z porozumieniem pomigdzy wladza meteorologiczna i wladza ATS;

informacje doradcze dotyczace cyklonu tropikalnego wydane przez TCAC w jego obszarze
odpowiedzialnosci;

informacje doradcze dotyczace pylu wulkanicznego wydane przez VAAC w jego obszarze
odpowiedzialnosci;

informacje otrzymane o przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej i/lub erupcji wulkanicznej, jak to
uzgodniono pomigdzy odpowiednimi wladzami meteorologicznymi i ATS.

1.4 Dostarczanie informacji do lotniczych stacji telekomunikacyjnych

Tam, gdzie to niezbgdne do celéw informacji powietrznej, dostarcza si¢ do wyznaczonych lotniczych stacji
telekomunikacyjnych biezace informacje meteorologiczne oraz prognozy. Kopia tych informacji jest przesytana, jesli
sa takie wymagania, do centrow informacji powietrznej oraz centréw kontroli obszaru.

1.5 Format informacji

1.5.1 Zalecenie. — Lokalne regularne i specjalne komunikaty, METAR i SPECI, TAF i prognozy trend,
informacje SIGMET i AIRMET, prognozy wiatru i temperatury na gornych poziomach atmosfery oraz zmiany do nich
powinny by¢ dostarczane do organéw ruchu lotniczego w postaci, w jakich zostaly przygotowane, rozpowszechniane
do innych lotniskowych biur meteorologicznych lub meteorologicznych biur nadzoru, odbierane z innych lotniskowych
biur meteorologicznych lub meteorologicznych biur nadzoru, chyba ze lokalnie zostalo inaczej ustalone.
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1.5.2 Zalecenie. — Jesli stuzby ruchu lotniczego majq dostep do przetworzonych komputerowo danych
dotyczqcych gornych warstw atmosfery dla wezlow regularnej siatki w postaci cyfrowej, ich sklad, format i ustalenia
odnosnie transmisji, powinny by¢ uzgodnione przez wladze meteorologiczne i wlasciwe wiadze ATS. Dane powinny
by¢ dostarczone tak szybko, jak jest to mozliwe, po zakonczeniu przetwarzania prognozy.

2. INFORMACJA DOSTARCZANA ORGANOM
SEUZBY POSZUKIWANIA I RATOWNICTWA

2.1 Wykaz informacji

Informacje meteorologiczne dostarczane do os$rodkéw koordynacji poszukiwania i ratownictwa zawieraja opis
warunkéw meteorologicznych, ktore panowaly podczas ostatniej znanej pozycji zaginionego statku powietrznego i
wzdluz planowanej trasy lotu statku, ze szczegélnym odniesieniem do:

a) istotnych zjawisk pogody na trasie;

b)  wielko$ci zachmurzenia i rodzaju chmur (szczegélnie Cumulonimbus), wysokosci podstaw i
wierzcholkow chmur;

c)  widzialnosci i istotnych zjawisk pogody ograniczajacych widzialnos¢;
d)  wiatru przyziemnego i na poziomach gornych;
€)  stanu gruntu, w szczegolnosci wystgpowanie pokrywy $nieznej lub wody;

f)  temperatury powierzchni morza, stanu morza, pokrywy lodowej (w przypadku gdy wystepuje) i pradow
oceanicznych (gdy odnosza si¢ do obszaru poszukiwan);

g) ci$nienia na poziomie morza.

2.2 Informacje dostarczane na Zadanie

2.2.1 Zalecenie. — Na zqdanie osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro
meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru powinno zapewnic¢ uzyskanie szczegotow z dokumentacji na lot,
ktéra byta dostarczona zaginionemu statkowi powietrznemu, {qcznie ze wszelkimi zmianami do prognoz przekazanymi
statkowi powietrznemu w trakcie trwania lotu.

2.2.2 Zalecenie. — Dla ufatwienia akcji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro
meteorologiczne lub meteorologicznych biur nadzoru powinno dostarczyé na zZqdanie:

a) pelng i szczegblowq informacje o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych w rejonie
poszukiwan; oraz

b) informacje o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych na trasie lotu statkow

powietrznych poszukiwawczych, wylatujqcych i powracajqcych na lotnisko, z ktérego jest prowadzona akcja
poszukiwania.

2.2.3 Zalecenie. — Na zqdanie osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro

meteorologiczne lub meteorologicznych biur nadzoru powinno dostarczyé¢ lub zapewnié¢ dostarczenie informacji
meteorologicznych wymaganych przez statki morskie podejmujqce akcje poszukiwania i ratownictwa.
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3. INFORMACJA DOSTARCZANA
DLA ORGANOW SLUZBY INFORMACJI LOTNICZEJ

3.1 Wykaz informacji

Organ stuzby informacji lotniczej, w miarg potrzeb, otrzymuje nastgpujace informacje:

a) dotyczace stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej, w celu umieszczenia ich w
Zbiorze Informacji Lotniczej (AIP);

Uwaga. — Szczegoly znajdujq sie w Zalqczniku 15, Czes¢é 1, GEN 3.5 i Czes¢ 3, AD 2.2, 2.11, 3.2 i 3.11.
b) niezbedne dla przygotowania NOTAM lub ASHTAM, uwzgledniajac w szczegolnosci informacje o:
1)  wprowadzeniu, anulowaniu i znacznych zmianach w procesie ostony meteorologicznej lotnictwa.
Wskazane jest, aby informacja byla przesytana do organu stuzb informacji lotniczej, dostatecznie
wczesniej przed data wprowadzenia w zycie, aby mozliwe bylo wystanie NOTAM zgodnie z
Zatacznikiem 15 ICAO, pkt. 5.1.115.1.1.1;

2) o przypadku aktywnosci wulkanu;

Uwaga. — Tres¢ wymaganej informacji jest opisana w Rozdziale 3, pkt 3.3.2 i Rozdziale 4, pkt
4.38.

3) uwolnieniu radioaktywnych materiatow do atmosfery, na mocy porozumienia pomigdzy
wiasciwymi wladzami meteorologiczna i lotnictwa cywilnego;

Uwaga. — Niezbedne informacje sq zawarte w Rozdziale 3, pkt 3.4.2 g).
C) niezbedne do przygotowania okdlnikow informacji lotniczej, uwzgledniajac szczegolnie informacje o:

1) przewidywanych waznych zmianach w procedurach ostony meteorologicznej lotnictwa, w zakresie
dostarczanych ustug/stuzby i obiektow/wyposazenia,

2) wplywie istotnych zjawisk meteorologicznych na wykonywanie lotow.
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DODATEK 10. SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE
WYMAGAN I WYKORZYSTANIA LACZNOSCI

(patrz Rozdziat 11 niniejszego Zatqcznika)
1. SPECYFICZNE WYMAGANIA DLA LACZNOSCI

1.2 Wymagany czas przesylania informacji meteorologicznych

Zalecenie. — O ile regionalne porozumienie Zeglugi powietrznej nie ustalifo inaczej, czas przestania
komunikatow i biuletynow zawierajqcych operacyjne dane meteorologiczne w sieci AFTN nie powinien przekraczac:

Informacje SIGMET i AIRMET, informacje doradcze dotyczqce chmury popiotu
wulkanicznego i cyklonu tropikalnego oraz specjalne meldunki z powietrza...... ............... 5 minut

Przekazywane tekstem otwartym z uzyciem obowiqzujqcych skrotow zmiany do prognoz
istotnych zjawisk pogody i prognoz gornych

DOZEOMIOW.......o.eeeee et ettt ettt ekt h e e et s et e st et e eb e eae b e s easas b eseeneeeeene Seseeneareneen 5 minut
Zmiany TAF i korekty do TAF ... ... ...... ... ooiiseee st et e e st e e et e e e e e e e D MINUL
Komunikaty METAR. 0-900 km

(5O00NM) ... ccoooiiee e cee et e e e D MINUL

Prognozy trend

TAF ponad 900 km
(500 NM)....cov. oo e, 1O MiNUE

SPECI

1.2 Dane w wezlach regularnej siatki dla ATS i operatoréow

1.2.1 Zalecenie. — Jesli organy stuzb ruchu lotniczego majq mozliwosé wykorzystania danych dotyczqcych
gornych warstw atmosfery w weztach regularnej siatki w postaci cyfrowej, to zasady dotyczqce ich transmisji muszq
by¢ okreslone miedzy witadzami meteorologicznymi i odpowiednimi wladzami ATS.

1.2.2 Zalecenie. — W przypadku, kiedy do planowania przez operatoréw lotéw z wykorzystaniem komputera, sq
dostarczane dane dotyczqce gornych warstw atmosfery w weztach regularnej siatki w postaci cyfrowej, zasady
transmisji powinny byc¢ okreslone miedzy zainteresowanym Swiatowym Ilub centrum prognoz obszarowych a wiadzami
meteorologicznymi i uzytkownikami.
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2. WYKORZYSTANIE STALEJ SLUZBY
TELEKOMUNIKACJI LOTNICZEJ | INTERNETU

2.1 Biuletyny meteorologiczne w postaci alfanumerycznej

2.1.1 Skiadanie biuletynow

Zalecenie. — Kiedy jest to mozliwe, operacyjne informacje meteorologiczne powinny by¢ wymieniane w postaci
zwartych biuletynow ztozonych z informacji tego samego rodzaju.

2.1.2 Czasy sktadania biuletynow

Zalecenie. — Biuletyny meteorologiczne, przeznaczone do regularnej wymiany, powinny byé przekazywane do
transmisji regularnie, w okreslonych rozktadem terminach. Komunikaty METAR powinny by¢ zlozone do transmisji nie
pozniej niz 5 minut po ustalonym czasie obserwacji. Prognozy TAF powinny by¢ zlozone do transmisji nie wczesniej niz
Jednq godzine przed rozpoczeciem ich czasu waznosci.

2.1.3 Naglowki biuletynow
Biuletyny meteorologiczne zawierajace operacyjne informacje meteorologiczne, transmitowane z wykorzystaniem stalej
shuzby lotniczej lub Internetu, musza posiada¢ nagtowek sktadajacy sig z:
a) identyfikatora sktadajacego si¢ z czterech liter i dwoch cyfr,

b)  czteroliterowego wskaznika lokalizacji stosowanego w ICAO, odpowiadajacego geograficznemu potozeniu
biura meteorologicznego, z ktorego biuletyn pochodzi, lub ktore go skompletowato,

C) grupy daty i czasu, oraz
d)  jeslijest to konieczne, trzyliterowego wskaznika.
Uwaga 1. — Szczegdlowy opis formatu i zawartosci nagtowkow jest podany w wydawnictwie WMO Publikacja
nr 386 — ,, Podrecznik swiatowego systemu telekomunikacyjnego” (,,Manual on the Global Telecommunications

System”) Tom I oraz w wydawnictwie ICAO — ,, Podrecznik meteorologii lotniczej” (,, Manual of Aeronautical
Meteorological Practice”, Doc 8896).

Uwaga 2. — Wskazniki lokalizacji stosowane w ICAO, sq podane w wydawnictwie ICAO, Doc 7910 ,, Wskazniki
potozenia” (, Location Indicators”).

2.1.4 Struktura biuletynéw

Biuletyny meteorologiczne zawierajace operacyjne informacje meteorologiczne, przeznaczone do przesytania z
wykorzystaniem statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej AFTN, sa wlaczane do tekstowej czgsci informacji AFTN.
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2.2 Produkty §wiatowego systemu prognoz obszarowych
2.2.1 Telekomunikacyjne §rodki do przesytania produktoéw WAFS

Zalecenie. — Srodkiem telekomunikacyjnym do przesylania produktéw $wiatowego systemu prognoz
obszarowych powinny by¢ srodki tqcznosci statej stuzby lotniczej lub Internetu.

2.2.2 Wymagania dotyczace jakosci map

Zalecenie. — W przypadkach, kiedy produkty swiatowego systemu prognoz obszarowych rozpowszechnia sie w
formie map, jakos¢ odbieranych map powinna by¢ taka, by umozliwi¢ ich powielenie w postaci wystarczajqco
czytelnej, dla planowania lotow i dokumentacji na lot. Odbierane mapy powinny by¢ czytelne w ponad 95% ich
powierzchni.

2.2.3 Wymagania dotyczace jakosci transmisji

Zalecenie. — Transmisja powinna by¢ zorganizowana w taki sposéb, aby przerwy nie przekraczaly 10 minut w
kazdym okresie 6 godzin.

2.2.4 Naglowki biuletynéw zawierajacych produkty WAFS

Biuletyny meteorologiczne, zawierajace produkty $wiatowego systemu prognoz obszarowych WAFS w formie
cyfrowej i przekazywane z wykorzystaniem §rodkow statej stuzby lotniczej lub Internetu, posiadaja naglowek
przedstawiony w pkt. 2.1.3.

3. WYKORZYSTANIE RUCHOMEJ SEUZBY LOTNICZEJ

3.1 Zawartos¢ i format informacji meteorologicznych

3.1.1 Tres¢ i forma komunikatow, prognoz oraz informacji SIGMET przekazywanych statkom powietrznym,
musi by¢ zgodna z ustaleniami rozdziatdéw 4, 6 1 7 niniejszego Zatacznika.

3.1.2 Tre$¢ i forma meldunkéw z powietrza przekazywanych przez statki powietrzne jest zgodna z ustaleniami
Rozdziatu 5 niniejszego Zatacznika i ,,Procedurami dla stuzb zeglugi powietrznej” (,, Procedures for Air Navigation
Services — Air Traffic Management” wydawnictwa PANS-ATM, Doc 4444, Zalacznik 1).

3.2 Zawarto$¢ i format biuletynéw meteorologicznych

Tre$¢ biuletynu meteorologicznego, przekazywana z wykorzystaniem ruchomej stuzby lotniczej, powinna pozostac¢
niezmieniona w stosunku do tresci zawartej w biuletynie oryginalnym.
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4. WYKORZYSTANIE LOTNICZYCH LACZY DANYCH - D-VOLMET
4.1 Szczegélowa zawarto$¢ meteorologicznej informacji dostepnej w D-VOLMET
4.1.1 Regionalne porozumienie zeglugi powietrznej powinno ustali¢ lotniska, z ktérych nalezy udostgpnic

METAR, SPECI i TAF poprzez kanat tacznosci do statku powietrznego w locie.

4.1.2 Regionalne porozumienie zeglugi powietrznej powinno ustali¢ rejony informacji powietrznej, z ktorych
informacje SIGMET i AIRMET nalezy udostgpnié, poprzez kanat tacznosci, do statku powietrznego w locie.

4.2 Kryteria zwiazane z informacja dostgpna w D-VOLMET
4.2.1 Zalecenie. — Ostatnie dostepne informacje METAR i SPECI, TAF, SIGMET i AIRMET powinny by¢
przekazywane srodkami tqcznosci do statku powietrznego w locie.
4.2.2 Zalecenie. — TAF wiqczone do informacji D-VOLMET powinny by¢ korygowane, jesli jest to konieczne,
aby zagwarantowac, ze prognoza, ktora jest udostepniona do statku powietrznego w locie, odzwierciedla ostatniq

opinie wlasciwego lotniskowego biura meteorologicznego.

4.2.3 Zalecenie. — Jesli brak jest waznej informacji SIGMET dla rejonu informacji powietrznej, wskaznik ,, NIL
SIGMET” powinien by¢ wiqczony do informacji D-VOLMET.

4.3 Format informacji dostepnej dla D-VOLMET

Tres¢ i posta¢ komunikatow, prognoz i informacji SIGMET i AIRMET, wiaczonych do informacji D-VOLMET, jest
zgodna z ustaleniami Rozdzialow 4, 6 oraz 7 niniejszego Zalacznika.

5. WYKORZYSTANIE LOTNICZEJ SLUZBY ROZGEASZANIA — AUDYCJA VOLMET
5.1 Szczegélowa zawarto$¢ meteorologicznej informacji zawartej w audycji VOLMET
5.1.1 Regionalne porozumienie zeglugi powietrznej powinno ustali¢ lotniska, z ktorych informacje METAR,

SPECI i TAF powinny by¢ wtaczone do transmisji VOLMET, wraz z kolejnoscia i z czasem transmisji.

5.1.2 Informacje SIGMET powinny by¢ wilaczane do regularnych transmisji VOLMET, jezeli tak ustalito
regionalne porozumienie zeglugi powietrznej. Gdy jest to realizowane, informacje SIGMET powinny by¢
przekazywane na poczatku transmisji lub na poczatku 5-minutowego bloku nadawania.

5.2 Kryteria zwigzane z informacjami zawartymi w audycji VOLMET

5.2.1 Zalecenie. — Jesli komunikat o pogodzie z lotniska nie dotart na czas, to do transmisji VOLMET nalezy
wlqczy¢ ostatni dostepny komunikat z tego lotniska, wraz z podanym czasem obserwacyji.
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5.2.2 Zalecenie. — TAF wlqczane do regularnych transmisji VOLMET powinny by¢ zmieniane gdy jest to
konieczne w celu zapewnienia, ze prognoza w chwili przekazania odzwierciedla ostatnie oceny zainteresowanego
lotniskowego biura meteorologicznego.

5.2.3 Zalecenie. — Tam, gdzie informacje SIGMET sq wiqczane w rozktadowe audycje VOLMET nalezy

wysytaé identyfikator ,,NIL SIGMET”, jesli nie ma waznych informacji SIGMET dla zainteresowanego rejonu
informacji powietrznej.

5.3 Format informacji zawartych w audycji VOLMET

5.3.1 Tre$¢ 1 posta¢ komunikatow, prognoz i informacji SIGMET wlaczanych do transmisji VOLMET, jest
zgodna z ustaleniami Rozdziatow 4, 6 i 7 niniejszego Zalacznika.

5.3.2 Zalecenie. — Transmisja VOLMET powinna by¢ realizowana przy pomocy standardowej frazeologii
radiowej.
Uwaga. — Wskazowki dotyczqce standardowej frazeologii radiowej stosowanej w transmisji VOLMET sq

przedstawione w ,, Podreczniku w sprawie koordynacji pomiedzy stuzbami ruchu lotniczego, stuzbami informacji
lotniczej i lotniczymi stuzbami meteorologicznymi” (,, Manual on Coordination between Air Traffic Services
Aeronautical Information Services and Aeronautical Meteorological Services”), Doc 9377, Zalqcznik 1.
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ZALACZNIK A. OPERACYJNIE POZADANA
DOKELADNOSC POMIAROW I OBSERWACJI

Uwaga. — Wskazowki zawarte w tej tabeli odnoszq sie do Rozdziatu 4 —
Obserwacje i komunikaty meteorologiczne, w szczegélnosci do pkt. 4.1.9.

Operacyjnie pozqdana doktadnos¢
Obserwowany element pomiaréw lub obserwacji *

Sredni wiatr przy powierzchni ziemi Kierunek: +10°

Predkosé: £ 0,5 m/s (1 kt) do 5 m/s (10 kt)
+ 10% powyzej 5 m/s (10 kt)

Odchylenia od $redniego wiatru przy powierzchni ziemi + 1 mV/s (2 kt) w stosunku do podtuznych i
bocznych sktadowych
Widzialno$¢ + 50 m do 600 m

+ 10% pomigdzy 600 m do 1 500 m
+ 20% powyzej 1 500 m

Zakres widzialno$ci wzdtuz drogi startowej +10 mdo 400 m
+ 25 m pomigdzy 400 m do 800 m
+ 10% powyzej 800 m

Wielko$¢ zachmurzenia + 1 okta

Wysokos$¢ podstawy chmur + 10 m (33 ft) do 100 m (330 ft)
+ 10% powyzej 100 m (330 ft)

Temperatura powietrza i temperatura punktu rosy +1°C

Wartos¢ cisnienia (QNH, QFE) +0,5 hPa

* Operacyjnie pozadana doktadnos¢ nie jest rozumiana jako wymog operacyjny, jest ona rozumiana
jako cel, ktory zostat wyrazony przez operatorow.

Uwaga. — Wskazowki co do doktadnosci pomiarow i obserwacji mozna znalezé w publikacji WMO nr 8
., Przewodnik po meteorologicznych instrumentach i metodach obserwacji” (,, Guide to Meteorological Instruments
and Methods of Observation”).
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ZALACZNIK B. OPERACYJNIE POZADANA

DOKLADNOSC PROGNOZ
Uwaga 1. — Wskazowki zawarte w tej tabeli odnoszq sie do Rozdzialu 6 — Prognozy, w szczegolnosci do
pkt. 6.1.1.
Uwaga 2. — Jezeli dokltadnos¢ prognoz miesci sie w operacyjnie pozqdanym zakresie okreslonym w drugiej

kolumnie, dla procentowo podanych przypadkow w trzeciej kolumnie, skutek bledow w prognozach nie jest uznawany
za powazny w porownaniu ze skutkami bledow nawigacyjnych oraz innymi czynnikami operacyjnymi.

Prognozowany
element

Kierunek wiatru

Predko$¢ wiatru

Widzialno$¢

Opad

Wielko$¢ zachmurzenia

Wysoko$¢ podstawy
chmur

Temperatura powietrza

Kierunek wiatru

Predkos¢ wiatru

Widzialnos¢

Opad

ZALACZNIK 3

Operacyjnie pozqdana

dokladnosé prognoz

TAF

+20°
+2.5m/s (5 kt)

+200 m do 800 m
+ 30% pomigdzy 800 m do 10 km

Wystapienie lub brak
Jedna kategoria ponizej 450 m (1500 ft)
Wystapienie lub brak BKN lub OVC pomigdzy

450 m (1500 ft) do 3 000 (10 000ft)

+30 m (100 ft) do 300 m (1 000 ft)
+ 30% pomigdzy 300 m (1 000 ft) do 3 000 m (10 000 ft)

+1°C

PROGNOZA TREND

+20°

+2.5 m/s (5 ki)

+200 m do 800 m
+ 30% pomigdzy 800 m do 10 km

Wystapienie lub brak

ATT B-1

Minimalny procent

przypadkow wewnqtrz zakresu

80% przypadkow

80% przypadkow

80% przypadkow

80% przypadkow

70% przypadkow

70% przypadkow

70% przypadkéw

90% przypadkow

90% przypadkéw

90% przypadkow

90% przypadkow
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Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Zalgcznik B
Prognozowany Operacyjnie pozqdana Minimalny procent
element dokladnosé¢ prognoz przypadkow wewnqtrz zakresu
Wielko$¢ zachmurzenia  Jedna kategoria ponizej 450 m (1 500 ft) 90% przypadkow

Wystapienie lub brak BKN lub OVC pomigdzy
450 m (1 500 ft) i 3 000 (10 000ft)

Wysoko$¢ podstawy + 30 m (100 ft) do 300 m (1 000 ft) 90% przypadkow
chmur + 30% pomigdzy 300 m (1 000 ft) do 3 000 m (10 000 ft)

PROGNOZY DO STARTU

Kierunek wiatru +20° 90% przypadkéw
Predkos¢ wiatru + 2,5 m/s (5 kt) do 12.5 m/s (25 kt) 90% przypadkow
Temperatura powietrza  +1°C 90% przypadkow
Cisnienie (QNH) +1 hPa 90% przypadkow

PROGNOZY OBSZAROWE, NAPRZELOT | TRASOWE

Temperatura na +2 ($§rednio na 900 km/500 NM) 90% przypadkéw

wysokosciach

Wilgotnos¢ wzgledna +20 % 90% przypadkow

Wiatr na poziomach + 5 m/s (10 kt) 90% przypadkow

gornych (Réznicy wektorowa dla 900 km (500 NM))

Trasowe istotne zjawiska Wystapienie lub brak 80% przypadkow

pogody i chmury Lokalizacja: + 100 km (60 NM) 70% przypadkéw
Rozciaglto$¢ pionowa: + 300 m (1 000 ft) 70% przypadkéw
Tropopauza w FL: =300 m (1 000 ft) 80% przypadkow
Poziom wiatru maksymalnego: + 300 m (1 000 ft) 80% przypadkow
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ZALACZNIK C.  WYBRANE KRYTERIA
DLA KOMUNIKATOW LOTNISKOWYCH

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

LUTIFE

1= LLY

‘B VT Ul PR T

TOLRE R B P neg o
11O AP CUDAFEUN TR L P D DALY LT ] IO UL . 5 LA L TR L L P A Lo e L o e sumpoine 1 BUpue ey i
W [0 F PUE 5 SREUSTRITE SN W D05 | > S1ADRUCHAE VRN El

gy e
otk S Ui R o0 U] ST DS W e ohme U i Dy 0 e g 0 O UE IO IR Y T
Br ENpRddy U pamITY L

LKA PO Ly LAY T L 6] ATV | ) LELRA) DU TUED L I EAON TRLKDD DD K] .0 W (1 110 = LA e 5 s Ljoe o e
uorm o U e ed e o e 0t UTYEAR LD B PO 340 0 UOOEAD DR Pnh o) ERnp o0 0 S 340 T
nEAdEIm =Y

- mbemwe puooers- cougy e e oo p oS 75 0l eed ey yores o pioys auorsts Buns ey
SIL TEE P E iy — e )] BN, TO0E “ORADRR) T B00D L Ry D B4 o By
J00LEED PR S o Py s e s e oy p o Bu g ‘o g e ) ‘e s e e g ‘g B )

P ]

R FT DU U0 P P e e o B e e et o snps b synum s Gues ol o) e g o) g0

e oy B ore o e S n e g = by pue gy poumd g on e ofiue s S seun umaw oo Sy 1

o LD g e U DD TRty R R )|

T o 0 KU O P LR B YR £ B s 5 = selueyppeeds npo swg =

poeds £ upe LI = sefueip wpop mp o1 Amuoonn powes B Spnpy ped e o) 8 CUken) SEney o) 7 oy o) peoprin
0L S POy B PO SRR UOLALOD £ YA 0L PR 300 pesndum mie

O PR T E T e e e e o e P LREARER0 By 00 pradapie)

1 ] OS] DT | YRR ) LA DY oy ' (PR B ) AU p o) Se e RN ¢ = B W 0e o s 10

‘) w0 sbu ofues g s ) S p EeamL RSN poued LI, B ) T SR [} TR ) ) pe s

— T
HOAWD BN WD
PRI U 0} S0 |
TS DUDLSLID 1) 0| B9 L) 0 = eyl T ur OF 28| (ML) SWED (dn f - 5 soautiop
5 P o LR ALY LR Y B OOk © W D00 > A + W 0B unl o unDE>SREWONE| peds wnnp p- | weuliog)
Ll | WG WIS SHAH WO W OO0 G > S W N0 iy
tn s fep {0 WoE (3 0000w D00 £ = g WEE W > M wis WHEXEA| WD somuiop [} TR L E T
£~ | FOLpDp ) U L] s w1 R PO fupmn
M Bupnoig py ooy | 0 popnmy e ey N wN oo deyg N e deg N upedg =un by noy U U Ra] T
POy g 05 g my)
s ‘e Aanpoy
Py pue aopEp
muptis an LOERIR an pmds | (munge Saunpm
| o™ HID _..m_ﬂ_h sieay B BE sioafy {0 prsusop PR R m:_._ru_:nEE Bumaid | w0 |, | OOEER _m_...u%__
P oI paey foumpum o P Bugenng :
(LT L (LY TR T TR T T 1Y 7Y
‘Tre (54 pmry poods JERIRS | inpnp | guopap
E M ey wH oy Buoe Wy ol gy, | muEupE | g
w =y, v340 el siayy By BT siomly | o menn ¥ ¥ L LU | +EH -._uq&_au
HiD ] At gl gy
LL L] amuung Ui up LT
I ] I LT
pn ag prpubew | pood unEREp| =11 =i = i L] o e wm = woni = LR an U pE LD o
o mpeey mnfe | sepuen LT TR TR L] T e o | fugesoaed S EE A nEm_.,. .E_m_
csobuep pm oy Si1s, by pesnd =50 pods ey
P e fuymng | 0w > ) gy
an LU 8= .
s
Bt
[y - iy g1, e
F T WY
s s 8l > pUe.ng=
ol g poun o seviem A ey VR EA| PR U PELEELE LA
pods
(LT T [EX 5T LLLETY oy Anpuy Joyron (e many [ o i oo
Loy ddng [T 1) L 5= m-
i g ¥
oL bl (oo e ey

e xrpraddy pre poaxdRy) oF SRR 2[GRF SAF N7 2 RS 24

SLHOdTH ANOHAOHIY OL 3T9VOITddV VIHALIMD JALOATIS "2 INAWHOVLLV

£ NANNY

14/11/13

rd = i e ood

ATTC-1

ZALACZNIK 3



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -207 - Poz. 27




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -208 — Poz. 27

ZALACZNIK D. KONWERSJA
WSKAZAN PRZYRZADOW NA ZASIEG WIDZIALNOSCI

WZDLUZ DROGI STARTOWEJ I WIDZIALNOSC
(patrz Dodatek 3, pkt 4.3.5 niniejszego Zalqcznika)

1. Konwersja wskazan przyrzadow pomiarowych na zasieg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej i widzialnos¢,
jest oparta na wzorze Koschmiedera lub wzorze Allarda, zaleznie od tego, czy pilot moze oczekiwaé wskazowek w
zakresie widzialnos$ci ktorych podstawa jest oznakowanie drogi startowej lub system o$wietlenia drogi startowej. W
celu standaryzacji oceny zasiggu widzialnosci wzdhuz drogi startowej, w tym Zataczniku podano wskazowki dotyczace
uzycia i zastosowania glownych wspolczynnikéw konwersji stosowanych w tych obliczeniach.

2. We wzorze Koschmiedera jednym z wspotczynnikow, ktory nalezy wziaé pod uwage, jest prog kontrastu
pilota. Ustalony jest do zastosowania staty wspotczynnik 0.05 (bezwymiarowy).

3. We wzorze Allarda odpowiadajacym parametrem jest natezenie o$wietlenia. Nie jest to stata, ale funkcja ciagla
zalezna od luminancji tla. Przyjeta zalezno$é do stosowania w systemach przyrzadowych z ciagla regulacja natezenia
o$wietlenia przy pomocy czujnika luminancji tla przedstawia krzywa na rys. D-1. Preferowane jest uzycie funkcji
ciaglej, ktora aproksymuje funkcj¢ schodkowa/krokowa co jest przedstawione na rys. D-1, z powodu wigkszej
doktadnosci w stosunku do funkeji schodkowej opisanej w paragrafie 4.

4. W systemach przyrzadowych bez ciaglej regulacji nat¢zenia o$wietlenia, uzycie czterech rowno odlegtych
warto$ci progowych natezenia o$wietlenia z przyjetymi odpowiednimi zakresami luminancji tta, jest wygodne ale
zredukuje doktadno$¢. Cztery wartoSci sa przedstawione na rys. D-1 w postaci funkcji schodkowej; sa one
stabelaryzowane w tabeli D-1 dla wigkszej przejrzystosci.

Uwaga 1. — Informacje i wskazowki dotyczqce swiatet uzywanych dla okreslenia zasiegu widzialnosci wzdiuz
drogi startowej sq podane w ,, The Manual of Runway Visual Range Observing and Reporting Practices”, Doc 9328.

Uwaga 2. — Zgodnie z definiciq widzialnosci okreslonej dla celow lotniczych, intensywnos¢ swiecenia lamp
uzywanych do okreslenia widzialnosci w najblizszej okolicy powinna wynosic¢ w przyblizeniu 1 000 cd (kandeli).

Tabela D-1. Wartos$ci progowe natezenia o§wietlenia

Warunki Prog natgzenia oswietlenia Luminancja tta
(IX) (cd/m?)
Noc 8x107 <50
Zmierzch/$wit 10 51-999
Pochmurny dzien 10* 1000 - 12 000
Stoneczny dzien 103 > 12 000
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Zalgcznik 3 — Stuiba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej Zalgcznik D
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Figure D-1. Relationship between the illumination threshold E¢(lx)
and background luminance 8 {cd.-‘mz}

----- KONIEC---

ATT D-2



		2014-04-16T13:35:23+0000
	Polska
	Aleksandra  Rękorajska
	Publikacja w dzienniku urzędowym.




